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. Inledning

Den 30 januari 2013 lade kommissionen fram det fjarde jarnvagspaketet som bestar av sex

lagstiftningsforslag som syftar till att undanréja de aterstaende hindren mot fullbordandet av det

gemensamma europeiska jarnvagsomradet och darigenom bidra till att 6ka jarnvagens andel av

transporterna inom EU.
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Mer specifikt &r huvudsyftet med lagstiftningspaketet att forbattra jarnvagstrafikens kvalitet och
effektivitet genom att avlagsna alla aterstaende réttsliga, institutionella och tekniska hinder samt

fradmja jarnvagssektorns prestanda och konkurrenskraft.
Lagstiftningspaketet kan delas upp i tva pelare: en "teknisk" pelare och en "marknadspelare".

| juni 2015 naddes en dverenskommelse om den tekniska pelaren med Europaparlamentet. Nar det
galler marknadspelaren diskuterar radet just nu tva kommissionsforslag: forslaget till direktiv
2012/34/EU om inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade vad galler 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag och om styrningen av jarnvagsinfrastrukturen
(styrningsdirektivet) och forslaget till forordning (EG) nr 1370/2007 avseende 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag (kollektivtrafikférordningen).

Il.  Arbetet inom radets organ

Arbetsgruppen for landtransporter borjade behandla de tre kommissionsférslagen om

marknadspelaren i juli 2014. Under det italienska ordférandeskapet holls en riktlinjedebatt och en
lagesrapport antogs. Under det lettiska ordforandeskapet holls ytterligare en riktlinjedebatt och en

andra lagesrapport antogs.

I juli 2015 lade det luxemburgska ordférandeskapet fram sina kompromissférslag om

styrningsdirektivet och om kollektivtrafikforordningen for arbetsgruppen. Forslagen behandlades
vid arbetsgruppens moten den 9, 16 och 23 juli samt den 8, 10, 16, 17 och 22 september.

Den 30 september behandlades ordférandeskapets reviderade kompromissforslag av Coreper. Under
detta mote lostes de flesta kvarstaende fragor . Tva fragor kvarstar dock. Ordférandeskapet noterade

delegationernas kommentarer och foreslar nu reviderade texter som ska behandlas av ministrarna.

Andringarna i bilagan till denna rapport jamfort med den rapport som férelades Coreper anges med
understruken fetstil och med [...].

Samtliga delegationer har en granskningsreservation mot dessa andringar. UK vidhaller dessutom

en parlamentsreservation.
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I11. Kvarstaende fragor

Ordforandeskapet har beaktat kommentarerna i Coreper fran flera medlemsstater om de bada
texterna nar det galler 6vergangsperioderna. Ordférandeskapet anser att dess kompromissforslag i
denna fraga ar val avvagd, eftersom vissa medlemsstater vill ha langre 6vergangsperioder, medan
andra vill forkorta dem. Fragan kommer i vilket fall som helst hogst sannolikt att diskuteras under
forhandlingarna med Europaparlamentet.

Efter diskussionerna vid motet i Coreper anser ordférandeskapet att beslut om de tva punkter som
fortecknas nedan behover fattas av ministrarna i syfte att nd en allmén riktlinje for dessa tva

arenden.

Styrningsdirektivet

Samstammighet mellan styrningsdirektivet och kollektivtrafikforordningen — artikel 10.2

Vid motet i Coreper lade en delegation fram ett forslag som syftar till att trygga rattssakerhet vad
géller eventuella motstridiga bestammelser i styrningsdirektivet och i kollektivtrafikforordningen
med avseende pa principen om fritt tilltrade till jarnvagsinfrastruktur. Detta textforslag
understdddes av flera andra delegationer. Andra delegationer gav emellertid uttryck for stora
betankligheter eftersom de fruktade att ett sddant forslag skulle leda till olika villkor, vilket rubbar

balansen mellan kollektivtrafikférordningen och styrningsdirektivet.

Efter dessa diskussioner lade ordforandeskapet fram nagra kompromissforslag i syfte att skingra de
farhagor som togs upp av dessa delegationer som hade tagit till orda i Coreper. En andring gjordes i
artikel 10.2 i styrningsdirektivet och ytterligare klargoranden infordes i ndgot motsvarande skél.

Dessa andringar aterspeglas i texten i bilaga |I.
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Kollektivtrafikférordningen

Tillfalligt undantag under exceptionella omstéandigheter — artikel 5.3a

| Coreper foreslog en delegation nagra andringar i ordférandeskapets text om artikel 5.3a. Genom
denna bestammelse infors ett tillfalligt undantag som ar begransat till sju ar som syftar till att
hantera fallet med medlemsstater som vanligtvis tilldelar avtal genom en konkurrensutsatt
upphandling, men som vill ha mojlighet att direkttilldela nya avtal om allmén trafik néar
exceptionella omstandigheter rader. Dessa exceptionella omstandigheter finns uppraknade i denna

bestammelse.

Vissa av de &ndringar som denna delegation har foreslagit har forts in i ordférandeskapets forslag

till text i bilaga I1, som ocksa lades fram vid métet i Coreper.

IV. Slutsats

Radet uppmanas att granska texterna sa som de aterges i bilagorna till denna rapport, l6sa de
kvarstaende fragorna och anta en allman riktlinje om bada texterna vid motet den 8 oktober 2015.
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BILAGA |

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om &ndring av Europaparlamentets och

radets direktiv 2012/34/EU om inréttande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade vad

galler 6ppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag och om styrningen av

jarnvagsinfrastrukturen

Artikel 1

Direktiv 2012/34/EU ska andras pa foljande sétt:

-1.

Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
a) | punkt 3 ska forsta meningen erséttas med féljande:

"3. Medlemsstaterna far undanta foljande fran tillampningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b,
7c, 7d, 8 och 13 samt kapitel IV:"

aa) En ny punkt 3a ska l&ggas till:

"3a. Medlemsstaterna far undanta foljande fran tillampningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b,
7c, 7d och 8:

Lokala linjer med liten trafik som ar hogst 100 km langa och anvands for godstrafik mellan en
huvudlinje och avgangsorter och destinationer for transporter langs dessa linjer, forutsatt att
linjerna forvaltas av andra enheter &n den huvudsakliga infrastrukturférvaltaren och antingen
a) anvands av en enda godstransportor eller b) far sina vasentliga uppgifter utforda av ett
organ som inte kontrolleras av nagot jarnvagsforetag [...]. Om det endast finns en
godstransportor far medlemsstaterna dven undanta denna fran tillampningen av kapitel 1V tills
dess att kapacitet begérs av en annan sokande. Denna bestammelse kan ocksa tillampas nar
linjen i begransad omfattning anvands for persontrafik. Medlemsstaterna ska informera
kommissionen om sin avsikt att undanta sadana linjer fran tillampningen av artiklarna?7, 7a,
7b, 7c, 7d och 8."

12243/15 son/sk 5
BILAGA | DGE 2A SV



ab) En ny punkt 3b ska laggas till:

"3b. Medlemsstaterna far undanta foljande fran tillampningsomradet for artiklarna 7, 7a, 7b,
7c och 7d:

Regionala natverk med liten trafik vilka forvaltas av en annan enhet &n den huvudsakliga
infrastrukturforvaltaren och anvands for drift av regional persontrafik som tillnandahalls av ett
enda jarnvagsforetag som ar ett annat &n medlemsstatens etablerade jarnvagsforetag, tills dess
att kapacitet for persontrafik pa det natet begars, och forutsatt att foretaget ar oberoende i
forhallande till samtliga jarnvagsforetag som bedriver godstrafik. Denna bestammelse kan
ocksa tillampas néar linjen i begransad omfattning anvands for godstrafik. Medlemsstaterna
ska informera kommissionen om sin avsikt att undanta sadana linjer fran tillampningen av
artiklarna 7, 7a, 7b, 7c, och 7d."

b)  Punkt 4 ska ersattas med foljande:

"4, Utan att det paverkar tillampningen av punkt 3 far medlemsstaterna undanta lokal och
regional jarnvagsinfrastruktur som inte har nagon strategisk betydelse for
jarnvagsmarknadens funktionssatt fran tillampningen av artikel 8.3 och lokal
jarnvagsinfrastruktur som inte har nagon strategisk betydelse for jarnvagsmarknadens
funktionssétt fran tillampningen av artiklarna 7, 7a och 7c samt kapitel IV.
Medlemsstaterna ska anmala till kommissionen att de avser att undanta sadan
jarnvagsinfrastruktur. | enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 62.2
ska kommissionen besluta huruvida sadan jarnvagsinfrastruktur kan anses sakna
strategisk betydelse med beaktande av de aktuella jarnvagslinjernas langd, det faktiska

utnyttjandet samt den trafikvolym som potentiellt kan komma att paverkas."
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ba)

"8a.

"12.

Féljande punkt ska inféras som punkt 8a:

Under en period av tio ar efter detta direktivs ikrafttradande far medlemsstaterna
undanta fran tillampningen av kapitlen 1 och IV i direktivet, med undantag av artiklarna
10, 13 och 56, isolerade jarnvégslinjer som ar kortare &n 500 km och har en annan
sparvidd an det inhemska huvudnétet, som forbinder medlemsstaten med ett tredjeland
déar EU:s jarnvagslagstiftning inte ar tillamplig och som forvaltas av en annan
infrastrukturforvaltare an det inhemska huvudnétet. Jarnvéagsforetag som bedriver

verksamhet enbart pa sadana linjer far undantas fran tillampningen av kapitel 1.

Undantaget far férnyas for perioder pa hogst fem ar. Senast 12 manader fore den dag da
undantaget I6per ut ska en medlemsstat som avser att fornya undantaget meddela
kommissionen om sin avsikt. Kommissionen ska undersoka om villkoren for ett
undantag i enlighet med stycket ovan fortfarande &r uppfyllda. Om dessa villkor inte &r
uppfyllda ska kommissionen anta ett beslut, i enlighet med det radgivande forfarande

som avses i artikel 62.2, om att undantaget ska upphdora att galla.”
Féljande punkt ska inféras som punkt 12:

Om den privata parten i ett befintligt offentlig-privat partnerskap som ingatts fore den
16 juni 2015 ocksa ar ett jarnvagsforetag som ansvarar for att tillhandahalla persontrafik
pa jarnvag pa infrastrukturen far medlemsstaterna fortsatta att undanta en sadan privat
part fran tillampningen av artiklarna 7, 7a och 7d och begransa ratten att ta upp och
lamna av passagerare for trafik som bedrivs av jarnvagsforetag pa samma infrastruktur
som den persontrafik som tillhandahalls av den privata parten i det offentlig-privata

partnerskapet.”
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d)  Foljande punkt ska inféras som punkt 13:

"13. Privata infrastrukturforvaltare som ingar i ett offentlig-privat partnerskap som ingatts
fore [date of entry into force of the Directive] och som inte erhaller offentliga medel ska
undantas fran tillampningen av artikel 7d forutsatt att lan och finansiella garantier fran
infrastrukturforvaltaren varken direkt eller indirekt gynnar séarskilda jarnvéagsforetag."

1. Artikel 3 ska andras pa foljande sétt:

a)  Punkt 2 ska ersittas med féljande: *

2. infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som ansvarar for drift,
underhall och fornyelse av jarnvéagsinfrastruktur pa ett nat samt for att delta i
dess utveckling som medlemsstaten beslutar om inom ramen for sin allmanna

politik om utveckling och finansiering av infrastruktur.

2a. utveckling av jarnvagsinfrastruktur: natplanering, finansierings- och

investeringsplanering samt byggande och uppgraderingar av infrastrukturen.

2aa. drift av jarnvagsinfrastruktur: tilldelning av taglagen, trafikledning och uttag av
avgifter for infrastruktur.?

2b.  underhall av jarnvagsinfrastruktur: arbeten for att uppratthalla den befintliga

infrastrukturens skick och kapacitet.

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att drift av jarnvéagsinfrastruktur ar mojlig
genom separata strukturer, vertikalt integrerade foretag eller vertikalt integrerade foretag i
kombination med entreprenad.

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att drift av jarnvéagsinfrastruktur omfattar
trafikstyrning och signalering. Ett skal kommer att 1&ggas till for att fortydliga att det i detta
sammanhang bor sakerstallas att infrastrukturen ar lamplig for den avsedda anvandningen.
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2c.  fornyelse av jarnvagsinfrastruktur: stora utbytesarbeten pa den befintliga

infrastrukturen som inte férandrar dess allménna prestanda.

2d.  uppgradering av jarnvagsinfrastruktur: stora andringsarbeten pa infrastrukturen

som forbattrar[...] dess allmdnna prestanda.

2e.  vasentliga uppgifter: infrastrukturférvaltningens beslutsfattande om tilldelning
av taglagen, inbegripet bade faststallande och bedémning av tillganglighet samt
tilldelning av enskilda taglagen och beslutsfattande om uttag av avgifter for
infrastruktur, inklusive faststallande och uppbérd av avgifter i enlighet med det
ramverk for faststéllande och uttag av avgifter och det regelverk for tilldelning
av kapacitet som faststéllts av medlemsstaterna i enlighet med artiklarna 29 och
39."

b) Foljande punkter ska laggas till:

"31. vertikalt integrerat foretag: ett féretag som, i den mening som avses i radets forordning
(EG) nr 139/2004, &r

— en infrastrukturforvaltare som kontrolleras av ett foretag som pa samma gang kontrollerar
ett eller flera jarnvagsforetag som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens nat,

eller

— en infrastrukturforvaltare som kontrolleras av ett eller flera jarnvagsforetag som bedriver

jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens nat, eller

— ett eller flera jarnvéagsforetag som bedriver jarnvagstrafik pa infrastrukturforvaltarens nat

och kontrolleras av en infrastrukturforvaltare.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksa ett foretag som bestar av klart avgransade
avdelningar, inklusive en infrastrukturforvaltare och en eller flera avdelningar som

tillhandahaller trafik och som inte ar separata juridiska personer.
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Om en infrastrukturforvaltare och ett jarnvagsforetag ar fullstandigt oberoende av varandra,
men bada kontrolleras direkt av en medlemsstat utan en mellanliggande enhet anses de inte

utgodra ett vertikalt integrerat foretag i den mening som avses i detta direktiv®.

32. offentlig-privat partnerskap: en bindande éverenskommelse mellan offentliga organ och
ett eller flera foretag som inte &r en medlemsstats huvudsakliga infrastrukturforvaltare®, enligt
vilken foretagen helt eller delvis anldgger och/eller finansierar jarnvégsinfrastruktur och/eller
erhaller ratten att utdva ndgon av de uppgifter som anges i punkt 2 under en i forvag faststalld
tidsperiod. Overenskommelsen far ha en lamplig rattsligt bindande form som foreskrivs i
nationell lagstiftning.

33. styrelse: [...] det hdgre organ i ett foretag som utfor verkstallande och administrativa

uppgifter och ansvarar for foretagets l6pande verksamhet.

33a. tillsynsrad: [...] det hégsta organ i ett foretag som fullgor tillsynsuppgifter, inklusive
kontroll av styrelsen, samt fattar allméanna strategiska beslut avseende foretaget.

2. Artikel 6.2 ska ersattas med foljande:

"Vid tillampning av denna artikel ska medlemsstater som tillampar artikel 7a.3 krdva att
foretaget organiseras i klart avgransade avdelningar som inte ar separata juridiska personer
inom ett enda foretag.”

Begreppet fullstdndigt oberoende i den mening som avses i detta direktiv kan fortydligas i
ett skél. Den "mellanliggande enheten” bor inte tolkas som ett ministerium.

Det faktum att det &r medlemsstaten som beslutar vilken enhet som ar den huvudsakliga
infrastrukturforvaltaren kan fortydligas i ett skél.
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3. Atrtikel 7 ska erséttas med foljande:
"Artikel 7
Infrastrukturforvaltarens oberoende

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren ansvarar for drift, underhall och
fornyelse av ett nat och anfortros utvecklingen av jarnvagsinfrastrukturen pa det natet, i

enlighet med nationell lag.

2.  Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturférvaltaren ar organiserad som en enhet som
ar juridiskt skild fran alla jarnvagsforetag och, nar det géller i vertikalt integrerade foretag,
fran alla andra juridiska enheter inom féretaget.

3. Medlemsstaterna ska se till att samma personer inte samtidigt kan anstallas

—  som ledaméter i en infrastrukturforvaltares styrelse och ett jarnvéagsforetags
styrelse,

—  som ansvariga for att fatta beslut om de vasentliga uppgifterna och som ledamdoter
i ett jarnvéagsforetags styrelse,

—  om det finns ett tillsynsrad: som ledaméter i en infrastrukturforvaltares tillsynsrad
och ett jarnvagsforetags tillsynsrad.

4. | vertikalt integrerade foretag far ledamoterna i infrastrukturforvaltarens styrelse och
ansvariga for beslut som ror vasentliga uppgifter inte erhalla nagra ekonomiska fordelar fran
jarnvagsforetag eller bonusar som huvudsakligen ar kopplade till specifika jarnvagsforetags
finansiella resultat. De kan dock erbjudas incitament som &r kopplade till jarnvagsystemets

resultat som helhet.
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5. Om informationssystem ar gemensamma for olika enheter inom ett vertikalt integrerat
foretag ska tillgang till kanslig information som ror de vasentliga uppgifterna begransas till

infrastrukturforvaltarens behoriga personal.

6.  Bestammelserna i punkt 1 ska inte paverka medlemsstaternas beslutanderétt nar det
géller utveckling och finansiering av jarnvégsinfrastruktur och medlemsstaternas
befogenheter nar det galler finansiering av och avgifter for infrastruktur, samt tilldelning av

kapacitet sasom dessa definieras i artiklarna 4.2, 8, 29 och 39."
4.  Foljande artiklar ska inforas som artiklarna 7a—7g:
"Artikel 7a

Oberoende i fraga om vasentliga uppgifter

1.  Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren &r organisatoriskt
oberoende och oberoende i beslutsfattandet inom de granser som faststalls i artiklarna
4.2, 29 och 39 nér det géller de vasentliga uppgifterna.

2. Vidtillampning av punkt 1 ska medlemsstaterna sarskilt se till att

- ett jarnvagsforetag eller annan juridisk enhet inte har ndgot avgorande inflytande dver
infrastrukturforvaltaren nar det galler de vasentliga uppgifterna, utan att detta paverkar
medlemsstaternas roll nér det géller att faststélla ramverket for faststéllande och uttag av
avgifter och regelverket for tilldelning av kapacitet samt sarskilda regler for uttag av avgifter i

enlighet med artiklarna 29 och 39.

- ett jarnvagsforetag inte har ndgot avgorande inflytande 6ver tillsattning och avsattning

av personer som ansvarar for att fatta beslut om de vasentliga uppgifterna”,

- rorligheten hos personer som ansvarar for de vasentliga uppgifterna inte skapar

intressekonflikter.

> Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att dven klagomalsforfaranden omfattas.
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3. Medlemsstater far besluta att uttag av avgifter for infrastruktur samt tilldelning av
taglagen ska utforas av ett avgiftsorgan respektive ett tilldelningsorgan som till sin juridiska
form och med avseende pé organisation och beslutsfattande ar oberoende i férhallande till
samtliga jarnvagsforetag. Om sa ar fallet far medlemsstaten besluta att inte tillampa
bestammelserna i artiklarna 7.2 och 7.3 tredje strecksatsen.®Artikel 7.3 forsta strecksatsen och
artikel 7.4 ska i tillampliga delar gélla cheferna for de avdelningar som ansvarar for

infrastrukturforvaltning och tillhandahallande av jarnvagstrafik.

4.  De bestdammelser i detta direktiv som avser en infrastrukturforvaltares vasentliga

uppgifter ska gélla det oberoende avgiftsorganet och/eller tilldelningsorganet.
Artikel 7b
Infrastrukturforvaltarens opartiskhet vad géller trafikledning och planering av underhall

1.  Uppgifterna trafikledning och planering av underhall ska utévas pa ett 6ppet och
icke-diskriminerande sétt.

2. Nar det géller trafikledning ska medlemsstaterna se till att jarnvégsforetag i ratt
tid har fullstandig tillgang till relevant information i handelse av storningar som ror
dem. Om infrastrukturforvaltaren beviljar ytterligare tilltrade till
trafikledningsprocessen ska den gora det pa ett éppet och icke-diskriminerande satt for

de jarnvégsforetag som berors.

3. Nar det galler langsiktig planering av omfattande underhall och/eller fornyelse av
jarnvagsinfrastrukturen ska infrastrukturforvaltaren samrada med sokande och i storsta

mojliga utstrackning ta hansyn till de betankligheter som framfors.

Ett sk&l skulle kunna laggas till for att forklara hur de relevanta bestdmmelserna i detta
direktiv i tillampliga delar tillampas pa vertikalt integrerade foretag om
infrastrukturforvaltaren och jarnvéagsforetaget inte &r separata juridiska personer utan ar
organiserade i klart avgransade avdelningar inom ett enda foretag.

12243/15 son/sk 13
BILAGA | DGE 2A SV



Artikel 7¢
Entreprenad och delning av infrastrukturférvaltarens uppgifter’

1.  Forutsatt att det inte uppstar nagon intressekonflikt och att det garanteras att

kommersiellt kanslig information behandlas konfidentiellt far infrastrukturforvaltaren

a)  lagga ut uppgifter pa entreprenad till en annan enhet, forutsatt att den sistnamnda
varken ar ett jarnvagsforetag, kontrollerar ett jarnvagsforetag, eller kontrolleras av

ett jarnvégsforetag,

b)  ldgga ut utférandet av arbeten och relaterade uppgifter som ror [...] utveckling,
underhall och fornyelse av jarnvagsinfrastrukturen pa entreprenad till
jarnvégsforetag eller foretag som kontrollerar jarnvagsforetaget eller kontrolleras

av jarnvagsforetaget.

Infrastrukturforvaltaren ska behalla sina tillsynsbefogenheter och vara ytterst ansvarig for
utforandet av de uppgifter som beskrivs i artikel 3.2. En enhet som utfor vésentliga uppgifter

ska uppfylla kraven i artiklarna 7, 7a, 7b och 7d.

2. Genom undantag fran artikel 7.1 far infrastrukturforvaltningsuppgifter utforas av
olika infrastrukturforvaltare, inklusive parter i offentlig-privata
partnerskapsarrangemang, forutsatt att de alla uppfyller kraven i artiklarna 7.2-7.6, 7a,

7b och 7d och tar fullt ansvar for utférandet av uppgifterna i fraga.

! Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att det enligt nationell lagstiftning kan vara
en rattsakt som mojliggor utlaggande pa entreprenad av infrastrukturforvaltarens uppgifter.
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2a. Om vasentliga funktioner inte Gverlats till ett kraftforsorjningsforetag ska
foretaget undantas fran de regler som galler for infrastrukturforvaltare, forutsatt att
efterlevnaden av de relevanta bestimmelserna om utveckling av natet, sérskilt artikel

8, sakerstalls.

3. Under tillsyn av det oberoende behdriga organ som utsetts av medlemsstaterna
far en infrastrukturforvaltare ingd samarbetsavtal med ett eller flera jarnvéagsforetag pa
ett icke-diskriminerande satt och i syfte att skapa fordelar for kunderna, sdsom séankta

kostnader eller forbattrad prestanda pa den del av natet som omfattas av avtalet.

Organet ska 6vervaka verkstallandet av sadana avtal och kan i motiverade fall ge rad

om att de ska upphévas.
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Artikel 7d &

Finansiell insyn

Utover artikel 6 ska foljande bestammelser gélla:

a)

b)

bb)

cC)

Med respekt for de nationella forfaranden som ar tillampliga i varje medlemsstat far
inkomster fran infrastrukturforvaltningsverksamheten, inklusive offentliga medel,
endast anvéandas av infrastrukturforvaltaren for att finansiera dess egen verksamhet,
inklusive avbetalning av 1an, och for att betala ut utdelning till [...] foretagets

agare®, vilket far innefatta privata aktieagare™.

Infrastrukturforvaltare far varken direkt eller indirekt bevilja lan till

jarnvégsforetag.

Jarnvagsforetag far varken direkt eller indirekt bevilja lan till

infrastrukturforvaltare.

Lan mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska endast beviljas,
betalas ut och avbetalas till marknadsrantor och pa villkor som aterspeglar den

berdrda enhetens individuella riskprofil.

Lan mellan juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag som beviljats fore
[date of entry into force of this Directive] ska fortsatta att galla till forfallodagen,
forutsatt att de tecknades till marknadsrantor och att de faktiskt betalas ut och

avbetalas.

10

Ett skal skulle kunna laggas till i vilket det anges att bestdammelsen i artikel 31 inte hindrar
en medlemsstat fran att foreskriva att infrastrukturforvaltarens intakter fran
infrastruktursavgifter 6verfors via statliga konton.

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att foretagsdgarna inbegriper staten och alla
privata aktiedgare, men inte holdingforetaget.

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att det bor vara mojligt for
infrastrukturforvaltaren att betala ut denna avkastning och dessa utdelningar direkt eller via
en annan enhet inom foretaget.
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d)

dd)

de)

f)

Eventuella tjanster som erbjuds infrastrukturforvaltaren av andra juridiska enheter i
ett vertikalt integrerat foretag ska grundas pa avtal och betalas antingen till
marknadspriser eller till priser som aterspeglar produktionskostnaden plus en skélig

vinstmarginal.

Skulder som tillraknas infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt atskilda fran skulder
som tillrdknas andra juridiska enheter inom vertikalt integrerade féretag. Dessa
skulder ska avbetalas separat. Detta hindrar inte att slutbetalningen pa skulden gors
via det foretag som avses i artikel 3.31 forsta strecksatsen eller via en annan enhet
inom foretaget.

Redovisningen for infrastrukturforvaltaren och for de andra juridiska enheterna i ett
vertikalt integrerat foretag ska utformas sa att den garanterar att dessa bestammelser

foljs och mojliggor separat redovisning och insyn i betalningsgangar inom foretaget.

Inom vertikalt integrerade fOretag ska infrastrukturforvaltaren bevara detaljerade
uppgifter om alla kommersiella och finansiella forbindelser med andra juridiska

enheter i det foretaget.

Om vésentliga uppgifter utfors av ett oberoende avgifts- och kapacitetstilldelningsorgan i enlighet

med artikel 7a.3 och medlemsstaterna inte tillampar artikel 7.2 ska bestdmmelserna i den har

artikeln gélla i tillampliga delar. Hanvisningar till infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och andra

juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag i artikel 7d ska forstas som hanvisningar till

foretagets respektive avdelningar. Efterlevnad av kraven som anges i artikel 7d ska pavisas i de

separata redovisningarna for foretagets respektive avdelningar.
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Artikel 7e

Samordningsmekanismer

Medlemsstaterna ska i forekommande fall se till att lampliga samordningsmekanismer

upprattas mellan deras huvudsakliga infrastrukturférvaltare och alla berdrda jarnvagsforetag

och sdkande, i enlighet med artikel 8.3. Foretradare for anvandare samt lokala/regionala

myndigheter far inbjudas att delta. Samordningen ska bland annat avse

a) de sokandes behov i fraga om underhall och utveckling av infrastrukturkapaciteten,
b) innehallet i de anvandarinriktade prestandamalen i de avtal som avses i artikel 30
och de incitament som avses i artikel 30.1 samt deras tillampning,
c) innehallet i och tillampningen av den beskrivning av natet som avses i artikel 27,
d) intermodalitets- och driftskompabilitetsfragor,
e) alla andra fragor som ror villkoren for tilltrade till och anvéandning av
infrastrukturen samt kvaliteten pa infrastrukturférvaltarens tjanster.
12243/15 son/sk 18
BILAGA | DGE 2A SV



Artikel 7f
Europeiskt natverk for infrastrukturforvaltare™

1.  Medlemsstaterna ska se till att deras huvudsakliga infrastrukturforvaltare deltar och

samarbetar i ett natverk som haller regelbundna maéten for att

a)  utveckla unionens jarnvagsinfrastruktur,

b)  frdmja ett snabbt och effektivt genomférande av det gemensamma europeiska

jarnvagsomradet,

c)  utbyta basta praxis,
d)  dvervaka prestandan,
e) bidratill den marknadsévervakningsverksamhet som avses i artikel 15.

2. Kommissionen ska vara medlem i natverket och stddja dess arbete."

11

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att de befintliga strukturerna kommer att
ges en rattslig grund.
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5. Artikel 10 ska andras pa foljande satt:
a)  Punkt 2 ska ersattas med foljande:

"2. Utan att det paverkar tillampningen av forordning (EG) nr 1371/2007 ska

jarnvégsforetag pa rattvisa, icke-diskriminerande och dppna villkor beviljas rétt till
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur i samtliga medlemsstater for att bedriva
[...]Jpersontrafik pa jarnvag. Jarnvagsforetag ska ha ratt att ta upp passagerare vid varje
station och att lamna av dem vid en annan station. Denna ratt ska inbegripa tilltrade till

infrastruktur som forbinder de anldggningar for tjanster som avses i punkt 2 i bilaga
II.II12

12 Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att denna bestammelse, som sakerstéller

fritt tilltrade till jarnvagsinfrastruktur for tillhandahallande av persontrafik, inte paverkar
behdriga myndigheters befogenheter nar de beslutar vilket foretag de ska ha i atanke for
direktbeviljande av avtal om allmén trafik: "Ratten for jarnvagsforetag att beviljas tilltrade
till jarnvagsinfrastruktur paverkar inte mojligheten for en behdrig myndighet att bevilja
exklusiva réattigheter i enlighet med artikel 3 i forordning (EG) nr 1370/2007 eller att tilldela
ett avtal om allman trafik direkt enligt de villkor som faststélls i artikel 5 i samma
forordning. Férekomsten av ett sadant avtal om allman trafik bor inte ge en medlemsstat ratt
att forbjuda andra jarnvagsforetag fran att fa tilltrade till den berorda jarnvagsinfrastrukturen
for tillhandahallande av persontrafik pa jarnvag, savida inte sadana tjanster skulle dventyra
den ekonomiska jamvikten i avtalet om allman trafik."
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b)  Enny punkt 1 a ska laggas till:

"1 a. Utan att det paverkar unionens och medlemsstaternas internationella skyldigheter
far medlemsstater som har en grans till ett tredjeland begransa tilltradesratten enligt
artikel 10 for trafik som kors fran/till detta tredjeland och som drivs pa ett nat med
annan sparvidd an unionens huvudnat om det uppstar snedvridningar av konkurrensen
for gransoverskridande jarnvégstransporter mellan medlemsstaterna och detta
tredjeland. Sadana snedvridningar kan bland annat bero pa avsaknad av icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen och tillhtrande tjanster i det

berdrda tredjelandet.

Om en medlemsstat har for avsikt att anta ett beslut for att begrénsa tilltradesrétten i
enlighet med denna punkt ska den 6verlamna utkastet till beslut till Europeiska

kommissionen och radfraga de andra medlemsstaterna om detta.

Om varken kommissionen eller ndgon medlemsstat framfor invandningar inom en

tidsperiod av tre manader far medlemsstaten anta beslutet.

Kommissionen far anta atgarder for att narmare specificera forfarandet och kriterierna
for tilldmpningen av denna punkt. Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses i artikel 62.3."

13

c)  Punkterna 3 och 4 ska utga.

13 Ett skal skulle kunna laggas till i ingressen for att klargora att medlemsstaterna far besluta

att villkoren for beviljande av tratt till tilltrade till jarnvéagsinfrastruktur for bedrivande av
persontrafik pa jarnvég ska innehalla villkor for att mojliggora ett system for persontrafik pa
jarnvég inom en integrerad tidtabellsstruktur.
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b)

c)

Artikel 11 ska andras pa foljande sétt:

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

"1. Medlemsstaterna far begréansa tilltradesratten enligt artikel 10.2 till persontrafik
mellan en viss avgangsort och en viss destination om samma strécka eller en alternativ
stracka omfattas av ett eller flera avtal om allman trafik och om utdvandet av denna ratt
skulle &ventyra den ekonomiska jamvikten i det eller de berdrda avtalen om allmén
trafik."

I punkt 2 ska forsta stycket erséattas med foljande:

"For att avgéra om den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allmén trafik skulle
aventyras ska det eller de berérda regleringsorgan som avses i artikel 55 gora en
objektiv ekonomisk analys och grunda sitt beslut pa i forvag faststallda kriterier. De ska
avgora detta efter en begéran, som ingetts inom en manad fran tillhandahallandet av
informationen om den avsedda persontrafiken i enlighet med artikel 38.4, fran nagon av

foljande:
a)  Den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet om allmén trafik.

b)  Varje annan berdrd behorig myndighet med ratt att begransa tilltrade enligt

denna artikel.
c) Infrastrukturforvaltaren.

d) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet om allmén trafik.

Punkt 3 ska ersattas med féljande:

"3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pa vilka villkor ndgon av

foljande far begara omprévning av beslutet inom en manad fran dess delgivning:
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d)

Den eller de berdrda behdriga myndigheterna.
Infrastrukturforvaltaren.
Det jarnvégsforetag som fullgor avtalet om allman trafik."

Det jarnvégsforetag som ansoker om tilltrade.

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jamvikten i ett avtal om allmén trafik

skulle aventyras av den planerade persontrafik som avses i artikel 38.4, ska

regleringsorganet ange tankbara &ndringar av denna trafik som skulle sakerstalla att de

villkor for beviljande av tilltradesratt som foreskrivs i artikel 10.2 &r uppfyllda.”

d) I punkt 4 ska foljande mening ldaggas till som andra meningen:
"Kommissionen ska anta jamforbara atgarder senast [36 months from the entry into
force of this Directive] avseende inhemsk persontrafik."
12243/15 son/sk 23
BILAGA | DGE 2A SV



e)  Punkt 5 ska ersattas med foljande:

"5.  Medlemsstaterna far ocksa begransa ratten till tilltrade till jarnvéagsinfrastruktur
for bedrivande av inhemsk persontrafik mellan en viss avgangsort och en viss
destination inom samma medlemsstat om en exklusiv ratt att befordra passagerare
mellan dessa stationer har beviljats inom ramen for ett avtal om allman trafik som
tilldelats fore den 16 juni 2015 och om kollektivtrafikforetaget inte erhaller nagon
ersattning for tillhandahallandet av denna trafik. Denna begransning far galla under
avtalets ursprungliga giltighetstid eller i tio ar fran dagen for detta direktivs

ikrafttradande, beroende pa vilket som &r kortast."'*

7.  Foljande artikel ska inforas som artikel 13a:

"Artikel 13a
Gemensamma informationssystem och integrerade biljettsystem

1. Utan att det paverkar tillampningen av férordning (EG) nr 1371/2007" och direktiv
2010/40/EU, far medlemsstaterna begara att jarnvagsforetag som bedriver inhemsk
persontrafik ska delta i ett gemensamt informationssystem och integrerat biljettsystem for
leverans av biljetter, direktbiljetter och bokningar eller besluta att ge behtériga myndigheter
befogenhet att infora ett sadant system. Om ett sadant system infors ska medlemsstaterna se
till att det inte leder till snedvridning pa marknaden eller diskriminering mellan
jarnvégsforetag och att det forvaltas av en offentlig eller privat juridisk enhet eller en

sammanslutning av alla jarnvagsforetag som bedriver persontrafik.

2.  Medlemsstaterna ska begara att jarnvagsforetag som bedriver persontrafik infér
beredskapsplaner och se till att dessa beredskapsplaner samordnas pa ett korrekt satt for att ge
passagerare hjalp i den mening som avses i artikel 18 i férordning (EG) nr 1371/2007 i
handelse av ett allvarligt avbrott i trafiken."

14 Denna fraga bor aven avspeglas pa lampligt sétt i texten om kollektivtrafik, bland annat for

att sakerstalla en viss konsekvens mellan tidsperioderna i texten om kollektivtrafik i och
texten om styrning.

1o EUT L 315, 3.12.2007, s. 14.

16 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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8. Il artikel 38 ska punkt 4 ersattas med foljande:

"4. Nar en sokande avser att begéra infrastrukturkapacitet for att bedriva persontrafik i en
medlemsstat dar ratten till tilltrade till jArnvagsinfrastruktur &r begransad i enlighet
med artikel 11 ska vederbdrande informera de berérda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 18 manader fore ikrafttradandet av den tagplan som begéaran om
kapacitet avser. FoOr att gora det mojligt for de ber6rda regleringsorganen att bedéma de
potentiella ekonomiska konsekvenserna for befintliga avtal om allmén trafik ska
regleringsorganen se till att information ges till varje behérig myndighet som har beviljat
persontrafik pa jarnvag pa den strackan enligt ett avtal om allman trafik, varje annan berord
behérig myndighet med rétt att begrénsa tilltrade enligt artikel 11 och varje jarnvagsforetag
som fullgor avtalet om allman trafik pa denna persontrafikstracka utan drojsmal och senast

inom tio dagar."
9. lartikel 63 ska punkt 1 ersattas med féljande:

"1. Senast den 31 december 2024 ska kommissionen utvardera detta direktivs effekter pa
jarnvagssektorn och lamna en rapport till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska

och sociala kommittén samt Regionkommittén om dess genomforande.

Kommissionen ska senast samma datum bedéma om det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av snedvridningar av konkurrensen i forhallande till
infrastrukturforvaltare som ar del av ett vertikalt integrerat foretag. Kommissionen ska, om sa

ar lampligt, foresla nya lagstiftningsatgarder."”
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10. 1 artikel 56.1 ska foljande led inforas som leden h, i och j:

"h) trafikledningen,

i)  planeringen av underhall och fornyelse,

j)  efterlevnaden av de krav som faststélls i artiklarna 2.13, 7, 7a, 7b, 7c och 7d."

11. Hanvisningen till led g i artikel 56.2 och 56.9 ska erséttas med en hanvisning till led j."
12.  Artikel 56.12 ska andras pa féljande sétt:

"For att kontrollera efterlevnaden av bestdimmelserna om sérredovisning i artikel 6 och
bestammelserna om finansiell insyn i artikel 7d ska regleringsorganet ha befogenhet att utféra
revisioner eller ta initiativ till externa revisioner hos infrastrukturforvaltare,
tjansteleverantdrer och, om det &r relevant, jarnvagsforetag. For vertikalt integrerade foretag
ska dessa befogenheter omfatta alla juridiska enheter. Regleringsorganet ska ha ratt att begara
all relevant information. Det ska sérskilt ha befogenhet att begdara att infrastrukturforvaltaren,
tjansteleveranttrerna och alla foretag eller andra enheter som utfor eller integrerar olika typer
av jarnvagstransporter eller infrastrukturfoérvaltning som avses i artiklarna 6.1, 6.2 och 13
tillhandahaller all eller delar av den bokforingsinformation som anges i bilaga V111 med den

tillrackliga detaljniva som anses vara nodvandig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheterna for nationella myndigheter med ansvar for statligt stod
far regleringsorganet ocksa dra slutsatser betraffande fragor om statligt stod fran bokforingen,

och det ska rapportera slutsatserna till dessa myndigheter.

Finansiella floden som avses i artikel 7d a, 1an som avses i artiklarna 7d ¢ och 7d cc och

skulder som avses i artikel 7d dd ska Gvervakas av regleringsorganet.

Om en medlemsstat har utsett regleringsorganet till det oberoende behdriga organ som
avses i artikel 7¢.3 ska regleringsorganet bedéma de samarbetsavtal som avses i den

artikeln."
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13.  Artikel 32.4 ska andras pa foljande sétt:

"Infrastrukturavgifter for utnyttjande av de jarnvagskorridorer som anges i kommissionens
beslut 2009/561/EG far differentieras for att ge incitament till att utrusta tdg med den ETCS
som Overensstammer med den version som antogs genom kommissionens beslut
2008/386/EG och med senare versioner. Sadan differentiering far inte resultera i nagon

6kning av de totala intdkterna for infrastrukturforvaltaren.

Medlemsstaterna far besluta att denna differentiering av infrastrukturavgifterna inte ska galla
de jarnvagslinjer som anges i beslut 2009/561/EG, dér endast tag utrustade med ETCS far
koras.

Medlemsstaterna far besluta att utvidga denna differentiering till jarnvagslinjer som inte anges
i beslut 2009/561/EG."

14. | artikel 57 ska foljande punkt l&ggas till som punkt 10:

"10. For beslut om infrastruktur som finns i tva nationer far medlemsstaterna krava

samordning mellan de berérda regleringsorganen for anpassning av beslutens effekter.”
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Artikel 217

Trots bestammelserna i artikel 3.2 ska medlemsstaterna senast 36 manader efter
ikrafttradandet anta och offentliggtra de lagar och andra forfattningar som ar nédvandiga for
att folja detta direktiv. De ska genast 6verlamna texten till dessa bestammelser till

kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till detta direktiv
eller atféljas av en sddan hanvisning nar de offentliggors. Medlemsstaterna ska besluta om hur

denna hé&nvisning ska goras.

Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestammelser i

nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens

officiella tidning.

Punkterna 5-12 i artikel 1 ska tillampas fran och med den 1 januari 2020 i tid for den tagplan
som inleds den 14 december 2020.

17

Foljande skal skulle kunna laggas till i ingressen for att klargora att medlemsstaterna far
behalla inhemska regler for marknadstilltrade som finns i nationell lagstiftning under
overgangsperioden: "Nar nationella jarnvagsmarknader oppnas for konkurrens genom att alla
jarnvagsforetag beviljas tilltrade till naten bor medlemsstaterna ha en tillrackligt lang
overgangsperiod for att kunna anpassa sin nationella lagstiftning och sin nationella
organisation. Foljaktligen bor medlemsstaterna kunna behalla sina befintliga nationella regler
for marknadstilltrade fram till slutet av 6vergangsperioden."

12243/15 son/sk 28
BILAGA | DGE 2A SV



Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar

Pa radets vagnar

Ordférande Ordférande
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BILAGAII

Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om éndring av férordning (EG) nr
1370/2007 vad galler 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvag

Artikel 1

Férordning (EG) nr 1370/2007 ska dndras pa foljande satt®:
1.  Foljande punkt ska inforas efter artikel 2 a:

"aa) kollektivtrafik pa jarnvag: persontransporttjanster pa jarnvag, undantaget
persontransporttjanster via andra sparburna transportsatt sasom tunnelbana eller
sparvagn".

2. Foljande artikel 2a ska inforas:
"Artikel 2a
Specifikation av allmén trafikplikt

1. Den behoriga myndigheten ska faststélla specifikationer for allmén trafikplikt for
kollektivtrafiken och deras tillampningsomraden i enlighet med artikel 2 e.

Dessa specifikationer ska 6verensstamma med malen for kollektivtrafikpolitiken.

2. Specifikationerna av den allméanna trafikplikten och den dithérande ersattningen for den
ekonomiska nettoeffekten av denna ska innebéra att

a)  kollektivtrafikpolitikens mal uppnas pa ett kostnadseffektivt satt; detta inbegriper
mojligheten att sammanfora tjanster som técker kostnaderna med tjanster som inte
gor det,

18 Foljande skl skulle kunna laggas till: "Ett sarskilt mal med denna forordning ar att forbattra
kvaliteten, insynen, effektiviteten och prestandan for kollektivtrafik pa jarnvag."
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3.

b) tillhandahallandet av kollektivtrafiken i enlighet med de krav som faststalls i
kollektivtrafikpolitiken uppratthélls ekonomiskt pd lang sikt." ** 2°

Artikel 4 ska andras pa foljande satt:

0a) I punkt 1 ska led a ersattas med foljande:

"a) klart och tydligt faststélla den allménna trafikplikt som anges i artikel 2 e och
artikel 2a som kollektivtrafikforetaget ska fullgéra och vilka geografiska omraden
som avses."

a) I punkt 1 b ska sista meningen erséttas med foljande:

"For avtal om allmén trafik som inte tilldelas i enlighet med artikel 5.1 eller 5.3 ska dessa
parametrar faststallas pa ett sadant sétt att en ersattning aldrig kan dverstiga det belopp som
kravs for att tacka den ekonomiska nettoeffekten pa de kostnader och intakter som foljer av
fullgérandet av den allménna trafikplikten, med hansyn till kollektivtrafikforetagets
inkomster i samband med detta och en rimlig vinst."

b) Punkt 6 ska ersattas med féljande:

"6. Nar behoriga myndigheter i enlighet med nationell lagstiftning kraver att
kollektivtrafikforetagen ska uppfylla vissa kvalitetsnormer och sociala normer,
eller faststélla sociala och kvalitetsmassiga kriterier, ska dessa normer och
kriterier anges i anbudshandlingarna och i avtalen om allmén trafik."

c[...]) Foljande punkt 8 ska laggas till:

19

20

Foljande ské&l skulle kunna laggas till: "Den allménna trafikplikten bor ligga i linje med
kollektivtrafikpolitiken. Detta innebar dock inte att de behdriga myndigheterna har ratt till
ett specifikt finansieringsbelopp.”

Foljande skal skulle kunna laggas till: "Med tanke pa variationen i medlemsstaternas
territoriella och politiska organisation kan avtal om allman trafik tilldelas av en behdrig
myndighet som ar en kombination av offentliga myndigheter. Under sadana omstandigheter
bor deras respektive roller i processen for tilldelning av avtal om allman trafik faststéllas
genom tydliga regler.”
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"8. De behdriga myndigheterna ska for alla intresserade parter tillgdngliggora all
relevant information for utarbetandet av en offert under ett konkurrensutsatt
upphandlingsforfarande, och samtidigt beakta det beréttigade skyddet av
konfidentiell affarsinformation. Detta ska inbegripa passagerarnas efterfragan,
biljettpriser, kostnader och intékter relaterade till den kollektivtrafik som omfattas
av upphandlingen samt upplysningar om infrastrukturspecifikationer som &r av
betydelse for driften av nddvandiga fordon eller rullande materiel, sa att de far
mojlighet att utarbeta val underbyggda affarsplaner.
Jarnvagsinfrastrukturforvaltare ska stodja de behdriga myndigheterna genom att
tillhandahalla alla relevanta infrastrukturspecifikationer. Bristande efterlevnad av
ovannamnda bestammelser ska bli foremal for den prévning av lagenligheten som
foreskrivs i artikel 5.7."

4, Artikel 5 ska andras pa foljande satt:
0a) I punkt 2 ska forsta meningen ersattas med foljande:

"Om det inte ar forbjudet enligt nationell lagstiftning far behoriga lokala myndigheter,
oavsett om det ar en enskild myndighet eller en grupp av myndigheter som tillhandahaller
integrerad kollektivtrafik, besluta att sjélva tillhandahalla kollektivtrafik eller att genom
direkttilldelning av avtal om allman trafik uppdra at en i rattsligt hanseende fristaende
enhet som den behoriga lokala myndigheten — eller om det géller en grupp av myndigheter
atminstone en beharig lokal myndighet — kontrollerar pa samma satt som sina egna
avdelningar.

Nar det galler allman trafik pa jarnvag far den grupp av myndigheter som avses i
foregaende stycke endast vara sammansatt av lokala behériga myndigheter vars
geografiska behorighetsomrade inte ar nationellt. Den kollektivtrafik eller det avtal om
allman trafik som avses i foregaende stycke far endast omfatta transportbehoven for
tatorter och/eller landsbygdsomraden."#

Oaa) | artikel 5.3 ska orden "som anges i punkterna 4, 5 och 6" erséttas med orden "som
anges i punkterna 3a, [...] 4, 4a, 5 och 6".

2 Ett skal skulle kunna inforas for att fortydliga att det ar upp till medlemsstaterna att i

nationell lagstiftning faststélla vad som motsvarar begreppen tétorter och
landshygdsomraden: "Med tanke pa variationen i den administrativa indelningen i
medlemsstaterna har medlemsstaterna, nar det géller avtal for tillhandahallande av
kollektivtrafik pa jarnvag som direkttilldelas av en grupp av lokala behériga myndigheter
enligt artikel 5.2, alltjamt befogenhet att besluta vilka lokala myndigheter som &r behdriga
avseende de berorda tatorterna och landsbygdsomradena.”
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0Ob) Foéljande punkt ska laggas till som punkt 3a:

"3a. For avtal om allman trafik pa jarnvag som tilldelas pa grundval av ett
konkurrensutsatt upphandlingsférfarande far den behdriga myndigheten besluta att
tillfalligt direkttilldela nya avtal ifall den behériga myndigheten anser att
direkttilldelningen &r motiverad av exceptionella omstandigheter[...]. Sadana
exceptionella omstandigheter ska omfatta situationer dar

— anbudens kvalitet och antalet anbud anses vara otillrackliga for att garantera god valuta
for pengarna, eller

— det finns flera konkurrensutsatta upphandlingsférfaranden som redan har inletts
av den behériga myndigheten och/eller andra behdriga myndigheter som kan
paverka antalet och kvaliteten p& de anbud sannolikt kommer att erhéllas om avtalet
foregds av en konkurrensutsatt upphandling, eller

— tillampningsomradet for ett eller flera avtal om allman trafik behover andras for att
optimera tillhandahallandet av allmanna tjanster.

Den behdriga myndigheten ska utfarda ett motiverat beslut och utan onddigt dréjsmal
informera kommissionen om detta.

[...] Avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt far inte dverstiga [7] ar.

Avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt ska offentliggoras med beaktande av det
berattigade skyddet av konfidentiell affarsinformation och affarsintressen."%

22

Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga vilka fall som omfattas av denna
bestammelse.
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0c) Foljande punkt ska laggas till som punkt 3b:
"3b. Vid tillampningen av artikel 5.3 far behdriga myndigheter besluta att anvanda sig

av foljande forfarande:
Behoriga myndigheter far offentliggora sina avsikter att tilldela ett avtal om
allman trafik pa jarnvag genom publicering av ett forhandsmeddelande i
Europeiska unionens officiella tidning.
Forhandsmeddelandet ska innehalla en detaljerad beskrivning av den tjanst som ar
foremal for det avtal som ska tilldelas liksom typen av avtal och dess I6ptid.
Foretag kan anmala sitt intresse inom en tidsperiod som faststalls av den behdriga
myndigheten; denna tidsperiod far inte vara kortare an 60 dagar fran den dag da
forhandsmeddelandet offentliggjordes.
Om det efter denna tidsperiod visar sig att
a)  endast ett foretag har anmalt intresse att delta i forfarandet for tilldelning av
avtal om allman trafik, och
b)  detta foretag vederbdrligen har kunnat styrka att det verkligen kan
tillhandahalla en transporttjanst som uppfyller de krav som faststallts i avtalet om
allman trafik, och
c) om avsaknaden av konkurrens inte beror pa en konstgjord begransning av
upphandlingsparametrarna, och
d) ominget rimligt alternativ finns
far de behdriga myndigheterna inleda férhandlingar med detta foretag for
tilldelning av avtalet utan vidare offentliggdrande av ett offentligt
upphandlingsforfarande.”
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a) Punkt 4 ska ersattas med féljande:

"4, Om det inte &r forbjudet enligt nationell lagstiftning far den behdriga myndigheten
besluta att direkttilldela avtal om allman trafik

a) om avtalets genomsnittliga arsvéarde uppskattas vara mindre &n 1 000 000 EUR
eller mindre an 7 500 000 EUR for ett avtal om allman trafik som inbegriper
kollektivtrafik pa jarnvag, eller

b) om avtalet avser tillhandahallande av mindre dn 300 000 kilometer
kollektivtrafik eller mindre &n 500 000 kilometer for ett avtal om allmén trafik
som inbegriper kollektivtrafik pa jarnvag.?

Om ett avtal om allmén trafik direkt tilldelas till ett litet eller medelstort foretag
som bedriver en verksamhet med hogst 23 motorfordon far dessa troskelvarden
hojas till antingen ett arsmedelvarde som uppskattas vara lagre an 2 000 000 EUR
eller till ett arligt tillhandahallande av mindre an 600 000 kilometer
kollektivtrafiktjanster."”

23 Ett skal skulle kunna laggas till for att fortydliga att det hogre tréskelvardet galler

kollektivtrafik pa jarnvag eller kollektivtrafik dar jarnvag utgor mer an 50 % av vardet pa
trafiken i fraga.
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aa)

"4a.

Foéljande punkt ska laggas till som punkt 4a:

Om det inte ar forbjudet enligt nationell lagstiftning far den behdriga myndigheten
besluta att direkttilldela avtal om allméan trafik pa jarnvag

i)  omden anser att direkttilldelningen ar motiverad av de relevanta strukturella
och geografiska sardragen hos marknaden och nétet i fraga, i synnerhet i fraga om
deras storlek, efterfragesituation, natets komplexitet och tekniska och
geografiska isolering samt de tjanster som avtalet omfattar,

(ii) om ett sadant avtal skulle leda till forbattrad kvalitet pa trafiken och/eller
forbattrad kostnadseffektivitet jamfoért med det tidigare tilldelade avtalet om
allman trafik.

Mot denna bakgrund ska den behdriga myndigheten utférda ett motiverat beslut
och ska utan onddigt dréjsmal informera kommissionen om detta.

Medlemsstater dar den maximala arsvolymen vid denna férordnings
ikrafttradande ar mindre an 23 miljoner tagkilometer och som endast har en
behdrig myndighet pa nationell niva och ett avtal om allman trafik som omfattar
hela natet ska anses uppfylla villkoren i led i. Om dessa medlemsstater beslutar att
direkttilldela ett avtal om allmén trafik ska de informera kommissionen om detta.
Forenade kungariket far besluta att tillampa detta stycke pa Nordirland.

Om den behdriga myndigheten beslutar att direkttilldela ett avtal om allméan trafik
ska den faststalla matbara, 6ppna och verifierbara prestandakrav. Sadana krav ska
inga i avtalet.

Prestandakraven ska framfor allt omfatta tjansternas punktlighet, turtatheten,
kvaliteten pa rullande materiel och passagerartransportkapaciteten.
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Avtalet ska innehalla sérskilda prestandaindikatorer som mojliggor for den
behoriga myndigheten att genomfdra regelbundna utvérderingar, och det ska
faststalla verkningsfulla och avskrackande atgarder som ska vidtas om
jarnvégsforetaget inte uppfyller prestandakraven.

Den behodriga myndigheten ska regelbundet utvardera och offentliggora huruvida
jarnvégsforetaget har uppfyllt de prestandakrav som faststalls i avtalet. Den
behdriga myndigheten ska vidta lampliga atgarder i god tid, inbegripet
verkningsfulla och avskrackande avtalsviten, om de begarda
tjanstekvalitetsforbattringarna och/eller kostnadseffektivitet inte har uppnatts. Om
ett foretag inte uppfyller prestandakraven far den behdriga myndigheten nar som
helst, helt eller delvis, tillfalligt upphéva eller sdga upp det avtal som tilldelats
enligt denna bestammelse.

b) nér de avser drift endast av passagerartrafik pa jarnvég av ett foretag som
samtidigt forvaltar hela eller storre delen av den jarnvagsinfrastruktur pa vilken
tjansten tillhandahalls, vilket undantas fran tillampningen av artiklarna 7, 7a, 7b,
7c, 7d, 8 och 13 och kapitel 1V i direktiv 2012/34/EU om inrattande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade i enlighet med artikel 2.3 aellerb i
direktiv 2012/34/EU.

Med avvikelse fran artikel 4.3 far 16ptiden for direkttilldelade avtal i enlighet med denna
punkt inte Gverstiga 10 ar, utom nar artikel 4.4 ska tillampas.

Avtal som tilldelats i enlighet med denna punkt ska offentliggras med beaktande av det
berattigade skyddet av konfidentiell affarsinformation och affarsintressen."
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ab)

"5.

b)

"6a.

Punkt 5 ska ersattas med foljande:

Vid trafikstorningar eller 6verhangande risk for sddana stérningar far den
behdriga myndigheten vidta nodatgarder. Nodatgarderna ska besta i en
direkttilldelning, en formell 6verenskommelse om utvidgning av ett avtal om
allman trafik eller ett alaggande att fullgéra viss allman trafikplikt.
Kollektivtrafikforetaget ska ha ratt att 6verklaga beslutet om alaggande att
fullgdra viss allman trafikplikt. En tilldelning, en utvidgning av ett avtal om
allman trafik eller ett aldggande om ett sddant avtal som nodatgard far inte
overstiga tva ar."

Féljande punkt ska laggas till som punkt 6a:

"For att 0ka konkurrensen mellan jarnvéagsforetag far de behériga myndigheterna
besluta att avtal om kollektivtrafik pa jarnvag som omfattar delar av samma nat
eller paket med jarnvagslinjer ska tilldelas olika jarnvagsforetag. For detta
andamal far de behdriga myndigheterna innan de inleder upphandlingsforfarandet
besluta att begransa antalet avtal som kan tilldelas samma jarnvéagsforetag.”

5. Foljande artikel ska inforas som artikel 5a[...]:

"Artikel 5a]...]

Rullande materiel

For att fa till stdnd ett konkurrensutsatt tilldelningsforfarande ska de behoriga
myndigheterna utvardera huruvida atgarder ar nodvandiga for att sakerstalla verkningsfull

och icke-diskriminerande tillgang till lampligt rullande materiel.

n2

24

Ett skal skulle kunna laggas till for att forklara att syftet med bestdmmelsen ar att sakerstalla

effektiv konkurrens i upphandlingsférfarandet.
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6. | artikel 6 ska punkt 1 ersattas med féljande:

"1. Oberoende av hur avtalet har tilldelats ska all erséttning enligt en allmén bestdammelse eller
enligt ett avtal om allmén trafik stdmma 6verens med bestammelserna i artikel 4. Dessutom
ska all slags erséttning knuten till ett avtal om allméan trafik som inte har tilldelats i enlighet
med artikel 5.1 eller 5.3 eller som ar knuten till en allman bestammelse ocksa stimma
Overens med bestdmmelserna i bilagan."

Artikel 7 ska andras pa foljande satt:

a)
"1.

b)
d)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

Varje behdrig myndighet ska en gang om aret offentliggora en samlad rapport om
den allmanna trafikplikten inom sitt ansvarsomrade, startdagen och Iéptiden for
avtalen om allmén trafik, de utvalda kollektivtrafikféretagen samt om erséttningar
och ensamratt som dessa kollektivtrafikforetag beviljats som erséttning. | rapporten
ska atskillnad goras mellan busstrafik och sparbunden trafik, den ska mojliggéra
overvakning och utvardering av kollektivtrafiknatets effektivitet, kvalitet och
finansiering samt, i forekommande fall, ge information om eventuella beviljade
ensamrdtters art och omfattning. Medlemsstaterna ska underlatta central tillgang till
dessa rapporter, exempelvis via en gemensam webbportal."

| punkt 2 ska foljande led laggas till:

Den planerade startdagen for avtalet om allmén trafik och avtalets I6ptid."
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8. Artikel 8 ska andras pa foljande sétt:

a)
"2.

b)

"2a.

| punkt 2 ska forsta meningen erséttas med foljande:
Utan att det paverkar tillampningen av punkt 3 galler féljande:

i) Acrtikel 5 ska galla for tilldelning av avtal om allmén trafik for persontrafik
pa vag och via andra sparburna transportsatt, med undantag for jarnvag,
sasom tunnelbana eller sparvagn, fran och med den 3 december 2019.

i) Artikel 5, med undantag for punkt 4a, ska gélla for persontrafik pa jarnvag
fran och med den 3 december 2019.

iii)  Artikel 5.4a ska galla for persontrafik pa jarnvég i tio ar efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande.

iv) Artiklarna 5.6 och 7.3 ska upphora att galla tio ar efter dagen for denna
férordnings ikrafttradande.

Avtal om allman trafik for kollektivtrafik pa jarnvag som direkttilldelas i enlighet
med artikel 5.6 far fortsatta till den dag da de I6per ut."

Foljande punkt ska inféras som punkt 2a:

Avtal om allman trafik for kollektivtrafik pa jarnvag som direkttilldelas pa grundval
av ett annat forfarande &n ett rattvist konkurrensutsatt forfarande fran och med
denna forordnings ikrafttradande till och med den 3 december 2019 far fortsétta tills
de l6per ut. Med avvikelse fran artikel 4.3 far 1optiden for sadana avtal inte
overstiga 10 ar, utom nar artikel 4.4 ska tillampas."

I punkt 3 ska led d erséttas med foljande:

"d) fran och med den 26 juli 2000 och fore [the entry into force of this Regulation]
pa grundval av ett annat forfarande an ett rattvist konkurrensutsatt
upphandlingsforfarande”.
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar

Ordférande Ordférande
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