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I. INLEDNING

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om
praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter dgt rum mellan
radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att nd en 6verenskommelse vid forsta

behandlingen.

Detta drende forviantades? genomga réttelseforfarandet® i det nya Europaparlamentet efter det att det

forra parlamentet antagit sin stindpunkt vid forsta behandlingen.

1 EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.

2 8507/19.
3 Artikel 241, Europaparlamentets arbetsordning.
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II. OMROSTNINGSRESULTAT

Efter informella interinstitutionella forhandlingar antog Europaparlamentet vid sitt sammantrade
den 4 april 2019 andringsforslag 66 (utan foregaende juristlingvistisk granskning) till
kommissionens forslag samt en lagstiftningsresolution infér antagandet av det ovanndmnda
forslaget, som utgdr Europaparlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen?. Denna sténdpunkt

motsvarar det som institutionerna tidigare kommit dverens om.

Efter juristlingvisternas slutgranskning av den antagna texten godkidnde Europaparlamentet den

17 september 2019 en rittelse av den standpunkt som antagits vid forsta behandlingen.

Med denna rittelse bor radet kunna godkéinna Europaparlamentets stindpunkt enligt bilagan’ och pé

sé sdtt avsluta forsta behandlingen for bdda institutioner.

Akten kommer da att vara antagen i den lydelse som motsvarar parlamentets standpunkt.

4 8059/19.

Europaparlamentets éndringar och lagstiftningsresolution bifogas. Andringarna liggs fram i
form av en konsoliderad text, dir dndringar 1 kommissionens forslag markeras med fetstil
och kursivering. Symbolen ” I ” anger struken text.
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BILAGA

Forvaltning av vigars sakerhet ***I
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 4 april 2019 om forslaget till

Europaparlamentets och radets direktiv om findring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning
av vigars sikerhet (COM(2018)0274 — C8-0196/2018 — 2018/0129(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

- med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2018)0274),

- med beaktande av artiklarna 294.2 och 91.1 ci férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C8-0196/2018),

- med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

- med beaktande av det motiverade yttrande fran Sveriges riksdag som lagts fram i enlighet
med protokoll nr 2 om tillampning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna, och
enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte ar férenligt med subsidiaritetsprincipen,

- med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 17
oktober 2018¢,

- med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 6 februari 20197,

- med beaktande av den prelimindra 6verenskommelse som godkants av det ansvariga
utskottet enligt artikel 69f.4 i arbetsordningen och det skriftliga dtagandet fran radets
foretradare av den 27 februari 2019 att godkdnna parlamentets standpunkt i enlighet med
artikel 294.4 i foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt,

- med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,
- med beaktande av betdnkandet fran utskottet for transport och turism (A8-0008/2019).
1. Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt lagga fram arendet fér parlamentet
om den ersatter, vasentligt andrar eller har for avsikt att vasentligt andra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versdanda parlamentets standpunkt till radet,

6 EUT C 62, 15.2.2019, s. 261.
7 EUT C 168, 16.5.2019, s. 81.
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kommissionen och de nationella parlamenten.
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P8_TC1-COD(2018)0129

Europaparlamentets staindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 4 april 2019 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/... om fndring av direktiv
2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C 62, 15.2.2019, s. 261.
2 EUT C 168, 16.5.2019, s. 81.
Europaparlamentets stindpunkt av den 4 april 2019.
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av foljande skal:

(1

)

I meddelandet av den 20 juli 2010 fran kommissionen till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén med titeln Mot ett
europeiskt omrdde for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020
faststdlldes unionens strategiska mal att halvera antalet dodsolyckor i trafiken fram till
2020 jamfort med 2010, och att ndrma sig noll omkomna 2050. Framstegen mot att uppna
dessa mal har pa senare ar dock avstannat. Ett nytt delmal — att senast dar 2030 ha halverat
antalet allvarliga skador jimfort med 2020 — godkindes av rddet i dess slutsatser av den
8 juni 2017 om trafiksikerhet for att stodja innehdllet i Vallettaforklaringen fran mars

2017. Det kriivs diirfor storre insatser for att bada dessa mdl ska uppnas.

Enligt nollvisionsfilosofin kan dédsfall och allvarliga skador 1 trafikolyckor till stor del
forebyggas. Det bor vara ett gemensamt ansvar pa alla nivéer att se till att trafikolyckor
inte leder till allvarliga eller dodliga skador. Framfor allt bor vél utformade och vl
underhallna vigar med tydliga vigmarkeringar och vigmdrken minska sannolikheten for
trafikolyckor, medan ”forlatande vigar” (vigar som utformats pa ett intelligent sétt for att
sdkerstélla att misstag 1 kdrningen inte omedelbart far allvarliga eller dodliga
konsekvenser) bor gora olyckor mindre allvarliga. Kommissionen bér tillhandahalla
viigledning for utformning och underhdll av ’forlatande sidoomrdden” utifrin

erfarenheter fran samtliga medlemsstater.

12220/19 kh/mhe 6
BILAGA GIP.2 SV



3) Vigarna i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T-nétet) som identifieras i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013* #r av storsta betydelse nir
det géller att stodja europeisk integration. En hog sékerhetsniva bor diarfor garanteras pa

dessa véagar.

(4) Forfarandena for forvaltning av vigars sékerhet som genomforts inom TEN-T-néitet har
bidragit till att minska antalet omkomna och allvarliga skador i unionen. Det framgéar av
utvirderingen av effekterna av Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/96/EG? att de
medlemsstater som tillimpat principer for forvaltning av végars sékerhet pa frivillig basis
pa sina nationella vigar utanfor TEN-T-nétet har uppnatt mycket battre resultat nér det
giller trafiksékerheten dn medlemsstater som inte gjort det. Det dr déirfor ocksd énskviirt
att dessa principer for forvaltning av vigars siikerhet tillimpas pd andra delar av det

europeiska viignitet.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och om
upphévande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

5 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om
forvaltning av végars sikerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(5) Det iir viktigt att de viigstrickor pd broar och i tunnlar som ingdr i det vigndt som
omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde ocksd omfattas av detta direktiv niir det
giiller trafiksikerhet, med undantag for tunnlar som omfattas av Europaparlamentets

och rddets direktiv 2004/54/EG.%

(6) Av trafiksiikerhetsskil dr det viktigt att in- och utfarter till parkeringsplatser liings med
det viigniit som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde, sirskilt motorvigar och

huvudviigar, ocksa omfattas av detta direktiv.

(7) De sisongsbetingade forhdllandena skiljer sig viisentligt mellan medlemsstaterna och
regionerna. Dirfor dr det viktigt att dessa forhdllanden beaktas pd limpligt sdtt i de

nationella bestimmelser som inforlivar detta direktiv.

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om
minimikrav for sikerhet i tunnlar som ingdr i det transeuropeiska véigniitet (EUT L 167,
30.4.2004, s. 39).
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®)

)

En stor andel av trafikolyckorna sker pé en liten andel av vdgarna, dir trafikvolymer ar
stora och hastigheter hoga och dér det finns ett brett spektrum av trafik i olika hastigheter.
Dérfor bor den begransade utvidgningen av tillimpningsomradet for direktiv 2008/96/EG
till motorvégar och andra huvudvégar utanfor TEN-T-nétet bidra betydligt till

forbattringen av vdgars sdkerhet i hela unionen.

For att sikerstilla att en sadan utvidgning av tillimpningsomradet far avsedd effekt ir
det logiskt att andra huvudviigar in motorvigar inbegriper alla viigar som tillhor den
hogsta viigkategorin under kategorin “motorvig” i den nationella vigklassificeringen.
Av samma orsak bor medlemsstaterna uppmuntras att sikerstilla att dtminstone alla
viigar pd vilka direktiv 2008/96/EG var tillimpligt fore detta direktivs ikrafitridande,

inklusive pa frivillig grund, omfattas dven av detta direktiv.
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(10) Den obligatoriska tillimpningen av forfarandena enligt direktiv 2008/96/EG pé alla
vagprojekt utanfor titbebyggda omraden som fardigstélls med unionsmedel bor sdkerstélla

att unionsmedel inte anvands for att bygga osédkra végar.

(11) Direktiv 2008/96/EG omfattar uteslutande véginfrastruktur. Dirfor paverkas inte
vigtrafiklagstiftning av det hdr direktivet, och inte heller medlemsstaternas behorighet
att fatta beslut pd eget ansvar med avseende pa viigtrafiklagstiftning. Forenta
nationernas Genévekonvention om végtrafik av den 19 september 1949 och
Wienkonventionen om végtrafik av den 8 november 1968 samt Wienkonventionen om
vigmdrken och signaler av den 8 november 1968 bor respekteras av

konventionsparterna.

(12) Riskbaserade nétverksdvergripande vigsdkerhetsbedomningar 1 hela nétet har visat sig
vara ett effektivt och &ndamalsenligt verktyg for att identifiera delar av nitet som bor
viljas ut for mer detaljerade vagsidkerhetsinspektioner och for att prioritera investeringar i
enlighet med deras potential att resultera i nitverksovergripande sékerhetsforbattringar.
Hela det vignit som omfattas av detta direktiv bor darfor bedomas systematiskt, inbegripet
genom uppgifter som samlats in elektroniskt och digitalt, 1 syfte att oka trafiksidkerheten i

hela unionen.
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(13) En integrering av de delar som uppvisar bést resultat frin det tidigare “forfarandet for
sakerhetsrangordning och forvaltning av befintliga vignits sikerhet” i det nya forfarandet
for natverksovergripande viagsidkerhetsbedomning bor mojliggora béttre identifiering av
vagstrackor diar mojligheterna att forbattra sdkerheten ar storst och diar malinriktade

insatser bor resultera i de storsta forbéttringarna.

(14) For att forbdittra kvaliteten, objektiviteten och effektiviteten i forfarandena for
forvaltning av viigars sikerhet bor medlemsstaterna ges maojlighet att, niir sa dr lampligt,
utnyttja den stindigt pagdaende utvecklingen av tekniker for inspektion av vigstrickor,
dokumentation av trafiksiikerhetsforhdllanden och insamling av andra uppgifter som

ror vignditets siikerhet.
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(15)

(16)

(17)

Systematisk uppfoljning av resultaten av forfaranden for forvaltning av végars sikerhet ar
avgorande for mojligheten att uppna de forbattringar av végars sdkerhet som ar nddvéndiga
for att unionens trafiksdkerhetsmal ska kunna uppfyllas. For detta andamal bor prioriterade
atgirdsplaner sédkerstélla att de nddvindiga insatserna genomfors sé snart som mojligt. 7
synnerhet bor resultaten av den niitverksovergripande vigsikerhetsbedomningen foljas
upp antingen genom riktade viigsikerhetsinspektioner eller, om det ir maojligt och
kostnadseffektivt, genom direkta avhjilpande dtgiirder som syftar till att eliminera eller

minska trafikséikerhetsriskerna utan dliggande av onddiga administrativa bordor.

Befintliga vigars sidkerhetsprestanda bor forbdttras genom att investeringar koncentreras
till vigstrackor med den hogsta olycksfrekvensen och dir mojligheten att minska antalet

olyckor &r storst.

Finansiering och ekonomiska incitament pd unionsnivd kan, i enlighet med tillimpliga
villkor, anviindas for att stodja sddana investeringar, som komplement till motsvarande

nationella investeringar och incitament.
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(18)

(19)

(20)

Strackor i vigndtet som grénsar till vigtunnlar som ingér i det transeuropeiska vignétet
och som omfattas av direktiv 2004/54/EG16 har en sérskilt hog olycksrisk. Gemensamma
vagsdkerhetsinspektioner av dessa vigstrackor dar foretradare for bdde de behoriga
vagmyndigheterna och de behoriga tunnelmyndigheterna ér involverade bor darfor inforas

for att forbattra sikerheten 1 det vigndit som omfattas av det hdr direktivet.

Oskyddade trafikanter utgjorde 47 % av de omkomna pa védgarna i unionen under 2017.
Sdkerstillande av att oskyddade trafikanters behov beaktas i alla forfaranden for
forvaltning av végars sékerhet samt utarbetande av kvalitetskrav for infrastruktur for

dessa trafikanter bor dirfor forbattra deras sdkerhet pad vdgarna.

For att gora det mojligt for medlemsstaterna att forbdttra sina forfaranden for att
siikerstdilla den operativa anvindningen av vigmarkeringar och vigmdrken bor
gemensamma specifikationer faststillas for att frimja vigmarkeringars och vigmdirkens
lisbarhet och upptiickbarhet for bade mdnskliga forare och fordon utrustade med

automatiserade forarstodsystem.
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(21) Forbiittrad siikerhet dir en prioritering dven for plankorsningar (dvs. signalering och
forbiittring av infrastrukturen). Enligt rapporten Jéirnviigssiikerhet
och -driftskompabilitet i EU 2018, frdan Europeiska unionens jarnvigsbyrad, intriffade
det 433 betydande olyckor vid unionens 108 000 plankorsningar dar 2016, vilka ledde till
att 255 personer omkom och 217 skadades allvarligt. Foljaktligen bor de plankorsningar

som innebiir en hog séikerhetsrisk identifieras, i syfte att forbiittra dem.

22) Hog kvalitet pa viigmarkeringar och vigmdrken dr avgorande som stod till forare samt
uppkopplade och automatiserade fordon. Allmdnna specifikationer for vigmarkeringar
och viigmdrken bor utgora en grund som banar viig for avancerade system for
uppkopplade och automatiserade mobilitetssystem. En gemensam europeisk strategi i

enlighet med 1968 drs Wienkonvention om vigmdrken och trafiksignaler dr att foredra.
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(23) For att forstirka de resultat som forvintas av tillimpningen av detta direktiv och for att
sikerstiilla en adekvat sikerhetsniva i nédsituationer skulle medlemsstaterna kunna
underliitta samarbetet mellan sina tjinster avseende civilskydd, katastrofberedskap och
trafikpolisen diir sd dr limpligt, sdrskilt pd grinsoverskridande viigstrickor. Om det
krivs samarbete mellan medlemsstaterna inom dessa verksamheter erbjuder unionens
civilskyddsmekanism enligt Europaparlamentets och rddets beslut nr 1313/2013/EU’ en

ram for detta dindamal.

24) Utan att det paverkar tillimpningen av lagstiftningen om offentlig upphandling, sdrskilt
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU?, bor de tekniska specifikationerna
rorande sikerhet goras tillgingliga for allminheten vid offentlig upphandling inom

viginfrastruktur.

(25) For att uppnd insyn och forbéttra ansvarsskyldigheten bor sikerhetsklassningar av vigar
rapporteras sd att trafikanter kan informeras och deras medvetenhet om tillstandet for

infrastrukturen i allmdnhet hojas.

(26) Utbyte av erfarenheter mellan utovare om metoder inom ramen for nollvisionsfilosofin

samt informationsutbyte mellan trafiksiikerhetsrevisorer bor uppmuntras.

7 Europaparlamentets och radets beslut nr 1313/2013/EU av den 17 december 2013 om en
civilskyddsmekanism for unionen (EUT L 347, 20.12.2013, s. 924).
8 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om

upphandling av enheter som iir verksamma pd omrddena vatten, energi, transporter och
posttjinster och om upphiivande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(27)

(28)

Offentliggdérande av resultaten av nédtverksovergripande vigsdkerhetsbedomningar bor

gora det mgjligt att jimfora nivan i friga om végars sidkerhet i hela unionen.

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att faststélla forfaranden for att sékerstélla att
trafiksdkerheten 1 hela TEN-T-nétet och nitet av motorvédgar och huvudvigar i hela
unionen héller en konsekvent hog niva, inte 1 tillricklig utstradckning kan uppnas av
medlemsstaterna, utan snarare, eftersom forbéttringar dr nddvindiga i hela unionen for att
sékerstédlla konvergens mot hogre standarder for vagars sdkerhet, kan uppnas battre pa
unionsniva, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 1
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gar detta direktiv inte utéver vad som ar nodvandigt for att uppné detta mal. Som ett
resultat av atgérder pa unionsnivé bor resor inom hela unionen bli sikrare, vilket i sin tur
bor forbéttra den inre marknadens funktion och stodja mélet om ekonomisk, social och

territoriell sammanhallning.
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(29)

For att sdkerstilla att innehéllet 1 forfaranden for forvaltning av végars sékerhet fortsatter
att avspegla bista tillgdngliga tekniska kunskap, bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till
kommissionen nidr det giller anpassningen av bilagorna till detta direktiv till den tekniska
utvecklingen. Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pd expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre
lagstiftning®. For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltride till moten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

9

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(30) Sérskilda atgdrder dr nodvéndiga for att fortlopande forbéttra metoderna for forvaltning av
végars sikerhet och for att gora det lattare for fordon som &r utrustade med forarstodsystem
eller hogre nivaer av automatisering att uppfatta vigmarkeringar och vigmarken. For att
sékerstdlla enhetliga villkor f6r genomforandet av de relevanta bestimmelserna i1 detta
direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor

utdvas i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011'°,
(31) Direktiv 2008/96/EG bor déarfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

10 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Direktiv

Artikel 1
Andringar av direktiv 2008/96/EG

2008/96/EG ska éndras pa foljande sitt:
Artikel 1 ska erséttas med foljande:

”Artikel 1

Syfte och tilldampningsomrade

1. Genom detta direktiv infors krav pa att medlemsstaterna faststdller och genomfor
forfaranden for trafiksdkerhetsméssiga konsekvensanalyser,
trafiksékerhetsrevisioner, vigsidkerhetsinspektioner och niatverksovergripande

vigsdkerhetsbeddmningar.

2. Detta direktiv ska tillimpas pa vdgar som ingdr i det transeuropeiska végnétet, pa

motorvégar och pa andra huvudvigar, oavsett om de héller pa att utformas eller

byggas eller dr i bruk.
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3. Detta direktiv ska dven tillimpas pa vdgar och vigprojekt som inte omfattas av punkt
2 och som é&r beldgna utanfor titbebyggda omraden, som inte betjinar fastigheter
som grdnsar till dem och som fardigstéills med unionsmedel, med undantag for
vigar som inte dr éppna for allmin motorfordonstrafik, sasom cykelbanor, eller
viigar som inte dr avsedda for allmdin trafik, sasom tillfartsvigar till industri-,

jordbruks- och skogsbruksanliiggningar.

4.  Medlemsstaterna far fran detta direktivs tillimpningsomrdde undanta huvudviigar
som har lag olycksrisk, pa grundval av vederborligen motiverade skil som héinfor

sig till trafikvolymer och olycksstatistik.

Medlemsstaterna far ldta sadana viigar som inte avses i punkterna 2 och 3

omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde.

Varje medlemsstat ska senast den ... [24 mdnader efter detta indringsdirektivs
ikrafttridande] till kommissionen anmdla forteckningen over motorvigar och
huvudvdigar pa dess territorium och, direfter, alla eventuella dndringar av den.
Dessutom ska medlemsstaterna till kommissionen anmidila forteckningen éver
viigar som i enlighet med denna punkt undantas frdan eller omfattas av detta

direktivs tillimpningsomrade och, direfter, alla eventuella dndringar av den.

Kommissionen ska offentliggora den forteckning over viigar som anmiilts i

enlighet med denna artikel.

5. Detta direktiv ska inte tilldmpas pa vdgar i tunnlar som omfattas av direktiv

2004/54/EG.”
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2.

Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt I ska ersittas med foljande:

”1.  transeuropeiska vigndtet: de vignit som identifieras i Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 1315/2013%*,

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnétet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013,s. 1).”
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b)

Foljande led ska inforas:

”la. motorvdg: vig som ar utformad och byggd sérskilt f6r motortrafik, som inte

betjanar fastigheter som grénsar till den och som uppfyller foljande kriterier:

a)  Den ér forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med skilda
korbanor for trafik i tva riktningar, skilda frén varandra antingen genom
en skiljeremsa som inte &r avsedd for trafik eller, undantagsvis, med

andra medel.

b)  Den korsar inte ndgon vig, jarnvag, sparvigslinje, cykelbana eller

gidngvig i samma plan.

c)  Den betecknas specifikt som motorvag.
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Ib.  huvudvig: en vag utanfor titbebyggt omrdde som forbinder storre stader eller
regioner, eller bada, som tillhor den hogsta viigkategorin under kategorin
“motorvig” i den nationella viigklassificeringen som dr i kraft den ... [datum

for offentliggorande av detta iindringsdirektivi EUT],”.

c¢) Led 5 skautgé.
d) Leden 6 och 7 ska ersittas med foljande:
”6. sdkerhetsklassning: klassificering av delar av det befintliga végnitet 1
kategorier efter deras objektivt uppmatta inbyggda sdkerhet,
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7. riktad vdgsdkerhetsinspektion: en riktad undersokning for att identifiera
farliga forhéllanden, brister och problem som okar risken for olyckor och
personskador, vilken grundar sig pad en inspektion pad plats av en befintlig viig

eller viigstriicka,”.

e) Foljande led ska inforas:
”7a. regelbunden viigsiikerhetsinspektion: en regelbunden rutinmdssig kontroll
av egenskaper och brister som av siikerhetsskil kriver underhall,”.
f)  Foljande led ska laggas till:
”10. oskyddad trafikant: icke-motorburna trafikanter, inbegripet sirskilt cyklister
och géende, samt anvéndare av motordrivna tvdhjulingar.”
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1 artikel 4 ska foljande punkt liggas till:

”6. Kommissionen ska tillhandahalla vigledning for utformningen av ’’forldtande
sidoomrdden” och “sjilvforklarande och sjilvreglerande viigar” i samband med
utformningsfasens forsta revision, samt viigledning om kvalitetskrav for oskyddade
trafikanter. Sadan viigledning ska utvecklas i nira samarbete med

medlemsstaternas experter.”

4. Artikel 5 ska erséttas med foljande:
”Artikel 5
Ndtverksovergripande viigsikerhetsbedomning
1.  Medlemsstaterna ska se till att en nédtverksovergripande vigsdkerhetsbedomning gors
av hela det vignét som &r 1 bruk och som omfattas av detta direktiv. I
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Ndtverksovergripande viigsikerhetsbedomningar ska utvirdera olycksrisken och

risken for allvarlig kollision, pd grundval av:

a)  frdamst en visuell undersokning, antingen pa plats eller pd elektronisk vig, av

vigens tekniska egenskaper (inbyggd siikerhet), och

b)  en analys av de strickor i vignditet som har varit i bruk i éver tre dar och dir

ett stort antal allvarliga olyckor i forhdllande till trafikflodet har intriiffat.

Medlemsstaterna ska se till att den forsta nétverksovergripande
vigsiikerhetsbedomningen gors senast 2024. Direfter ska nitverksovergripande
vigsikerhetsbedomningar ske tillrickligt ofta for att adekvata sikerhetsnivier ska

kunna sikerstdllas, och under alla omstindigheter minst vart femte dr.
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Nér medlemsstaterna genomfor den nitverksdvergripande vigsékerhetsbedomningen

far de ta hénsyn till de viigledande element som anges i bilaga III.

Kommissionen ska tillhandahdalla vigledning om metoder for att genomfora
systematiska ndtverksovergripande viigsikerhetsbedomningar och

sikerhetsklassningar.

Medlemsstaterna ska, pa grundval av resultaten av den bedomning som avses 1 punkt
1, och for att prioritera behoven av ytterligare dtgdrder, klassificera alla striackor 1

vignitet 1 minst tre kategorier utifrdn deras sdkerhetsniva.”

5. Artikel 6 ska dndras pa foljande sitt:

a)

Rubriken ska erséttas med foljande:

”Artikel 6

Regelbundna vigsikerhetsinspektioner”.
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b)

d)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1.  ”Medlemsstaterna ska se till att regelbundna véagsédkerhetsinspektioner
genomfors tillrdckligt ofta for att adekvata sikerhetsnivder ska kunna

sikerstillas for viginfrastrukturen i fraga.”
Punkt 2 ska utga.
Punkt 3 ska ersittas med foljande: I

”3.  Medlemsstaterna ska sikerstélla sdkerheten pa de strackor i vignitet som
gransar till vigtunnlar som omfattas av direktiv 2004/54/EG genom
gemensamma végsidkerhetsinspektioner dér de behoriga organ som ar
involverade 1 genomforandet av det hir direktivet och direktiv 2004/54/EG
deltar. De gemensamma vagsikerhetsinspektionerna ska genomforas
tillriickligt ofta for att adekvata sikerhetsnivder ska kunna sikerstillas, och

under alla omstindigheter minst vart sjdtte ar.”
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6. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 6a

Uppf6ljning av forfarandena for vdgar som éar i bruk

1.  Medlemsstaterna ska se till att resultaten av nétverksovergripande
vigsdkerhetsbedomningar som genomforts enligt artikel 5 f6ljs upp antingen med
riktade vagsdkerhetsinspektioner eller med direkta avhjilpande atgérder.

2. Niir medlemsstaterna genomfor riktade vigsikerhetsinspektioner fir de ta hinsyn
till de vigledande element som anges i bilaga Ila.

3. Riktade viigsiikerhetsinspektioner ska genomforas av expertgrupper. Minst en
medlem av expertgruppen ska uppfylla de krav som anges i artikel 9.4 a.
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4.  Medlemsstaterna ska se till att resultaten av riktade vigsikerhetsinspektioner I foljs
upp med motiverade beslut som faststiller huruvida avhjidlpande atgirder ar
nodvindiga. Medlemsstaterna ska sérskilt identifiera véigstrackor dar sdkerheten pa
véginfrastrukturen maste forbéttras I och faststélla atgarder som ska prioriteras for
att forbéttra sdkerheten pa dessa vigstrackor.

5. Medlemsstaterna ska se till att avhjdlpande atgirder firdmst ar inriktade pa
vagstrackor med laga sdkerhetsnivder dir dtgarder kan genomforas med hog
potential for sikerhetsforbiittringar och séinkta olyckskostnader.

6.  Medlemsstaterna ska utarbeta och regelbundet uppdatera en riskbaserad plan for
prioriterade atgérder i syfte att folja upp genomforandet av identifierade avhjidlpande
atgérder. I
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Artikel 6b
Skydd av oskyddade trafikanter

Medlemsstaterna ska se till att oskyddade trafikanters behov beaktas vid genomforandet av

de forfaranden som faststills i artiklarna 3—6a.

Artikel 6¢

Viégmarkeringar och vigmarken

1.  Medlemsstaterna ska i sina befintliga och framtida forfaranden for vigmarkeringar
och vigmarken fista sdrskild uppmdrksamhet vid lisbarhet och upptickbarhet for
manskliga forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem.
Sddana forfaranden ska beakta gemensamma specifikationer, om sddana

gemensamma specifikationer har faststiillts i enlighet med punkt 3.
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En expertgrupp som kommissionen inrdttar ska senast i juni 2021 bedoma
mdojligheten att faststiilla gemensamma specifikationer som innefattar olika
element som syftar till att sikerstilla den operativa anvindningen av
vigmarkeringar och vigmdrken, for att frimja viigmarkeringars och vigmdirkens
lisbarhet och upptickbarhet for mdinskliga forare och fordon utrustade med
automatiserade forarstodsystem. Gruppen ska bestd av experter som utsetts av
medlemsstaterna. Bedomningen ska omfatta ett samrad med FN:s ekonomiska

kommission for Europa.

Bedomningen ska sdrskilt ta hinsyn till foljande inslag:

a)  Interaktionen mellan olika forarstodtekniker och infrastrukturen.
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b)  Viiderlekens och de atmosfiiriska fenomenens, samt trafikens, effekter pd

vigmarkeringar och vigmdrken pd unionens territorium.

¢)  Typen av och frekvensen for det underhall som behovs for olika tekniker,

inklusive en kostnadsberikning.

3. Kommissionen fir med beaktande av den bedomning som avses i punkt 2 anta
genomforandeakter for att faststiilla gemensamma specifikationer, som avser
medlemsstaternas forfaranden enligt punkt 1 vilka syftar till att sikerstilla deras
operativa anvindning av viigmarkeringar och viigmdrken, vad giller
vigmarkeringars och viigmdrkens lisbarhet och upptickbarhet for méiinskliga
forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 13.2.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska inte paverka Europeiska
standardiseringskommitténs behorighet ndr det giller standarder for

viigmarkeringar och vigmdrken.

Artikel 6d

Information och insyn

Kommissionen ska offentliggora en europeisk karta dver viigniitet inom ramen for detta
direktiv som ska vara tillgiinglig pd internet och som ska lyfta fram de tre olika

kategorier som avses i artikel 5.6.
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Artikel 6e
Frivillig rapportering

Medlemsstaterna ska striva efter att inriitta ett nationellt system for frivillig rapportering
som ska vara tillgingligt pd internet for alla trafikanter, i syfte att underliitta insamling
av hdindelseinformation frdn trafikanter och fordon och av all annan sikerhetsrelaterad

information som den som liimnar rapporten anser vara en faktisk eller potentiell fara for

vdgars siikerhet.”
1 artikel 7 ska foljande punkt inforas:

”la. Kommissionen far anta genomforandeakter for att ge vigledning enligt vilken
olyckans allvarlighetsgrad, inklusive antal omkomna och skadade, ska
rapporteras. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 13.2.”
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8. 1 artikel 9 ska foljande punkt inforas:

Yla. For trafiksikerhetsrevisorer som genomgdr sin utbildning fran och med den ...
[fem dr efter att detta indringsdirektiv har triitt i kraft], ska medlemsstaterna se till
att utbildningsplanerna for trafiksikerhetsrevisorerna omfattar aspekter avseende

oskyddade trafikanter och infrastrukturen for sidana trafikanter.”

0. Artikel 10 ska erséttas med foljande:

”Artikel 10
Utbyte av bdsta praxis

For att forbattra sakerheten pa vigarna inom unionen ska kommissionen inrétta ett system
for utbyte av information och bésta praxis mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska
omfatta utbildningsplaner for trafiksikerhet, befintliga projekt for sdkrare vigar och

beprovade sdkerhetstekniska 16sningar.”
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10. Artikel 11.2 ska utga.

11. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 11a
Rapportering

1.  Medlemsstaterna ska lamna en rapport till kommissionen senast den 31 oktober 2025
om siikerhetsklassificeringen av hela vigniitet som bedomts i enlighet med
artikel 5. Diir sd dr mojligt ska rapporten baseras pd en gemensam metod. 1
tillimpliga fall ska rapporten ocksd omfatta forteckningen over uppdateringen av
nationella riktlinjer, inbegripet sdirskilt forbiittringar i form av tekniska framsteg
och skydd av oskyddade trafikanter. Fran och med den 31 oktober 2025 ska

sddana rapporter limnas vart femte dr.
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2. Pd grundval av en analys av de nationella rapporter som avses punkt 1 ska
kommissionen, for forsta gangen senast den 31 oktober 2027 och diirefter vart
femte dr, utarbeta och overlimna en rapport till Europaparlamentet och rdadet om
genomforandet av detta direktiv, sirskilt med avseende pa de faktorer som avses i
punkt 1, och om eventuella ytterligare atgirder, inbegripet en oversyn av detta

direktiv och eventuella anpassningar till den tekniska utvecklingen.”
12. Artikel 12 ska erséttas med foljande:

”Artikel 12

Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a med

avseende pd dndring av bilagorna 1 syfte att anpassa dem till den tekniska utvecklingen.”
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13.

Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 12a

Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de

villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till
kommissionen fér en period pd fem dr fran och med den ... [dagen for detta
dndringsdirektivs ikrafttridande]|. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio mdnader fore utgdangen av perioden pd fem
dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsiitter sig

en sddan forlingning senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.
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Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om éterkallelse innebir att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan

har tratt 1 kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella

avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning]] *.
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S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom
en period pa tva manader fran den dag dd akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska

forlangas med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

EUTL 123, 12.5.2016,s. 1.”
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14. Artikel 13 ska ersittas med foljande:

”Artikel 13

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr

182/2011%*.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011

tillaimpas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
om faststéllande av allmédnna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av

kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,

5. 13).7

15. Bilagorna ska dndras 1 enlighet med bilagan till det hér direktivet.
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Artikel 2

Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar
nddvéndiga for att folja detta direktiv senast den ... [24 ménader efter detta

andringsdirektivs ikrafttridande]. De ska genast underrétta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestdmmelser ska de innehalla en hanvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utférda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1

Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordforande
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BILAGA

Bilagorna till direktiv 2008/96/EG ska dndras pa foljande sétt:

1. Bilaga I ska dndras pa foljande sétt:

a)  Rubriken ska ersittas med foljande:

"BILAGA I
VAGLEDANDE ELEMENT I TRAFIKSAKERHETSMASSIGA
KONSEKVENSANALYSER”.

b) I avsnitt 2 ska led e ersiittas med foljande:

“e) Trafik (t.ex. trafikvolym, trafikslag), inklusive uppskattade floden av gdende
och cyklister faststillda med ledning av anvindningen av angrinsande

mark.”

2. Bilaga II ska éndras pa foljande sitt:

a)  Rubriken ska ersittas med foljande:

"BILAGA 11
VAGLEDANDE ELEMENT 1 TRAFIKSAKERHETSREVISIONER”.
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b)

I avsnitt 1 ska foljande led laggas till:

”n) Arrangemang for oskyddade trafikanter:

vi)

Arrangemang for gaende.

Arrangemang for cyklister, inbegripet mdjligheten att anvinda

alternativa firdvigar eller vig separerad fran hogfartstrafik.

Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.

Tiithet och placering av passager for korsande gdende och cyklister.

Arrangemang for gdende och cyklister pd berérda vigar i omrddet.

Separering av gdende och cyklister frdin hogfartstrafik eller forekomst

av direkta alternativa firdvigar pad vigar med liigre klassificering.”
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c) lavsnitt 2 ska led h erséttas med foljande:

”h) Arrangemang for oskyddade trafikanter:

1)  Arrangemang for gdende.

il)  Arrangemang for cyklister.

iii)  Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.”

Foljande bilaga ska inforas:

"BILAGA Ila
VAGLEDANDE ELEMENT 1 RIKTADE VAGSAKERHETSINSPEKTIONER

1.  Linjeforing och sektion:

a)  Synbarhet och siktstricka.

b)  Hastighetsgranser och indelning i1 hastighetszoner.
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c)  Sjilvforklarande linjeforing (dvs. linjeforingens “’ldsbarhet” for trafikanter).

d) Mojlighet att na angransande fastighet och etableringar.

e)  Tillginglighet for utrycknings- och servicefordon.

f)  Atgérder vid broar och kulvertar.

g)  Utformning av védgens sidoomrade (védgren, stodremsa, skiarning och bank-

slént).
2. Korsningar och trafikplatser:

a)  Korsningens/korsningstypens ldmplighet.

b)  Korsningens/korsningsutformningens geometri.
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Korsningars synbarhet och ldsbarhet (hur de uppfattas).

d)  Sikt vid korsningar.

e)  Utformning av extra korfalt 1 korsningen.

f)  Trafikstyrning i korsningar (t.ex. stopplikt, trafiksignaler osv.).

g)  Forekomst av passager for korsande gaende och cyklister.

3.  Arrangemang for oskyddade trafikanter:

a)  Arrangemang for géende.

b)  Arrangemang for cyklister.

c)  Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.

d) Kollektivtrafik och infrastrukturer.

e)  Plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de ir bemannade,

obemannade, manuella eller automatiserade).

12220/19 kh/mhe 48
BILAGA GIP.2 SV



4.  Belysning, skyltar och markeringar:

a)  Enhetliga vigmarken, som inte skymmer sikten.

b)  Vigmarkens ldasbarhet (placering, storlek, farg).

c)  Vigmairkesstolpar.

d)  Enhetliga vigmarkeringar och linjer.

e)  Vigmarkeringars lasbarhet (placering, storlek och retroreflexion under torra

och vata forhallanden).

f)  Vigmarkeringar med tillrdcklig kontrast.

g)  Belysning av upplysta végar och korsningar.

h)  Lamplig vigutrusning.
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5. Trafiksignaler:
a)  Funktion.
b)  Synbarhet.
6.  Foremal, sédkerhetszoner och skyddsanordningar:
a)  Sidoomréde, inklusive vegetation.
b)  Farliga foremal vid vigkanten och deras avstidnd fran korbanans eller
cykelbanans kant.
¢)  Anvindarvinlig anpassning av vigskyddsanordningar (mittremsor och riacken
for att forhindra faror for oskyddade trafikanter).
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d)  Vigrickesindar.

e) Lampliga skyddsanordningar pa broar och vid kulvertar.

f)  Stédngsel (vid vigar med begrénsat tilltrade).

7.  Beldggning:
a)  Beldggningsskador.
b)  Friktion.
c)  Lost material/grus/stenar.
d) Vattensamling, avvattning.
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Broar och tunnlar:

a)  Forekomst av broar och deras antal.

b)  Forekomst av tunnlar och deras antal.

¢) Visuella element som utgor risker for infrastrukturens séikerhet.

9.  Ovrigt:
a)  Tillhandahéllande av sdkra parkeringsplatser och rastplatser.
b)  Arrangemang for tunga fordon.
c) Bldndning fréan stralkastare.
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d)  Vigarbeten.

e)  Osikra aktiviteter vid vigkanten.

f)  Lamplig information 1 ITS-utrustning (t.ex. omstillbara vigmérken).

g)  Natur och djur.

h)  Varningar i anslutning till skola (om tillimpligt).”

4) Bilaga III ska ersittas med foljande:

”Bilaga 11
VAGLEDANDE ELEMENT I NATVERKSOVERGRIPANDE
VAGSAKERHETSBEDOMNINGAR

1. Allmént

a)  Typav vig i forhédllande till typ av och storlek pé regioner/stdder som den

forbinder.

b)  Vigstrackans lingd.
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g)

h)

Typ av omrade (landsbygd, titbebyggt omrade).

Markanvindning (utbildning, handel, industri och tillverkning, bostader,

jordbruk, outvecklade omraden).

Avstand mellan anslutningar till fastigheter.

Forekomst av lokalgata (t.ex. for butiker).

Pégiende vigarbeten.

Forekomst av parkeringsplats.
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2. Trafikvolymer.
a)  Trafikvolymer.
b)  Uppmitta motorcykelfloden.
c)  Observerade volymer av gdende pa bada sidor, med notering for ”ldngs med”
eller “korsande”.
d)  Observerade volymer av cyklar pd bada sidor, med notering for "lings med”
eller ’korsande”.
e)  Observerade volymer av tunga fordon.
f)  Uppskattade floden av gdende faststdllda utifran anvéndningen av angrénsande
mark.
g)  Uppskattade floden av cyklister faststillda utifrdn anvéndning av angridnsande
mark.
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3. Olycksdata:
a)  Antalet omkomna och plats for dodsolycka, samt dodsorsak per
trafikantgrupp.
b)  Antalet allvarligt skadade och plats for olycka med allvarligt skadade per
trafikantgrupp.
4.  Operativa egenskaper:
a)  Hastighetsbegriansning (allmén, for motorcyklar; for lastbilar).
b)  Fardhastighet (85-percentilen).
c)  Hastighetsreglering och/eller hastighetsddmpande atgarder.
d)  Forekomst av ITS-anordningar: varningar for ko, omstéllbara vigmérken.
e)  Varningar i anslutning till skola.
f)  Forekomsten av skolpatruller pa foreskrivna tider.
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5. Geometriska egenskaper:

a)  Sektionens egenskaper (korfaltens antal, typ och bredd, mittremsornas
utformning och material, cykelbanor, gdngbanor osv.), inklusive deras
variation.

b)  Horisontalgeometri.

c)  Tvérfall och vertikalgeometri.

d)  Synbarhet och siktstrickor.

6.  Foremal, sédkerhetszoner och skyddsanordningar:

a)  Vigens sidoomrade och sidkerhetszoner.

b)  Fasta hinder vid végkanten (t.ex. belysningsstolpar, trdd osv.).
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¢)  Avstind mellan hinder och végkant.

d)  Avstand mellan hinder.

e)  Bullerrifflor.

f)  Skyddsanordningar.

7. Broar och tunnlar:
a)  Forekomst av broar och deras antal, inbegripet relevant information om
dem.
b)  Forekomst av tunnlar och deras antal, inbegripet relevant information om
dem.
¢)  Visuella element som utgor risker for infrastrukturens sikerhet.
12220/19 kh/mhe 58
BILAGA GIP.2 SV



Korsningar:

a)

b)

Typ av korsning och antal anslutande viagar (notera 1 synnerhet typ av reglering

och forekomst av separatreglerad svéing).

Forekomst av kanalisering.

Korsningars kvalitet.

Flode pé anslutande vagar.

Forekomst av plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de

ar bemannade, obemannade, manuella eller automatiserade).
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9. Underhall:
a)  Beldggningsskador.
b)  Beldggningens friktion.
c)  Vigrenens tillstdnd (inbegripet vegetation).
d)  Kondition pa mérken, markeringar och linjer.
e) Kondition pa skyddsanordningar.
10. Faciliteter for oskyddade trafikanter:
a)  Passager for korsande gaende och cyklister (i plan och planskilt).
b)  Passager for korsande cyklister (i plan och planskil).
c)  Raicken for gaende.
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11.

d)

2

h)

Forekomst av trottoar eller separerad facilitet.

Cykelfaciliteter och typer av facilitet (cykelbanor, cykelfiilt, andra).

Kvalitet pa passager for korsande gaende med avseende pa varje facilitets

synlighet och skyltning.

Faciliteter t0r passage for gaende och cyklister dir mindre vig ansluter till

natet.

Alternativa fiirdvigar for gaende och cyklister om inga separerade faciliteter

finns.

System fore och efter en krock, for att minska trafikskador och dtgirder for att

minska deras konsekvenser:

@)

b)

Trafikledningscentraler och andra dvervakningsmajligheter.

Mekanismer for information till trafikanterna om kérforhdllanden for att

forebygga olyckor eller incidenter.
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¢)  System for automatisk incidentdetektering (AID): sensorer och kameror

d)  System for incidenthantering.

e)  System for kommunikation med riddningstjinster.”

5. Bilaga IV ska dndras pé foljande sétt:

a)  Punkt 1 ska ersiittas med foljande:

”1.  Olycksplatsens lokalisering (s& exakt som mojligt), inbegripet
GNSS-koordinater.”

b)  Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

”5.  Uppgift om olyckans allvarlighetsgrad.”
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