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I. UVOD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spoloénym vyhldsenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo
niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto legislativnom spise v prvom

Citani.

Ocakavalo sa?, Ze na tento spis sa v novom Eurdpskom parlamente uplatni postup pre korigenda?® po
P P p p postup p g p

tom, ako predchéadzajuci Parlament prijal svoju poziciu v prvom citani.

! U.v.EUC 145,30.6.2007, s. 5.
2 8507/19.
3 Clanok 241 rokovacieho poriadku EP.
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II. HLASOVANIE

Eurdpsky parlament na rokovani 4. aprila 2019 a v nadvdznosti na neformalne medziinstituciondlne
rokovania prijal pozmenujuci navrh €. 66 k navrhu Komisie (bez revizie pravnikmi lingvistami)

a legislativne uznesenie s cielom prijat’ uvedeny navrh, ktory predstavuje poziciu Eurépskeho

parlamentu v prvom &itani*. Tato pozicia odraza predchadzajicu dohodu institicii.

Po finalizacii znenia pravnikmi lingvistami Eurépsky parlament 17. septembra 2019 schvalil

korigendum k pozicii prijatej v prvom citani.

Na zéklade tohto korigenda by Rada mala mat’ moznost’ schvalit’ poziciu Europskeho parlamentu

uvedena v prilohed k tomuto dokumentu, ¢im sa uzavrie prvé Citanie pre obe institicie.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

4 8059/19.

5 Znenie prijatého pozmenujiceho navrhu a legislativneho uznesenia Eurdpskeho parlamentu je
uvedené v prilohe. Pozmeiniujice navrhy sa predkladaju vo forme konsolidovaného znenia,
v ktorom st zmeny oproti navrhu Komisie vyznacené tu¢nou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje
vypusteny text.
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PRILOHA

Riadenie bezpe€nosti cestnej infrastruktiary ***1

Legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu zo 4. aprila 2019 o navrhu smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti
cestnej infrastruktary (COM(2018)0274 — C8-0196/2018 — 2018/0129(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé Citanie)
Eurdpsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2018)0274),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 ods. 1 pism. ¢) Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Europskemu parlamentu (C8-0196/2018),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanovisko predlozené na zéklade Protokolu €. 2 o uplatiiovani
zésad subsidiarity a proporcionality Svédskym Parlamentom, ktory tvrdi, Ze navrh
legislativneho aktu nie je v stilade so zésadou subsidiarity,

— so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru zo 17. oktobra
20188,

— so zretelom na stanovisko Vyboru regionov zo 6. februara 20197,

— so zretel'om na predbeznu dohodu schvalenu gestorskym vyborom podla ¢lanku 69f ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zavdzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 27. februara 2019,
schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v stlade s cldnkom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie,

- so zretel'om na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,
— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A8-0008/2019),
1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani;

2. Zziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v imysle
podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svojho predsedu, aby postipil tuto poziciu Rade, Komisii a ndrodnym parlamentom.

6 I:J. V. EI:J C 62, 15.2.2019, s. 261.
7 U.v.EUC 168, 16.5.2019, s. 81.
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P8_TC1-COD(2018)0129

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom ¢itani 4. aprila 2019 na tcely prijatia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/..., ktorou sa meni smernica 2008/96/ES

o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiary

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej iinie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov’,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom??,

8 U.v.EUC62,15.2.2019, 5. 261.
? U.v.EUC 168, 16.5.2019, s. 81.
10 Pozicia Eurpskeho parlamentu zo 4. aprila 2019.
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ked’ze:

(1

)

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Hospodéarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regionov z 20. jula 2010 s ndzvom Smerom k eurdépskemu priestoru bezpecnosti
cestnej premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 —
2020 stanovilo strategické ciele Unie zniZit’ podet smrtelnych dopravnych nehod

na cestach do roku 2020 o polovicu v porovnani s rokom 2010 a priblizit’ sa k nulovej
umrtnosti do roku 2050. V poslednych rokoch vSak pokrok pri plneni uvedenych cielov
stagnuje. Rada vo svojich zaveroch z 8. juna 2017 o bezpecnosti cestnej premavky,
ktorymi sa schval’uje vyhlasenie 7 Valletty z marca 2017, schvdlila novy priebeZny ciel’
zniZit’ pocet azkych zraneni do roku 2030 na polovicu v porovnani s rokom 2020.

Na splnenie oboch uvedenych ciel’ov preto treba vyvinut’ vicSie usilie.

Podra pristupu bezpecného systému je mozné do znacnej miery zabranit’ imrtiam

a tazkym zraneniam pri dopravnych nehodéch na cestach. Malo by byt spolo¢nou
zodpovednost'ou na vSetkych trovniach, aby sa zabezpecilo, ze dopravné nehody

na cestach nevedu k tazkym alebo smrtel'nym zraneniam. Najmé dobre navrhnuté a riadne
udrziavané cesty so zretel’nymi dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami by
mali znizit' pravdepodobnost’ dopravnych nehod na cestach, zatial’ o ,,cesty zmiernujuce
chyby vodicov* (cesty navrhnuté inteligentnym spdsobom, aby sa zabezpecilo, Ze chyby
pri vedeni vozidla nemaji okamzité t'azké alebo smrtel’né nasledky) by mali znizit’
zavaznost’ nehod. Komisia by mala na zdklade skiisenosti vSetkych ¢lenskych Stdatov
vypracovat’ usmernenia pre zabezpecenie a udrZiavanie ciest zmierfiujucich chyby

vodicov.
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3)

4

Cesty transeurdpskej dopravnej siete (d’alej len ,,siet’ TEN-T*) vymedzené v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013'! maju kI'a&ovy vyznam pri podpore
eurdpskej integracie. Preto by sa na uvedenych cestach mala zarucit’ vysoka uroven

bezpecnosti.

Postupy riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktary (d’alej len ,,RISM* — road infrastructure
safety management) vykonavané na sieti TEN-T pomohli zniZit’ pocet smrtel'nych nehdd

a tazkych zraneni v Unii. Z hodnotenia u¢inkov smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/96/ES'? vyplyva, ze ¢lenské $taty, ktoré na dobrovol'nej baze uplatiiovali zasady
RISM na svojich vnutrostatnych cestdch mimo siete TEN-T, dosiahli omnoho lepsiu
bezpecnost’ cestnej premavky ako ¢lenské $taty, ktoré to nerobili. Je preto Ziaduce, aby sa

tieto zasady RISM uplatiiovali aj na inych usekoch eurdpskej cestnej siete.

11

12

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia
¢.661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpenosti cestnej infrastruktiry (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(5) Je doleZité, aby sa 7 hladiska bezpecnosti cestnej premdvky tdato smernica vit'ahovala aj
na cestné useky postavené na mostoch a cestné useky prechddzajuce cez tunely, ktoré su
sucast’ou siete v rozsahu posobnosti tejto smernice, s vynimkou tunelov, na ktoré sa

vet’ahuje smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES"°.

(6) Z dovodov bezpeclnosti cestnej premavky je doleZité, aby sa tato smernica vit’ahovala aj
na vjazdy na parkoviska pril’ahlé k sieti v rozsahu posobnosti tejto smernice a vyjazdy

z nich, najmd na dial’niciach a hlavnych cestach.

(7) Sezonne podmienky sa medzi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi a regionmi vyrazne liSia. Je
preto doleZité, aby sa uvedené podmienky ndleZite zohladnili vo vnutrostatnych

ustanoveniach, ktorymi sa transponuje tdto smernica.

13 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES 7 29. aprila 2004 o minimdlnych

bezpecnostnych pofiadavkdch na tunely v transeurdpskej cestnej sieti (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 39).
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(8)

“)

K velkej Casti dopravnych nehdd na cestdch dochddza na malom pocte ciest, na ktorych sa
dosahuju vysoka intenzita cestnej premavky a vysoké rychlosti a kde sa Siroka Skala
ucastnikov dopravy pohybuje réznymi rychlostami. Z toho dévodu by obmedzené
roz$irenie rozsahu posobnosti smernice 2008/96/ES na dialnice a iné hlavné cesty mimo
siete TEN-T malo vyrazne prispiet’ k zlepSeniu bezpecnosti cestnej infrastruktury v celej

Unii.

S ciel’om zabezpedit’, aby takéto rozSirenie rozsahu posobnosti malo zamyslany ucinok,
je logické, aby hlavné cesty, iné ako dial’nice, zahvriali vSetky cesty, ktoré v ramci
ndrodnej klasifikdcie ciest patria do najvysSej kategorie ciest pod kategoriou ,,dial’nica“.
Z rovnakého dovodu by sa clenské Staty mali nabdadat’ k tomu, aby zabezpecili, aby sa
tdato smernica vit’ahovala aspori na vietky cesty, na ktoré sa pred nadobudnutim

ucinnosti tejto smernice vit’ahovala smernica 2008/96/ES, a to aj na dobrovol’nom

zaklade.
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(10)

(11)

(12)

Povinnym uplatiiovanim postupov stanovenych v smernici 2008/96/ES na vsetky projekty
cestnej infrastruktury mimo mestskych oblasti, ktoré su vybudované s vyuzitim financ¢nych
prostriedkov Unie, by sa malo zabezpeéit, aby sa finanéné prostriedky Unie nepouzili

na budovanie nebezpe¢nych ciest.

Smernica 2008/96/ES sa vzt’ahuje vylucne na cestnu infraStruktiuru. Tato smernica
preto nemd vplyv na pravne predpisy, ktoré sa tykaju cestnej premavky, ani

na pravomoci ¢lenskych Statov rozhodovat’ o pravnych predpisoch, ktoré sa tykaju
cestnej premdvky. Zenevsky dohovor Organizicie Spojenych ndarodov o cestnej premadvke
z 19. septembra 1949 a Viedensky dohovor o cestnej premavke 7 8. novembra 1968, ako
aj Viedensky dohovor o cestnych znackdach a signdaloch z 8. novembra 1968, by mali

zmluvné strany dodrZiavat’.

Posudzovanie bezpecnosti ciest v ramci celej siete zalozené na riziku sa ukéazalo ako
ucinny a efektivny néstroj na identifikaciu tisekov siete, ktoré by mali podliehat
podrobnej$im kontroldm bezpec€nosti ciest, a na uprednostiiovanie investicii podl'a ich
potencialu priniest’ zlepSenia bezpec¢nosti v ramci celej siete. Celd cestna siet’, na ktort sa
vzt'ahuje tato smernica, by sa preto mala systematicky posudzovat, a to aj s pouzitim
udajov ziskanych elektronickymi a digitalnymi prostriedkami, s cielom zvysit’

bezpeénost cestnej premavky v celej Unii.
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(13) Zaclenenie prvkov s najlepsimi vysledkami z predchadzajicej ,,klasifikacie a riadenia
bezpecnosti cestnej siete v prevadzke* do nového postupu posudzovania bezpecnosti ciest
v ramci celej siete by malo umoznit’ lepsiu identifikaciu usekov ciest, na ktorych st
moznosti zlepSenia bezpecnosti najvécsie a na ktorych by cielené zasahy mali priniest’

najvicsie zlepSenia.

(14) S ciel’om zlepsit’ kvalitu, objektivnost’ a ucinnost’ postupov RISM je vhodné umoZnit’
Clenskym Statom vyuZit’ vo vhodnom pripade stdle sa vyvijajuce technologie na kontrolu
usekov ciest, dokumentdaciu bezpecnostnych podmienok ciest a zber inych udajov

suvisiacich s bezpecnostou cestnej siete.
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(15)

(16)

(17)

Systematické sledovanie zisteni z postupov RISM je dolezitym prvkom na to, aby sa
dosiahlo zvysenie bezpednosti cestnej infrastruktiry potrebné na splnenie cielov Unie

v oblasti bezpec¢nosti cestnej premavky. Na tento ucel by sa prostrednictvom prioritnych
akénych planov malo zabezpecit', aby sa potrebné zasahy vykonali ¢o najskor.
Predovietkym by sa malo nadviazat’ na zistenia posudenia bezpecnosti ciest v ramci celej
siete, a to bud’ cielenymi kontrolami bezpecnosti ciest, alebo ak je to moZné a nakladovo
efektivne, priamymi ndpravnymi opatreniami zameranymi na odstranenie alebo zniZenie
bezpecnostnych rizik cestnej premavky bez vytvorenia neprimeraného administrativneho

zat'aZenia.

Bezpecnost’ existujucich ciest by sa mala zlepsit, a to sustredenim investicii na cestné

useky s najvysSou nehodovost'ou a najvyssim potencidlom znizovania nehodovosti.

Na podporu takychto investicii moZno v sulade s prisluSnymi podmienkami vyuZit’
financovanie a financné stimuly na urovni Unie, ¢im sa doplnia prisluSné vnutrostdtne

investicie a stimuly.
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(18)

(19)

(20)

Useky cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi transeurdpskej cestnej siete, na ktoré
sa vzt'ahuje smernica 2004/54/ES, maji mimoriadne vysoké riziko nehod. Preto by sa

v zaujme zlepSenia bezpecnosti cestnej siete, na ktoru sa vit’ahuje tato smernica, mali
na uvedenych usekoch ciest zaviest’ spolocné kontroly bezpecnosti cestnej premavky,

do ktorych budu zapojeni zastupcovia prislusnych organov cestnej aj tunelovej

infrastruktury.

Zranitelni Gi¢astnici cestnej premavky predstavovali 47 % smrtelnych nehdd v Unii v roku
2017. Zabezpecenim toho, aby sa potreby zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky
zohl'adnovali vo vSetkych postupoch RISM, a vypracovanim poZiadaviek na kvalitu
infraStruktury pre takychto ucastnikov cestnej premdvky by sa teda mala zlepsit’ ich

bezpecnost’ na cestach.

S ciel’om umoZnit’ Clenskym Statom posilnit’ postupy zamerané na zabezpecenie
prevadzkového pouZivania dopravnych znaceni a dopravnych znaciek by sa mali
stanovit’ spolocné Specifikdcie, aby sa posilnila skutocna Citatel’nost’ a rozliSitel’nost’
dopravnych znaceni a dopravnych znaciek pre vodicov a pre automatizované asistencéné

systémy riadenia.
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21

(22)

ZlepSenie bezpecnosti je prioritou aj pre uiroviiové prejazdy (t. j. signalizdcia, zlepSenie
infrastruktiiry). Podla spravy Zeleznicnej agentiry Eurdpskej tinie o bezpecnosti

a interoperabilite 3eleznic v EU za rok 2018 doslo v roku 2016 k 433 vainym nehoddm
na 108 000 tiroviiovych prejazdoch v Unii, ¢o malo za ndsledok 255 iimrti a 217 atko
zranenych osob. Preto by sa mali identifikovat’ uroviiové prejazdy, ktoré predstavuju

vysoké bezpecnostné riziko, s ciel’om ich zlepSenia.

Pre vodicov a pre prepojené a automatizované vozidla je kl’ucové zabezpecit’ dopravné
znacenia a dopravné znacky vysokej kvality. Spolocné Specifikdcie pre dopravné
znacenia a dopravné znacky by mali byt’ zakladom, 7 ktorého bude vychadzat’
zavadzanie pokrodilych prepojenych a automatizovanych systémov mobility. Vhodny by
bol spolocny eurdpsky pristup v sulade s Viedenskym dohovorom o dopravnych

znackdach a signdloch z roku 1968.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Clenské $tity by v zdujme posilnenia vysledkov oéakdvanych pri uplatiiovani tejto
smernice a zabezpecenia primeranej urovne bezpecnosti v nudzovych situdciach mohli
v pripade potreby a najmd na cezhranic¢nych cestnych usekoch ul’ahdit’ spoluprdacu
medzi civilnou ochranou, pohotovostnymi zloZkami a dopravnou policiou. Ak je pri
uvedenych cinnostiach potrebna spoluprdca medzi ¢lenskymi Statmi, ramec na uvedeny
uéel poskytuje mechanizmus Unie v oblasti civilnej ochrany podl’a rozhodnutia

Eurdpskeho parlamentu a Rady 1313/2013/EU,

Bez toho, aby boli dotknuté pravne predpisy o verejnom obstardvani, najmd smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU", by technické Specifikdcie tikajiice sa
bezpecnosti mali byt v pripade, Ze sa verejné obstaravanie vykondva v sektore cestnej

infrasStruktury, verejne pristupné.

V zaujme dosiahnutia transparentnosti a zlepSenia zodpovednosti by sa mal eznamovat’
bezpecnostny rating ciest, aby boli ucastnici cestnej premavky informovani o stave

infraStruktury a aby sa zvySila ich celkova informovanost’.

Mala by sa podporovat’ vvmena skuisenosti v suvislosti s metodikami bezpecného systému

medzi odbornikmi a vymena informdcii medzi auditormi bezpecnosti ciest.

14

15

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady & 1313/2013/EU zo 17. decembra 2013

o mechanizme Unie v oblasti civilnej ochrany (U. v. EU L 347, 20.12.2013, s. 924).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februdra 2014 o obstardvani
vykondvanom subjektmi posobiacimi v odvetviach vodného hospoddrstva, energetiky,
dopravy a poStovych slufieb a o zruSeni smernice 2004/17/ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014,
s. 243).
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(27)

(28)

Zverejnenie vysledkov posudzovania bezpecnosti ciest v ramci celej siete by malo umoznit’

porovnanie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry v celej Unii.

Ked’ze ciel tejto smernice, konkrétne zavedenie postupov na zaistenie trvale vysoke;j
tirovne bezpeénosti ciest v TEN-T sieti a siete dial'nic a hlavnych ciest v Unii, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych statov, ale z dovodu potreby zlepsenia v celej
Unii s cielom zabezpegit' konvergenciu smerom k vy$siemu $tandardu bezpeénosti cestnej
infrastruktiry ho mozZno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia

v stilade so zésadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so
zasadou proporcionality podl'a uvedené¢ho ¢lanku tdto smernica neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel'a. Vysledkom opatreni na urovni Unie by malo byt
bezpetnejsie cestovanie po celej Unii, o by zase malo zlepsit' fungovanie vnatorného trhu

a podporit’ ciel’ v oblasti hospodarskej, socialnej a izemnej sidrznosti.
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(29) S cielom zabezpecit', aby obsah postupov RISM nad’alej odzrkadl'oval najlepSie dostupné
technické poznatky, by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o prispdsobenie priloh
k tejto smernici technickému pokroku. Je osobitne ddlezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultacie, a to aj na urovni odbornikov, a aby
tieto konzultacie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalne;j
dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava'S. Predovietkym v zdujme rovnakého
zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucujii Eurépskemu
parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici
Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin

odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

16 U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(30) Osobitné opatrenia su potrebné na neustale zlepSovanie postupov riadenia bezpecnosti ciest
a na ul’'ahcCenie rozpoznavania dopravnych znaceni a dopravnych znaciek vozidlami, ktoré
su vybaven¢ asistencnymi systémami riadenia alebo vySSou Groviiou automatizacie.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania prislusnych ustanoveni tejto
smernice by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by
sa mali vykonavat' v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 182/2011'7.

(31) Smernica 2008/96/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

17 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym

sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).

12220/19 kt/msb 17
GIP.2 SK



Clanok 1
Zmeny smernice 2008/96/ES

Smernica 2008/96/ES sa meni takto:
1. Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1

Predmet upravy a rozsah pdsobnosti

1.  Touto smernicou sa od ¢lenskych §tatov vyZaduje zavedenie a vykonavanie postupov
tykajucich sa posudzovania vplyvu bezpecnosti ciest, auditov bezpecnosti ciest,

kontrol bezpecnosti ciest a posudeni bezpecnosti ciest v ramci celej siete.

2. Tato smernica sa uplatituje na cesty, ktoré st si€ast'ou transeuropskej cestnej siete,
na dial’nice a na iné hlavné cesty, ¢i uz s v etape projektovania, vystavby, alebo

prevadzky.
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3. Téato smernica sa vztahuje aj na cesty a projekty cestnej infrastruktury
nepodliehajice odseku 2, ktoré sa nachadzaju mimo mestskych oblasti, nesluzia
na obsluhu s nimi susediacich nehnutel’nosti a su vybudované s vyuzitim
finanénych prostriedkov Unie, s vpnimkou ciest, ktoré nie sii dostupné pre beinii
premavku motorovych vozidiel, ako napriklad cyklistické cesty, alebo ciest, ktoré
nie su urcené pre beZnu premdavku, ako napriklad pristupové cesty k priemyselnym,

polnohospoddrskym alebo lesnym objektom.

4. Clenské $tity mésu z riadne opodstatnenych dévodov spojenych s intenzitou cestnej
premavky a so Statistikou nehod vyiat’ 7 rozsahu posobnosti tejto smernice hlavné

cesty s nizkym rizikom pre bezpecnost’.

Clenské §tity méosu zahrnit’ do rozsahu pésobnosti tejto smernice cesty, ktoré nie

sut uvedené v odsekoch 2 a 3.

KaZdy clensky Stat najneskor do ... [24 mesiacov od nadobudnutia ucinnosti tejto
pozmeitujucej smernice] oznami Komisii zoznam dial’nic a hlavnych ciest

na svojom uzemi a ndasledne akékol’vek zmeny tohto zoznamu. Okrem toho kaZdy
clensky Stat oznami Komisii zoznam ciest, ktoré su v sulade s tymto odsekom vyriaté
z rozsahu posobnosti tejto smernice alebo su zahrnuté do rozsahu posobnosti tejto

smernice, a akékol’vek jeho ndsledné zmeny.
Komisia uverejni zoznam ciest oznamenych v sulade s tymto clankom.

. ato smernica sa neuplatfiuje na cesty v tuneloch, na ktoré sa vzt'ahuje smernica
5. Tat lat ty v tuneloch, na kt tah

2004/54/ES.*
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2. Clanok 2 sa meni takto:
a)  bod 1 sa nahradza takto:
»l. ,transeuropska cestna siet* su cestné siete vymedzené v nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013%;
* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra
2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete
a o zru$eni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).%;
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b)

vkladaju sa tieto body:

sla.

»dialnica® je cesta osobitne projektovana a budovana pre premavku
motorovych vozidiel, ktord nesliuzi na obsluhu nehnutel'nosti s fiou hraniciacich

a ktora spifa tieto kritéri:

a)  ma, s vynimkou osobitnych miest alebo docasnych opatreni, samostatné
jazdné pruhy pre preméavku v obidvoch smeroch, vzajomne oddelené bud’
deliacim pasom, ktory nie je urCeny pre premavku, alebo vynimocne

inymi spdsobmi;

b)  urovnovo nekrizuje ziadnu cestu, zelezni¢nu trat’ alebo trat’ elektricky,

cestu pre cyklistov alebo chodcov;

c)  je Specialne oznacend ako dial'nica;
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Ib. ,hlavna cesta“ je cesta mimo mestskych oblasti, ktora spdja vel’ké mestd alebo
regiony, pripadne oboje, a ktord patri do najvysSej kategorie ciest pod
kategoriou ,,dial’nica‘ v ramci ndarodnej klasifikdcie ciest, ktord je v platnosti

... [ddatum uverejnenia tejto pozmeriujucej smernice v uradnom vestnikuf;*

c) bod 5 savypusta;
d) body 6 a 7 sa nahradzaju takto:
,»0.  ,,bezpecnostny rating® je klasifikacia tsekov existujicej cestnej siete
do kategorii podl'a ich objektivne meranej integrovanej bezpecnosti;
12220/19 kt/msb 22

GIP.2 SK



7.  ,.cielend kontrola bezpe¢nosti cesty™ je cielené zist’ovanie zamerané
na identifikaciu nebezpecného stavu, nedostatkov a problémov, ktoré zvysuju

riziko nehdd a zraneni, zaloZené na obhliadke existujuicej cesty alebo uiseku

cesty;";
e) vklada sa tento bod:

»/a. ,pravidelna kontrola bezpecnosti cesty* je obycajna pravidelna kontrola
viastnosti a nedostatkov, ktoré si 7 bezpecnostnych dovodov vyZaduju
udribu;“;

f)  doplia sa tento bod:

»10. ,zranite'ny Gcastnik cestnej premavky* je nemotorizovany Ucastnik cestnej
premavky, vratane najmi cyklistu a chodca, ako aj pouzivatel’ dvojkolesového
motorového vozidla.*
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3.

V lanku 4 sa dopliia sa tento odsek:

»0. Komisia poskytne usmernenia pre projektovanie ciest zmierfiujucich chyby vodicov
a ciest, ktoré su v sulade s oCakavanim vodic¢ov a na ktorych su prirodzene nuteni
prisposobit’ svoje spravanie (self-explaining and self-enforcing roads), v prvotnom
audite fazy projektovania, ako aj usmernenia o poZiadavkdach kvality tykajucich sa
zranitel’nych ucastnikov cestnej premdavky. Takéto usmernenia sa vypracuju

v uzkej spoluprdci s expertmi z ¢lenskych Statov. “;
Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Posudenie bezpecnosti ciest v ramci celej siete

1. Clenské Staty zabezpecia, aby sa posudzovanie bezpecnosti ciest v rdmci celej siete

vykonavalo v celej cestnej sieti v prevadzke, na ktora sa vzt'ahuje tdto smernica. I
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Posudenim bezpecnosti ciest v ramci celej siete sa zhodnoti riziko zavaZnosti nehod

a nasledkov na zaklade:

a)  predovietkym, vizudlnej obhliadky konStrukcénych vlastnosti cesty

(integrovand bezpecnost’), a to bud’ na mieste alebo elektronicky, a

b)  analyzy usekov cestnej siete, ktoré su v prevadzke dlhSie ako tri roky a

na ktorych doslo k vel’kému poctu vaznych nehod v pomere k premdavke.

Clenské §tity zabezpecia, aby sa prvé posiidenie bezpecnosti ciest v ramci celej siete
vykonalo najneskor do roku 2024. Nasledujiice posudzovanie bezpecnosti ciest
v ramci celej siete musi byt’ dostatoCne Casté na zaistenie primeranej uirovne

bezpecnosti, v kaZdom pripade sa v§ak vykonad najmenej kaZdych pdt’ rokov.
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Pri vykonavani postidenia bezpecnosti ciest v ramci celej siete Clenské Staty mozu

zohladnit’ orientacné prvky stanovené v prilohe III.

Komisia poskytne usmernenia tykajuce sa metodiky vykondvania systematického

posudzovania bezpecnosti ciest v ramci celej siete a bezpecnostného ratingu.

Clenské §taty na zéklade vysledkov postudenia uvedeného v odseku 1 a na siéely
stanovenia priorit, pokial’ ide o d’alSie potrebné opatrenia, klasifikuju vsetky useky

cestnej siete najmenej v troch kategoriach podla ich #rovne bezpecnosti.*

5. Clanok 6 sa meni takto:

a)

nazov sa nahradza takto:

,,Clanok 6

Periodické kontroly bezpecnosti ciest;
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b)

d)

odsek 1 sa nahradza takto:

1. Clenské $taty zabezpetia, aby sa periodické kontroly bezpecnosti ciest
vykonavali dostatocne Casto na zabezpecenie primeranej urovne bezpecnosti

dotknutej cestnej infraStruktury.*;
odsek 2 sa vypusta,
odsek 3 sa nahradza takto:

3. Clenské staty zaistia bezpe¢nost tisekov cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi
tunelmi, na ktor¢ sa vztahuje smernica 2004/54/ES, prostrednictvom
spolo¢nych kontrol bezpecnosti cestnej premavky zahiiajacich prislusné
subjekty zapojené do vykonavania tejto smernice a smernice 2004/54/ES.
Spolo¢né kontroly bezpecnosti ciest sa vykonavaju dostatocne casto na to, aby
sa zaistila primerand uroveii bezpecnosti, v kaZdom pripade vSak aspon

kazdych §est’ rokov.;
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6. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 6a

Nasledné opatrenia k postupom pre cesty v prevadzke

1. Clenské staty zabezpetia, aby po zisteniach vyplyvajicich z postideni bezpecnosti
ciest v ramci celej siete vykonanych podl'a ¢lanku 5 nasledovali cielené kontroly

bezpecnosti ciest alebo priame napravné opatrenia.

2. Privykonavani cielenej kontroly bezpecnosti ciest ¢lenské Staty mozu zohl’adnit’

orientacné prvky stanovené v prilohe Ila.

3. Cielené kontroly bezpecnosti ciest vykondvaju timy expertov. Najmenej jeden ¢len

timu expertov spliia poZiadavky stanovené v lanku 9 ods. 4 pism. a).
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Clenské $taty zabezpedia, aby po zisteniach vyplyvajucich z cielenej kontroly
bezpecnosti ciest I nasledovali odovodnené rozhodnutia urcujtce, ¢i je potrebné
napravné opatrenie. Clenské $taty predov$etkym uréia cestné useky, na ktorych su
potrebné I zlepSenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry, a stanovia opatrenia, ktoré sa

maju uprednostnit’ v zaujme zlepSenia bezpecnosti tychto usekov ciest.

Clenské staty zabezpecia, aby napravné opatrenia boli zamerané predovsetkym
na useky ciest s nizkymi troviiami bezpec¢nosti, ktoré predstavuju prilezitost’
na vykonanie opatreni s vysokym potencidalom na zlepSovanie bezpecnosti

a zniZovanie nakladov viniknutych v dosledku nehod.

Clenské 3taty pripravia a pravidelne aktualizuja prioritny akény plan zaloZzeny

na riziku s cielom sledovat’ vykonavanie ur¢enych napravnych opatreni.l

12220/19

kt/msb 29
GIP.2 SK



Clanok 6b

Ochrana zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky

Clenské $taty zabezpetia, aby sa pri vykonavani postupov stanovenych v &lankoch 3 aZ 6a

zohl'adiiovali potreby zranitelnych ucastnikov cestnej premavky.

Clanok 6¢

Dopravné znacenia a dopravné znacky

1. Clenské $taty venujit v ramci svojich existujiicich a budiicich postupov tykajiicich
sa dopravnych znaceni a dopravnych znaciek osobitnii pozornost’ ich Citatel’nosti
a rozoznatel’nosti pre vodicov a pre automatizované asistencné systémy riadenia.
Ak boli stanovené spolocné Specifikdacie v sulade s odsekom 3, takéto postupy ich

musia zohladrnovat’.
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Skupina expertov zriadend Komisiou posudi najneskor do juna 2021 prileZitost’
stanovit’ spolocné Specifikdcie vrdatane roznych prvkov zameranych

na zabezpecenie prevadzkového pouZivania dopravnych znaceni a dopravnych
znadciek s ciel’om podporit’ skutocnu Citatel’nost’ a rozoznatel’nost’ dopravnych
znaceni a dopravnych znaciek pre vodi¢ov a automatizované asistencné systémy
riadenia. Uvedenu skupinu tvoria experti urceni élenskymi Statmi. Sucast’ou
posudenia je konzultacia s Eurdopskou hospodarskou komisiou Organizdcie

Spojenych narodov.
Pri posudzovani sa zohladriuji najmdi tieto prvky:

a) interakcia medzi roznymi asistenénymi technoldgiami riadenia

a infraStruktiurou;
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b)  ucinok pocasia a atmosférickych javov a ucinok premdavky na dopravné

znacenia a dopravné znacky umiestnené na uzemi Unie;

¢)  typ a frekvencia udriby potrebnej pri jednotlivych technolégidach vrdatane
odhadu nakladov.

3. S prihliadnutim na posudenie uvedené v odseku 2 moze Komisia prostrednictvom
vykondavacich aktov stanovit’ spolocné Specifikdcie tykajuce sa postupov ¢lenskych
Statov uvedenych v odseku 1 zameranych na zabezpecenie prevadzkového
pouzivania ich dopravnych znaceni a dopravnych znaciek, pokial’ ide o skutocnu
Citatel’nost’ a rozoznatel’nost’ dopravnych znaceni a dopravnych znaciek pre
vodicov a pre automatizované asistencné systémy riadenia. Uvedené vykondvacie

akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 13 ods. 2.

Vykonavacimi aktmi uvedenymi v prvom pododseku nie je dotknuta pravomoc
Eurdpskeho vyboru pre normalizdciu tykajica sa noriem pre dopravné znacenia

a dopravné znacky.

Clanok 6d

Informadcie a transparentnost’

Komisia uverejni v ramci rozsahu posobnosti tejto smernice europsku mapu cestnej siete,
ktora bude dostupnda online a budi na nej vyznacené jednotlivé kategorie podla Clanku

5 ods. 6.
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Clinok 6e

Dobrovol’né podavanie sprav

Clenské staty sa usilujii zaviest’ vniitro$tdtny systém na uéely dobrovol’ného poddvania
sprav, ktory bude pristupny online pre vietkych ucastnikov cestnej premavky, aby sa
ulahdilo zhromaZd’ovanie udajov o udalostiach nahlasenych ucastnikmi cestnej
premavky a vozidlami a akychkolvek inych informdcii tykajucich sa bezpecnosti, ktoré
povazuje nahlasujuci subjekt za skutoéné alebo potencidlne ohrozenie bezpecnosti

cestnej infraStruktury. “

V élanku 7 sa vklada tento odsek:
wla. Komisia moZe prijat’ vpkondvacie akty s ciel’om poskytnut’ usmernenia, na zdaklade
ktorych sa maju podavat’ spravy o zdavaZnosti nehody vrdtane poctu umrti
a zranenych osob. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom
preskumania uvedenym v Clanku 13 ods. 2.
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8. V ¢lanku 9 sa vklada tento odsek:

wla. V pripade auditorov bezpecnosti ciest, ktori sa zucastituju na odbornej priprave
od ... [piit’ rokov odo dita nadobudnutia ucinnosti tejto pozmeriujucej smernicel,
Clenské Staty zabezpecia, aby ucebné osnovy ich odbornej pripravy obsahovali
aspekty tykajuce sa zranitel’nych ucastnikov cestnej premadvky a infrastruktury pre

takychto ucastnikov cestnej premavky.
9. Clanok 10 sa nahradza takto:

,Clénok 10
Vymena najlepsich postupov

Aby sa zvysila Groven bezpecnosti ciest v Unii, Komisia zriadi systém vymeny informacii
a najlepsich postupov medzi ¢lenskymi Statmi, ktoré¢ho stiast’ou budii okrem iného ucebné
osnovy tykajuce sa bezpecnosti ciest, existujice projekty bezpecnosti cestnej infrastruktiry

a osvedcené technologie bezpec¢nosti ciest.*;
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10. V ¢lanku 11 sa vypust’a odsek 2 I .

11. Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 11a

Podavanie sprav

Clenské taty predlozia Komisii do 31. oktobra 2025 sprdvu o klasifikdcii celej siete
podla bezpecnosti na zaklade posudenia v sulade s Clankom 5. Ak je to mozZné,
sprava vychadza zo spoloCnej metodiky. Sprava v pripade potreby obsahuje aj
zoznam ustanoveni vnutrostdtnych aktualizovanych usmerneni, vrdatane najmd
zlepSeni v oblasti technického pokroku a ochrany zranitel’nych ucastnikov cestnej

premavky. Od 31. oktobra 2025 sa takéto spravy poskytuju kaZdych pdt’ rokov.
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2. Na zdklade analyzy narodnych sprav uvedenych v odseku 1 Komisia najprv
do 31. oktobra 2027 a potom kaZdych pit’ rokov vypracuje a predloZi Eurdopskemu
parlamentu a Rade spravu o vykondvani tejto smernice, najmd v suvislosti
s prvkami uvedenymi v odseku 1, a o moZnych d’alSich opatreniach vrdtane revizie

tejto smernice a pripadného prisposobenia technickému pokroku.“
12. Clanok 12 sa nahradza takto:

,,Clanok 12

Zmena priloh

Komisia je splnomocnena v stlade s clankom 12a prijimat’ delegované akty s ciel’om

menit’ prilohy v zaujme ich prisposobenia technickému pokroku.*
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13. Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 12a

Vykondvanie delegovania pravomoci

1.  Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedend v ¢lanku 12 sa Komisii udel'uje
na obdobie piatich rokov od ... [datum nadobudnutia ucinnosti tejto pozmeriujucej
smernicel. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci
najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto pdt’rocného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurdpsky
parlament alebo Rada nevznesti voci takémuto predlieniu namietku najneskor tri
mesiace pred koncom kazdého obdobia.
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Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 12 moze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v niom uvadza. Rozhodnutie nadobuida uc€innost’ diiom nasledujacim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je
v iom uréeny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli

ucinnost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi ur¢enymi
jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi v stlade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava*.
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Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurdopskemu

parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podl'a clanku 12 nadobudne uc¢innost’, len ak Eurépsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu

o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo

Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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14. Clanok 13 sa nahradza takto:

,Clanok 13
Postup vyboru

1.  Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia Europskeho

parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého
&lenské staty kontroluju vykonévanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU

L 55,28.2.2011, s. 13).

15. Prilohy sa menia tak, ako sa uvadza v prilohe k tejto smernici.
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Clanok 2

Transpozicia

1. Clenské staty uvedu do ucinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné
na dosiahnutie suladu s touto smernicou do ... [24 mesiacov od nadobudnutia uc¢innosti

tejto pozmenujucej smernice]. Bezodkladne o tom informuju Komisiu.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejnenti

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia Clenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutro§tatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

12220/19 kt/msb 41
GIP.2 SK



Clanok 3

Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym ditlom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V..
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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PRILOHA

Prilohy k smernici 2008/96/ES sa menia takto:

1. Priloha I sa meni takto:
a)  nazov sa nahradza takto:
LPRILOHA I
ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA VPLYVU BEZPECNOSTI CIEST*;
b) voddiele 2 sa pismeno e) nahrdadza takto:

»€) cestnd premdvka (napr. intenzita cestnej premavky, kategorizdcia cestnej
premavky podl’a druhov) vrdatane odhadovanych tokov chodcov a cyklistov
odvodenych od atributov vyuZivania pril’ahlych pozemkov;*

2. Priloha II sa meni takto:
a)  nazov sa nahradza takto:
~PRILOHA TI
ORIENTACNE PRVKY AUDITOV BEZPECNOSTI CIEST*;
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b)

v oddiele 1 sa dopiiia toto pismeno:

,N) opatrenia pre zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky:

i)

vi)

opatrenia pre chodcov;

opatrenia pre cyklistov vrdtane existencie alternativnych trds alebo

oddelenia od vysokorychlostnej automobilovej premavky;
opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidla;
hustota a umiestnenie priechodov pre chodcov a cyklistov;

opatrenia pre chodcov a cyklistov na prisluSnych cestach v danej

oblasti;

oddelenie chodcov a cyklistov od vysokorychlostnej automobilovej
premavky alebo existencia priamych alternativnych trds na cestdch

niZSej triedy.
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¢) v oddiele 2 sa pismeno h) nahradza takto:
,h) opatrenia pre zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky:
1) opatrenia pre chodcov;
i1)  opatrenia pre cyklistov;
iii) opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidla;*
Vklada sa tato priloha:

,PRILOHA Ila
ORIENTACNE PRVKY CIELENYCH KONTROL BEZPECNOSTI CIEST

1. Vedenie trasy a prie¢ny rez:
a)  vidite'nost’ a dohl'adnost’;

b)  obmedzenie rychlosti a zonovanie rychlosti;
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¢) vedenie trasy v sulade s o¢akavaniami vodicov (t. j. ,,CitateI'nost™ vedenia trasy
ucastnikmi cestnej premdvky);
d) pristup k prilahlym pozemkom a zastavbe;
e)  pristup pohotovostnych a servisnych vozidiel;
f)  rieSenia na mostoch a priepustoch;
g)  usporiadanie kraja cesty (krajnica, pokles vozovky, sklony zarezu a nasypu).
2. Krizovatky a mimouroviové krizovatky:
a)  vhodnost’ typu krizovatky/mimouroviovej krizovatky;
b)  geometria krizovatky/mimouroviovej krizovatky;
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g)

viditel'nost’ a CitateI'nost’ (vnimanie) krizovatiek;
viditeI'nost’ na krizovatke;
rozvrhnutie pripajacich pruhov na krizovatkach;

riadenie premavky na krizovatke (napr. pouzitie znacenia na zastavenie,

dopravna signalizacia, atd’.);

pritomnost’ priechodov pre chodcov a cyklistov.

3. Opatrenia pre zranite'nych G¢astnikov cestnej premavky:

a)  opatrenia pre chodcov;

b)  opatrenia pre cyklistov;

c)  opatrenia pre dvojkolesové motorové vozidlg;

d)  verejna doprava a infrastruktura;

e) uroviove prejazdy (s uvedenim najmd typu prejazdu a s informdciou
o0 pritomnosti ¢i nepritomnosti obsluhy a o rucnom ¢&i automatickom
ovladani).
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4.  Osvetlenie, znacky a oznacenia:
a)  jednoznacné dopravné znacky, ktoré nebrania vo viditel'nosti;
b) Ccitate'nost’ dopravnych znaciek (umiestnenie, vel'kost’, farba);
¢) ukazovatele smeru;
d)  jednotné dopravné znaGenia a smerové stipiky;
e) Citatenost dopravnych znaceni (umiestnenie, rozmery a retroreflexivita
v suchych a mokrych podmienkach);
f)  primerany kontrast dopravnych znaceni;
g)  osvetlenie ciest a krizovatiek;
h)  primerané zariadenia na krajoch vozovky.
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5. Dopravna signalizacia:

a)  prevadzka;

b)  viditelnost.

6.  Objekty, voI'né plochy a systémy na zadrziavanie automobilov:

a)  prostredie na krajoch vozovky vratane vegetacie;

b)  nebezpecné prvky na kraji vozovky a vzdialenost’ od kraja vozovky alebo
cyklistického chodnika,

c)  uzivatelsky ustretové prispdsobenie systémov na zadrziavanie automobilov
(stredné deliace pasy a zvodidla urcené na predchadzanie ohrozeniu
zranitel'nych Gc€astnikov cestnej premavky);
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d) osadenie zvodidiel;

e)  primerané systémy na zadrziavanie automobilov na mostoch a priepustoch;

f)  oplotenie (na cestach s obmedzenym pristupom).

7. Povrch vozovky:
a)  poruchy povrchu vozovky;
b)  odpor povrchu proti Smyku;
¢)  uvolneny materidl/Strk/kamene;
d) tvorenie mlak, odvadzanie vody.
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Mosty a tunely:

a)  pritomnost’ a poCet mostov;

b)  pritomnost’ a pocet tunelov;

¢)  vizudlne prvky predstavujuce rizika pre bezpecnost’ infraStruktiry.

9.  Dalgie sporné body:
a)  opatrenia pre bezpecné parkoviska a odpocivadla;
b)  opatrenia pre tazké vozidla;
c)  oslnenie svetlometmi;
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d) prace na ceste;
e) nebezpecné Cinnosti na kraji vozovky;

f)  vhodné informacie na zariadeni IDS (napr. znacky s premenlivymi

upozorneniami);
g)  diva zver a zvierata;
h)  upozornenia na skolsku zoénu (ak su potrebné).*
4. Priloha III sa nahradza takto:

,PRILOHA 111
ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA BEZPECNOSTI CIEST V RAMCI CELEJ
SIETE

1.  VSeobecné informacie:
a)  typ cesty v zavislosti od typu a velkosti regidnov/miest, ktoré spaja;

b) dizka useku cesty;
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c) typ oblasti (vidiecka, mestskd);

d) vyuzitie izemia (vzdelavacie, komercné, priemyselné a vyrobné, obytné,

farmarske a pol'nohospodarske, nerozvinuté oblasti);
e)  hustota pristupovych miest k pozemkom,;
f)  pritomnost’ obsluznej cesty (napr. pre obchody);
g)  pritomnost’ prac na ceste;

h)  pritomnost parkoviska.
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2.  Intenzita cestnej premavky:

a) intenzita cestnej premavky;

b)  pozorovana intenzita premavky motocyklov;

c)  pozorovand intenzita premavky chodcov na oboch stranach, s uvedenim, ¢i sa
pohybovali pozdiZ cesty alebo cestu prechadzali;

d) pozorovana intenzita premavky bicyklov na oboch stranach, s uvedenim, ¢i sa
pohybovali pozdi cesty alebo cez cestu prechddzali;

€) pozorovand intenzita premavky tazkych vozidiel;

f)  odhadované toky chodcov odvodené od atribitov vyuzivania prilahlych
pozemkov;

g) odhadované toky bicyklov odvodené od atributov vyuzivania pril'ahlych
pozemkov.
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3. Udaje o nehodach:
a)  pocet, miesto a pric¢ina tmrti podl'a skupin tcastnikov cestnej premavky;
b)  pocet a miesto tazkych zraneni podl'a skupin ucastnikov cestnej premavky.
4.  Charakteristika prevadzky:
a)  obmedzenie rychlosti (vSeobecné, pre motocykle, pre nakladné automobily);
b)  rychlost vozidla (percentil 85);
¢) riadenie rychlosti a/alebo upokojovanie dopravy;
d) pritomnost’ zariadeni IDS: upozornenia na zastup automobilov, znacky
s premenlivymi upozorneniami;
e) upozornenie na Skolskl zénu;
f)  pritomnost’ dozoru na priechode ku Skole v predpisanych ¢asoch.
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5. Geometrické charakteristiky:
a)  charakteristiky prie¢neho rezu (pocet, typ a Sirka jazdnych pruhov, rozvrhnutie
a material stredového deliaceho pasu a krajnic, cyklistické drahy, chodniky,
atd’.) vratane ich variability;
b)  horizontalne zakrivenie;
¢)  pozdizny sklon a vy$kové vedenie;
d) vidite'nost’ a dohl'adnost.
6.  Objekty, voI'né plochy a systémy na zadrziavanie automobilov:
a)  prostredie na krajoch vozovky a voI'né plochy;
b)  pevné prekazky na krajoch vozovky (napr. osvetlovacie stipy, stromy atd’.);
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c) vzdialenost prekazok od kraja vozovky;
d)  hustota prekazok;
e)  akustické Ciary s vibraénym efektom,;

f)  systémy na zadrziavanie automobilov.

7. Mosty a tunely:
a)  pritomnost a pocet mostov, ako aj relevantné informadcie, ktoré sa ich tykaju;
b)  pritomnost’ a pocet tunelov, ako aj relevantné informdcie, ktoré sa ich
tykaju;
¢)  vizudlne prvky predstavujuce rizikd pre bezpecnost’ infraStruktiry.
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8.  Krizovatky:

a)  typ krizovatky a pocet ramien (s osobitnym dorazom najmé na typ regulacie
a pritomnost’ chranenych zakrut);

b)  pritomnost kanélov;

c)  kvalita krizovatky;

d) intenzita premavky na krizovatke;

e)  pritomnost Grovilovych prejazdov (s uvedenim najmd typu prejazdu
a s informdciou o pritomnosti ¢i nepritomnosti obsluhy a o ru¢nom ci
automatickom ovldadani).
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9.  Udrzba:
a)  poruchy povrchu vozovky;
b)  odpor povrchu proti Smyku;
c) stav krajnice (vratane vegetacie);
d)  stav znadiek, oznadeni a smerovych stipikov;
e) stav systémov na zadrZiavanie automobilov.

10. Zariadenia pre zranite'nych ucastnikov cestnej premavky:
a)  priechody pre chodcov a cyklistov (povrchové prejazdy, vyvyseny prejazd);
b)  priechody pre cyklistov (povrchové prejazdy, vyvySeny prejazd);
c)  zébradlie oddelujuce chodcov;
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11.

d) pritomnost chodnika alebo oddeleného prvku;

e) cyklisticka infraStruktara a jej typ (cyklistické cesty, jazdné pruhy pre

cyklistov, iné);

f)  kvalita priechodov pre chodcov, pokial’ ide o zrete'nost’ a oznacenie

dopravnymi znackami kazdého priechodu;

g)  priechody pre chodcov a cyklistov na prijazdnom ramene vedl'ajsej cesty

pripdjajucej sa k sieti;

h)  existencia alternativnych trdas pre chodcov a cyklistov, pokial’ neexistuju

samostatné trasy.

Prednarazové/pondrazové systémy pre pripad zranenia v dopravnej nehode a prvky

na zmiernenie zdvaznosti:
a) siet’ové operacné centrd a iné hliadkovacie zariadenia;

b)  mechanizmy na informovanie ucastnikov cestnej premavky o jazdnych

podmienkach s cielom zabranit’ nehoddam alebo incidentom;
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¢) systémy AID (automatickej detekcie incidentov): snimace a kamery;

d)  systémy riadenia incidentov;

e)  systémy na komunikdciu so zachrannou sluZbou.“

GIP.2

5. Priloha IV sa meni takto:
a) bod 1 sa nahrddza takto:
»l. urCenie miesta nehody (€o najpresnejSie) vratane suradnic GNSS;*;
b)  bod 5 sa nahradza takto:
»3.  zavainost’ nehody.“
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