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I JOHDANTO

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 294 artiklan mééraysten sekd
yhteispddtosmenettelyyn sovellettavista kidytdnnén menettelytavoista annetun yhteisen julistuksen!
mukaisesti neuvosto, Euroopan parlamentti ja komissio ovat olleet useita kertoja epévirallisesti

yhteydessa toisiinsa, jotta siddosehdotuksesta paddstdisiin sopimukseen ensimmaiisessa kasittelyssa.

Tahin sdddosehdotukseen odotettiin? sovellettavan oikaisumenettelyd? uudessa Euroopan
parlamentissa sen jdlkeen, kun sitd edeltdva parlamentti on hyviksynyt ensimmaisen késittelyn

kantansa.

1 EUVL C 145, 30.6.2007, s. 5.

2 8507/19.
3 Euroopan parlamentin tydjarjestyksen 241 artikla.
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II AANESTYS

Toimielinten vilisten epavirallisten neuvottelujen jalkeen Euroopan parlamentti hyvaksyi
istunnossaan 4. huhtikuuta 2019 tarkistuksen 66 (ilman lingvistijuristien viimeistelyd) komission
ehdotukseen ja lainsdadéntopaédtoslauselman edelld mainitun ehdotuksen hyviksymiseksi Euroopan
parlamentin ensimmadisen kisittelyn kantana®. Se vastaa sitd, miti toimielinten kesken oli aiemmin

sovittu.

Kun lingvistijuristit olivat viimeistelleet hyviksytyn tekstin, Euroopan parlamentti hyviksyi

17. syyskuuta 2019 oikaisun ensimmaéisen kasittelyn kantaansa.

Neuvoston olisi voitava hyviksyé timéin pditoksen liitteend> oleva Euroopan parlamentin kanta

yhdessé oikaisun kanssa, jolloin molempien toimielinten ensimmaiinen késittely paattyy.

Sdiados annettaisiin sitten Euroopan parlamentin kantaa vastaavassa muodossa.

4 8059/19.

Hyviksytyt tarkistukset ja Euroopan parlamentin lainsdadéntopédétoslauselma ovat liitteessé.
Tarkistukset esitetddn konsolidoituna tekstind siten, ettd muutokset komission ehdotukseen on
lihavoitu ja kursivoitu. Poistettu teksti on osoitettu merkilléd " I "
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LIITE

Tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinta ***1I

Euroopan parlamentin lainsaidintopiatoslauselma 4. huhtikuuta 2019 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tieinfrastruktuurin turvallisuuden
hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY muuttamisesta (COM(2018)0274 — C8-
0196/2018 — 2018/0129(COD))

(Tavallinen lainsaitamisjirjestys: ensimmaéinen Kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

—  ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2018)0274),

—  ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
2 kohdan c alakohdan seki 91 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut
ehdotuksen Euroopan parlamentille (C8-0196/2018),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
3 kohdan,

— ottaa huomioon Ruotsin valtiopéivien toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
soveltamisesta tehdyn poytédkirjan N:o 2 mukaisesti antaman perustellun lausunnon,
jonka mukaan esitys lainsdatamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi sdddokseksi ei ole
toissijaisuusperiaatteen mukainen,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 17. lokakuuta 2018 antaman
lausunnon!,

- ottaa huomioon alueiden komitean 6. helmikuuta 2019 antaman lausunnon?,

— ottaa huomioon asiasta vastaavan valiokunnan tydjarjestyksen 69 f artiklan 4 kohdan
mukaisesti hyvdksymaén alustavan sopimuksen sekd neuvoston edustajan 27. helmikuuta
2019 péivityll4 kirjeelld antaman sitoumuksen hyvéksyd Euroopan parlamentin kanta
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 4 kohdan mukaisesti,

— ottaa huomioon tydjéarjestyksen 59 artiklan,
—  ottaa huomioon litkenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A8-0008/2018),

1. vahvistaa jédljempénd esitetyn ensimmadisen kasittelyn kannan;

! EUVL C 62, 15.2.2019, s. 261.
2 EUVL C 168, 16.5.2019, s. 81.
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2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltdviksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3. kehottaa puhemiestd vilittdmédn parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.
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P8 _TC1-COD(2018)0129

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmiiisessi kisittelyssi 4. huhtikuuta 2019,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/... antamiseksi tieinfrastruktuurin

turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsditdmisjirjestyksessd hyvéksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’®,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta!?,

EUVL C 62, 15.2.2019, s. 261.
? EUVL C 168, 16.5.2019, s. 81.
10 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019.
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sekd katsovat seuraavaa:

(1)

2)

Euroopan parlamentille, neuvostolle, talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
heindkuun 20 paivand 2010 annetussa komission tiedonannossa ’Kohti eurooppalaista
tielitkkenneturvallisuusaluetta: tielitkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020”
ilmoitettiin, ettd unionin strateginen tavoite on puolittaa vuoteen 2020 mennessa
litkkennekuolemien méaard vuoden 2010 tasosta ja saada se ldhelle nollaa vuoteen 2050
mennessid. Edistyminen kyseisten tavoitteiden saavuttamisessa on kuitenkin pyséhtynyt
viime vuosina. Neuvosto hyviksyi 8 pdivind kesikuuta 2017 maaliskuussa 2017 annetun
Vallettan julistuksen tukemiseksi liikenneturvallisuudesta antamissaan pddtelmissdi
uuden vilitavoitteen vakavien loukkaantumisten mdidrdin puolittamisesta vuoteen 2030
mennessd vuoden 2020 tasoon verrattuna. Timdn vuoksi tarvitaan tehokkaampia

toimia, jotta molemmat kyseisistd tavoitteista voidaan saavuttaa.

Safe System -lahestymistavan mukaan liikkenneonnettomuuksista johtuvat kuolemat ja
vakavat vammautumiset ovat suurelta osin ehkéistdvissd. Kaikilla tasoilla olisi oltava
yhteinen vastuu varmistaa, etté litkkenneonnettomuudet eivit johda vakaviin
loukkaantumisiin tai kuolemiin. Erityisesti teiden hyvin suunnittelun ja asianmukaisen
kunnossapidon sekii selkeiden tiemerkintdjen ja liikennemerkkien olisi vihennettava
litkkenneonnettomuuksien todenndkdisyyttd; jos tiet suunnitellaan dlykkaisti siten, etti
ajovirheistd ei vilittdmasti ole vakavia tai kuolemaan johtavia seurauksia (”forgiving
roads”), onnettomuuksien vakavuusasteen pitdisi vihentyd. Komission olisi annettava
kaikista jisenvaltioista saatujen kokemusten perusteella ohjeita niin sanottujen

myodtdiivien tienvarsien ("’forgiving roadsides”) rakentamiseksi ja yllipitimiseksi.
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G)

(4)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013!! yksilidyilld

Euroopan laajuisen litkenneverkon (TEN-T-verkko) teilld on keskeinen merkitys Euroopan

yhdentymisen tukemisessa. Sen vuoksi olisi varmistettava, ettd kyseisilla teilld

turvallisuuden taso on korkea.

TEN-T-verkossa toteutetut tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan, jéljempana '"TTH',
menettelyt ovat auttaneet vihentdmaiin liikkennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia
unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY'? vaikutuksia
arvioitaessa on kdynyt selvisti ilmi, ettd jisenvaltiot, jotka ovat soveltaneet TTH-
periaatteita vapaachtoiselta pohjalta TEN-T-verkon ulkopuolisilla kansallisilla teillddn,
ovat saavuttaneet huomattavasti paremman turvallisuustason kuin jdsenvaltiot, jotka eivit
ole tehneet niin. Tdmdn vuoksi on suotavaa, etti kyseisid TTH-periaatteita sovelletaan

myds muihin Euroopan tieverkon osiin.

11

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péiviand
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liitkenneverkon kehittdmiseksi
ja paatoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivand marraskuuta
2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
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) On tiirkedd, ettdi silloille rakennetut tieosuudet ja sellaisten tunneleiden kautta kulkevat

tieosuudet, jotka ovat osa timdn direktiivin soveltamisalaan kuuluvaa verkkoa, kuuluvat

myos timdn direktiivin soveltamisalaan liikenneturvallisuuden osalta, lukuun ottamatta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY"? soveltamisalaan kuuluvia

tunneleita.

(6) Liikenneturvallisuussyisti on tirkedd, ettd timdn direktiivin soveltamisalaan kuluvan
tieverkon, erityisesti moottoriteiden ja pditeiden, varrella sijaitsevien pysikéintialueiden

sisddn- ja ulosajoliittymiit kuuluvat myés timdn direktiivin soveltamisalaan.

(7) Olosuhteet eri vuodenaikoina vaihtelevat huomattavasti eri jisenvaltioissa ja eri alueilla.

Timdin vuoksi on tirkedad, ettd kyseiset olosuhteet otetaan asianmukaisesti huomioon
kansallisissa siidnnoksissd, joilla timd direktiivi saatetaan osaksi kansallista

lainsddddintoa.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdiviind
huhtikuuta 2004, Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmdisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(8) Suuri osa litkenneonnettomuuksia tapahtuu pienelld osalla teitd, joilla litkennemaérét ja

nopeudet ovat suuria ja joilla liitkkuu erilaista liikennetti erilaisilla nopeuksilla. Sen vuoksi

direktiivin 2008/96/EY soveltamisalan rajoitetun laajentamisen moottoriteihin ja muihin
TEN-T-verkon ulkopuolisiin pééteihin olisi edistettava merkittivisti tieinfrastruktuurin

turvallisuuden parantamista koko unionissa.

o) Jotta voidaan varmistaa, etti soveltamisalan laajentamisella on tavoiteltu vaikutus, on
loogista, etti muihin pdiditeihin kuin moottoriteihin sisdllytetiiin kaikki tiet, jotka
kuuluvat kansallisessa tieluokituksessa ylimpdidn tieluokkaan luokan ’moottoritie”
jélkeen. Samasta syystd jisenvaltioita olisi kannustettava varmistamaan, ettd vihintiiin
kaikkiin niihin teihin, joihin ennen timdn direktiivin voimaantuloa sovellettiin
direktiivii 2008/96/EY, vapaaehtoinen soveltaminen mukaan luettuna, olisi kuuluttava

edelleen timdn direktiivin soveltamisalaan.
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(10)

(1)

(12)

Direktiivissd 2008/96/EY sdddettyjen menettelyjen pakollisen soveltamisen kaikkiin
kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaviin tieinfrastruktuurihankkeisiin, joiden
toteuttamiseen kdytetddn unionin varoja, olisi varmistettava, ettd unionin varoja ei kiytetad

turvattomien teiden rakentamiseen.

Direktiivin 2008/96/EY soveltamisalaan kuuluu yksinomaan tieinfrastruktuuri. Tamd
direktiivi ei siten vaikuta tieliikennelainsdddintoon eiki jisenvaltioiden toimivaltaan
tehdi oman toimivaltansa nojalla tieliikennelainsdidddintoon liittyvid pdidtoksid.
Sopimuspuolten olisi noudatettava Yhdistyneiden kansakuntien 19 piiivind syyskuuta
1949 tehtyi Geneven tielitkennesopimusta ja 8 péivind marraskuuta 1968 tehtyi Wienin
tielitkennesopimusta sekd 8 pdiiviini marraskuuta 1968 tehtyd liikennemerkkejd ja -

opasteita koskevaa Wienin yleissopimusta.

Riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi on osoittautunut
tehokkaaksi ja toimivaksi vilineeksi tunnistaa verkon osat, joihin olisi kohdistettava
yksityiskohtaisempia tieturvallisuustarkastuksia, ja priorisoida investointeja sen suhteen,
miten silld voitaisiin tuottaa koko verkon laajuisia parannuksia turvallisuuteen. Koko tima
direktiivin kattamaa tieverkkoa olisi sen vuoksi arvioitava jarjestelméllisesti, myds
sihkoisesti ja digitaalisesti kerdttyjen tietojen avulla, jotta voidaan parantaa tieliikenteen

turvallisuutta kaikkialla unionissa.

12220/19 msu/VPY/mh 10
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(13) Aikaisemman “kaytdssd olevan tieverkon turvallisuusluokittelun ja turvallisuuden

hallinnan menettelyn” toimivimpien osatekijoiden siséllyttimisen uuteen verkon laajuiseen

tieturvallisuusarvioinnin menettelyyn olisi autettava paremmin tunnistamaan ticosuudet,
joilla on parhaat mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja joihin kohdennetuilla toimilla

olisi saatava aikaan huomattavimpia parannuksia.

(14) TTH-menettelyjen laadun, objektiivisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi on
tarkoituksenmukaista sallia jiasenvaltioiden soveltuvissa tapauksissa hyodyntiii
Jatkuvasti kehittyvii teknologioita tieosuuksien tarkastamisessa,
tieturvallisuusolosuhteiden dokumentoinnissa ja muiden tieverkon turvallisuuteen

liittyvien tietojen kerddimisessd.
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(15) TTH-menettelyjen tulosten jirjestelmaéllinen seuranta on ratkaisevan tarkeda unionin
tielitkenneturvallisuuden tavoitteiden edellyttimien tieinfrastruktuurin

turvallisuusparannusten toteuttamiseksi. Tétd varten etusijalle asetetuissa

toimintasuunnitelmissa olisi varmistettava, etti tarvittavat toimet toteutetaan niin pian kuin

mahdollista. Erityisesti verkon laajuisen tieturvallisuusarvioinnin tulosten perusteella
olisi toteutettava seurantatoimina joko kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tai,
mikdli mahdollista ja kustannustehokasta, viilittomidi korjaustoimia, joilla pyritidn
poistamaan tieliikenteen turvallisuusriskit tai vihentimddn niiti, aiheuttamatta

kuitenkaan tarpeetonta hallinnollista rasitusta.

(16) Jo kdytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi parannettava suuntaamalla investointeja
niihin tieosuuksiin, joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten ja joilla niitd voidaan vihentda

eniten.

(17) Tillaisia investointeja voidaan sovellettavien ehtojen mukaisesti tukea unionin tason
rahoituksella ja taloudellisilla kannustimilla, joilla tidydennetdiiin vastaavia kansallisia

investointeja ja kannustimia.
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(18)

(19)

(20)

Direktiivin 2004/54/EY soveltamisalaan kuuluviin Euroopan laajuisen tieverkon
tunneleihin yhteydessa olevilla tieverkon osuuksilla on erityisen korkea onnettomuusriski.
Sen vuoksi kyseisilld tieosuuksilla olisi otettava kéyttoon yhteisid
tieturvallisuustarkastuksia, joihin osallistuvat seki teiden ettd tunnelien osalta
toimivaltaiset viranomaiset, jotta voidaan parantaa timdn direktiivin soveltamisalaan

kuuluvan tieverkon turvallisuutta.

Loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien osuus tieliikenteen kuolonuhreista unionissa oli
47 prosenttia vuonna 2017. Loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttéjien turvallisuutta teilld
olisi sen vuoksi parannettava varmistamalla heidédn tarpeidensa huomioon ottaminen
kaikissa TTH-menettelyissd ja kehittimilli loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttijien

infrastruktuuriin sovellettavia laatuvaatimuksia.

Jotta jisenvaltiot voisivat tehostaa menettelyjiiin, joilla varmistetaan niiden
tiemerkintdjen ja litkennemerkkien toimivuus kiytossd, olisi vahvistettava yhteisidi
teknisid mddrittelyjd, jotta voidaan parantaa tiemerkintijen ja liikennemerkkien
luettavuutta ja havaittavuutta ihmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien

jérjestelmien kannalta.

12220/19 msu/VPY/mh 13
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1) Myos tasoristeysten turvallisuuden parantaminen (eli merkkivalolaitteet ja
infrastruktuurien parantaminen) on ensisijaisen tirkedd. Rautateiden turvallisuutta ja
yhteentoimivuutta kdsitelleen Euroopan rautatieviraston vuoden 2018 raportin mukaan
vuonna 2016 unionin 108 000 tasoristeyksessd tapahtui 433 merkittivid onnettomuutta,
joissa kuoli 255 ja loukkaantui vakavasti 217 henkiléd. Siksi olisi yksiloitivi

tasoristeykset, joissa turvallisuusriski on huomattava, jotta niiti voidaan parantaa.

(22) Korkealaatuiset tiemerkinndit ja litkennemerkit tarjoavat erittiin tirkedd tukea
kuljettajille sekd verkottuneille ja automaattisille ajoneuvoille. Tiemerkintjjd ja
litkennemerkkeji koskevien yhteisten teknisten mddrittelyjen olisi muodostettava
perusta, jolla helpotetaan verkkoon liitettyjen ja automatisoitujen edistyneiden
litkkumisjdrjestelmien kiiyttoonottoa. Olisi suositeltavaa soveltaa liikennemerkeisti ja -
opasteista vuonna 1968 tehdyn Wienin yleissopimuksen mukaista yhteisti

eurooppalaista liihestymistapaa.
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(23) Timdn direktiivin soveltamisesta odotettavien tulosten vahvistamiseksi ja riittivin
turvallisuustason varmistamiseksi hiitiitilanteissa jisenvaltiot voisivat helpottaa
pelastuspalvelu- ja hitiapuviranomaistensa sekii litkennepoliisin vilisti yhteistyitd aina
kun se on tarpeen ja erityisesti rajat ylittivilli tieosuuksilla. Kun kyseisissd toimissa
tarvitaan jasenvaltioiden viilisti yhteistyoti, Euroopan parlamentin ja neuvoston
piiitoksen N:o 1313/2013/EU"mukainen unionin pelastuspalvelumekanismi tarjoaa

sithen puitteet.

(24) Turvallisuuteen liittyvit tekniset mddrittelyt olisi asetettava yleison saataville, kun
toteutetaan tieinfrastruktuurin alan julkisia hankintoja, rajoittamatta julkisia
hankintoja koskevan lainsddddnnon, erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2014/25/EU", siiéinndsten soveltamista.

(25) Avoimuuden vuoksi ja vastuullisuuden parantamiseksi olisi raportoitava
tieturvallisuusarvioinneista, jotta tienkdyttdjille voidaan tiedottaa infrastruktuurin tilasta

ja lisiitd heiddin yleisti tietoisuuttaan.

(26) Olisi kannustettava Safe System -menetelmid koskevien kokemusten vaihtoon

toimijoiden vililld ja tiedonvaihtoon tieturvallisuusauditoijien viililld.

I4 Euroopan parlamentin ja neuvoston piidtos N:o 1313/2013/EU, annettu 17 pdiiviind
Jjoulukuuta 2013, unionin pelastuspalvelumekanismista (EUVL L 347, 20.12.2013, s.
924).

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 pdivind
helmikuuta 2014, vesi- ja energiahuollon seki liikenteen ja postipalvelujen alalla
toimivien yksikoiden hankinnoista ja direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta (EUVL L 94,
28.3.2014, s. 243).
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27)

(28)

Verkon laajuisten tieturvallisuusarviointien tulosten julkaisemisen olisi mahdollistettava

tieinfrastruktuurin turvallisuuden vertailu koko unionissa.

Jasenvaltiot eivét voi riittdvilld tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitetta, joka on
menettelyjen vahvistaminen tieturvallisuuden yhdenmukaisen korkean tason turvaamiseksi
koko TEN-T-verkossa sekd moottoriteiden ja padteiden verkossa kaikkialla unionissa,
koska parannuksia tarvitaan kaikkialla unionissa, jotta voidaan edistyd korkeampien
tieturvallisuuden standardien saavuttamisessa, vaan se voidaan saavuttaa paremmin
unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd direktiivissd ei ylitetd sité,
mika on tarpeen tdmén tavoitteen saavuttamiseksi. Unionin tason toimien tuloksena
liikkkumisesta olisi tultava turvallisempaa kaikkialla unionissa, ja timén olisi puolestaan
parannettava sisdmarkkinoiden toimintaa ja tuettava taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen

yhteenkuuluvuuden tavoitetta.
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(29)

Sen varmistamiseksi, ettd TTH-menettelyjen sisdlto vastaa jatkossakin parasta saatavilla
olevaa teknista tietdimystd, komissiolle olisi siirrettdva valta hyviaksyd Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, jotka koskevat tdimén direktiivin liitteiden mukauttamista
tekniikan kehitykseen. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd nima kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsddddnnosti 13 pédivana huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vélisessa
sopimuksessa'® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille
ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti
oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan

delegoituja sdadoksia.

16

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(30) Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta voidaan jatkuvasti parantaa tieturvallisuuden hallinnan
kaytidntdjé ja helpottaa sitd, ettd tiemerkinnat ja litkennemerkit ovat kuljettajaa avustavilla
jarjestelmilld varustettujen tai pitkélle automatisoitujen ajoneuvojen tunnistettavissa. Jotta
voidaan varmistaa timén direktiivin asiaankuuluvien sddnndsten yhdenmukainen
tdytantoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytintoonpanovaltaa. Tétd valtaa olisi

kiytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011!7 mukaisesti.
(31) Direktiivi 2008/96/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

17 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnnodistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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1 artikla
Direktiivin 2008/96/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2008/96/EY seuraavasti:
1) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

1 artikla

Kohde ja soveltamisala

1. Téssé direktiivissd edellytetdin, ettd jisenvaltiot vahvistavat ja panevat tdytantoon
tieturvallisuuden vaikutustenarviointeihin, turvallisuusauditointeihin,
tieturvallisuustarkastuksiin ja verkon laajuisiin tieturvallisuusarviointeihin liittyvét

menettelyt.

2. Tata direktiivid sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin, moottoriteihin ja

muihin paiteihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, rakenteilla vai jo

kaytossa.
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3. Téta direktiivid sovelletaan myos teihin ja tieinfrastruktuurihankkeisiin, jotka eivét
kuulu 2 kohdan soveltamisalaan ja sijaitsevat kaupunkialueiden ulkopuolella, joille
niiden varrella olevilta kiinteistoiltd ei ole suoria kulkuyhteyksii ja joiden
toteuttamiseen kéytetdin unionin rahoitusta, lukuun ottamatta teitd, jotka eivit ole
avoinna yleiselle moottoriajoneuvoliikenteelle, kuten pydériitiet, tai teitd, joita ei ole
suunniteltu yleisen litkenteen kiiyttoon, kuten teollisuus-, maatalous- tai

metsiitalousalueille johtavat kulkuvdyliit.

4.  Jisenvaltiot voivat jittid timdn direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle piiitiet,
joilla turvallisuuteen kohdistuva riski on alhainen, litkennemdidriin ja

onnettomuustilastoihin liittyvisti asianmukaisesti perustelluista syistii.

Jésenvaltiot voivat sisdllyttid timdn direktiivin soveltamisalaan teiti, joita ei

mainita 2 ja 3 kohdassa.

Kunkin jisenvaltion on annettava komissiolle tiedoksi viimeistidn ... pdivind
.kuuta ... [24 kuukautta timdin muutosdirektiivin voimaantulosta] luettelo
alueellaan olevista moottoriteistii ja pdditeistdi ja timdn jilkeen luetteloon
mahdollisesti tehdyt muutokset. Liséiiksi kunkin jisenvaltion on annettava
komissiolle tiedoksi luettelo timdn kohdan mukaisesti timdn direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle jitetyistii tai soveltamisalaan sisdllytetyistd teistd ja

timdn jilkeen luetteloon mahdollisesti tehdyt muutokset.
Komissio julkistaa timdn artiklan mukaisesti tiedoksi annettujen teiden luettelon.

5. Tata direktiivid ei sovelleta tunneleissa kulkeviin teihin, jotka kuuluvat direktiivin

2004/54/EY soveltamisalaan.”
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2)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

9’1.

"Euroopan laajuisella tieverkolla’ tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013* yksildityja tieverkkoja;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu
11 pdivénd joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta

(EUVL L 348, 20.12.2013,s. 1).”;
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b) lisdtddn alakohdat seuraavasti:

”1 a. ’moottoritielld’ tarkoitetaan tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilté ei
ole suoraa kulkuyhteyttd ja joka tiyttdd seuraavat vaatimukset:

a)  siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti,
molempiin ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan
toisistaan joko keskikaistalla, jota ei ole tarkoitettu litkenteelle, tai
poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b)  se eiristed samassa tasossa minkéén tien, rautatien, raitiotien, pyoratien
tai jalankulkutien kanssa;

c)  sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;
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1 b. ’paitielld’ tarkoitetaan taajama-alueiden ulkopuolella sijaitsevaa tietd, joka
yhdistiii suuria kaupunkeja tai alueita tai molempia ja joka kuuluu
.. Phiivéind ...kuuta ... [timdn muutosdirektiivin julkaisupdivd virallisessa
lehdessd] voimassa olevassa kansallisessa tieluokituksessa ylimpdiin

tieluokkaan luokan “moottoritie” jilkeen;”;
¢)  kumotaan 5 alakohta;
d) korvataan 6 ja 7 alakohta seuraavasti:

”6. ’turvallisuusluokittelulla’ tarkoitetaan nykyisen tieverkon osien luokittelua

niiden objektiivisesti mitatun sisddnrakennetun turvallisuuden mukaan;
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7. ’kohdennetulla ticturvallisuustarkastuksella’ tarkoitetaan olemassa olevan tien
tai tieosuuden maastossa tehtiviiin tarkastukseen perustuvaa kohdennettua
selvitystd, jonka tarkoituksena on tunnistaa vaaralliset olosuhteet, puutteet ja

ongelmat, jotka lisddvit onnettomuuksien ja vammautumisen riskid;”;

e) lisdtidn alakohta seuraavasti:

?7 a. ’mddrdaikaisella tieturvallisuustarkastuksella’ tarkoitetaan mddrdajoin
tehtiivid rutiinitarkastusta, jossa todennetaan ne ominaisuudet ja puutteet,
jotka turvallisuussyistd vaativat kunnostamista;”;

f)  lisdtiddn alakohta seuraavasti:

”10. ’loukkaantumiselle alttiilla tienkayttd;jalld’ tarkoitetaan ilman moottorin apua
kulkevia tienkéyttdjid, erityisesti pyordilijoitd ja jalankulkijoita, seka
kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kayttavid tienkayttdjid.”.
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3)

Lisdatdan 4 artiklaan kohta seuraavasti:

”6. Komissio antaa ohjeita niin sanottujen mydétidvien tienvarsien ja kdyttdjad
ohjaavien teiden suunnittelemiseksi suunnitteluvaiheen alustavassa tarkastuksessa
sekd ohjeita loukkaantumiselle alttiita tienkdyttijii koskevista laatuvaatimuksista.

Tillaiset ohjeet laaditaan tiiviissd yhteistyossd jiasenvaltioiden asiantuntijoiden

kanssa.”

4) Korvataan 5 artikla seuraavasti:
5 artikla
Verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi
1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd koko tdmén direktiivin kattamasta kiytossa
olevasta tieverkosta tehdézn verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi. ||
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Verkon laajuisissa tieturvallisuusarvioinneissa on arvioitava onnettomuusriskid ja

vaikutusten vakavuuden riskii seuraavin perustein:

a)  ensisijaisesti tien suunnitteluominaisuuksien (sisiidnrakennettu turvallisuus)

silmdmddrdinen tarkastus joko paikalla tai sihkoisesti; ja

b)  analyysi niistdi tieverkon osuuksista, jotka ovat olleet kiytossd yli kolme
vuotta ja joilla on tapahtunut suuri mddrd vakavia onnettomuuksia

suhteessa liitkennevirtaan.

3. Jisenvaltioiden on varmistettava, etti ensimmdinen verkon laajuinen
tieturvallisuusarviointi tehdddn viimeistidan vuonna 2024. Seuraavat verkon
laajuiset tieturvallisuusarvioinnit on tehtdva riittivin usein, jotta voidaan
varmistaa riittivi turvallisuustaso, ja joka tapauksessa véihintdidn joka viides
Vuosi.
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4. Verkon laajuista tieturvallisuusarviointia tehdesséén jasenvaltiot voivat ottaa

huomioon liitteessé 111 vahvistetut ohjeelliset osatekijét.

5. Komissio antaa ohjeita menetelmistii jirjestelmdillisten verkon laajuisten

tieturvallisuusarviointien ja turvallisuusluokitusten tekemiseksi.

6.  Edelld 1 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella ja myéhemmin
tarvittavien toimien asettamiseksi tirkeysjirjestykseen jisenvaltioiden on
luokiteltava kaikki tieverkon osuudet véhintidén kolmeen luokkaan niiden

turvallisuustason mukaan.”

5) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a)  korvataan otsikko seuraavasti:

76 artikla

Midrdaikaiset tieturvallisuustarkastukset™;
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b)

d)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

”]. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd mddrdaikaisia tieturvallisuustarkastuksia
tehdéén riittdviin usein, jotta voidaan turvata kyseisen tieinfrastruktuurin

riittivd turvallisuustaso.”;
kumotaan 2 kohta;
korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3. Jasenvaltioiden on varmistettava direktiiviin 2004/54/EY soveltamisalaan
kuuluviin tunneleihin yhteydessé olevien ticosuuksien turvallisuus yhteisilld
tieturvallisuustarkastuksilla, joihin osallistuvat tdmén direktiivin ja direktiivin
2004/54/EY taytantoonpanoon osallistuvat toimivaltaiset tahot. Yhteiset
tieturvallisuustarkastukset on tehtiva riittivin usein, jotta voidaan taata

riittivd turvallisuustaso, ja joka tapauksessa vihintian joka kuudes vuosi.”.
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6) Lisétian artiklat seuraavasti:

76 a artikla

Kaytossé olevia teitd koskevien menettelyjen seuranta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan mukaisesti tehtyjen verkon laajuisten
tieturvallisuusarviointien tulosten seurantatoimina toteutetaan joko kohdennettuja
tieturvallisuustarkastuksia tai suoria korjaustoimia.

2. Kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tehdessiiin jiasenvaltiot voivat ottaa
huomioon liitteessd 11 a vahvistetut ohjeelliset osatekijiit.

3.  Kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten suorittamisesta vastaavat
asiantuntijaryhmiit. Asiantuntijaryhmdin jisenisti vihintidn yhden on tiytettivii
9 artiklan 4 kohdan a alakohdassa sdddetyt vaatimukset.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kohdennettujen ticturvallisuustarkastusten
tulosten seurantatoimina tehddén perusteltuja paédtoksia siitd, ovatko korjaustoimet
tarpeen. Jasenvaltioiden on erityisesti tunnistettava tieosuudet, joilla tarvitaan
tieinfrastruktuurin turvallisuuden parannuksia, ja mééariteltava toimet, jotka

asetetaan etusijalle kyseisten tieosuuksien turvallisuuden parantamiseksi.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaustoimet kohdennetaan ensisijaisesti
tieosuuksiin, joiden turvallisuustaso on alhainen ja jotka tarjoavat tilaisuuden
toteuttaa toimenpiteitd, joilla on mahdollista parantaa merkittivisti turvallisuutta

ja vihentdd onnettomuuskustannuksia.

Jasenvaltioiden on laadittava ja péivitettdva sadnnollisesti toimintasuunnitelma, jossa

madritellddn riskiperusteisesti painopisteet yksildityjen korjaavien toimien

tdytdntoonpanon seuraamiseksi. I
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6 b artikla

Loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojelu

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttéjien tarpeet

otetaan huomioon 3—6 a artiklassa sdfdettyjen menettelyjen tdytantdonpanossa.

6 c artikla

Tiemerkinnit ja litkennemerkit

1. Jasenvaltioiden on kiinnitettivi nykyisissd ja tulevissa tiemerkintoji ja
liikennemerkkeja koskevissa menettelyissddn erityistd huomiota luettavuuteen ja
havaittavuuteen ihmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien
jarjestelmien kannalta. Tillaisissa menettelyissii on otettava huomioon yhteiset
tekniset mddrittelyt, silloin kun tillaisia yhteisii teknisid mddrittelyji on

vahvistettu 3 kohdan mukaisesti.
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Komission perustama asiantuntijaryhmdi arvioi viimeistdidn keséikuussa 2021
mahdollisuutta vahvistaa teknisid mddrittelyjd, jotka sisidltiiviit eri osatekijoitd,
joilla pyritidn varmistamaan tiemerkintdojen ja litkennemerkkien toimivuus
kdytossd, jotta voidaan edistiid tiemerkintijen ja liikennemerkkien luettavuutta ja
havaittavuutta ihmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien
jérjestelmien kannalta. Kyseinen ryhmd muodostetaan jisenvaltioiden nimedmistdi
asiantuntijoista. Arvioinnissa kuullaan myos Yhdistyneiden kansakuntien

Euroopan talouskomissiota.
Arvioinnissa otetaan huomioon erityisesti seuraavat osatekijit:

a)  kuljettajaa avustavien eri teknologioiden ja infrastruktuurin vilinen

vuorovaikutus;
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b)  sddn ja ilmakehddn liittyvien ilmioiden sekd liikenteen vaikutus unionin

alueella kiiytossi oleviin tiemerkintoihin ja liikennemerkkeihin;

¢)  eriteknologioiden edellyttimien huoltotoimien tyyppi ja tiheys, mukaan

luettuna kustannusarvio.

3. Komissio voi 2 kohdassa tarkoitettu arviointi huomioon ottaen hyviksydi
tiytintoonpanosdddoksii vahvistaakseen yhteisid teknisii mddrittelyji, jotka
koskevat 1 kohdassa tarkoitettuja jisenvaltioiden menettelyjd, joilla pyritidn
varmistamaan niiden tiemerkintdojen ja litkennemerkkien toimivuus kéytossd, jotta
voidaan parantaa tiemerkintijen ja liikennemerkkien luettavuutta ja
havaittavuutta ihmiskuljettajien ja automaattisten kuljettajaa avustavien
jérjestelmien kannalta. Nimd tiytintoonpanosdidokset hyviksytidn 13 artiklan 2

kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyii noudattaen.

Ensimmdiisessdi alakohdassa tarkoitetut tiytintoonpanosiddokset eiviit rajoita
Euroopan standardointikomitean toimivaltaa tiemerkintojen ja liikennemerkkien

standardien suhteen.

6 d artikla

Tiedotus ja avoimuus

Komissio julkaisee timdn direktiivin soveltamisalaan kuuluvasta tieverkosta
eurooppalaisen kartan, joka on saatavilla verkossa ja jossa tuodaan esille 5 artiklan

6 kohdassa tarkoitetut eri luokat.
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6 e artikla

Vapaaehtoinen raportointi

Jisenvaltioiden on pyrittiivi perustamaan vapaaehtoista raportointia varten kansallinen
jarjestelmd, joka on kaikkien tienkiyttiijien saatavilla verkossa ja joka helpottaa
tienkdyttijien ja ajoneuvojen toimittamien poikkeamien sekdi muiden sellaisten
turvallisuuteen liittyvien tietojen kerddmistd, jotka ilmoittajan mielesti aiheuttavat

todellisen tai mahdollisen vaaran tieinfrastruktuurin turvallisuudelle.”
7) Lisiitiidn 7 artiklaan kohta seuraavasti:

”1 a. Komissio voi hyviksyd tiytintoonpanosddidoksilli ohjeita siitd, miten
onnettomuuden vakavuusasteesta, myos kuolleiden ja loukkaantuneiden mddrdstd,
on raportoitava. Ndamd tiytintoonpanosdddokset hyviksytidin 13 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi noudattaen.”
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8) Lisdtidn 9 artiklaan kohta seuraavasti:

”1 a. Jisenvaltioiden on varmistettava, etti niiden tieturvallisuusauditoijien, jotka
suorittavat koulutuksensa ... piivin ...kuuta ... jilkeen [viisi vuotta timdn
muutosdirektiivin voimaantulostal, koulutussuunnitelma sisdltdid
loukkaantumiselle alttiiden tienkdiyttijiin ja tillaisten kdyttijien infrastruktuuriin

liittyvid nikokohtia.”
9) Korvataan 10 artikla seuraavasti:

710 artikla

Parhaiden kiytdntdjen vaihto

Komissio perustaa unionin teiden turvallisuuden parantamiseksi jérjestelmén, jossa
vaihdetaan jasenvaltioiden kesken tietoja ja parhaita kdytintojd, jotka koskevat muun
muassa tieturvallisuuden koulutusohjelmia, olemassa olevan tieinfrastruktuurin

turvallisuushankkeita ja hyvéksi havaittua tieturvallisuustekniikkaa.”
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10) Kumotaan 11 artiklan 2 kohta.
11) Lisétdan artikla seuraavasti:

”11 a artikla
Kertomukset

1.  Jdisenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeistiiin 31 pdivind lokakuuta 2025
kertomus 5 artiklan mukaisesti arvioidun koko tieverkon turvallisuusluokituksesta.
Kertomuksen on mahdollisuuksien mukaan perustuttava yhteiseen menetelmdidn.
Kertomuksen on tapauksen mukaan katettava myos luettelo ajantasaistetuista
kansallisista suuntaviivoista, mukaan lukien erityisesti teknologian kehityksessdi ja
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttijien suojelemisessa aikaansaadut
parannukset. Tiillaiset kertomukset on 31 piiiviisti lokakuuta 2025 alkaen

toimitettava viiden vuoden vilein.
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2. Komissio laatii ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle 1 kohdassa
tarkoitetuista kansallisista kertomuksista tehdyn analyysin perusteella
ensimmdiisen kerran viimeistidn 31 pdivind lokakuuta 2027 ja sen jilkeen viiden
vuoden viilein kertomuksen timdn direktiivin tiytintéonpanosta, erityisesti
1 kohdassa tarkoitetuista osatekijoistdi, seki mahdollisista jatkotoimenpiteistd,
mukaan lukien timdin direktiivin tarkistaminen ja mahdollinen mukauttaminen

tekniikan kehitykseen.”

12) Korvataan 12 artikla seuraavasti:
12 artikla
Liitteiden muuttaminen
Siirretddn komissiolle valta antaa 12 a artiklan mukaisesti delegoituja saadoksia, joilla
muutetaan liitteiti niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”
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13) Lisétdan artikla seuraavasti:

712 a artikla

Siirretyn sdiddosvallan kdyttiminen

1.

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissa artiklassa

sdddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle ... pdivistd ...kuuta ... [tdmddn muutosdirektiivin
voimaantulopdivi] viiden vuoden ajaksi 12 artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sidddsvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistiin yhdeksiin kuukautta ennen timdn viiden vuoden kauden
pddttymisti. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteiti samanpituisiksi
kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téillaista jatkamista

viimeistidin kolme kuukautta ennen kunkin kauden pdidittymistd.
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Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa
paitoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivaa
seuraavana pdivand, jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempénd, kyseisessd padtoksessd mainittuna

paivind. Paitos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdédddsten péatevyyteen.

Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdéddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016
tehdysséa toimielinten vélisessd sopimuksessa* vahvistettujen periaatteiden

mukaisesti.
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Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu sdiddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méiérdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta
sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd méadrdaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.

EUVL L 123,12.5.2016,s. 1.”
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14) Korvataan 13 artikla seuraavasti:

713 artikla

Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa komitea. Tima komitea on Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksessa (EU) N:o 182/2011* tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 § artiklaa.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana
helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot

valvovat komission tdytdntoonpanovallan kiyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).”

15) Muutetaan liitteet tdmén direktiivin liitteen mukaisesti.
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2 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsdadantoa

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset
ja hallinnolliset méérdykset voimaan viimeistdén ... pdivéani ...kuuta ... [24 kuukauden
kuluttua timén muutosdirektiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymétti toimitettava ndma

saannokset kirjallisina komissiolle.

Naissé jasenvaltioiden antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin direktiiviin tai nithin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on séadettiava

siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sdéinnokset kirjallisina komissiolle.
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3 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivani sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Osoitus

Téama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty ....

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LITE
Muutetaan direktiivin 2008/96/EY liitteet seuraavasti:
1) Muutetaan liite I seuraavasti:

a)  korvataan otsikko seuraavasti:

“LIITE I
TIETURVALLISUUDEN VAIKUTUSTENARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT”;

b)  korvataan 2 jakson e alakohta seuraavasti:

Ye) liikenne (esimerkiksi litkennemadiiriit, liikenteen koostumus), mukaan lukien
arvioidut jalankulkija- ja polkupyordvirrat lihialueiden maankdyton

perusteella;”.
2) Muutetaan liite II seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:

“LITE 1T
TIETURVALLISUUSAUDITOINTIEN OHJEELLISET OSATEKIJAT”;
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b)

lisdtddn 1 jaksoon alakohta seuraavasti:

’,n)

loukkaantumiselle alttiita tienkéyttdjid koskevat jérjestelyt:

i)

if)

v)

vi)

jalankulkijoita koskevat jérjestelyt,

pyoriilijoiti koskevat jarjestelyt, mukaan lukien mahdollisuus kéyttiid

vaihtoehtoisia reittejd tai kulkea erilliiiin suurten nopeuksien

moottoriajoneuvoliikenteestd,

kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kéyttivia tienkéyttijid koskevat

jérjestelyt,

jalankulkijoille ja pydériilijoille tarkoitettujen ylityskohtien tiheys ja

sijainti,

alueen teilld litkkuvia jalankulkijoita ja pyoriilijoiti koskevat

Jérjestelyt,

jalankulkijoiden ja pyoriiilijoiden erottaminen suurten nopeuksien
moottoriajoneuvoliikenteestii tai suorat vaihtoehtoiset reitit alemman

luokan teilli;”;
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¢)  korvataan 2 jakson h alakohta seuraavasti:
”h) loukkaantumiselle alttiita tienkayttdjid koskevat jérjestelyt:
1)  jalankulkijoita koskevat jérjestelyt,
1)  pyoriilijoitd koskevat jérjestelyt,

i)  kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kayttavia tienkayttdjid koskevat

jarjestelyt.”.
3) Lisdtdén liite seuraavasti:

LIITE Il a
KOHDENNETTUJEN TIETURVALLISUUSTARKASTUSTEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT

1. Tien suuntaus ja poikkileikkaus:
a)  nidkyvyys ja nikemait;

b)  nopeusrajoitus ja nopeusrajoitusalue;
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c)  kéyttdjad ohjaava tien suuntaus (eli tien suuntauksen “ymmaérrettdvyys”

tienkiyttijien kannalta);
d) piisy kiinteistoille ja asuntoalueille;
e)  hiti- ja huoltoajoneuvojen paisy;
f)  kéytetyt tekniikat siltojen ja rumpujen kohdalla;

g) tienvarren ominaisuudet (pientareet, padllysteen reuna, leikkaus- ja

pengerluiskat).
2. Taso- ja eritasoliittymat:
a)  taso- tai eritasoliittymén soveltuvuus;

b)  taso- tai eritasoliittyméin jérjestelyjen geometria;
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tasoliittymien ndkyvyys ja ymmarrettdvyys (havaittavuus);

d) nékemit tasoliittyméssa;
e) tasoliittymien lisdkaistajdrjestelyt;
f)  tasoliittymien liikenteen ohjaus (esim. pysdyttdmispakko, liikennevalot jne.);
g) jalankulkijoiden ja pyériilijoiden risteamisjérjestelyt.

3.  Loukkaantumiselle alttiita tienkéytté;jid koskevat jarjestelyt:
a) jalankulkijoita koskevat jarjestelyt;
b) pyoriilijoitd koskevat jarjestelyt;
c)  kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kéyttavid tienkdyttdjid koskevat jérjestelyt;
d) julkisen liikenteen jdrjestelyt ja infrastruktuuri;
e) tasoristeykset (erityisesti risteyksen tyyppi ja se, onko risteys vartioitu vai

vartioimaton ja manuaalisesti vai automaattisesti ohjattu).
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4.  Valaistus, litkennemerkit ja merkinnt:
a)  yhtendiset litkennemerkit, ei haittaa nikemille;
b) liikennemerkkien luettavuus (sijainti, koko, véri);
c) tienviitat/viitoitus;
d) yhtendiset tiemerkinnét ja tien linjausta osoittavat merkinnit;
e) tiemerkintdjen luettavuus (sijainti, mitat ja paluuheijastavuus kuivissa ja
mairissé olosuhteissa);
f)  tiemerkintdjen asianmukainen kontrasti;
g)  valaistujen teiden ja liittymien valaistus;
h)  asianmukaiset tienvarsilaitteet.
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5. Liikennevalot:
a)  toiminta;
b)  ndkyvyys.
6.  Esteet, turva-alueet ja tien turvalaitteet:
a)  tieympdristd, mukaan lukien kasvillisuus;
b)  tienvarren vaaratekijdt ja etdisyys ajoradan tai pyérditien reunasta;
c) tien turvalaitteiden jérjestely siten, ettd tienkéyttdjien tarpeet otetaan huomioon
(keskialueet ja suojakaiteet loukkaantumiselle alttiille tienkayttgjille
aitheutuvien vaarojen estimiseksi);
12220/19 msu/VPY/mh 50

GIP.2 FI



d) suojakaiteiden paityjen tormaysturvallinen rakenne;
e) asianmukaiset tien turvalaitteet siltojen ja rumpujen kohdalla;

f)  aidat (teill4, joille padsya rajoitetaan).

7.  Padllyste:
a)  pééllysteen vauriot;
b) kitka;
c) irtonainen aines / sora / Kivet;
d)  veden latdkoityminen ja veden poisto.
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Sillat ja tunnelit:
a)  mahdollisten siltojen lukumdidird;
b)  mahdollisten tunneleiden lukumddrd;

¢)  visuaaliset elementit, jotka esittiviit infrastruktuurin turvallisuudelle

aiheutuvia riskeja.

9.  Muut asiat:
a) turvalliset pysikointi- ja levdhdysalueet;
b) raskaiden ajoneuvojen huomioon ottaminen;
c) ajovalojen hiikéisy;
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d) tietyot;
e)  vaarallinen toiminta tien varrella;

f)  élykkiiden litkenteenohjauslaitteiden tietojen asianmukaisuus (esim. muuttuvat

opasteet);
g) villieldimet ja muut eldimet;
h)  varoitukset koulujen ldheisyydesté (tarvittaessa).”
4) Korvataan liite III seuraavasti:

*Liite 111
VERKON LAAJUISTEN TIETURVALLISUUSARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT

1. Yleisti:

a) tien tyyppi suhteessa niiden alueiden/kaupunkien tyyppiin ja kokoon, joita se

yhdistéa;

b)  tieosuuden pituus;
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c) alueen tyyppi (maaseutu/kaupunki);

d) maankdyttd (opetuskayttd, kaupallinen, teollisuuden ja valmistusteollisuuden

kayttd, asuminen, maatalous, rakentamattomat alueet);
e) kiinteistdille johtavien liittymien tiheys;
f) huoltotiet (esim. kauppoihin);
g) tietydt;

h)  pysdkointialueet.
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2. Liikenteen méaérit:
a) litkenteen madrat;
b)  todetut moottoripydrien mairét;

c) todetut jalankulkijoiden madrat kummallakin puolella, sekd ’suuntaisesti” ettd

991399,

yli”;

d) todetut polkupyorien maarit kummallakin puolella, seki ”suuntaisesti” ettii

99 4]7 2

yvi”,
e) todetut raskaiden ajoneuvojen maarét;
f)  arvioidut jalankulkijavirrat 1&hialueiden maankdyton perusteella;

g) arvioidut polkupydrivirrat 1dhialueiden maankéyton perusteella.
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3. Onnettomuustiedot:
a)  kuolonuhreja vaatineiden onnettomuuksien maira sekd niiden
onnettomuuspaikat ja syyt tienkdyttdjiryhmien mukaan;
b)  vakavien loukkaantumisten miéré ja vakavia loukkaantumisia vaatineet
onnettomuuspaikat tienkayttdjiryhmien mukaan.
4.  Toiminnalliset ominaispiirteet:
a)  nopeusrajoitus (yleinen, moottoripyorit; kuorma-autot);
b) toiminnallinen nopeus (85. prosenttipiste);
¢) nopeudenhallinta ja/tai liikkenteen rauhoittaminen;
d) élykkiiden litkennejérjestelmien laitteet: jonovaroitukset, muuttuvat opasteet;
e)  varoitus koulun ldheisyydestd;
f)  wvalvoja koulujen luona olevilla suojateilli tiettyini aikoina.
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5. Geometriset ominaisuudet:

a)  poikkileikkauksen ominaisuudet (kaistojen maéré, tyyppi ja leveys,
keskipientareiden jarjestely ja materiaali, pyorétiet, kdvelytiet jne.), mukaan

lukien niiden vaihtelevuus;
b)  horisontaalinen kaarevuus;
c¢) kaltevuus ja tasaus;
d) nidkyvyys ja nikemit.
6.  Esteet, turva-alueet ja tien turvalaitteet:
a) tien reunaympdrist0 ja turva-alueet;

b)  kiintedt esteet tien varressa (esim. valaisinpylviit, puut jne.);
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c) esteiden etdisyys tien reunasta;
d) estetiheys;
e)  herédteraidat;
f)  tien turvalaitteet.
7. Sillat ja tunnelit:
a)  mahdollisten siltojen lukumddird, sekd niiti koskevat asiaankuuluvat tiedot;

b)  mahdollisten tunneleiden lukumaddrd, sekd niiti koskevat asiaankuuluvat

tiedot;

¢)  visuaaliset elementit, jotka esittiviit infrastruktuurin turvallisuudelle

aiheutuvia riskeji.
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8. Liittymat:

a) liittymin tyyppi ja liittyméhaarojen lukumaara (erityisesti liitkenteenohjaus ja

suojattu kddntyminen);
b)  kanavointi;
¢) liittymén laatu;
d) ristedvin tien litkkennemiéré;

e) tasoristeykset (erityisesti risteyksen tyyppi ja se, onko risteys vartioitu vai

vartioimaton ja manuaalisesti vai automaattisesti ohjattu).
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Kunnossapito:

a)  pééllyste vauriot;

b)  paillysteen kitka;

c) pientareiden kunto (kasvillisuus mukaan lukien);

d) litkennemerkkien, tiemerkint6jen ja reunapaalujen kunto;

e) tien turvalaitteiden kunto.

10. Loukkaantumiselle alttiita tienkéyttdjid koskevat rakenteet:
a) jalankulkijoille ja pyéridilijoille tarkoitetut ylityskohdat (tasossa ja eritasossa);
b)  pyoriiilijoiden ylityskohdat (tasossa ja eritasossa);
¢) jalankulun erottaminen aidalla/kaiteella;
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11.

d)

g)

h)

jalkakdytiva tai erillinen jdrjestely;

polkupyoriilya koskevat jarjestelyt ja niiden tyyppi (pyoritiet, pyorikaistat ja

muut);

jalankulkijoille tarkoitettujen ylityskohtien laatu kunkin ylityskohdan

havaittavuuden ja merkitsemisen suhteen;

jalankulkijoiden ja pyoridilijéiden ristedmisjirjestelyt tieverkkoon liittyvalla

sivutielld;

jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden vaihtoehtoiset reitit, jos heitii varten ei ole

erillisidi jarjestelyja.

Liikenteessd loukkaantumiseen liittyvit jirjestelmdit ennen tormdysti ja sen

jélkeen ja vakavuuden lieventimisti koskevat osatekijdt:

)

b)

litkenneverkon toimintakeskukset ja muut valvontajiirjestelyt;

mekanismit, joilla tienkdyttijid tiedotetaan ajo-olosuhteista onnettomuuksien

ja vaaratilanteiden ehkiisemiseksi;
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¢)  litkennehdirion automaattiset havainnointijirjestelmdit: anturit ja kamerat;

d)  vaaratilanteiden hallintajdrjestelmidit;

e) jiarjestelmiit, joilla viestitiin hdlytys- ja pelastuspalvelujen kanssa.”

5) Muutetaan liite IV seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:
”1) onnettomuuden mahdollisimman tarkka tapahtumapaikka, GNSS-koordinaatit
mukaan lukien;”;
b)  korvataan 5 kohta seuraavasti:
”5) onnettomuuden vakavuusaste;”’.
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