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I. INDLEDNING

I overensstemmelse med artikel 294 1 TEUF og den felles erklering om den praktiske
gennemforelse af den flles beslutningsprocedure! har der fundet en rakke uformelle kontakter sted
mellem Réadet, Europa-Parlamentet og Kommissionen med henblik pa at opnd enighed om denne

lovgivningsmaessige retsakt ved forstebehandlingen.

Denne sag forventedes? at vaere omfattet af berigtigelsesproceduren? i det nye Europa-Parlament,

efter at det foregdende Parlament havde vedtaget sin forstebehandlingsholdning.

1 EUT C 145 af 30.6.2007, s. 5.
2 8507/19.
3 Artikel 241 i EP's forretningsorden.
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II. AFSTEMNINGER

Efter uformelle interinstitutionelle forhandlinger vedtog Europa-Parlamentet pa sit mede den 4.
april 2019 @ndringsforslag 66 (uden jurist-lingvisternes gennemgang) til Kommissionens forslag og
en lovgivningsmaessig beslutning med henblik pé vedtagelse af ovennavnte forslag, der udger
Europa-Parlamentets forstebehandlingsholdning®. Den afspejler, hvad institutionerne tidligere var

blevet enige om.

Efter jurist-lingvisternes endelige udformning af den vedtagne tekst godkendte Europa-Parlamentet

den 17. september 2019 en berigtigelse til den holdning, der blev vedtaget ved forstebehandlingen.

Med denne berigtigelse ber Radet kunne godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. bilaget’, og

saledes afslutte forstebehandlingen for begge institutioner.

Retsakten vil derefter blive vedtaget med den ordlyd, der svarer til Parlamentets holdning.

4 8059/19.

Teksten til de vedtagne @ndringer og Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning
findes 1 bilaget. Andringerne fremlegges i form af en konsolideret tekst, hvor @ndringer i
forhold til Kommissionens forslag er fremhavet med fed skrift og kursiv. Udgéet tekst er
angivet med " I "
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BILAG

Forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed ***I
Europa-Parlamentets lovgivningsmeessige beslutning af 4. april 2019 om forslag til Europa-

Parlamentets og Ridets direktiv om zndring af direktiv 2008/96/EF om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed (COM(2018)0274 — C8-0196/2018 — 2018/0129(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: fgrstebehandling)
Europa-Parlamentet,
- der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2018)0274),

- der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, stk. 1, litra c), i traktaten om Den Europaeiske
Unions funktionsmade, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C8-0196/2018),

- der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europeeiske Unions funktionsmade,

- der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om
anvendelse af naerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af den
svenske Riksdag, om, at udkastet til lovgivningsmaessig retsakt ikke overholder
naerhedsprincippet,

- der henviser til udtalelse af 17. oktober 2018 fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale
Udvalg®,

- der henviser til udtalelse af 6. februar 2019 fra Regionsudvalget’,

- der henviser til, at det kompetente udvalg har godkendt den forelgbige aftale i henhold til
forretningsordenens artikel 69f, stk. 4, og at Radets repraesentant ved skrivelse af 27.
februar 2019 forpligtede sig til at godkende Europa-Parlamentets holdning, jf. artikel 294,
stk. 4, i traktaten om Den Europeeiske Unions funktionsmade,

- der henviser til forretningsordenens artikel 59,
- der henviser til betankning fra Transport- og Turismeudvalget (A8-0008/2019),
1.  vedtager nedenstaende holdning ved fgrstebehandling;

2. anmoder om fornyet forelaeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i veesentlig grad aendrer
eller agter i veesentlig grad at aendre sit forslag;

6 EUT C 62 af 15.2.2019, s. 261.
7 EUT C 168 af 16.5.2019, s. 81.
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3. palagger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.
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P8_TC1-COD(2018)0129

Europa-Parlamentets holdning fastlagt ved ferstebehandlingen den 4. april 2019 med henblik
pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2019/... om sendring af direktiv
2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, serlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg3,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure!?, og

8 EUT C 62 af 15.2.2019, s. 261.

9 EUT C 168 af 16.5.2019, s. 81.

10 Europa-Parlamentets holdning af 4.4.2019.
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ud fra felgende betragtninger:

(1

2)

I Kommissionens meddelelse af 20. juli 2010 til Europa-Parlamentet, Rédet, Det
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget med titlen "Pa vej mod et europaisk
trafiksikkerhedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"
opstilledes Unionens strategiske mél om inden 2020 at halvere antallet af trafikdrabte 1
forhold til 2010 og komme tet pa nul dedsulykker inden 2050. Fremskridtene med hensyn
til at opfylde disse mél er imidlertid stagneret i de seneste ar. Et nyt delmdl om at halvere
antallet af alvorlige tilskadekomster inden 2030 i forhold til 2020 blev godkendt af Radet
i dets konklusioner af 8. juni 2017 om trafiksikkerhed til stotte for Vallettaerklceringen
fra marts 2017. Der er derfor behov for at gore en storre indsats for at nd begge de

neevnte mal.

Ifolge Safe System-tilgangen kan dedsfald og alvorlig tilskadekomst ved trafikulykker
forebygges 1 vid udstrekning. Det bor vere et faelles ansvar pd alle niveauer at sikre, at
trafikulykker ikke medferer alvorlig tilskadekomst eller dedsfald. Navnlig ber
veludformede, tilstraekkeligt vedligeholdte og tydeligt afincerkede og skiltede veje mindske
sandsynligheden for trafikulykker, samtidig med at "tilgivende” veje (veje, der anlaegges
pé en intelligent mdde for at sikre, at trafikanters fejl ikke umiddelbart ferer til alvorlig
tilskadekomst eller dodsfald) bor mildne folgerne af ulykker. Kommissionen bor
udarbejde retningslinjer for etablering og vedligeholdelse af 'tilgivende vejsider'’, som

tager udgangspunkt i erfaringerne fra alle medlemsstaterne.
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)

(4)

Vejene 1 det transeuropaiske transportnet (TEN-T-nettet), der er udpeget ved Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013!!, har afgerende betydning for den
europziske integrationsproces. Derfor ber et hojt sikkerhedsniveau garanteres pa disse

veje.

Procedurerne for forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed ("RISM"), som er
gennemfort pd TEN-T-nettet, har bidraget til at nedbringe antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne. Evalueringen af virkningerne af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/96/EF!? viser tydeligt, at de medlemsstater, som frivilligt har anvendt RISM-
principperne pa deres nationale veje, som ikke indgar i TEN-T-nettet, har opnéet meget
bedre resultater pé trafiksikkerhedsomradet end de evrige medlemsstater. Det er derfor
ogsd onskeligt, at disse RISM-principper anvendes pd andre dele af det europeeiske

vejnet.

11

12

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske transportnet og om ophavelse
af afgerelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).
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) Det er vigtigt, at vejstreekninger, der er bygget pa broer, og vejstreekninger, der passerer
gennem tunneler, som er en del af nettet inden for dette direktivs anvendelsesomrdde,
ogsd er omfattet af dette direktiv, for sd vidt angdr trafiksikkerhed, med undtagelse af
tunneler, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Rdédets direktiv 2004/54/EF"3,

(6) Af hensyn til trafiksikkerheden er det vigtigt, at dette direktiv ogsa omfatter ind- og
udkorsler til parkeringsomrader langs det net, der falder inden for dette direktivs

anvendelsesomrdde, navnlig ved motorveje og primcerveje.

(7) De arstidsbetingede forhold varierer veesentligt fra medlemsstat til medlemsstat og fra
region til region. Det er derfor vigtigt, at der tages behorigt hensyn til disse forhold i de

nationale bestemmelser til gennemforelse af dette direktiv.

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om
minimumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropceiske vejnet (EUT L 167 af
30.4.2004, s. 39).
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(8)

)

En stor del af trafikulykkerne sker pé en lille del af vejene, hvor trafikmangden og
hastigheden er hgj, og hvor en bred vifte af forskelligartet trafik bevager sig med
forskellige hastigheder. Den begrensede udvidelse af anvendelsesomrédet for direktiv
2008/96/EF til at omfatte motorveje og andre primerveje, som ikke indgar i TEN-T-nettet,
bor bidrage betydeligt til at forbedre vejinfrastrukturens sikkerhed i hele Unionen.

For at sikre at en sddan udvidelse af anvendelsesomrddet har den tilsigtede virkning, er
det logisk, at andre primcerveje end motorveje omfatter alle veje i den overste vejkategori
under kategorien "motorvej' i den nationale vejklassifikation. Af samme grund bor
medlemsstaterne tilskyndes til at sikre, at i hvert fald alle de veje, som direktiv
2008/96/EF fandt anvendelse pd inden ncerveerende direktivs ikrafttreeden, herunder pd

[frivillig basis, fortsat er omfattet af ncerveerende direktiv.
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(10)

(1)

(12)

Den obligatoriske anvendelse af procedurerne fastlagt i direktiv 2008/96/EF for ethvert
vejinfrastrukturprojekt uden for byomrader, der fuldferes ved hjelp af EU-midler, ber
sikre, at EU-midler ikke benyttes til at anlaegge veje, som ikke er sikre.

Direktiv 2008/96/EF dcekker udelukkende vejinfrastruktur. Neerveerende direktiv berorer
derfor hverken feerdselsreglerne eller medlemsstaternes kompetence til at treeffe
selvsteendige afgorelser om feerdselsreglerne. De Forenede Nationers Genévekonvention
om vejtrafik af 19. september 1949 og Wienerkonventionen om vejtrafik af 8. november
1968 samt Wienerkonventionen om feerdselstaviler og -signaler af 8. november 1968 bor

respekteres af de kontraherende parter.

En risikobaseret, vejnetdaekkende trafiksikkerhedsvurdering har vist sig at vaere et
effektivt redskab til at udpege straekninger pa nettet, hvor der ber foretages mere udferlige
trafiksikkerhedsinspektioner og prioriterede investeringer alt efter deres potentiale med
hensyn til vejnetdeekkende sikkerhedsforbedringer. Hele det vejnet, der er omfattet af dette
direktiv, ber derfor systematisk vurderes, herunder ved hjeelp af data indsamlet med
elektroniske og digitale hjeelpemidler, med henblik pa at gge trafiksikkerheden i hele

Unionen.
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(13) Integrationen af de mest nyttige elementer af den tidligere procedure for "rangordning og
forvaltning af sikkerheden 1 det eksisterende vejnet" i den nye procedure for
"vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering" ber fore til en bedre udpegning af
vejstrekninger, hvor mulighederne for at forbedre sikkerheden er storst, og hvor

malrettede interventioner ma forventes at tilvejebringe de storste forbedringer.

(14) For at forbedre kvaliteten, objektiviteten og effektiviteten af RISM-procedurerne er det
en fordel at give medlemsstaterne mulighed for i relevant omfang at udnytte den lobende
udvikling af teknologier til inspektion af vejstreekninger, dokumentation af

trafiksikkerheden og indsamling af andre data vedrorende sikkerheden af vejnettet.
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(15)

En systematisk opfelgning pa konklusionerne af RISM-procedurer er afgerende for at opna
de forbedringer af vejinfrastrukturens sikkerhed, der er nedvendige for at opfylde
Unionens trafiksikkerhedsmaessige mal. Prioriterede handlingsplaner ber til dette formal
sikre, at de nedvendige interventioner gennemfores sa hurtigt som muligt. Navnlig bor
konklusionerne af den vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering folges op med enten
madlrettede trafiksikkerhedsinspektioner eller, hvis det er muligt og omkostningseffektivt,
med direkte afhjcelpende foranstaltninger, der skal fjerne eller mindske de

trafiksikkerhedsmeessige risici uden at skabe en unodig administrativ byrde.

(16) De eksisterende vejes sikkerhed ber forbedres ved at malrette investeringer mod
vejstraekninger med den hgjeste ulykkeskoncentration og med det storste potentiale for at
reducere antallet af ulykker.

(17) Tilskud og finansielle incitamenter pa EU-plan kan i overensstemmelse med de
geeldende betingelser anvendes til at stotte sadanne investeringer som supplement til de
tilsvarende nationale investeringer og incitamenter.
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(18)

(19)

(20)

Ulykkesrisikoen er sarligt hoj pa strekninger af vejnettet, som stader op til vejtunneler i
det transeuropeiske vejnet, der er omfattet af direktiv 2004/54/EF. Felles
trafiksikkerhedsinspektioner af disse vejstreekninger under medvirken af de kompetente
myndigheder fra bade vej- og tunneldelen ber derfor indferes for at forbedre sikkerheden

af det vejnet, der er omfattet af dette direktiv.

Blede trafikanter udgjorde 47 % af de trafikdraebte i Unionen i 2017. Ved at sikre, at blede
trafikanters behov tages i1 betragtning i alle RISM-procedurer, og at der udvikles

kvalitetskrav til den infrastruktur, der benyttes af sadanne trafikanter, bor deres

sikkerhed i trafikken kunne forbedres.

For at scette medlemsstaterne i stand til at forbedre deres procedurer til sikring af den
praktiske anvendelighed af deres vejafmcerkninger og feerdselstavler, bor der fastleegges
feelles specifikationer med sigte pad at gore vejafmceerkninger og feerdselstavler effektivt

lcesbare og synlige for savel menneskelige forere som automatiske forerstottesystemer.
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1) Forbedring af sikkerheden er ogsd en prioritet for jernbaneoverkorsler (dvs. signaler,
infrastrukturforbedringer). Ifolge rapporten om jernbanesikkerhed og interoperabilitet i
Unionen fra 2018 fra Den Europceiske Unions Jernbaneagentur skete der i 2016 ved de
108 000 jernbaneoverkorsler, der findes i Unionen, 433 betydelige ulykker, der
resulterede i 255 dodsfald og 217 alvorlige tilskadekomster. Jernbaneoverkorsler, der

udgor en hoj sikkerhedsrisiko, bor derfor identificeres med henblik pd at forbedre dem.

(22) Vejafmceerkninger og feerdselstavler af haj kvalitet er afgorende for at stotte chaufforer
samt netforbundne og automatiserede koretajer. Feelles specifikationer for
vejafmcerkninger og feerdselstavler bor danne det grundlag, som kan bane vejen for
udrulning af netforbundne og automatiserede mobilitetssystemer. En feelles europceisk
tilgang i overensstemmelse med Wienerkonventionen af 1968 om feerdselstavier og -

signaler vil veere at foretrcekke.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Med henblik pa at styrke de forventede resultater af anvendelsen af dette direktiv og for
at sikre et tilstreekkeligt sikkerhedsniveau i nodsituationer kan medlemsstaterne lette
samarbejdet mellem deres civilbeskyttelses-, beredskabs- og feerdselspolititjenester, ndr
det er hensigtsmeaessigt og navnlig pd greenseoverskridende vejstreekninger. Nar der er
behov for samarbejde mellem medlemsstaterne i forbindelse med disse aktiviteter, udgor

EU-civilbeskyttelsesmekanismen oprettet ved Europa-Parlamentets og Rddets afgorelse

nr. 1313/2013/EU™ en ramme herfor.

Uden at det berorer lovgivningen om offentlige indkob, navnlig Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2014/25/EU", bor de tekniske specifikationer vedrorende sikkerhed
gores offentligt tilgeengelige i de tilfeelde, hvor der foretages offentlige indkob i

vejinfrastruktursektoren.

For at opna gennemsigtighed og oge ansvarligheden ber vejsikkerhedsklassificeringer
rapporteres, sdledes at trafikanterne kan fi viden om infrastrukturens tilstand og deres

generelle bevidsthed oges.

Udvekslingen af erfaringer mellem brugere af Safe System-metoder og udvekslingen af

oplysninger mellem vejsikkerhedsrevisorer bor fremmes.

14

15

Europa-Parlamentets og Rddets afgorelse nr. 1313/2013/EU af 17. december 2013 om
en EU-civilbeskyttelsesmekanisme (EUT L 347 af 20.12.2013, s. 924).
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om
fremgangsmdaderne ved indgdelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning,
transport samt posttjenester og om ophcevelse af direktiv 2004/17/EF (EUT L 94 af
28.3.2014, s. 243).
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27)

(28)

Med offentliggerelsen af resultaterne af vejnetdewekkende trafiksikkerhedsvurderinger bor

infrastrukturens sikkerhedsniveau kunne sammenlignes i hele Unionen.

Malene for dette direktiv, nemlig etableringen af procedurer for at sikre et ensartet hojt
trafiksikkerhedsniveau for hele TEN-T-nettet og nettet af motorveje og primerveje, kan
ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af, at forbedringer
1 hele Unionen er nedvendige for at sikre konvergens mod hejere standarder for
vejinfrastrukturens sikkerhed, bedre nis pa EU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med naerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om
Den Europ@iske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte
artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at né disse mal. Det at
rejse 1 hele Unionen ber som felge af indsatsen pd EU-niveau blive mere sikkert, og dette
bor for sin del kunne forbedre det indre markeds funktion og stette mélet om ekonomisk,

social og territorial samherighed.
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(29)

For at sikre, at RISM-procedurernes indhold til stadighed afspejler den bedste tilgengelige
tekniske viden, ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,
for s& vidt angar tilpasningen af bilagene til dette direktiv til den tekniske udvikling. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning!¢.
For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens

ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

16

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(30) Sarlige foranstaltninger er nedvendige for lebende at forbedre praksis for forvaltning af
trafiksikkerheden og lette aflaesningen af vejafmerkninger og faerdselstavler for keretgjer,
der er udstyret med forerstottesystemer eller hojere automatiseringsniveauer. For at sikre
ensartede betingelser for gennemforelsen af de relevante bestemmelser i dette direktiv ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser bor udeves i

overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 182/2011"7.
(31) Direktiv 2008/96/EF ber derfor a&ndres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

17 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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Artikel 1
Andring af direktiv 2008/96/EF
I direktiv 2008/96/EF foretages folgende endringer:
1) Artikel 1 affattes saledes:

"Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1. Ved dette direktiv kreeves det, at medlemsstaterne fastsatter og gennemforer
procedurer for trafiksikkerhedsmaessige konsekvensanalyser,
trafiksikkerhedsrevisioner, trafiksikkerhedsinspektioner og vejnetdekkende

trafiksikkerhedsvurderinger.

2. Dette direktiv finder anvendelse pa veje, som udger en del af det transeuropaiske
vejnet, pd motorveje og pd andre primarveje, uanset om de er i projekterings-,

anlags- eller driftsfasen.

12220/19 taa/TAA/mta 19
GIP.2 DA



3. Dette direktiv finder ogsé anvendelse pa veje og vejinfrastrukturprojekter, som ikke
er omfattet af stk. 2, som er beliggende uden for byomréader, som ikke betjener
ejendomme, der greenser op til dem, og som fuldfores med anvendelse af EU-midler
med undtagelse af veje, der ikke er abne for almindelig feerdsel med motorkoretoj,
sdsom cykelstier, eller veje, der ikke er beregnet til almindelig feerdsel, sasom

tilkorselsveje til industri-, landbrugs- eller skovomrdder.

4.  Medlemsstaterne kan undtage primcerveje, der har en lav sikkerhedsrisiko, fra
dette direktivs anvendelsesomrdde, sdfremt det er behorigt begrundet i

trafikmeengder og ulykkesstatistikker.

Medlemsstaterne kan medtage veje, der ikke er omhandlet i stk. 2 og 3, i dette

direktivs anvendelsesomrade.

Hver medlemsstat meddeleler senest den ... [24 mdneder efter dette
cendringsdirektivs ikrafttreeden] Kommissionen listen over motorveje og
primeerveje pad sit omrdde og underretter den derefter om enhver efterfolgende
cendring heraf. Desuden underretter hver medlemsstat Kommissionen om listen
over de veje, der er undtaget fra eller medtaget i dette direktivs anvendelsesomrdde
i overensstemmelse med dette stykke, og derefter om enhver efterfolgende cendring

heraf.

Kommissionen offentliggor den liste over veje, som er meddelt i overensstemmelse

med denne artikel.

5. Dette direktiv finder ikke anvendelse pé vejtunneller, som er omfattet af direktiv

2004/54/EF."
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2) Artikel 2 @&ndres saledes:

a)

nr. 1) affattes saledes:

Hl)

"det transeuropaiske vejnet": det vejnet, der er udpeget i Europa-Parlamentets

og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013*

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeurop@iske transportnet og om ophavelse af afgerelse nr. 661/2010/EU

(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1)."

12220/19

taa/TAA/mta 21
GIP.2 DA



b)

folgende numre indsettes:

"la) "motorvej": en vej, som er serligt udformet og bygget til feerdsel med
motorkeretgjer, som ikke betjener ejendomme, der greenser op til den, og som

opfylder folgende kriterier:

a) den har, bortset fra serlige steder eller i forbindelse med midlertidige
foranstaltninger, sarskilte kerebaner for de to faerdselsretninger, adskilt
fra hinanden ved enten en midterrabat, der ikke er bestemt til faerdsel,

eller undtagelsesvis ved andre midler

b)  den krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvej, cykelsti

eller gangsti

c) den er sarligt afmaerket som en motorve;j
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Ib. "primarvej": en vej uden for byomrader, som forbinder storre byer eller
regioner eller begge dele, og som tilhorer den hajeste vejkategori under
kategorien ""motorvej' i den nationale vejklassificering, som er geeldende

den ... [datoen for dette cendringsdirektivs offentliggorelse i EUT]"

¢) nr.5)udgar
d) nr. 6) og 7) affattes saledes:
"6. "sikkerhedsklassificering": klassificering af dele af det eksisterende vejnet 1
kategorier efter deres objektivt mélte, indbyggede sikkerhed
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7. "malrettet trafiksikkerhedsinspektion": en mélrettet undersagelse med henblik
pa at afdekke farlige forhold, mangler og problemer, som gger risikoen for
ulykker og tilskadekomster, baseret pa besigtigelse af en eksisterende vej eller

vejstreekning"
e) folgende nummer indscettes:

"7a. "periodisk trafiksikkerhedsinspektion": en ordincer periodisk kontrol af
forhold og mangler, som kreever vedligeholdelsesarbejde af hensyn til

sikkerheden'"
f)  folgende nummer tilfojes:

"10. "blede trafikanter": ikkemotoriserede trafikanter, herunder navnlig cyklister og

fodgaengere, samt forere af tohjulede motordrevne keretgjer."
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3) 1 artikel 4 tilfojes folgende stykke:

6. Kommissionen udarbejder retningslinjer for udformningen af "tilgivende vejsider"”
og "'selvforklarende veje' i den indledende revision af udformningsfasen samt
retningslinjer for kvalitetskravene vedrorende blode trafikanter. Sadanne

retningslinjer skal fastleegges i teet samarbejde med eksperter fra

medlemsstaterne."
4) Artikel 5 affattes saledes:

"Artikel 5
Vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering

1.  Medlemsstaterne sikrer, at der foretages en vejnetdekkende

trafiksikkerhedsvurdering af det samlede fungerende vejnet, som er omfattet af dette
direktiv. |
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2.

Vejnetdcekkende trafiksikkerhedsvurderinger skal vurdere ulykkes- og skadesrisici

pd grundlag af:

a) i forste raekke en visuel undersogelse, enten pa stedet eller ved elektroniske
midler, af vejens udformningsmecessige karakteristika (indbygget sikkerhed),
08

b)  en analyse af streekninger pd vejnettet, som har veeret i brug i mere end tre ar

og er kendetegnet ved et stort antal alvorlige ulykker i forhold til

trafikstrommen.

3. Medlemsstaterne sikrer, at den forste vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering er
gennemfort senest i 2024. Efterfolgende vejnetdcekkende
trafiksikkerhedsvurderinger skal foretages med en hyppighed, der er tilstreekkelig
til at sikre passende sikkerhedsniveauer, dog mindst hvert femte dr.
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Ved gennemforelsen af den vejnetdeekkende trafiksikkerhedsvurdering kan

medlemsstaterne tage hensyn til de vejledende elementer, som er fastsat i bilag III.

Kommissionen udarbejder retningslinjer for metoden til gennemforelse af
systematiske vejnetdcekkende trafiksikkerhedsvurderinger og

sikkerhedsklassificeringer.

Ud fra resultaterne af den vurdering, der er omhandlet i stk. 1, og med henblik pad at
prioritere behovene for yderligere tiltag, klassificerer medlemsstaterne alle

vejnettets delstrekninger i mindst tre kategorier efter deres sikkerhedsniveau."

5) Artikel 6 @ndres saledes:

a)

overskriften affattes séledes:

"Artikel 6
Periodiske trafiksikkerhedsinspektioner"
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b)

d)

stk. 1 affattes sdledes:

"l.  Medlemsstaterne sikrer, at der foretages periodiske
trafiksikkerhedsinspektioner med en hyppighed, der er tilstreekkelig til at sikre

passende sikkerhedsniveauer for den pdgceeldende vejinfrastruktur."
stk. 2 udgdr
stk. 3 affattes séledes:

"3. Medlemsstaterne serger for sikkerhed pé de straekninger af vejnettet, som
stader op til vejtunneler, der er omfattet af direktiv 2004/54/EF, med feelles
trafiksikkerhedsinspektioner under medvirken af de kompetente instanser for sa
vidt angér gennemforelsen af naervaerende direktiv og direktiv 2004/54/EF. De
feelles trafiksikkerhedsinspektioner skal foretages med en hyppighed, der er
tilstroekkelig til at sikrepassende sikkerhedsniveauer, dog mindst hvert sjette

n

ar.
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6) folgende artikler indsettes:

"Artikel 6a

Opfolgning af procedurerne for veje, der er i brug

1.  Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de vejnetdeekkende
trafiksikkerhedsvurderinger, som foretages i medfor af artikel 5, folges op med
enten malrettede trafiksikkerhedsinspektioner eller direkte athjelpende
foranstaltninger.

2. Nar medlemsstaterne foretager mdlrettede trafiksikkerhedsinspektioner, kan de
tage hensyn til de vejledende elementer fastsat i bilag 1la.

3. Malrettede trafiksikkerhedsinspektioner skal udfores af eksperthold. Mindst et
medlem af ekspertholdet skal opfylde kravene fastsat i artikel 9, stk. 4, litra a).
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Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de mdlrettede
traﬁksikkerhedsinspektionerI folges op med begrundede afgerelser om, hvorvidt
athjelpende foranstaltninger er pakrevet. Medlemsstaterne skal navnlig udpege
vejstraekninger, hvor der er behov for I forbedringer af vejinfrastrukturens
sikkerhed, og fastleegge prioriterede foranstaltninger med henblik pa at forbedre disse

vejstrekningers sikkerhed.

Medlemsstaterne sikrer, at athjelpende foranstaltninger i forste reekke mélrettes
vejstrekninger med lave sikkerhedsniveauer, hvor foranstaltninger med stort
potentiale for at forbedre sikkerheden og nedbringe ulykkesomkostningerne kan

gennemfores.

Medlemsstaterne skal udarbejde og regelmaessigt ajourfere en risikobaseret
prioriteret handlingsplan med henblik pa at folge gennemforelsen af de udpegede

athjelpende foranstaltninger. I
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Artikel 6b
Beskyttelse af blade trafikanter

Medlemsstaterne sikrer, at blede trafikanters behov tages i1 betragtning i forbindelse med

gennemforelsen af de procedurer, der er fastsat i artikel 3—6a.

Artikel 6¢

Vejafmarkninger og faerdselstavler

l. Medlemsstaterne skal i deres geeldende og fremtidige procedurer for
vejafmarkninger og ferdselstavler veere scerligt opmeerksomme pad leesbarhed og
synlighed for sdavel menneskelige forere som automatiske forerstottesystemer.
Sdadanne procedurer skal tage hensyn til feelles specifikationer, hvis sadanne feelles

specifikationer er blevet fastlagt i overensstemmelse med stk. 3.
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En ekspertgruppe nedsat af Kommissionen skal senest i juni 2021 vurdere
muligheden for at fastleegge feelles specifikationer, herunder forskellige elementer
til sikring af den praktiske anvendelighed af vejafmcerkninger og feerdselstavler,
saledes at vejafmcerkninger og feerdselstavier bliver effektivt leesbare og synlige for
savel menneskelige forere som automatiske forerstottesystemer. Denne gruppe skal
veere sammensat af eksperter udpeget af medlemsstaterne. Vurderingen skal

omfatte en horing af De Forenede Nationers Okonomiske Kommission for Europa.
Vurderingen skal navnlig tage hensyn til folgende elementer:

a)  samspillet mellem forskellige forerstotteteknologier og infrastruktur
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b)  indvirkningen af vejrforhold, atmosfeeriske feenomener og trafik pad de

vejafmceerkninger og feerdselstavler, der findes pd Unionens omrdde

¢) typen og hyppigheden af den vedligeholdelsesindsats, der er nodvendig for

forskellige teknologier, herunder de ansldede omkostninger.

3.  Kommissionen kan under hensyntagen til den i stk. 2 omhandlede vurdering
vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pa at fastlegge feelles
specifikationer vedrorende medlemsstaternes procedurer, jf. stk. 1, til sikring af
den praktiske anvendelighed af deres vejafmcerkninger og feerdselstavler med sigte
pd at gore vejafmceerkninger og feerdselstaviler effektivt lcesbare og synlige for sdvel
menneskelige forere som automatiske forerstottesystemer. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk.

2.

Gennemforelsesretsakterne som omhandlet i forste afsnit berorer ikke Den
Europceiske Standardiseringsorganisations kompetence med hensyn til standarder

for vejafmcerkninger og feerdselstavler.

Artikel 6d

Information og gennemsigtighed

Kommissionen offentliggor et europceeisk kort over vejnettet inden for dette direktivs
anvendelsesomrdde, der skal veere tilgeengeligt online, og hvorpd de forskellige

kategorier, der er omhandlet i artikel 5, stk. 6, er fremhcevet.
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Artikel 6e
Frivillig indberetning

Medlemsstaterne bestreeber sig pd at indfore en national ordning for frivillig
indberetning, som skal veere tilgeengelig online for alle trafikanter og have til formal at
lette indsamlingen af oplysninger om heendelser fra trafikanter og koretajer og af alle
andpre sikkerhedsrelaterede oplysninger, som af den indberettende opfattes som en

faktisk eller potentiel fare for vejinfrastrukturens sikkerhed."

7) 1 artikel 7 indscettes folgende stykke:

"la. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pd at fastleegge
retningslinjer for indberetningen af oplysninger om ulykkens omfang, herunder
antallet af dreebte og tilskadekomne. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 13, stk. 2."
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8 1 artikel 9 indscettes folgende stykke:

"la. Medlemsstaterne sikrer, at uddannelsesplaner for trafiksikkerhedsrevisorer, der
tager deres uddannelse fira den ... [fem dr efter dette cendringsdirektivs
ikrafttreeden] inkluderer aspekter vedrarende blode trafikanter og infrastrukturen

for sadanne trafikanter."
9) Artikel 10 affattes séledes:

"Artikel 10
Udveksling af bedste praksis

For at forbedre sikkerheden pa Unionens veje skal Kommissionen indfere en ordning for
udveksling af oplysninger og bedste praksis mellem medlemsstaterne, der bl.a. omfatter
uddannelsesplaner for trafiksikkerhed, eksisterende vejinfrastruktursikkerhedsprojekter

og afprovet trafiksikkerhedsteknologi."
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10) Artikel 11, stk. 2, udgar

11) Folgende artikel indsettes:

"Artikel 11a

Rapportering

Senest den 31. oktober 2025 forelegger medlemsstaterne Kommissionen en rapport

om sikkerhedsklassificeringen af det samlede vejnet, der vurderes i

overensstemmelse med artikel 5. Denne rapport skal om muligt veere baseret pd en

feelles metode. Rapporten skal i relevant omfang ogsd omfatte listen over

bestemmelser i nationale ajourforte retningslinjer, herunder navnlig forbedringer i
form af teknologiske fremskridt og beskyttelse af blode trafikanter. Fra den 31.

oktober 2025 skal sddanne rapporter foreleegges hvert femte ar.
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2. Pdgrundlag af en analyse af de nationale rapporter, jf. stk. 1, udarbejder
Kommissionen, i forste omgang senest den 31. oktober 2027 og derefter hvert
femte dr, en rapport til Europa-Parlamentet og Radet om gennemforelsen af dette
direktiv, navnlig med hensyn til de elementer, der er omhandlet i stk. 1, og om
eventuelle yderligere foranstaltninger, herunder en revision af dette direktiv og

mulige tilpasninger til den tekniske udvikling."
12) Artikel 12 affattes séledes:

"Artikel 12
Andring af bilagene

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 12a vedrorende cendringer af bilagene for at tilpasse dem til den tekniske

udvikling."
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13) Folgende artikel indsattes:

"Artikel 12a

Udovelse af de delegerede befojelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne

artikel fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tilleegges Kommissionen
for en periode pd fem ar fra den ... [datoen for dette cendringsdirektivs
ikrafttreeden]|. Kommissionen udarbejder en rapport vedrorende delegationen af
befojelser senest ni mdaneder inden udlobet af femdrsperioden. Delegationen af
befojelser forlaenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Radet modseetter sig en sddan forlengelse senest tre maneder inden

udlgbet af hver periode.
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Den 1 artikel 12 omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pageldende afgerelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den berorer

ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, 1 overensstemmelse med principperne i den

interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning I *,
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Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 traeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder
fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forleenges med to

maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1."
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14) Artikel 13 affattes saledes:

"Artikel 13
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistés af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011%*.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011

anvendelse.

* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere

Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s.
13)."

15) Bilagene @ndres som angivet i bilaget til nerverende direktiv.
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Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den ... [24 maneder efter dette @ndringsdirektivs

ikrafttreeden]. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne

fastsetter de nermere regler for henvisningen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget1i ..., den ....
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formanden Formanden
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BILAG

I bilagene til direktiv 2008/96/EF foretages folgende @ndringer:

1) Bilag I @&ndres séledes:
a)  overskriften affattes saledes:
"BILAG I
VEJLEDENDE ELEMENTER I TRAFIKSIKKERHEDSMZASSIGE
KONSEKVENSANALYSER"
b)  afsnit 2, litra e), affattes sdledes:

"e) trafik (f.eks. trafikmeengde, trafik opdelt efter type), herunder ansldaede
fodgeenger- og cykelstromme bestemt ud fra anvendelsen af de
omkringliggende arealer"

2) I bilag II foretages folgende @ndringer:
a)  overskriften affattes séledes:
"BILAG II
VEJLEDENDE ELEMENTER I TRAFIKSIKKERHEDSREVISIONER"
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b) 1afsnit 1 tilfejes folgende litra:
"n) foranstaltninger for blede trafikanter:
1) foranstaltninger for fodgengere
i1)  foranstaltninger for cyklister, herunder om der findes alternative ruter
eller adskillelse fra hurtigtkorende motoriseret trafik
iii) foranstaltninger for tohjulede motordrevne koretojer
iv) teethed og placering af krydsningsfaciliteter for fodgeengere og cyklister
v)  foranstaltninger for fodgeengere og cyklister pa berorte veje i omrddet
vi)  adskillelse af gdende og cyklende trafik fra hurtigtkorende motoriseret
trafik eller tilstedeveerelse af direkte alternative ruter ad veje i en lavere
kategori"
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3)

c) afsnit 2, litra h), affattes saledes:
"h) foranstaltninger for blede trafikanter:
1) foranstaltninger for fodgengere
11)  foranstaltninger for cyklister

ii1)  foranstaltninger for tohjulede motordrevne koretgjer."
Folgende bilag indsattes:

"BILAG Ila

VEJLEDENDE ELEMENTER | MALRETTEDE
TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTIONER"

1. Vejens tracé og tvarprofil
a)  oversigtsforhold og sigtleengder

b)  hastighedsgrense og inddeling 1 hastighedszoner
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c)  selvforklarende tracé (dvs. tracéets "laesbarhed" for trafikanter)
d) adgang til tilstedende bebyggelse og byggegrunde
e) adgang for rednings- og servicekeretajer
f)  beskyttelsesforanstaltninger ved broer og underforinger
g) udformning af vejsiden (rabatter, kerebanekanter samt afgravnings- og
pafyldningsskréninger)
2. Vejkryds og udfletninger:
a)  egnethed for sa vidt angar typen af vejkryds/tilslutningsanleg
b)  den geometriske udformning af vejkryds/tilslutningsanleg
12220/19 taa/TAA/mta 47

GIP.2

DA



oversigtsforhold og leesbarhed (forstaelse) af vejkryds

d) oversigtsforhold ved vejkrydset
e) udformning af ekstra kerespor ved vejkryds
f)  regulering af vejkryds (f.eks. regulering med stoppligt og signaler m.v.)
g) tilstedeverelse af krydsningsfaciliteter for fodgeengere og cyklister

3.  Foranstaltninger for blede trafikanter:
a)  foranstaltninger for fodgaengere
b)  foranstaltninger for cyklister
c) foranstaltninger for tohjulede motordrevne koretojer.
d) offentlige transportmidler og infrastruktur
e) jernbaneoverkersler (med scerlig angivelse af typen af overkorsel, og om den

er bemandet, ubemandet, manuel eller automatisk).
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Belysning, ferdselstavler og afmaerkning:

a)
b)
¢)

d)

g)

h)

koharente faerdselstavler, som ikke begranser oversigten
leesbarhed af feerdselstavler (placering, storrelse og farve)
tavlestandere

koherente vejafmarkninger og kant- og baggrundsafmaerkning

vejafmarkningens leesbarhed (placering, dimensioner og retrorefleksion ved

torre og vade vejrforhold)
vejafmarkningers tilstreekkelige kontrast
belysning af belyste veje og vejkryds

hensigtsmeessigt vejsideudstyr.
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5. Signaler:
a)  drift
b)  oversigtsforhold.

6.  Genstande, sikkerhedszone og vejafskermning:
a)  vejens sideomrader, herunder beplantning
b)  farer ved vejsiden og afstand fra kerebanens eller cykelstiens kant
c)  brugervenlig tilpasning af vejafskeermning (midterrabatter og autovarn for at

mindske faren for blade trafikanter)
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d)  Dbeskyttelsesforanstaltninger ved enden af autovarn
e) egnet vejafskeermning ved broer og underforinger

f)  hegn (ved veje med adgangsbegransning).

7. Vejbelaegning:
a)  defekter i vejbeleegningen
b)  friktionsmodstand
¢) lost materiale/grus/sten
d) vand og vandafledning
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Broer og tunneller:

a) tilstedevcerelse og antal af broer
b) tilstedeveerelse og antal af tunneler
c¢)  synlige elementer, der repreesenterer risici for infrastrukturens sikkerhed.
9.  Andre forhold:
a) tilstedevearelse af sikre parkeringsomrader og rastepladser
b) faciliteter til tunge keretojer
c¢) blending af modkerende
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d) vejarbejder
e) ikke-trafiksikre aktiviteter ved vejsiden
f)  hensigtsmassige oplysninger i ITS-udstyr (f.eks. variabel tavler)
g)  dyrevildt og andre dyr
h)  advarselstavler ved skoler (hvis det er relevant)."
4) Bilag III affattes saledes:

"BILAG III
VEJLEDENDE ELEMENTER I VEINETDAKKENDE
TRAFIKSIKKERHEDSVURDERINGER

1.  Generelt:
a)  vejens type i forhold til typen og sterrelsen af regioner/byer, den forbinder

b)  vejstrekningens lengde
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g)

h)

type omrade (landdistrikter, byomrader)

arealanvendelse (uddannelse, handel, industri og hdndvark, beboelse, jordbrug

og landbrug, ubebyggede omrader)

tethed af adgangspunkter til ejendomme

tilstedevaerelse af adgangsveje (f.eks. til butikker)

tilstedevaerelse af vejarbejde

tilstedeverelse af parkeringsfaciliteter.
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Trafikmengder:

a) trafikmaengder

b)  observeret mangde af motorcykeltrafik

c) observeret mangde af fodgengertrafik pa begge sider med angivelse af
"langsgaende" eller "krydsende"

d)  observeret maengde af cykeltrafik pd begge sider med angivelse af
"langsgdende"" eller "krydsende"’

e) observeret mengde af trafik med tunge koretojer

f)  skennede fodgengerstromme bestemt ud fra anvendelsen af de
omkringliggende arealer

g)  skennede cykliststromme bestemt ud fra anvendelsen af de omkringliggende

arealer
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3.  Ulykkesdata:
a)  antal dedsulykker opgjort efter ulykkessted, drsag og trafikantgrupper
b) antal alvorlige tilskadekomster opgjort efter ulykkessted og trafikantgrupper
4.  Driftsmessige karakteristik:
a)  hastighedsgrense (generelt, for motorcykler og for tunge koretojer)
b)  faktisk hastighed (85-fraktilen)
c) hastighedsstyring og/eller trafikdeempning
d) tilstedevarelse af ITS-udstyr: varsling om keer, variabel tavler
e) advarselstavler ved skoler
f) tilstedevarelse af skolepatruljer pa faste tidspunkter.
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Geometriske karakteristika:

a)  tvarprofilets karakteristika (vognbanernes antal, type og bredde,

midterrabatters udformning og materiale, cykelstier, gangstier m.v.), herunder

variationer heraf
b)  horisontalkurver
c) gradient og leengdeprofil

d)  oversigtsforhold og sigtlengder.

6.  Genstande, sikkerhedszone og vejafskaermning:
a)  vejens sideomrader og sikkerhedszoner
b)  fysiske hindringer ved vejsiden (f.eks. lysmaster, traeer m.v.)
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c¢) afstand til hindringer fra vejsiden
d)  hindringernes tethed
e) rumleriller

f)  vejafskermning.

7. Broer og tunneller:
a) tilstedevceerelse og antal broer samt relevante oplysninger herom
b) tilstedeveerelse og antal tunneler samt relevante oplysninger herom
¢)  synlige elementer, der repreesenterer risici for infrastrukturens sikkerhed.
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Vejkryds:

a)

b)

type vejkryds og antal ben (med serlig angivelse af regulering og om sving kan

foretages uden konfliktende trafik)
tilstedevaerelse af kanalisering
vejkrydskvaliteten

trafikmengden pé den tilsluttende vej

tilstedevaerelse af jernbaneoverkersler (med seerlig angivelse af typen af

overkorsel, og om den er bemandet, ubemandet, manuel eller automatisk).

12220/19

GIP.2

taa/TAA/mta

59
DA



9.  Vedligeholdelse:
a)  defekter i vejbelegningen
b)  vejbelegningens friktionsmodstand
c) rabattens tilstand (herunder vegetation)
d) tavlers, afmarkningers og kant- og baggrundsatmarknings tilstand
e)  vejafskermningens tilstand.
10. Faciliteter til blede trafikanter:
a)  krydsningsfaciliteter for fodgeengere og cyklister (et- og to-plan-krydsninger)
b)  krydsningsfaciliteter for cyklister (et- og to-plan-krydsninger)

c) fodgengerrekvark og hegn
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d) tilstedeverelse af fortov eller separate faciliteter
e) cykelfaciliteter og deres type (cykelstier, cykelbaner, andet)

f)  kvalitet af fodgengerovergange for sa vidt angar synlighed og skiltning af hver
facilitet

g)  krydsningsfaciliteter for fodgeengere og cyklister ved tilslutning af et

sekundaervejnet.

h) tilstedevceerelse af alternative ruter til fodgeengere og cyklister, hvor der ikke

er separate faciliteter.

11. Elementer i systemer til forebyggelse og mindskning af trafikskader for og efter
kollision:
a)  netbaserede operationscentre og andre patruljeringsfaciliteter
b)  mekanismer til at meddele trafikforhold til trafikanter for at forebygge
ulykker og heendelser
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¢)  AID-systemer til automatisk detektion af ulykker: sensorer og kameraer
d)  systemer til handtering af heendelser

e)  systemer til kommunikation medredningstjenesten."

5) I bilag IV foretages folgende cendringer:
a) punkt 1 affattes sdledes:
"l1. angivelse af ulykkesstedet (s& preecist som muligt), herunder med GNSS-
koordinater"
b)  punkt 5 affattes sdledes:
""S. ulykkens omfang"'.
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