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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolevas ettepanckus késitletakse otsust, millega maéadratakse kindlaks liidu nimel
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee 73. istungjirgul ja
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 100. istungjargul voetav
seisukoht seoses MARPOLi konventsiooni VI lisa reegli 14 ning puistlastilaevade ja
naftatankerite iilevaatuste kidigus tehtavate kontrollide tohustatud programmi késitleva
rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP koodeks) muudatuste kavandatud vastuvdtmisega.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMQO) konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga luuakse IMO, mille eesmérk on
tagada foorum valitsustevaheliseks koostooks valitsuste regulatiivse tegevuse ja tavade
valdkonnas kdikides rahvusvahelist merekaubandust mojutavates tehnilistes kiisimustes,
toetada rangeimate vOimalike nduete iildist vastuvotmist meresdiduohutuse, navigeerimise
tohususe ning laevade pdhjustatud merereostuse véltimise ja kontrolli kiisimustes, et edendada
vordseid vdimalusi, ning kisitleda seonduvaid haldus- ja diguskiisimusi.

Konventsioon joustus 17. mértsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised.

Koik liikmesriigid on 2. oktoobril 1983 joustunud 1973. aasta rahvusvahelise laevade
poOhjustatava merereostuse véltimise konventsiooni (edaspidi ,,MARPOLi konventsioon®)
osalised. Liit ei ole MARPOLIi konventsiooni osaline.

Koik litkmesriigid on 25. mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*) osalised. Liit ei ole SOLASi
konventsiooni osaline.

Puistlastilacvade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi késitlevas rahvusvahelises koodeksis (2011) (ESP koodeks) on vastavalt SOLASIi
konventsiooni reegli XI-1/2 sitetele kehtestatud iihekordse ja topeltkerega puistlastilaevade
ning iihekordse ja topeltkerega naftatankerite iilevaatuste kidigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi nduded.

2.2, Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud merereostuse viltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav iilemaailmne asutus. Selle pohiiilesanne on luua laevanduse jaoks odiglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse tihiselt vastu ning mida rakendatakse {ihiselt.

Organisatsiooni litkmeks vdivad olla koik riigid ning kodik ELi liikmesriigid on IMO liikmed.
Euroopa Komisjonil on alates 1974. aastast olnud Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis
(IMO) vaatleja staatus, mis pohineb Valitsustevahelise Nouandva Merendusorganisatsiooni
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(IMCO)' ja Euroopa Uhenduste Komisjoni vahelisel koostddkokkuleppel vastastikust huvi
pakkuvates kiisimustes.

IMO merekeskkonna kaitse komitee koosneb kdikidest IMO litkmetest ja tuleb kokku
vihemalt iiks kord aastas. Komitee kasitleb vaatlusaluseid keskkonnakiisimusi kui
organisatsioon, kes tegeleb MARPOLIi konventsiooniga hdlmatud ning laevade pdhjustatud
reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade heitvee-, jddtme- ja
heitmereostuse, sh Ohusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli ja viltimisega.
Muud késitletavad kiisimused holmavad ballastvee kéitlemist, kattumisvastaseid siisteeme,
laevade ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustorjet ning merekaitsealade ja eriti
tundlike merepiirkondade kindlaksmééramist.

IMO merekeskkonna kaitse komitee tagab vahendid, et tdita talle IMO konventsiooni, IMO
assamblee vdi IMO ndukogu poolt midratud iilesandeid vdi eespool nimetatud
tegevusvaldkonna alla kuuluvaid iilesandeid, mida voidakse talle miirata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. Merekeskkonna kaitse komitee
ja selle allorganid teevad oma otsused litkmete hdédlteenamusega.

IMO meresoiduohutuse komitee koosneb kdikidest IMO litkmetest ja tuleb kokku vdhemalt
iiks kord aastas. Komitee kasitleb koiki kiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke véltimise eeskirju, ohtliku lasti
kaitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hiidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, merepddstet ning koiki  muid
meresdiduohutust otseselt mojutavaid kiisimusi.

IMO meresdiduohutuse komitee tagab vahendid, et tdita talle IMO konventsiooni, IMO
assamblee vOoi IMO noukogu poolt madratud {lesandeid vOi eespool nimetatud
tegevusvaldkonna alla kuuluvaid iilesandeid, mida vdidakse talle mddrata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. Meresdiduohutuse komitee ja
selle allorganid teevad oma otsused litkmete hédédlteenamusega.

2.3. IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatav 6igusakt

Merekeskkonna kaitse komitee peab oma 73. istungjirgul (edaspidi ,,MEPC 73%) 22.-26.
oktoobril 2018 vastu votma MARPOLIi konventsiooni VI lisa reegli 14.1 muudatused seoses
laeva pardal jou- voi kéitursiisteemi sisepdlemismootorite jaoks mdeldud ning nduetele
mittevastava kiittedli vedamise keeluga.

2008. aastal vottis IMO vastu resolutsiooni, et muuta MARPOLI1 konventsiooni VI lisa, milles
on esitatud laevade pdhjustatava Shureostuse véltimise eeskirjad. MARPOLi konventsiooni
muudetud VI lisa joustus 1. juulil 2010 ja sellega kehtestati muu hulgas laevakiituste
véadvlisisalduse rangemad piirnormid nii SOx-heite kontrolli piirkondades kui ka nendest
viljaspool olevatel merealadel.

MARPOLi konventsiooni VI lisa reeglis 14.1.3 sitestatud ja 1. jaanuaril 2020 joustuva
kiittedlistandardi range joustamine on oluline element, millega aidatakse kaasa {ileilmse
vadvliheite piirméadra (0,50 %) jarjepidevale rakendamisele. MARPOLI konventsiooni VI lisa

! 1982. aastal sai organisatsiooni uueks nimeks Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO).
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kavandatavate muudatuste eesmérk on tagada 14.1.3. eeskirja tulemuslik rakendamine, et
mérkimisvaérselt vahendada laevadelt parinevat SOx-heidet ja atmosfédri paisatavate tahkete
osakeste hulka.

2.4. IMO meresoiduohutuse komitee kavandatav akt

Meresdiduohutuse komitee peab oma 100. istungjargul (edaspidi ,,MSC 100%) 3.-7.
detsembril 2018 vastu votma puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tShustatud programmi kisitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP koodeks)
muudatused.

ESP koodeksi kavandatavate muudatuste eesmirk on lisada redaktsioonilised muudatused,
millega méadratakse kindlaks koik kohustuslikud nduded ning parandatakse tabeleid ja
blankette. Lisaks iihendatakse muudatustega redaktsioonilised muudatused ja uued sisulised
nduded, et arvesse votta Rahvusvahelise Klassifikatsiooniiihingute Assotsiatsiooni (IACS)
iihtsete Z10 seeria nduete hiljutisi ajakohastusi. Uhtsed Z10 seeria nduded puudutavad
naftatankerite, puistlastilaevade, kemikaalitankerite, topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite
ja topeltkerega puistlastilaevade iilevaatusi. IACSi iihtlustatud nouete puhul on tegemist
IACSi poolt vastuvoetud resolutsioonidega kiisimustes, mis on otseselt seotud konkreetse
eeskirja nduete, klassifikatsiooniiihingute tavade ja {ldise filosoofiaga, millel
klassifikatsiooniiihingute eeskirjad ja tavad pohinevad (voi hdlmavad neid kiisimusi).
Eeldusel et IACSi iga litkmesiihingu juhtorganid ajakohastused ratifitseerivad,
inkorporeeritakse iihtlustatud nduded liikmesiihingute eeskirjadesse ja tavadesse iihe aasta
jooksul alates IACSi iildpoliitika todriihma poolsest heakskiitmisest. Uhtlustatud nduete puhul
on tegemist miinimumnouetega.

3. LIIDU NIMEL VOETAYV SEISUKOHT
3.1. MARPOLI konventsiooni VI lisa reegli 14 muudatused

3.—7. juulil 2017 Londonis toimunud merekeskkonna kaitse komitee 71. istungjargul (edaspidi
»~MEPC 71%) kiideti heaks uus lisandus dokumenti ,, MARPOLIi konventsiooni VI lisa reegli
14.1.3 jérjepidev rakendamine®, et lisada see reostusennetuse ja -torje allkomitee 2018.-2019.
aasta tookavasse ning allkomitee 5. istungjdrgu (edaspidi ,,PPR 5%) esialgsesse pdevakorda
kavatsusega saavutada eesmirk 2019. aastal.

5.-9. veebruaril 2018 Londonis peetud PPR 5-1 koostati MARPOLI1 konventsiooni VI lisa
reegli 14 muudatuste kavand seoses laeva pardal jou- vai kéitursiisteemi sisepdlemismootorite
jaoks moeldud ning nduetele mittevastava kiittedli vedamise keeluga. 9.—13. aprillil 2018
Londonis toimunud merekeskkonna kaitse komitee 72. istungjérgul (edaspidi ,,MEPC 72¢)
kiidett MARPOLi konventsiooni VI lisa muudatuste kavand viikeste muudatustega heaks
eesmirgiga see MEPC 73-1 vastu votta.

MARPOLI konventsiooni VI lisa reegli 14 muudatused on esitatud IMO dokumendis MEPC
73/3. MEPC 72. istungjdrgu aruande (MEPC 72/17) punktis 5.43 on méirgitud, et muudatused
on kavas vastu votta MEPC 73-1.
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3.2 Puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi Kisitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP koodeks)
muudatused

22.-26. jaanuaril 2018 Londonis peetud laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee 5.
istungjargul (edaspidi ,,SDC 5) tuletati meelde, et sama allkomitee 4. istungjargul (edaspidi
»SDC 4), mis toimus Londonis 13.—17. veebruaril 2017, lubati IACSil ja sekretariaadil
analiitisida ESP koodeksit (2011), et esitada ettepanckud redaktsioonilisteks muudatusteks
(koigi kohustuslike nduete viljaselgitamiseks), parandada tabelite ja blankettide vormingut
ning esitada eduaruanne nende késitlemiseks SDC 5-1.

SDC 5-1 lepiti kokku, et kdik praegu ESP koodeksi (2011) joonealustes mirkustes esitatud
sisulised sdtted tuleks lisada uue konsolideeritud teksti pdhiossa. Lisaks otsustati SDC 5-1
parandada ESP koodeksi tabelite ja blankettide vormingut. Samuti lepiti SDC 5-1 kokku
ithendada redaktsioonilised mérkused ja ESP koodeksi (2011) uued sisulised muudatused,
mille ettepaneku esitas IACS ja milles kisitletakse IACSi iihtsete Z10 seeria nduete hiljutisi
ajakohastusi.

SDC 5-1 kinnitati ettepanek esitada ESP koodeksi (2011) muudatuste kavand heakskiitmiseks
meresdiduohutuse komitee 99. istungjargule (edaspidi ,,MSC 99%), mis toimus 16.-25. mail

2018 Londonis, et muudatused seejédrel meresdiduohutuse komitee 100. istungjirgul (edaspidi
,MSC 100%) vastu votta ja joustada 1. juulil 2020.

MSC 99-1 ldhtuti SDC 5-1 koostatud ESP koodeksi (2011) muudatuste kavandi kaalumisel
koodeksi jérjepideva ajakohastamise menetlusest. MSC 99-1 kiideti heaks ESP koodeksi
(2011) muudatuste kavand, mis on esitatud MSC resolutsiooni kavandis, et see MSC 100-1
vastu votta.

MSC resolutsiooni kavand (2011. aasta ESP koodeksi muudatuste kohta) on esitatud MSC 99
aruande 2.lisas (MSC 99/22/Add.1). MSC 99 aruande (MSC 99/22) punktis 10.20 on
mérgitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 100-1.

3.3. Asjakohased ELi oigusaktid ja ELi padevus
3.3.1.  MARPOLI konventsiooni VI lisa reegli 14,1 muudatused

MARPOLI konventsiooni VI lisa nduded, milles késitletakse laevakiittedlide vaavlisisalduse
vihendamist SOx-heite vihendamiseks, on ELi digusesse rakendatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiviga (EL) 2016/802, mis késitleb vidivlisisalduse
vihendamist teatavates vedelkiitustes.

3.3.2.  Puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide
tohustatud programmi kdsitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP koodeks)
muudatused

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méédruse (EL) nr 530/2012 (topeltpdhja ja -parraste voi
samavadrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse
poOhja ja parrastega naftatankerite puhul) eesmérk on kehtestada kiirendatud jarkjérguline
juurutamiskava konealuse midruse artiklis 3 defineeritud MARPOL 73/78 konventsiooni
topeltpohja ja -parraste vOi samavédrsete konstruktsiooninduete kohaldamiseks iihekordse
pohja ja parrastega naftatankerite suhtes ning keelata raske nafta transportimine liikmesriikide
sadamatesse vOi sadamatest ithekordse pdhja ja parrastega naftatankeritega.
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Maiirusega (EL) nr 530/2012 on muudetud kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra
hindamise kava kohaldamine iile 15 aasta vanuste tiihekordse pdhja ja parrastega
naftatankerite suhtes. Artikli 5 kohaselt peavad sellised tankerid vastama seisukorra
hindamise kavale, mis on defineeritud artiklis 6 kui 27. aprilli 2001. aasta resolutsiooniga
MEPC 94(46) (muudetud 11. oktoobri 2002. aasta resolutsiooniga MEPC 99(48)) ja
4. detsembri 2003. aasta resolutsiooniga MEPC 112(50)) kehtestatud seisukorra hindamise
kava. Puistlastilacvade ja naftatankerite lilevaatuste kéigus tehtavate kontrollide tohustatud
programmis ehk laiendatud kontrolli programmis sdtestatakse sellise {iiksikasjalikuma
kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava eesmirgi saavutamiseks kasutatakse
laiendatud kontrolli programmi, on koik laiendatud kontrolli programmi kohaste kontrollide
muudatused méadruse (EL) nr 530/2012 kaudu vahetult ja automaatselt kohaldatavad. Seega
mojutaksid meresdiduohutuse komitee 100. istungjérgul eeldatavasti vastu vdetavad
laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused liidu digust madruse (EL) nr 530/2012
kohaldamise kaudu.

3.3.3.  ELi pddevus

MARPOLi konventsiooni VI lisa reegli 14.1 muudatused mdjutaksid ELi digust Euroopa
Parlamendi ja ndoukogu 11. mai 2016. aasta direktiivi (EL) 2016/802 (mis késitleb
vadvlisisalduse vahendamist teatavates vedelkiitustes) rakendamise teel.

ESP koodeksi (2011) muudatused mojutaksid ELi digust Euroopa Parlamendi ja ndukogu
méiéruse (EL) nr 530/2012 (topeltpdhja ja -parraste vOi samavidirsete konstruktsiooninduete
kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pohja ja parrastega naftatankerite
puhul) rakendamise teel.

4. OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1.  Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (,,ELi toimimise leping*) artikli 218 1dikes 9 on sétestatud,
et ,,[n]oukogu votab komisjoni [...] ettepaneku pdhjal vastu otsuse, millega [...] kehtestatakse
lepingus sdtestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb
vastu votta Oigusliku toimega akte, védlja arvatud Oigusaktid, millega tdiendatakse voi
muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku®.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline?.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on Siguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise Oiguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu*>.

2 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndoukogu, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
3 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu, ECLI: EU: C:2014: 2258, punktid 61-64.
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4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee on lepinguga, s.t
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooniga ettendhtud organid.

Aktid, mille IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee peavad vastu
vOtma, on digusliku toimega aktid. Kavandatavad aktid voivad otsustavalt mojutada jargmiste
ELi digusaktide sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL)
2016/802, mis kéisitleb vadvlisisalduse vihendamist teatavates vedelkiitustes, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méiédrus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste vOi samavéirsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pdhja ja
parrastega naftatankerite puhul.

Selle pohjuseks on asjaolu, et Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv
(EL) 2016/802, mis kisitleb védvlisisalduse vdahendamist teatavates vedelkiitustes, kajastab
MARPOLi konventsiooni VI lisas esitatud véédvliga seonduvaid ndudeid, ning médrusega
(EL) nr 530/2012 muudetakse IMO seisukorra hindamise kava kohaldamine kohustuslikuks ja
kava puhul kasutatakse selle eesmargi saavutamise vahendina laiendatud kontrolli programmi.

Seega mojutaksid MARPOLi1 konventsiooni VI lisa reegli 14.1 ning puistlastilaevade ja
naftatankerite iilevaatuste kidigus tehtavate kontrollide tohustatud programmi késitleva
rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP koodeks) muudatused liidu digust Euroopa Parlamendi
ja noukogu 11. mai 2016. aasta direktiivi (EL) 2016/802 (mis késitleb véévlisisalduse
vihendamist teatavates vedelkiitustes) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairuse (EL)
nr 530/2012 (topeltpdhja ja -parraste vOi samaviérsete konstruktsiooninduete kiirendatud
jarkjargulise kasutuselevotu kohta iihekordse pdhja ja parrastega naftatankerite puhul)
kohaldamise kaudu.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 1dige 9.
4.2, Materiaaloiguslik alus

4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmérgist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist voib pidada peamiseks, samas kui teine on pelgalt korvalise tdhtsusega, peab ELi
toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik alus, st
peamise voi iilekaaluka eesmirgi voi valdkonna puhul vajalik diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesmérk ja sisu on seotud meretranspordiga. Seepérast on esildatud
otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 16ige 2.

4.3. Kokkuvote

Esildatud otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 Idikega 9.
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2018/0325 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitees ja mereséiduohutuse komitees
seoses rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse viltimise konventsiooni VI lisa
reegli 14.1 ning puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kiigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi kiisitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) muudatuste
vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 ldiget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1) Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (edaspidi ,,IMO*) [v¢ institutsioonidevahelise
stiilijuhise punkt 10.8] konventsioon joustus 17. mirtsil 1958. IMO on meresdidu
ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud mere- ja atmosfaérireostuse viltimise
eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus.

(2) IMO konventsiooni artikli 38 punkti a kohaselt tdidab merekeskkonna kaitse komitee
selliseid iilesandeid, mis on organisatsioonile antud laevade pohjustatava merereostuse
véltimise ja kontrollimise rahvusvaheliste konventsioonidega v0i nende alusel,
eelkdige seoses eeskirjade ja muude sétete vastuvotmise ja muutmisega.

(3) IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee vdi IMO ndukogu
poolt méératud {ilesandeid voi konealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
iilesandeid, mida voidakse meresdiduohutuse komiteele médrata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.

(4)  Rahvusvaheline laevade pohjustatava merereostuse véltimise konventsioon (edaspidi
,MARPOLI konventsioon*) joustus 2. oktoobril 1983.

(5) MARPOLI konventsiooni artikli 16 1dike 2 punkti ¢ kohaselt v3ib selle muudatused
vastu votta asjakohane organ, kiesoleval juhul merekeskkonna kaitse komitee.

(6)  Merekeskkonna kaitse komitee votab oma 73. istungjéargul (edaspidi ,,MEPC 73, 22 —
26. oktoober 2018) vastu MARPOLI konventsiooni VI lisa reegli 14 muudatused.
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Meresdiduohutuse komitee votab oma 100. istungjargul (edaspidi ,,MSC 100%, 3.-7.
detsember 2018) vastu puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi késitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) (ESP
koodeks) muudatused.

On asjakohane maddrata kindlaks liidu nimel MEPC 73-1 voetav seisukoht, kuna
MARPOLi konventsiooni VI lisa reegli 14 muudatused vdivad otsustavalt mdjutada
jargmise liidu Oigusakti sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL)
2016/802%.

On asjakohane méérata kindlaks liidu nimel MSC 100-1 vdetav seisukoht, kuna ESP
koodeksi (2011) muudatused vdivad otsustavalt mojutada jargmise liidu Gigusakti
sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu miérus (EL) nr 530/2012°,

MARPOLi konventsiooni VI lisa reegli 14 muudatustega, milles kisitletakse laeva
pardal jou- voi Kiitursiisteemi sisepOlemismootorite jaoks moeldud ning nduetele
mittevastava kiittedli vedamise keeldu, tuleks tagada MARPOLIi konventsiooni VI lisa
reeglis 14.1.3 sitestatud ja 1. jaanuaril 2020 joustuva kiitteolistandardi range
jOustamine.

ESP koodeksi (2011) muudatused peaksid holmama redaktsioonilisi muudatusi,
millega méératakse kindlaks koik kohustuslikud nduded ning parandatakse tabeleid ja
blankette, samuti tuleks nendega iithendada redaktsioonilised muudatused ja uued
sisulised nouded, et arvesse votta Rahvusvahelise Klassifikatsiooniiihingute
Assotsiatsiooni iihtsete Z10 seeria nduete hiljutisi ajakohastusi.

Liidu seisukoha esitavad iihiselt liidu huvides ELi liikmesriigid, kes on IMO
merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee litkmed,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel IMO merekeskkonna kaitse komitee 73. istungjargul voetav seisukoht
on ndustuda rahvusvahelise laevade pohjustatava merereostuse véltimise konventsiooni VI
lisa reegli 14.1 muudatuste (esitatud IMO dokumendis MEPC 73/3) vastuvitmisega.

Artikkel 2

Euroopa Liidu nimel IMO meresdiduohutuse komitee 100. istungjiargul vdetav seisukoht on
ndustuda puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmi kisitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) muudatuste (esitatud IMO dokumendi
MSC 99/22/Add.1 2. lisas) vastuvdtmisega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/802, mis Kkasitleb
vadvlisisalduse vihendamist teatavates vedelkiitustes (ELT L 132, 21.5.2016, 1k 58).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2012. aasta médrus (EL) nr 530/2012 topeltpohja ja -parraste
vOi samavairsete konstruktsiooninduete kiirendatud jéarkjargulise kasutuselevotu kohta ithekordse pdhja
ja parrastega naftatankerite puhul (ELT L 172, 30.6.2012, 1k 3).
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Artikkel 3

1. Artiklis I nimetatud seisukoha esitavad thiselt ELi litkmesriigid, kes on IMO
merekeskkonna kaitse komitee liikmed.

2. Artiklis 2 nimetatud seisukoha esitavad Tthiselt ELi liikmesriigid, kes on IMO
meresdiduohutuse komitee liikmed.

3. Artiklites 1 ja 2 nimetatud seisukohtade viiksemates muudatustes lepitakse kokku ilma
tdiendava ndukogu otsuseta.

Artikkel 4

Kiesolev otsus on adresseeritud liitkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja

10
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