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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Dette forslag vedrerer afgerelsen om fastleggelse af den holdning, som skal indtages pa
Unionens vegne pa den 73. samling i Den Internationale Sefartsorganisations Komité til
Beskyttelse af Havmiljeet og pa den 100. samling i Den Internationale Sefartsorganisations
Komité for Sikkerhed pd Seen i1 forbindelse med den pataenkte vedtagelse af @ndringer af
regel 14 i bilag VI til Marpolkonventionen og af de internationale retningslinjer om et skerpet
inspektionsprogram, der anvendes 1 forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011
(ESP-koden).

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen angidende Den Internationale Sefartsorganisation (IMO)

Ved konventionen angdende den Internationale Sefartsorganisation (IMO) oprettes IMO, som
har til formal at skabe et forum for det mellemstatslige samarbejde inden for statslig
regulering og praksis vedrerende tekniske spergsmaél af enhver art, der berorer den del af
skibsfarten, der driver international handel. IMO har ligeledes til formal at tilskynde til
generel vedtagelse af de strengest mulige standarder for sefartssikkerhed, effektiv navigation
og forebyggelse af havforurening fra skibe samt fremme af lige konkurrencevilkér, ligesom
IMO tager sig af dertil knyttede administrative og juridiske spergsmal.

Konventionen tradte i kraft den 17. marts 1958.
Samtlige medlemsstater er parter 1 konventionen.

Samtlige medlemsstater er parter i Den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe ("Marpolkonventionen") af 1973, som trédte i kraft den 2. oktober 1983.
Unionen er ikke part i Marpolkonventionen.

Samtlige medlemsstater er parter 1 den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa seen ("SOLAS-konventionen") af 1974, som tradte i kraft den 25. maj 1980.
Unionen er ikke part i SOLAS-konventionen.

De internationale retningslinjer om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse
med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden), opstiller krav til et skerpet
inspektionsprogram for syn af enkeltskrogede og dobbeltskrogede bulkskibe og
enkeltskrogede og dobbeltskrogede olietankskibe i overensstemmelse med bestemmelserne i
SOLAS-regel XI-1/2.

2.2 Den Internationale Sefartsorganisation

Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) er De Forenede Nationers sa@rorganisation med
ansvar for skibsfartssikkerheden og forebyggelse af forurening fra skibe. IMO fastsetter
standarderne for den internationale skibsfarts sikkerhed og miljeprastationer pa globalt plan.
IMO's vigtigste opgave er at opstille et set retsregler for skibsfartssektoren, som er retferdige
og effektive, og som vedtages og gennemfores overalt.

Alle stater kan blive medlemmer af organisationen, og alle EU-medlemsstater er medlemmer
af IMO. Europa-Kommissionen har siden 1974 haft observaterstatus i IMO pa grundlag af en
aftale om samarbejde mellem Den Mellemstatslige Radgivende Sefartsorganisation (IMCO)!

Navnet blev i 1982 @ndret til Den Internationale Sefartsorganisation (IMO).
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og Kommissionen for De Europaiske Fellesskaber om spergsmél af gensidig interesse for
parterne.

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljoet bestar af alle medlemmerne af IMO, og den
treeder sammen mindst en gang om dret. Den behandler miljgspergsmal, som herer under
organisationens kompetenceomrade, som vedrerer bekaempelse og forebyggelse af forurening
fra skibe omfattet af Marpoltraktaten, herunder bulktransporteret olie og kemikalier,
spildevand, affald og emissioner fra skibe, herunder luftforurenende stoffer og
drivhusgasemissioner. Andre sporgsmal omfatter bl.a. forvaltning af ballastvand,
antibegroningssystemer, skibsophugning, forureningsberedskab og -bekaempelse samt
udpegning af serlige omrader og meget folsomme havomrader.

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljeet skal tilvejebringe rammerne for udferelsen af de
opgaver, den pélegges 1 henhold til IMO-konventionen, eller som den fir pélagt af IMO-
forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver opgave henherende under ovennavnte omrader,
som den far pélagt at udfere 1 henhold til enhver anden international retsakt efter godkendelse
fra IMO. Komitéen til Beskyttelse af Havmiljeet og dens hjelpeorganer treffer afgerelse ved
flertalsafstemning blandt medlemmerne.

IMO's Komité for Sikkerhed pé Sgen bestéar ogsa af alle medlemmerne af IMO, og den treeder
sammen mindst en gang om é&ret. Den behandler ethvert spergsmél, der herer under
organisationens kompetenceomrade, og som vedrerer navigationshjelpemidler, konstruktion
af og udstyr til fartgjer, bemanding ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt, bestemmelser om
forebyggelse af kollisioner, handtering af farligt gods, sefartssikkerhedsprocedurer og -krav,
hydrografiske oplysninger, logbeger og navigationsoptegnelser, undersogelse af ulykker til
s@s, bjergning og redning samt andre spergsmal, der har direkte indflydelse pé sikkerheden til
SOS.

IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen skal tilvejebringe rammerne for udferelsen af de
opgaver, den palaegges 1 henhold til IMO-konventionen, eller som den far palagt af IMO-
forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver opgave henherende under ovennavnte omrader,
som den far pélagt at udfere 1 henhold til enhver anden international retsakt efter godkendelse
fra IMO. Komitéen for Sikkerhed pa Seen og dens hjalpeorganer treeffer afgerelse ved
flertalsafstemning blandt medlemmerne.

2.3. Den patzenkte retsakt, som IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljoet skal
vedtage

Den 22.-26. oktober 2018 pa sin 73. samling (MEPC 73) skal Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljoet vedtage @ndringerne af regel 14.1 1 bilag VI til Marpolkonventionen vedrerende
forbud mod at transportere ikkeforskriftsmessig fuelolie til forbreending med henblik pé
fremdrift eller drift om bord pa et skib.

I 2008 vedtog IMO en beslutning om at @ndre bilag VI til Marpolkonventionen, der
indeholder regler vedrerende bekempelse af forurening fra skibe. Det @ndrede bilag VI til
Marpolkonventionen tradte i kraft den 1. juli 2010 og indferte bl.a. strengere svovlgrenser for
skibsbraendstoffer 1 SOx-kontrolomrdder samt 1 havomrader uden for SOx-kontrolomréder.

En effektiv handhavelse af de fueloilstandarder, der er fastsat i regel 14.1.3. i bilag VI til
Marpolkonventionen, og som trader i kraft den 1. januar 2020, vil vare et vigtigt element 1
bestreebelserne pa en konsekvent gennemforelse af den globale svovilgrense pa 0,50 %.
Formalet med de patenkte andringer af bilag VI til Marpolkonventionen er at sikre en
effektiv gennemforelse af regel 14.1.3 med henblik pd vasentligt at reducere skibsfartens
emissioner af SOx og partikler til atmosfaeren.
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24. Den pitzenkte retsakt, som IMO's Komité for Sikkerhed pa Seen skal vedtage

Den 3.-7. december 2018 pa sin 100. samling (MSC 100) skal Komitéen for Sikkerhed pa
Seen vedtage @ndringer af de internationale retningslinjer om et skaerpet inspektionsprogram i
forbindelse med bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden).

Formalet med de patenkte eendringer af ESP-koden er at indfeje redaktionelle &@ndringer, som
udpeger alle obligatoriske krav, og at forbedre tabeller og formularer. Andringerne vil ogsé
sammenflette de redaktionelle @ndringer med nye vasentlige krav, der tager hgjde for nylige
ajourforinger af Den Europ@iske Sammenslutning af Klassifikationsselskabers (IACS)
Unified Requirements (UR) Z10-serie. UR Z10-serien vedrerer syn af skrog for olietankskibe,
bulkskibe, kemikalietankskibe, olietankskibe med dobbelt skrog og bulkskibe med
dobbeltveegge. IACS' Unified Requirements er IACS's beslutninger om spergsmal, der har
direkte forbindelse til eller er omfattet af klassifikationsselskabers sarregelkrav og praksis og
den generelle filosofi, der ligger til grund for klassifikationsselskabernes regler og praksis.
Efter ratificering ved hvert IACS-medlems styrende organ indarbejdes Unified Requirements
i medlemmernes regler og praksis senest et ar efter, at de er godkendt af IACS's almindelige
politikgruppe. Unified Requirements er minimumskrav.

DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
3.1. Zndringer af regel 14 i bilag VI til Marpolkonventionen

Under den 71. samling i Komitéen til Beskyttelse af Havmiljeet (MEPC 71), som
fandt sted 1 London den 3.-7. juli 2017, blev der godkendt et nyt output, "Consistent
implementation of regulation 14.1.3 of MARPOL Annex VI", til optagelse pad den
toarige dagsorden for 2018-2019 for underkomitéen for forureningsforebyggelse og -
beredskab og den forelgbige dagsorden for den 5. samling i underkomitéen for
forureningsforebyggelse og -beredskab (PPR 5) med 2019 som malar for
ferdiggorelse.

PPR 5, som fandt sted i London den 5.-9. februar 2018, udarbejdede udkast til
@ndringer af regel 14 i bilag VI i Marpolkonventionen vedrerende forbud mod at
transportere ikkeforskriftsmessig fuelolie til forbreending med henblik pa fremdrift
eller drift om bord pé et skib. Med smé @ndringer vedtog den 72. samling i Komitéen
til Beskyttelse af Havmiljeet (MEPC 72), som fandt sted i London den 9.-13. april
2018, udkastet til @ndringerne af bilag VI til Marpolkonventionen med henblik pa
vedtagelse pd MEPC 73.

Andringerne af regel 14 i bilag VI til Marpolkonventionen findes i IMO-dokument MEPC
73/3. Det fremgar af punkt 5.43 i rapporten fra MEPC 72 (MEPC 72/17), at @&ndringerne
forventes vedtaget pa MEPC 73.

3.2 ZAndringer af de internationale retningslinjer om et skarpet
inspektionsprogram i forbindelse med bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-
koden)

Pa den 5. samling i underkomitéen om udformning og konstruktion af skibe (SDC 5), som
fandt sted i London den 22.-26. januar 2018, blev der mindet om, at den 4. samling i
underkomitéen om udformning og konstruktion af skibe (SDC 4), som fandt sted i London
den 13.-17. februar 2017, havde bemyndiget Den Internationale Sammenslutning af
Klassifikationsselskaber (IACS) og sekretariatet til at analysere ESP-koden fra 2011 med
henblik pa at foresla redaktionelle @ndringer for at udpege alle obligatoriske krav, forbedre
formatet af tabeller og formularer og at foreleegge en rapport om fremskridtene pd SDCS.

DA



DA

Der var enighed pd SDC 5 om, at alle materielle bestemmelser, som i gjeblikket findes i
fodnoterne til ESP-koden fra 2011, burde indfejes i den dispositive del af den nye
konsoliderede tekst. SDC 5 var endvidere enig om at forbedre formatet af tabeller og
formularer 1 ESP-koden. Endelig var der ogsa enighed pd SDC 5 om at sammenflette de
redaktionelle @ndringer med nye vasentlige @ndringer af ESP-koden fra 2011, som er
foreslaet af IACS, og som tager hejde for nylige ajourferinger af IACS' Unified Requirements
(UR) Z10-serie.

SDC 5 stettede forslaget om at foreleegge udkastet til @ndringer af ESP-koden fra 2011 pd den
99. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Seen (MSC 99), som fandt sted i London den 16.-
25. maj 2018, til godkendelse med henblik pé efterfolgende vedtagelse af @ndringerne pa den
100. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Seen (MSC 100) og ikrafttreeden den 1. juli 2020.

MSC 99 behandlede udkastet til @ndringer af ESP-koden fra 2011, der var udarbejdet af SDC
5 i overensstemmelse med proceduren for jevnlige ajourferinger af koden. MSC 99
godkendte udkastet til @ndringer af ESP-koden fra 2011, som findes i udkastet til en MSC-
beslutning, med henblik pa vedtagelse pa MSC 100.

Udkastet til en MSC-beslutning om @ndringerne af ESP-koden fra 2011 er anfort i bilag 2 til
rapporten fra MSC 99 (MSC 99/22/Add.1). Det fremgér af punkt 10.20 i rapporten fra MSC
99 (MSC 99/22), at ®ndringerne forventes vedtaget pA MSC 100.

3.3. Relevant EU-lovgivning og EU's kompetence
3.3.1.  Andringer af regel 14.1 i bilag VI til Marpolkonventionen

Kravene i bilag VI til Marpolkonventionen for s& vidt angar nedbringelse af svovlindholdet i
skibsbrendstoffer med henblik pd at mindske SOx-emissionerne er gennemfert i EU-
lovgivningen ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj 2016 om
begraensning af svovlindholdet i visse flydende braendstoffer.

3.3.2.  Andringer af de internationale retningslinjer om et skeerpet inspektionsprogram i
forbindelse med bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogsdesign eller tilsvarende design for olietankskibe
med enkeltskrog har til formdl at indfere en ordning, som skal fremskynde
anvendelsen af de krav om dobbeltskrogsdesign eller tilsvarende design, der er
fastsat i MARPOL 73/78, som er defineret i forordningens artikel 3, pé olietankskibe
med enkeltskrog samt at forbyde transport af sveare olier til eller fra
medlemsstaternes havne i enkeltskrogede olietankskibe.

Forordning (EU) nr. 530/2012 ger det obligatorisk at anvende IMO's
tilstandsvurderingsordning (CAS) pa enkeltskrogede olietankskibe, der er @ldre end
15 ar. I artikel 5 fastsettes det, at siddanne tankskibe skal opfylde kravene i
tilstandsvurderingsordningen (CAS), som 1 artikel 6 defineres som den
tilstandsvurderingsordning, der er vedtaget ved beslutning MEPC 94(46) af
27. april 2001 som @ndret ved beslutning MEPC 99(48) af 11. oktober 2002 og ved
beslutning MEPC 112(50) af 4. december 2003. Det beskrives i det skarpede
inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan denne skearpede
vurdering skal udferes. Eftersom det udvidede synsprogram (ESP) indgér i
tilstandsvurderingsordningen (CAS) som et varktoj til at nd de mal, der er opstillet,
vil eventuelle @ndringer af ESP 1 henhold til forordning (EU) nr. 530/2012
automatisk finde direkte anvendelse. De @&ndringer, der skal vedtages pd MSC 100,
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og som tager sigte pd at aendre ESP-koden, vil derfor fa konsekvenser for EU-
lovgivningen som folge af anvendelsen af forordning (EU) nr. 530/2012.

3.3.3.  EU-kompetence

Zndringerne af regel 14.1 1 bilag VI til Marpolkonventionen ville fa konsekvenser for EU-
lovgivningen gennem anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/802
af 11. maj 2016 om begrensning af svovlindholdet i visse flydende braendstoffer.

Andringerne af ESP-koden fra 2011 vil fa konsekvenser for EU-lovgivningen gennem
anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med
enkeltskrog.

4. RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremsessigt retsgrundlag
4.1.1.  Principper

I henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade (TEUF)
skal Radet vedtage afgerelser om "fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der

har retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller cendrer den institutionelle ramme
for aftalen".

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i den pigzldende konvention?.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer

af de folkeretlige regler, som galder for det pégzldende organ. Det omfatter ogsé

instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vi/ kunne fa
n3

afgorende indflydelse pad indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"”.
4.1.2.  Anvendelse pa det foreliggende tilfcelde

IMO's Komité til hhv. Beskyttelse af Havmiljeet og for Sikkerhed pé Seen er organer, der er
nedsat ved en aftale, nemlig konventionen angdende Den Internationale Sefartsorganisation

De retsakter, som IMO's Komité¢ til Beskyttelse af Havmiljeet og Komitéen for Sikkerhed pé
Seen skal vedtage, er retsakter, der har retsvirkninger. De patenkte retsakter kan fa afgerende
indflydelse pé indholdet af EU-lovgivningen, nemlig gennem Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj 2016 om begraensning af svovlindholdet 1 visse flydende
brendstoffer og Europa-Parlamentets og RAadets forordning (EU) nr.530/2012 om
fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogsdesign eller tilsvarende design for
olietankskibe med enkeltskrog.

Det skyldes, at Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj
2016 om begraensning af svovlindholdet 1 visse flydende brandstoffer afspejler
kravene til svovl i bilag VI til Marpolkonventionen, og at forordning (EU) nr.
530/212 gor det obligatorisk at anvende IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS), og
CAS anvender det udvidede synsprogram (ESP) som et varktej til at nd sine mal.

2 Sag C-399/12, Tyskland mod Radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, praemis 64.
3 Sag C-399/12, Tyskland mod Radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, praemis 61-64.
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Andringerne af regel 14.1 i bilag VI til Marpolkonventionen og af de internationale
retningslinjer om et skerpet inspektionsprogram 1 forbindelse med bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden) vil derfor fi konsekvenser for EU-lovgivningen gennem
anvendelsen af henholdsvis Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj
2016 om begrensning af svovlindholdet i visse flydende brandstoffer og FEuropa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet indfasning af krav om
dobbeltskrogsdesign eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog.

De pétaenkte retsakter hverken supplerer eller @ndrer den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremessige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1.  Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgerelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF athaenger
hovedsagelig af formdlet med og indholdet af den pétenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne. Hvis den pétenkte retsakt har to formal eller bestér af to
elementer, og det ene af disse formal eller elementer mé betragtes som det primare, mens det
andet kun er sekundert, skal afgerelsen, der vedtages i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF,
kun have ét materielt retsgrundlag, nemlig det, som det primare eller fremherskende formal
eller element tilsiger.

4.2.2.  Anvendelse pa det foreliggende tilfcelde

Hovedformélet med og indholdet af den pétankte retsakt vedrerer sgtransport. Det materielle
retsgrundlag for den foresldede afgorelse er derfor artikel 100, stk. 2, 1 TEUF.

4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for forslaget til afgerelse ber vaere artikel 100, stk. 2, 1 TEUF sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, 1 TEUF.
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2018/0325 (NLE)
Forslag til
RADETS AFGORELSE

om den holdning, som skal indtages p4 Den Europziske Unions vegne i henholdsvis Den
Internationale Sefartsorganisations Komité til Beskyttelse af Havmiljeet og Komitéen
for Sikkerhed pa Seen i forbindelse med vedtagelsen af sendringer af regel 14.1 i bilag
VI til Den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe og
eendringer af de internationale retningslinjer om et skaerpet inspektionsprogram, der
anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, sarlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud fra folgende betragtninger:

(D) Konventionen angaende Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) [se venligst
punkt. 10.8 i Vejledningen i Udformning af EU-publikationer] tradte 1 kraft den 17.
marts 1958. IMO er De Forenede Nationers s@rorganisation med ansvar for
skibsfartssikkerheden og forebyggelse af hav- og luftforurening fra skibe.

(2) I 'medfer af IMO-konventionens artikel 38, litra a), udferer Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljeet saidanne opgaver, der palegges IMO ved eller 1 henhold til internationale
konventioner om forebyggelse og bekaempelse af havforurening fra skibe, herunder
navnlig for sé vidt angar vedtagelse og @ndring af regler eller andre bestemmelser.

(3) I medfer af IMO-konventionens artikel 28, litra b), skal Komitéen for Sikkerhed pa
Seen tilvejebringe rammerne for udferelsen af de opgaver, den pélegges 1 henhold til
konventionen, eller som den far pédlagt af IMO-forsamlingen eller IMO-radet, eller
enhver opgave henherende under artiklens arbejdsomrider, som den far pdlagt at
udfere i henhold til enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO.

4) Den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe
("Marpolkonventionen") tradte i kraft den 2. oktober 1983.

®)] I henhold til artikel 16, stk. 2, litra c¢), 1 Marpolkonventionen kan endringer heraf
vedtages af det relevante organ, som i dette tilfeelde er Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljoet.

(6)  Komitéen til Beskyttelse af Havmiljoet skal pa sin 73. samling den 22.-26. oktober
2018 ("MEPC 73") vedtage @ndringer af regel 14 1 bilag VI til Marpolkonventionen.

(7)  Komitéen for Sikkerhed pa Seen skal pé sin 100. samling den 3.-7. december 2018
("MSC 100") vedtage @ndringer af de internationale retningslinjer om et skerpet
inspektionsprogram i forbindelse med bulkskibe og olietankskibe, 2011 ("ESP-koden
fra 2011").

(8)  Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pa MEPC 73 ber fastlegges, da
@ndringerne af regel 14 1 bilag VI til Marpolkonventionen vil kunne fa afgerende

DA



DA

)

(10)

(In

(12)

indflydelse pa indholdet i EU-lovgivningen, naermere bestemt Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2016/802%.

Den holdning, der skal indtages p4 Unionens vegne pd MSC 100 ber fastlegges, da
@ndringerne af ESP-koden fra 2011 vil kunne {4 afgerende indflydelse pa indholdet i
EU-lovgivningen, nermere bestemt Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
530/2012°.

Andringerne af regel 14 i bilag VI til Marpolkonventionen vedrerende forbud mod at
transportere ikkeforskriftsmaessig fuelolie til forbreending med henblik pé fremdrift
eller drift om bord péd et skib burde sikre en effektiv handhevelse af
fueloilstandarderne i regel 14.1.3 1 bilag VI til Marpolkonventionen, som trader i kraft
den 1. januar 2020.

Zndringerne af ESP-koden fra 2011 ber omfatte redaktionelle @ndringer af koden,
som udpeger alle obligatoriske krav, samt forbedrer tabellerne og formularerne og
sammenfletter de redaktionelle @ndringer med nye veasentlige krav, der tager hejde for
nylige ajourferinger af Den Europaiske Sammenslutning af Klassifikationsselskabers
(IACS) Unified Requirements (UR) Z10-serie.

Unionens holdning udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlemmer af
henholdsvis IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljeet og Komitéen for Sikkerhed
pa Seen, idet de handler i faellesskab i Unionens interesse —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, som skal indtages pa Unionens vegne pd den 73. samling i IMO's Komit¢ til
Beskyttelse af Havmiljoet skal vare at tilslutte sig vedtagelsen af @ndringer af regel 14.1 i
bilag VI til Den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe, som
fastsat i IMO-dokument MEPC 73/3.

Artikel 2

Den holdning, som skal indtages pa Unionens vegne pd den 100. samling i IMO's Komité for
Sikkerhed pd Seen skal vere at tilslutte sig vedtagelsen af @ndringer af de internationale
retningslinjer om et skerpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af
bulkskibe og olietankskibe, 2011, som fastsat i bilag 2 til IMO-dokument MSC 99/22/Add. 1.

Artikel 3

1. Holdningen 1 artikel 1 udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlemmer af IMOQO's
Komité til Beskyttelse af Havmiljeet, idet de handler i feellesskab.

2. Holdningen 1 artikel 2 udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlemmer af IMQO's
Komité for Sikkerhed pé Seen, idet de handler i fllesskab.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/802 af 11. maj 2016 om begransning af
svovlindholdet i visse flydende brandstoffer (EUT L 132 af 21.5.2016, s. 58).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 af 13. juni 2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog (EUT
L 172 af 30.6.2012, s. 3).
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3. Mindre @ndringer af de holdninger, der er omhandlet i artikel 1 og 2, kan tiltreedes uden
yderligere afgorelse truffet af Rédet.

Artikel 4
Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Radets vegne
Formand
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