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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na forum Grupy Roboczej
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu oraz na forum Komitetu ds. Transportu Ladowego w zwigzku
z przewidywanym przyjeciem nowej Konwencji w sprawie ulatwienia procedur
przekraczania granic w odniesieniu do pasazeréw, bagazu i bagazu rejestrowanego,
przewozonych w migdzynarodowym ruchu kolejowym
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu
Unii w ramach Grupy Roboczej Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ) ds.
Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu, atakze ewentualnie w ramach Komitetu ds.
Transportu  Ladowego  Europejskiej  Komisji ~ Gospodarczej ONZ  w zwigzku
z przewidywanym przyjeciem nowej Konwencji w sprawie utatwienia procedur przekraczania
granic w odniesieniu do pasazerOw, bagazu ibagazu rejestrowanego, przewozonych
w miedzynarodowym ruchu kolejowym.

2. KONTEKST WNIOSKU

2.1. Konwencja w sprawie ulatwienia procedur przekraczania granic w odniesieniu
do pasazerow, bagazu i bagazu rejestrowanego, przewozonych
w mi¢dzynarodowym ruchu kolejowym

Proponowany projekt Konwencji w sprawie ulatwienia procedur przekraczania granic
w odniesieniu  do  pasazeréw, bagazu 1ibagazu rejestrowanego, przewozonych
w miedzynarodowym ruchu kolejowym (zwany dalej ,,proponowanym projektem
konwencji”’) zostal zainicjowany przez Organizacje Wspotpracy Kolei (OSJD), ktorej
cztonkami jest dziewig¢ panstw cztonkowskich Unii (Bulgaria, Republika Czeska, Stowacja,
Polska, Litwa, Lotwa, Wegry, Estonia, Rumunia), i zostal przekazany Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ przez rzad Federacji Rosyjskie;j.

Obecnie obowigzuje juz konwencja o podobnym zakresie tematycznym — Migdzynarodowa
konwencja z 1952 r. w sprawie ulatwienia przekraczania granic w odniesieniu do pasazeréw
ibagazu przewozonego koleja, ktérej umawiajagcymi si¢ stronami jest osiem panstw
cztonkowskich UE (Austria, Belgia, Francja, Wlochy, Luksemburg, Niderlandy, Portugalia
i Szwecja'). Ze wzgledu na rézne trudnoéci prawne i proceduralne nie byta mozliwa zmiana
tej konwencji w celu jej unowocze$nienia. Panstwa cztonkowskie Organizacji Wspolpracy
Kolei poparly ponadto pomyst opracowania nowej konwencji w tej dziedzinie, zamiast
przystepowania do przestarzalej konwencji z 1952 r.

Proponowany projekt konwencji dotyczy trzech glownych dziedzin polityki UE: kolei,
polityki celnej i dorobku prawnego Unii w zakresie zarzadzania granicami. Celem konwencji
jest usprawnienie 1iuproszczenie kontroli granicznych w odniesieniu do pociggow
pasazerskich. Najwazniejszymi nowymi elementami w projekcie konwencji sa wspolne
skoordynowane kontrole na przejsciach granicznych, zamiast dwoch lub wigkszej liczby
nastepujacych po sobie kontroli po obu stronach granicy; kontrole pociagéw w trakcie jazdy,
jesli umozliwiajg to ich rozktady 1miejsca postoju, oraz uzgodnienie szczegdlow tej
wspotpracy w drodze uméw dwustronnych lub uzgodnien wielostronnych. Niniejszy wniosek
dotyczy obszaru polityki Unii obejmujacego zarzadzanie granicami. Dwa inne obszary
polityki Unii — kolej i cla — zostang objete odrebnym wnioskiem.

2.2, Grupa Robocza EKG ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu

Grupa Robocza ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu dziala w ramach polityki
prowadzonej przez Europejska Komisj¢ Gospodarcza ONZ ipod ogdélnym nadzorem

Konwencj¢ podpisano, ale nie ratyfikowano.
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Komitetu ds. Transportu Lagdowego. Zadaniem grupy roboczej jest inicjowanie i prowadzenie
dzialan majacych na celu harmonizacj¢ iuproszczenie przepisow, zasad i dokumentacji
w odniesieniu do procedur przekraczania granic dla poszczegélnych rodzajéow transportu
ladowego.

Unia jest reprezentowana w grupie roboczej, ktorej cztonkami dysponujacymi prawem glosu
sg wszystkie panstwa czlonkowskie Unii.

2.3. Planowany akt prawny Grupy Roboczej ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu

Grupa Robocza ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu bedzie obradowaé¢ w 2018 r.
w nastgpujacych terminach: w dniach 12-14 czerwca i 16-19 pazdziernika. Na jednym
z posiedzen grupa robocza planuje podja¢ decyzje w sprawie poparcia proponowanej
konwencji 1przekazania jej do formalnego zatwierdzenia Komitetowi ds. Transportu
Ladowego, ktory obraduje raz w roku w lutym.

Planowany akt prawny stanie si¢ wigzacy dla stron zgodnie z art. 22 projektu konwencji,
ktory to artykut stanowi: ,,1. Niniejsza Konwencja wchodzi w zycie trzy miesigce od daty
ztozenia przez pig¢ panstw dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia. 2. W stosunku do kazdego panstwa, ktore ratyfikuje, przyjmie, zatwierdzi
niniejszg konwencj¢ albo do niej przystapi po ztozeniu pigtego dokumentu ratyfikacyjnego,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, niniejsza konwencja wejdzie w zycie trzy miesigce
po dacie ztozenia przez to panstwo dokumentu ratyfikacyjnego, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia”.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UNII

3.1. Stanowisko Unii

Unia popiera cele projektu konwencji oraz ide¢ utatwienia kolejowego transportu
pasazerskiego, ale nie dostrzega w projekcie konwencji zadnej warto$ci dodanej ani korzysci
dla Unii lub jej panstw cztonkowskich. Projekt nowej konwencji nie wplynie na waznos$¢ juz
istniejgcych umow dwustronnych lub wielostronnych, aby¢ moze nie utatwi nawet
zawierania nowych uméow dwustronnych lub wielostronnych, poniewaz projekt konwencji nie
zawiera wzorow takich umow. Wiele postanowien projektu konwencji ma niewigzacy
charakter inie mozna ich wdrozy¢ bez odrgbnych uzgodnien migdzy zainteresowanymi
stronami. Jak dotad jedyng funkcja, jaka mogtaby petni¢ proponowana konwencja, byloby
stanowienie punktu odniesienia do zawarcia przyszlych umoéw dwustronnych
1 wielostronnych.

Z punktu widzenia dorobku prawnego UE w dziedzinie zarzadzania granicami
proponowana konwencja w obecnej formie nie obejmuje zadnych nowych ani przydatnych
narzedzi, nie ma wiec warto$ci dodanej dla Unii i jej panstw cztonkowskich. Zawiera ponadto
kilka postanowien, ktore sa problematyczne dla dorobku prawnego UE i ktore musiatyby
zosta¢ zmienione, gdyby Unia Iub jej panstwa czlonkowskie chcialy przystapi¢ do
proponowanej konwencji w pdzniejszym terminie. Na przyktad w art. 6 projektu konwencji
nalezy wyjasni¢, ze nie mozna uchyli¢ kontroli granicznych na podstawie umow
wielostronnych lub dwustronnych mi¢dzy panstwami: poniewaz kodeks graniczny Schengen
ma zastosowanie przy przekraczaniu granic zewnetrznych UE, umowy mi¢dzynarodowe
moga regulowac jedynie sposob przeprowadzania kontroli, bez ingerowania w ich istote.
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Z instytucjonalnego punktu widzenia projekt konwencji dotyczy kwestii wchodzacych
w zakres wylacznej 1 dzielonej kompetencji Unii. Panstwa czlonkowskie nie sa w stanie
samodzielnie przystagpi¢ do czesci proponowanej konwencji obejmujacych dziedziny, ktére
podlegaja wylacznej kompetencji Unii. Aby umozliwi¢ Unii przystgpienie do konwencji,
nalezalo w jej projekcie uwzgledni¢ przepis dotyczacy uczestnictwa Unii jako regionalnej
organizacji integracji gospodarczej zgodnie z 0ogo6lna polityka w kwestiach instytucjonalnych.

Mimo ze wydaje si¢, iz Unia nie ma powodow, by przystapi¢ do proponowanej konwencji,
zgodnie zjej ogolng polityka w kwestiach instytucjonalnych, kazda nowa migdzynarodowa
konwencja powinna zawiera¢ klauzule umozliwiajaca udzial regionalnych organizacji
integracji gospodarczej.

Na swoim 81. posiedzeniu w lutym 2019 r. lub na jednym z kolejnych posiedzen Komitet ds.
Transportu Ladowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ moze przystgpi¢ do
glosowania w sprawie przyjecia Konwencji 1 zwroci¢ si¢ do sekretariatu o przekazanie jej
Sekretarzowi Generalnemu ONZ jako depozytariuszowi, z zastrzezeniem wczes$niejszego
zatwierdzenia projektu konwencji przez Grupg Robocza ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu. W zwigzku z tym nalezy okresli¢ stanowisko Unii, aby by¢ w stanie zareagowac
w przypadku takiego potencjalnego scenariusza. W sprawach wchodzacych w zakres
wylacznej kompetencji w imieniu Unii bgdzie glosowaé Komisja.

W trakcie przygotowywania proponowanej konwencji zasiggni¢to opinii duzej liczby
ekspertéw z sektora publicznego 1 prywatnego.

Przeprowadzono konsultacje z panstwami cztonkowskimi w ramach Komitetu Legislacji
Celnej (Koordynacja Genewa), z ktorych jedna zostata zorganizowana wspdlnie z ekspertami
z Komitetu ds. Jednolitego Europejskiego Obszaru Kolejowego, doradcami Rady ds.
Wymiaru Sprawiedliwos$ci 1 Spraw Wewnetrznych, attaché ds. transportu i1 przedstawicielami
dyrekcji generalnych Komisji odpowiedzialnych za mobilno$¢ i transport oraz migracje
1 sprawy wewnetrzne (23.1.2017). Przeprowadzono réwniez konsultacje z grupa ekspertow
ds. celnych.

Dodatkowe konsultacje mialy miejsce rowniez podczas posiedzen Grupy Roboczej ds.
Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu oraz Grupy Roboczej ds. Transportu Kolejowego
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.

Dyskusje na odpowiednich forach Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, w ktorych
uczestniczyta Dyrekcja Generalna ds. Podatkéw 1 Unii Celnej lub Dyrekcja Generalna ds.
Mobilnosci 1 Transportu, byly poprzedzone dziataniami koordynacyjnymi mig¢dzy tymi
dyrekcjami generalnymi a Dyrekcja Generalng ds. Migracji 1 Spraw Wewnetrznych, gdyz
projekt konwencji dotyczy dziedzin polityki wchodzacych w zakres kompetencji tych trzech
dyrekcji generalnych.

Koordynacja wewngtrzna oraz wspolne dyskusje z panstwami czlonkowskimi w ramach
Komitetu Legislacji Celnej 1 grupy ekspertow ds. celnych wyraznie wskazuja, ze ani Unia, ani
panstwa czlonkowskie nie maja interesu w przystapieniu do proponowanej konwencji,
poniewaz nie przynosi ona korzy$ci ani wartosci dodanej we wszystkich odnos$nych
dziedzinach, tj. w dziedzinach polityki Unii objg¢tych niniejszym wnioskiem, a takze
z perspektywy instytucji Unii.
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4. PODSTAWA PRAWNA

4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okreslono tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupeklniajagcych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktére maja skutki prawne na mocy
przepisOw prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére nie s3 wigzace na mocy prawa mie¢dzynarodowego, ale moga ,,w sposéb

decydujacy wywrze¢ wplyw na tre$¢ przepisoéw przyjetych przez prawodawce Unii”2,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Akt prawny, do ktorego przyjecia wzywa si¢ Grupe Robocza ds. Zagadnien Celnych
dotyczacych Transportu iKomitet ds. Transportu Ladowego FEuropejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ, stanowi akt wywotujacy skutki prawne. Planowany akt bedzie wiazacy
na mocy prawa mi¢dzynarodowego zgodnie z art. 22 projektu konwencji.

Planowany akt nie uzupetnia ani nie zmienia ram instytucjonalnych umowy.

W zwigzku z tym proceduralng podstawg prawng wnioskowanej decyzji stanowi art. 218
ust. 9 TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na mocy art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede wszystkim
od celu itreSci planowanego aktu, w odniesieniu do ktérego ma zosta¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celow lub elementéw da si¢ okresli¢ jako glowny, za$ drugi ma jedynie poboczny
charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gléwny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

Jezeli planowany akt ma jednocze$nie wiele celow lub elementow sktadowych, ktore sa
nieroztacznie ze soba zwigzane, a zaden nie ma charakteru pomocniczego w stosunku do
pozostatych, materialna podstawa prawna decyzji przyjetej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE
musi — na zasadzie wyjatku — obejmowac roézne, odpowiadajace tym celom i elementom
podstawy prawne.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Planowany akt stuzy osiaggnigciu celow i1 obejmuje elementy w zakresie kontroli granicznych
oraz dotyczy kontroli pasazeréw i ich dokumentow. Powinien w zwigzku z tym opierac si¢ na
art. 77 wust. 2 lit. b) TFUE, ktory odnosi si¢ do ,kontroli, ktorym podlegaja osoby
przekraczajace granice zewngtrzne”.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy przeciwko Radzie, sprawa C-
399/12, ECLLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.

PL



PL

Materialna podstawa prawna wnioskowanej decyzji obejmuje zatem nastepujace przepisy:
art. 77 ust. 2 lit. b) TFUE.

4.3. Podsumowanie

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 77 ust. 2 lit. b) TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2018/0315 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na forum Grupy Roboczej

Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu oraz na forum Komitetu ds. Transportu Ladowego w zwigzku

z przewidywanym przyjeciem nowej Konwencji w sprawie ulatwienia procedur

przekraczania granic w odniesieniu do pasazerow, bagazu i bagazu rejestrowanego,

przewozonych w mi¢dzynarodowym ruchu kolejowym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 77
ust. 2 lit. b) w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2

3)

4

)

Nowa Konwencja Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ) w sprawie
utatwienia procedur przekraczania granic w odniesieniu do pasazeréw, bagazu
i bagazu rejestrowanego, przewozonych w mi¢dzynarodowym ruchu kolejowym, jest
proponowana przez Federacj¢ Rosyjska i wspierana przez Organizacje Wspotpracy
Kolei (OSJD).

Grupa Robocza ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu dziala w ramach
polityki prowadzonej przez EKG ONZ ipod ogdélnym nadzorem Komitetu ds.
Transportu Ladowego. Zadaniem grupy roboczej jest inicjowanie iprowadzenie
dzialan majacych na celu harmonizacj¢ iuproszczenie przepiséw, zasad
1 dokumentacji w odniesieniu do procedur przekraczania granic dla poszczegdlnych
rodzajow transportu ladowego.

Na swoim 149. posiedzeniu w dniach 12-14 czerwca 2018 r. lub na kolejnym
posiedzeniu Grupa Robocza EKG ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu ma podja¢ decyzje w sprawie zatwierdzenia proponowanej Konwencji
w sprawie ufatwienia procedur przekraczania granic w odniesieniu do pasazerow,
bagazu 1bagazu rejestrowanego, przewozonych w mie¢dzynarodowym ruchu
kolejowym, i w sprawie przekazania jej do formalnego zatwierdzenia Komitetowi ds.
Transportu Ladowego.

Unia jest reprezentowana w Grupie Roboczej EKG ONZ ds. Zagadnien Celnych
dotyczacych Transportu przez 28 panstw cztonkowskich Unii, bedacych czionkami
dysponujacymi prawem glosu. W sprawach wchodzacych w zakres wylacznej
kompetencji Unii jej stanowisko jest wyrazane przez Komisj¢ w imieniu Unii i jej
panstw cztonkowskich.

W zaleznosci od konkretnych okoliczno$ci oraz w interesie jednolitej zewngtrznej
reprezentacji Unii ijej panstw czlonkowskich Komisja moze prowadzi¢ negocjacje
obejmujace zarowno kompetencje Unii, jak i1 kwestie, w przypadku ktorych panstwa
cztonkowskie nie powierzyly Unii kompetencji.
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(6)

(7

®)

)

(10)

(1D

(12)

(13)

(14)

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach Grupy
Roboczej] EKG ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu i Komitetu ds.
Transportu Ladowego, poniewaz proponowana konwencja dotyczy -elementow
formalnosci wizowych, ktére wchodza w zakres kompetencji Unii.

Konwencja zawiera przepisy ogolne dotyczace organizacji kontroli granicznych
w odniesieniu do pociggéw pasazerskich. Mozna ja postrzega¢ jako podstawe
wszelkich uméw wielostronnych i dwustronnych, w przypadku braku ktérej zaden
z elementow objetych konwencja nie moglby funkcjonowac.

W przypadku panstw cztonkowskich Unii takie umowy dwustronne moga by¢
zawierane nawet bez proponowanej konwencji. Wydaje si¢, ze w przypadku Rosji
i niektorych innych krajéw reprezentowanych w OSJD ramy prawne wymagaja takiej
konwencji w celu utatwienia zawierania umow wielostronnych i dwustronnych.

Wydaje si¢, ze tres¢ proponowanej konwencji nie przynosi ani korzystnych, ani
niekorzystnych skutkow dla panstw cztonkowskich Unii. W zwiazku z tym Unia nie
popiera proponowanej konwencji, ale nie ma powodu, aby blokowa¢ jej przyjecie.

Mimo ze wydaje si¢, iz przystapienie do proponowanej konwencji nie lezy w interesie
Unii, zgodnie zjej ogodlng polityka w kwestiach instytucjonalnych, kazda nowa
mi¢dzynarodowa konwencja powinna zawiera¢ klauzule umozliwiajaca udzial
regionalnych organizacji integracji gospodarczej. Proponowany projekt konwencji nie
zawiera klauzuli, ktéra umozliwialaby Unii przystapienie do nie;j.

W zwigzku ztym stanowisko Unii wramach Grupy Roboczej EKG ONZ ds.
Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu powinno by¢ neutralne, o ile wlaczona
zostanie klauzula umozliwiajaca wudzial regionalnych organizacji integracji
gospodarczej. W takim przypadku Unia powinna wstrzyma¢ si¢ od glosu.
W przeciwnym razie Unia powinna zaglosowaé przeciw przyjeciu proponowang]
konwencji.

Zgodnie zart. 1 12 Protokolu nr22 w sprawie stanowiska Danii, zalaczonego do
Traktatu o Unii Europejskiej i do TFUE, Dania nie uczestniczy w przyj¢ciu niniejszej
decyzji, nie jest nig zwigzana ani jej nie stosuje. Poniewaz niniejsza decyzja stanowi
rozwinigcie przepisow dorobku Schengen, zgodnie z art. 4 tego protokotu Dania —
w terminie sze$ciu miesiecy po przyjeciu przez Rade niniejszej decyzji — podejmie
decyzje, czy dokona jej transpozycji do prawa krajowego.

W odniesieniu do Islandii i Norwegii niniejsza decyzja stanowi rozwinigcie przepisow
dorobku Schengen w rozumieniu Uktadu zawartego przez Rade¢ Unii Europejskiej
i Republike Islandii oraz Krolestwo Norwegii dotyczacego wilaczenia tych dwoch
panstw we wprowadzanie w zycie, stosowanie i rozw6j dorobku Schengen?, ktore to
przepisy wchodza w zakres obszaru, o ktorym mowa w art. 1 lit. A decyzji Rady
1999/437/WE*,

W odniesieniu do Szwajcarii niniejsza decyzja stanowi rozwinigcie przepisOw dorobku
Schengen w rozumieniu Umowy mig¢dzy Unig Europejska, Wspolnota Europejska
1 Konfederacja Szwajcarska dotyczacej wlaczenia tego panstwa we wprowadzanie

Dz.U.L 176 z10.7.1999, s. 36.

Decyzja Rady 1999/437/WE z dnia 17 maja 1999 r. w sprawie niektorych warunkéw stosowania
Uktadu zawartego przez Rade¢ Unii Europejskiej i Republike Islandii oraz Kroélestwo Norwegii
dotyczacego wlaczenia tych dwoch panstw we wprowadzanie w zycie, stosowanie i rozw6j dorobku
Schengen (Dz.U. L 176 z 10.7.1999, s. 31).
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(15)

(16)

(17)

(18)

w zycie, stosowanie i rozw6j dorobku Schengen’, ktére to przepisy wchodzg w zakres
obszaru, o ktérym mowa wart. I lit. A decyzji 1999/437/WE w zwiazku z art. 3
decyzji Rady 2008/146/WES,

W odniesieniu do Liechtensteinu niniejsza decyzja stanowi rozwinigcie przepisOw
dorobku Schengen w rozumieniu Protokotu miedzy Unig Europejska, Wspolnota
Europejska, Konfederacja Szwajcarska 1 Ksigstwem Liechtensteinu w sprawie
przystapienia Ksiestwa Liechtensteinu do Umowy miedzy Unig Europejska,
Wspolnota Europejska 1 Konfederacja Szwajcarska dotyczacej wlaczenia Konfederacji
Szwajcarskiej we wprowadzanie w Zycie, stosowanie irozwoj dorobku Schengen’,
ktére to przepisy wchodzg w zakres obszaru, o ktérym mowa w art. 1 lit. A decyzji
Rady 1999/437/WE w zwiazku z art. 3 decyzji Rady 2011/350/UE?,

Niniejsza decyzja stanowi rozwini¢cie przepisoOw dorobku Schengen, ktdre nie maja
zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa zgodnie z decyzja Rady 2000/365/WE’;
Zjednoczone Krélestwo nie uczestniczy w zwiagzku z tym w jej przyjeciu i nie jest nig
zwigzane ani jej nie stosuje.

Niniejsza decyzja stanowi rozwinigcie przepisoOw dorobku Schengen, ktdre nie maja
zastosowania do Irlandii zgodnie zdecyzja Rady 2002/192/WE!'; Irlandia nie
uczestniczy w zwiagzku z tym w przyjeciu niniejszej decyzji, nie jest nig zwigzana ani
jej nie stosuje.

W odniesieniu do Cypru, Bulgarii, Rumunii i Chorwacji przepisy niniejszej decyzji
stanowig przepisy oparte na dorobku Schengen lub w inny sposéb z nim zwigzane
w rozumieniu odpowiednio art. 3 ust. 2 Aktu przystgpienia z 2003 r.'!, art. 4 ust. 2
Aktu przystapienia z 2005 r.'2 oraz art. 4 ust. 2 Aktu przystgpienia z 2011 r.'3,

Dz.U. L 53 227.2.2008, s. 52.

Decyzja Rady 2008/146/WE z dnia 28 stycznia 2008 r. w sprawie zawarcia w imieniu Wspdlnoty
Europejskiej Umowy migdzy Unia Europejska, Wspolnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska
dotyczacej wlaczenia tego panstwa we wprowadzanie w zycie, stosowanie i rozw6j dorobku Schengen
(Dz.U. L 53 227.2.2008, s. 1).

Dz.U.L 160z 18.6.2011, s. 21.

Decyzja Rady 2011/350/UE z dnia 7 marca 2011 r. w sprawie zawarcia w imieniu Unii Europejskiej
Protokotu miedzy Unia Europejska, Wspolnota Europejska, Konfederacja Szwajcarska i Ksigstwem
Liechtensteinu w sprawie przystapienia Ksigstwa Liechtensteinu do Umowy migdzy Unig Europejska,
Wspolnota Europejska i Konfederacja Szwajcarska dotyczacej wiaczenia Konfederacji Szwajcarskiej
we wprowadzanie w zycie, stosowanie 1rozwdj dorobku Schengen, odnoszacego si¢ do zniesienia
kontroli na granicach wewngtrznych i do przemieszczania si¢ osob (Dz.U. L 160 z 18.6.2011, s. 19).
Decyzja Rady 2000/365/WE z dnia 29 maja 2000 r. dotyczaca wniosku Zjednoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanii ilIrlandii Péinocnej o zastosowaniu wobec niego niektorych przepiséw dorobku
Schengen (Dz.U. L 131 z 1.6.2000, s. 43).

Decyzja Rady 2002/192/WE z dnia 28 lutego 2002 r. dotyczaca wniosku Irlandii o zastosowanie wobec
niej niektorych przepiséw dorobku Schengen (Dz.U. L 64 z 7.3.2002, s. 20).

Akt dotyczacy warunkéw przystapienia Republiki Czeskiej, Republiki Estonskiej, Republiki
Cypryjskiej, Republiki Lotewskiej, Republiki Litewskiej, Republiki Wegierskiej, Republiki Malty,
Rzeczypospolitej Polskiej, Republiki Stowenii i Republiki Stowackiej oraz dostosowan w Traktatach
stanowigcych podstawe Unii Europejskiej (Dz.U. L 236 z23.9.2003, s. 33).

Akt dotyczacy warunkow przystapienia Republiki Bulgarii i Rumunii oraz dostosowan w Traktatach
stanowigcych podstawe Unii Europejskiej (Dz.U. L 157 z 21.6.2005, s. 203).

Akt dotyczacy warunkéw przystapienia Republiki Chorwacji oraz dostosowan w Traktacie o Unii
Europejskiej, Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i Traktacie ustanawiajacym Europejska
Wspolnote Energii Atomowej (Dz.U. L 112 z24.4.2012, s. 21).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zaj¢te w imieniu Unii na posiedzeniach Grupy Roboczej EKG
ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych Transportu oraz na posiedzeniach Komitetu ds.
Transportu Ladowego w sprawie zaproponowanej nowej konwencji EKG ONZ w sprawie
utatwienia procedur przekraczania granic w odniesieniu do pasazeréw, bagazu ibagazu
rejestrowanego, przewozonych w miedzynarodowym ruchu kolejowym, jest nastepujace.

Stanowisko Unii w sprawie projektu konwencji polega na wstrzymaniu si¢ od glosu, o ile
wprowadzona zostanie klauzula umozliwiajagca udziat regionalnych organizacji integracji
gospodarczej. Jezeli taka klauzula nie zostanie wprowadzona, panstwa cztonkowskie Unii
glosuja przeciwko.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1, wyrazaja dzialajagce wspolnie panstwa cztonkowskie
Unii bedace czlonkami Grupy Roboczej EKG ONZ ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu i Komitetu ds. Transportu Ladowego.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji i panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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