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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji ustalajacej stanowisko, jakie w imieniu Unii nalezy zaja¢ na
posiedzeniu Europejskiego Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowe;
(CESNI) w dniu 13 pazdziernika 2022 r. oraz na sesji plenarnej Centralnej Komisji Zeglugi na
Renie (CKZR) w dniu 8 grudnia 2022 r. w zwigzku z przewidywanym przyjeciem europejskiej
normy ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rédladowej (ES-TRIN
2023/1) oraz europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS 2023/1).

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. CKZR i CESNI

Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR) jest organizacja miedzynarodowa posiadajaca
kompetencje regulacyjne w zakresie transportu wodnego srodladowego na Renie. Stronami
CKZR sa cztery panstwa cztonkowskie (Belgia, Francja, Niemcy i Niderlandy) oraz Szwajcaria.

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie, podpisana dnia 17 pazdziernika 1868 r.
w Mannheim, ustanawia ramy prawne regulujagce wykorzystanie Renu jako $rdédladowej drogi
wodnej na potrzeby zeglugi oraz okre§la kompetencje CKZR. Obecnie obowigzujaca
konwencja wynika z konwencji zmieniajacej poprawiong Konwencje o zegludze na Renie
przyjetej wdniu 20 listopada 1963 r., ktora weszta w zycie w dniu 14 kwietnia 1967 r.
Posiedzenia plenarne odbywaja si¢ dwa razy w roku. Uczestniczag w nich przedstawiciele
panstw cztonkowskich CKZR. Posiedzenie plenarne jest organem decyzyjnym CKZR.
Przyjmuje si¢ na nim rezolucje Centralnej Komisji. Kazde panstwo ma jeden glos, a decyzje
zapadaja jednomyslnie. Rezolucje te sa prawnie wigzace. Unia Europejska nie jest cztonkiem
CKZR.

W 2015r. CKZR przyjela rezolucje, w ktorej ustanowiono Europejski Komitet ds.
Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (fr. Comité Européen pour I’Elaboration de
Standards dans le Domaine de Navigation Intérieure — CESNI). Zadania komitetu obejmuja
przyjmowanie norm technicznych w réznych obszarach, zwlaszcza dotyczacych statkow,
technologii informacyjnej i zatdg, dokonywanie jednolitej wyktadni przedmiotowych norm
1 odnosnych procedur, atakze rozpatrywanie kwestii dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi,
ochrony srodowiska lub innych aspektéw zeglugi.

W sktad CESNI wchodza eksperci reprezentujacy panstwa cztonkowskie CKZR oraz UE,
ktérym przystuguje prawo glosu na zasadzie jednego glosu na panstwo. Unia Europejska nie
jest cztonkiem CESNI. Moze ona jednak uczestniczy¢, bez prawa glosu, w pracach CESNI
podobnie jak inne organizacje mig¢dzynarodowe, ktérych misja obejmuje obszary dzialania
CESNL

2.2. Planowane akty CESNI i CKZR

Na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2022 r. CESNI ma przyja¢ nowa edycje europejskiej
normy ustanawiajacej] wymagania techniczne dla statkow zeglugi srdédladowej (ES-TRIN
2023/1) oraz nowa edycje europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS
2023/1).

ES-TRIN
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Pierwsza wersje normy ES-TRIN (ES-TRIN 2015/1) sfinalizowano na posiedzeniu CESNI
w dniu 28 wrzesnia 2015 r. Formalnie przyjeto ja na posiedzeniu plenarnym CESNI w dniu
26 listopada 2015 r. CESNI przyjat nast¢pujace zmiany normy ES-TRIN:

1. norm¢ ES-TRIN 2017/1 w dniu 6 lipca 2017 r.;
2. norm¢ ES-TRIN 2019/1 w dniu 8 listopada 2018 r.;
3. norm¢ ES-TRIN 2021/1 w dniu 13 pazdziernika 2020 r.

Norma ES-TRIN jest regularnie aktualizowana z uwzglednieniem prac grup roboczych
CESNL
Systematyczna aktualizacja normy ES TRIN jest niezbedna, aby:

. zachowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa w zegludze srodladowe;j;

J odzwierciedla¢ zmiany techniczne (np. w przypadku systemoéw gasniczych,
wyposazenia nawigacyjnego);

. zapewni¢ zgodno$¢ z ramami prawnymi UE.

W 2021 12022 r. eksperci CESNI przygotowali nowa edycje ES-TRIN 2023/1.

Norma ES-TRIN 2023/1 =zawiera szereg poprawek dotyczacych w szczegdlnosci
nastepujacych obszardw:

. paliwa o niskiej temperaturze zaptonu i ogniwa paliwowe;

. kamizelki ratunkowe;

. systemy obrobki wtornej;

. odprowadzanie $sciekow;

. systemy przeciwpozarowe zainstalowane na stale w celu ochrony obiektow;
. statki pasazerskie;

. rekreacyjne jednostki ptywajace;

. elektryczne silniki napedowe za grodzia skrajnika rufowego;

. naprawy silnikow w eksploatacji;

. sterowki o regulowanej wysokosci,

. radarowe instalacje nawigacyjne 1 wskazniki predkosci zwrotu;
. aktualizacja odestan do normy ES-RIS 2023/1;

. specjalne kotwice o obnizonej masie.

Na posiedzeniu w dniu 13 kwietnia 2022 r. CESNI postanowit o przedtozeniu do przyjecia
normy ES-TRIN 2023/1 na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2022 r. Przed posiedzeniem
wdniu 13 pazdziernika 2022r. oczekuje si¢ wprowadzenia jedynie formalnych
1 nieznacznych zmian w projekcie normy. Norma ES-TRIN 2023/1 zostanie opublikowana na
specjalnej stronie internetowej (cesni.eu). Wszystkie panstwa cztonkowskie UE maja
(zabezpieczony) dostep do projektu wyzej wymienionej normy.

Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia
2016 r. ustanawiajgcg wymagania techniczne dla statkoéw zeglugi $rodladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE! norma ES-TRIN 2023/1
zostanie wlgczona do prawa Unii.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE
i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 7z 16.9.2016, s. 118).

PL



PL

Odestanie do normy przyjetej przez CESNI znajduje si¢ w zataczniku II do dyrektywy (UE)
2016/1629. Zgodnie z art. 31 ust. 1 tej dyrektywy Komisja przyjmuje akty delegowane, aby
dokona¢ zmian zatacznika II w celu aktualizacji, bez zbednej zwtoki, odestania do najbardziej
aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okres$lenia daty rozpoczecia jej stosowania.

CKZR przyjmie rezolucje zmieniajaca regulacje CKZR w celu uwzglednienia odestania do
normy ES-TRIN 2023/1.

Aby zapewni¢ spojnos¢ dwoch istniejgcych systemow prawnych w odniesieniu do wymagan
technicznych majacych zastosowanie do statkow zeglugi $rodladowej (CKZR oraz UE),
konieczne jest okreslenie tych samych norm. Zaréwno prawo unijne, jak tez regulacje CKZR
beda odsyta¢ do normy ES-TRIN 2023/1, poczawszy od dnia 1 stycznia 2024 r.

ES-RIS

Pierwsza wersja normy ES-RIS (ES-RIS, wydanie 2021/1) zostala formalnie przyjeta na
posiedzeniu plenarnym CESNI w dniu 15 kwietnia 2021 r. i obejmuje nast¢pujace normy
techniczne dotyczace RIS:

Czegs¢ I:  Standardowy system obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze
sroédladowe;j

Czes¢ II: Standardowy system $ledzenia i namierzania statkow w zegludze §rodladowe;j

Cze$¢ III: Wymagania operacyjne i eksploatacyjne, metody badan iwymagane wyniki
badan dla okretowych urzadzen AIS $rédladowego (norma badan AIS
srédladowego)

Cze$¢ IV: Standardowe elektroniczne raportowanie statkow w zegludze $rodladowej

Cze$¢ V: Standardowe komunikaty dla kierownikéw statkow
Norma ES-RIS jest regularnie aktualizowana z uwzglednieniem prac grup roboczych CESNI.
Regularna aktualizacja normy ES RIS jest niezbedna, aby:

—  zachowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa w zegludze $rodladowe;;

— nadgzac za zmianami technicznymi;

— zapewni¢ zgodno$¢ z ramami prawnymi UE 1 wymogami migdzynarodowymi.

W 2021 12022r. eksperci CESNI przygotowali nowa edycje normy ES-RIS 2023/1.
W wyniku procesu ttumaczenia i korekty tekstow przez grupy robocze wprowadzono rozne
ulepszenia redakcyjne. W normie ES-RIS 2023/1 wprowadzono réwniez zmiany
w formatowaniu wraz ze standaryzacja uktadu, og6lnej struktury i zatagcznikow. Zmieniono
numeracj¢ artykutow, rozdziatow, tabel, schematow 1 wykresow. Dokonano réznych ulepszen
w zakresie wewngtrznej spojnosci oraz zgodnosci migdzy poszczegdlnymi czeSciami normy.
W rezultacie zaktualizowano ogdlng strukture ES-RIS:

Cze$¢ I.  System obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $rédladowe;j
(ECDIS s$rodladowy)

Cze$¢ II: System $ledzenia i namierzania statkow w zegludze srodladowej
Czes¢ 11I: Komunikaty dla kierownikow statkow
Cze$¢ IV: Elektroniczne raportowanie statkow w zegludze §rodladowe;j

Czes¢ V: Wymagania operacyjne i eksploatacyjne, metody badan i wymagane wyniki
badan dla ECDIS s$rédladowego (cze$¢ dotyczaca badan ECDIS $rédladowego)
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Czes¢ VI: Wymagania operacyjne i eksploatacyjne, metody badan i wymagane wyniki
badan dla okrgtowych urzadzen AIS $rodladowego (czg$¢ dotyczaca badan AIS
srodladowego)

Na posiedzeniu w dniu 13 kwietnia 2022 r. CESNI postanowil o przediozeniu do przyjecia
normy ES-RIS 2023/1 na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2022 r. Przed posiedzeniem
w dniu 13 pazdziernika 2022 r. oczekuje si¢ wprowadzenia jedynie nieznacznych zmian
w projekcie normy. Norma ES-RIS 2023/1 zostanie opublikowana na specjalnej stronie
internetowej (cesni.eu). Wszystkie panstwa czlonkowskie UE maja (zabezpieczony) dostep do
projektu wyzej wymienionej normy.

Zgodnie z dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 7 wrze$nia
2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych
drogach wodnych we Wspolnocie’> norma ES-RIS 2023/1 zostanie wlaczona do prawa UE.
Bedzie to powigzane z trwajaca obecnie nowelizacjg dyrektywy 2005/44/WE, ktorej przyjecie
planowane jest na potowe 2023 r.

CKZR przyjmie rezolucje zmieniajacg regulacje CKZR w celu uwzglednienia odestania do
normy ES-RIS 2023/1.

Poniewaz ES-TRIN 2023/1 zawiera odeslania do ES-RIS 2023/1, wazne jest, aby obie te
normy zostaty przyjete przez CESNI na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2022 r.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII

Decyzja ustalajaca stanowisko Unii jest wymagana, poniewaz akty, ktore maja zostac
przyjete, maja skutki prawne do celow art. 218 ust. 9 TFUE, a w szczegdlnosci ze wzgledu na
ich wptyw na dziedzing prawodawstwa Unii, ktora podlega wylacznej kompetencji Unii
zgodnie z art. 3 ust. 2 TFUE.

Aktualizacje norm technicznych ES-TRIN i ES-RIS byly przedmiotem intensywnych prac
przygotowawczych na szczeblu ekspertow CESNI. Przeprowadzono w tym zakresie
konsultacje zduzg liczbg ekspertow zsektora publicznego 1 prywatnego. Podczas
opracowywania przedmiotowych norm na szczeblu CESNI odbyly si¢ nastgpujace spotkania
techniczne:

. posiedzenia grupy roboczej CESNI/PT (23-24 czerwca 2020 r., 22-23 wrze$nia
2020 r., 17-18 listopada 2020 r., 2—3 marca 2021 r., 23-24 czerwca 2022 r., 16-17
listopada 2021 r. 1 22-23 lutego 2022 r.) oraz CESNI/TI (28 czerwca—2 lipca 2021 r.,
8-10 wrzesnia 2021 r., 14-17 grudnia 2021 r. 1 9-10 marca 2022 r.);

o posiedzenie Komitetu (13 kwietnia 2022 r.).

Spotkania te umozliwily osiggnigcie porozumienia na szczeblu ekspertdéw w sprawie norm
dotyczacych zeglugi §roédladowe;.

Proponowane stanowisko Unii polega na przyjeciu norm ES-TRIN 2023/1 1 ES-RIS 2023/1,
poniewaz ulatwiaja one utrzymanie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa zeglugi
srodladowej, odzwierciedlajg zmiany techniczne w tym sektorze i zapewniajg kompatybilnos¢
wymogow dotyczacych ustug informacji rzecznej w Europie.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspoélnocie
(Dz.U. L 255 230.9.2005, s. 152).
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4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajgcych ,,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupetniajagcych Ilub zmieniajagcych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
lub strong danej umowy".

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktére wywierajg skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére na mocy prawa mig¢dzynarodowego nie sg wigzace, ale mogg ,,w Sposob
decydujacy wywrze¢ wplyw na tre$¢ przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”*.

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszym przypadku

Zaréwno CESNI, jak i CKZR s3 organami utworzonymi na mocy umowy miedzynarodowej,
a mianowicie poprawionej Konwencji o Zegludze na Renie (,,konwencji z Mannheim”)?.

Mimo ze przepisy przyjete przez CESNI nie sa wiazace same w sobie, stang si¢ one wigzace
dla cztonkéw CKZR po zmodyfikowaniu przez CKZR jej ram prawnych (regulacji
dotyczacych inspekcji statkéw na Renie, regulacji porzadkowych dotyczacych Renu) poprzez
odestanie do norm przyjetych przez CESNI i nadanie im statusu obowigzkowego w ramach
stosowania poprawionej Konwencji o zegludze na Renie. Wigzacy charakter takich regulacji
dla cztonkéw CKZR zostat faktycznie ustanowiony w konwencji z Mannheim.

Zgodnie z art. 22 konwencji z Mannheim CKZR jest uprawniona do okre$lania wigzacych
wymagan technicznych dla statkéw zeglugi srodladowej. Rezolucja, ktéra ma zostaé przyjeta
przez CKZR, zmieniajaca regulacje CKZR w celu wlaczenia odestania do normy ES-TRIN
2023/1, bedzie zatem prawnie wigzacym aktem w odniesieniu do stron CKZR.

Z drugiej strony i zgodnie z art. 1 konwencji z Mannheim CKZR moze zmienié swoje ramy
regulacyjne dotyczace ustug informacji rzecznej (,,RIS”) w celu dostosowania specyfikacji
technicznych majacych zastosowanie do RIS do normy ES-RIS 2023/1. Rezolucja, ktora ma
zostaé przyjeta przez CKZR, zmieniajgca regulacje CKZR w celu wigczenia odestania do
normy ES-RIS 2023/1, bedzie prawnie wigzacym aktem w odniesieniu do stron CKZR. Nie
uzupelni ona jednak ani nie zmieni ram instytucjonalnych konwencji z Mannheim.

Planowane akty bedg zatem wigzace na mocy prawa miedzynarodowego zgodnie z art. 1 122
konwencji z Mannheim.

Co wigcej, normy ES-TRIN 2023/1 i ES-RIS 2023/1 to akty wywotujace skutki prawne do
celéw stosowania art. 218 ust. 9 TFUE, poniewaz moga mie¢ decydujacy wpltyw na tresc¢
prawa Unii, a mianowicie: dyrektywe (UE) 2016/1629 1 dyrektywe 2005/44/WE.

Wyrok Trybunatlu Sprawiedliwo$ci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014: 2258, pkt 61-64.

Poprawiona Konwencja o zegludze na Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 r., zmieniona w dniu 20
listopada 1963 .
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Jezeli chodzi o norm¢ ES-TRIN, wynika to z faktu, ze ramy majgce zastosowanie na mocy
poprawionej Konwencji o zegludze na Renie musza by¢ brane pod uwage przy wszelkich
zmianach dyrektywy (UE) 2016/1629, anormy techniczne przyjete przez CESNI sa
uwzglednione w zataczniku II do dyrektywy (UE) 2016/1629 i musza by¢ aktualizowane
w drodze aktow delegowanych.

Jezeli chodzi o ustugi informacji rzecznej, art. 5 dyrektywy 2005/44/WE uprawnia Komisje
do przyjmowania wytycznych technicznych i specyfikacji technicznych na potrzeby RIS oraz
zapewnienia interoperacyjnosci tych ustug. W motywie 3 dyrektywy stwierdza si¢, ze ze
wzgledow bezpieczenstwa oraz w interesie ogdlnoeuropejskiej harmonizacji tre$¢ takich
wspolnych wymagan i specyfikacji technicznych powinna opieraé si¢ na dorobku
wypracowanym Ww tej dziedzinie przez wlasciwe organizacje migdzynarodowe, takie
mianowicie jak Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR) oraz Europejska Komisja
Gospodarcza Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ). Norma ES-RIS 2023/1 bedzie
obejmowacé specyfikacje techniczne, ktore nalezy przyja¢ w trybie art. 5 dyrektywy
2005/44/WE. Proces ich przyjecia zostanie powigzany z trwajacg obecnie nowelizacjg
dyrektywy 2005/44/WE, ktorej przyjecie planowane jest na potowe 2023 r.

Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach CESNI i
CKZR w odniesieniu do przyjecia norm dotyczacych wymagan technicznych dla statkow
zeglugi $§rodladowej oraz norm w zakresie zharmonizowanych ustug informacji rzeczne;.

W zwigzku tym proceduralng podstawag prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu 1 tresci planowanego aktu, w ktorego kwestii ma zosta¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celow lub elementéw da si¢ okresli¢ jako gtowny, za§ drugi ma jedynie pomocniczy
charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawng, tj. podstawe, ktorej wymaga glowny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszym przypadku

Gtoéwny cel 1 tres¢ planowanych aktow dotycza wspodlnej polityki transportowe;.
Materialng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 ust. 1 TFUE.
4.3. Podsumowanie

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 ust. 1| TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2022/0234 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Europejskiego Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej oraz na
forum Centralnej Komisji Zeglugi na Renie w kwestii przyjecia norm dotyczacych
zeglugi Srodladowej

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91
ust. 1| w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Poprawiona Konwencja w sprawie zeglugi na Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmieniona Konwencja zmieniajaca poprawiong Konwencj¢ w sprawie zeglugi na
Renie, przyjeta w dniu 20 listopada 1963 r., weszta w zycie w dniu 14 kwietnia 1967 r.
(,,konwencja”).

(2)  Zgodnie zart. 22 konwencji Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR) moze
przyjmowaé wymagania techniczne dla statkow zeglugi srodladowe;.

(3)  Zgodnie z konwencjg CKZR moze zmodyfikowaé swoje ramy regulacyjne dotyczace
ustug informacji rzecznej (,,RIS”) poprzez odestanie do norm przyjetych przez
Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (,,CESNI”)
1 wprowadzenie obowigzku przestrzegania tych norm wramach stosowania
konwencji.

(4) CESNI utworzono dnia 3 czerwca 2015 r. w ramach CKZR w celu opracowania norm
technicznych dla $§rodladowych droég wodnych wrdéznych dziedzinach, zwtlaszcza
w odniesieniu do statkow, technologii informacyjnej 1 zalog.

(5) Dziatania Unii w sektorze zeglugi $rddladowej powinny zmierza¢ do zapewnienia
jednolitosci  w zakresie opracowania ~wymagan technicznych 1 specyfikacji
technicznych stosowanych w Unii, w szczeg6lnosci w odniesieniu do statkow zeglugi
srodladowej oraz ustug informacji rzeczne;.

(6) Dla zapewnienia efektywnego transportu ibezpiecznej zeglugi na $rodladowych
drogach wodnych wazne jest, aby wymagania techniczne dla statkoéw 1 RIS w r6znych
systemach prawnych w Europie byly jak najbardziej zgodne izharmonizowane.
W szczegdlnosci pafistwa cztonkowskie UE, ktore s takze czlonkami CKZR,
powinny popiera¢ decyzje harmonizujace przepisy CKZR z przepisami stosowanymi
w Unii.

(7)  Na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 2022 r. CESNI ma przyja¢ europejska norme
ustanawiajagcg wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej 2023/1 (,,ES-
TRIN 2023/1”) oraz europejska norm¢ w zakresie ustug informacji rzecznej 2023/1
(,,ES-RIS 2023/17).
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Norma ES-TRIN 2023/1 okresla jednolite wymagania techniczne niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa statkow zeglugi $rdédladowej. Zawiera ona: przepisy
dotyczace budowy statkow zeglugi $rodladowej, ich wyposazenia 1 urzadzen;
specjalne przepisy dotyczace poszczegélnych kategorii statkow, takich jak statki
pasazerskie, zestawy pchane 1kontenerowce; przepisy dotyczace wyposazenia
automatycznych systemow identyfikacji statkow; przepisy dotyczace identyfikacji
statkow; wzory zaswiadczen oraz rejestru; przepisy przejsciowe; instrukcje dotyczace
stosowania normy techniczne;j.

Zalacznik 11 do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629! zawiera
odestanie do wymagan technicznych dla jednostek jako wymagan okreslonych
w normie ES-TRIN 2021/1. Komisja jest uprawniona do dostosowania tego odestania
w zalgczniku II do najnowszej wersji normy ES-TRIN oraz okreslenia daty
rozpoczecia jej stosowania. W zwigzku z tym norma ES-TRIN 2023/1 bgdzie mieé
wplyw na dyrektywe (UE) 2016/1629.

Nalezy zatem okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na forum
Europejskiego  Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej
(,,CESNI”), poniewaz norma ES-TRIN 2023/1 bedzie mogta w sposob decydujacy
wywrze¢ wplyw na tre§¢ prawa Unii, a mianowicie na dyrektywe Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/1629.

Norma ES-RIS 2023/1 okre$la jednolite specyfikacje techniczne inormy w celu
wsparcia RIS i zapewnienia interoperacyjnosci. Przedmiotowe specyfikacje techniczne
i normy wynikajace z normy ES-RIS 2023/1 odpowiadaja specyfikacjom technicznym
inormom, ktérych przyjecie jest wymagane na mocy dyrektywy 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady?, w szczegdlnosci w nastepujacych dziedzinach:
system obrazowania map elektronicznych 1iinformacji w zegludze S$rédladowe;;
elektroniczne raportowanie statkdw; komunikaty dla kierownikoéw statkow; systemy
Sledzenia 1namierzania statkbw oraz kompatybilno$¢ sprzetu niezbgdnego do
korzystania z RIS.

Specyfikacje techniczne dla RIS opieraja si¢ na zasadach technicznych okreslonych
w zalagczniku II do dyrektywy 2005/44/WE 1uwzgledniaja prace przeprowadzone
w tej dziedzinie przez odpowiednie organizacje migdzynarodowe.

Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na forum
CESNI, poniewaz norma ES-RIS 2023/1 bedzie mogta w sposob decydujacy wywrzeé
wpltyw na tre§¢ prawa Unii, a mianowicie na wigzace specyfikacje techniczne
przyjmowane w ramach dyrektywy 2005/44/WE.

Na zblizajacej si¢ sesji plenarnej CKZR ma przyjaé rezolucje, ktore zmienia regulacje
CKZR w celu uwzglednienia odestania do norm ES-TRIN 2023/1 i ES-RIS 2023/1.
Tego rodzaju zmiana bedzie wigzaca na mocy prawa miedzynarodowego zgodnie
z art. 1 1 art. 22 konwencji. Nalezy zatem rowniez ustali¢ stanowisko, jakie ma zostaé
zajete w imieniu Unii na forum CKZR.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rédladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE
i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 2 16.9.2016, s. 118).

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspoélnocie
(Dz.U. L 255 2 30.9.2005, s. 152).
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Unia nie jest cztonkiem CKZR ani CESNI. Stanowisko Unii ma zostaé wyrazone
przez dzialajace wspolnie panstwa cztonkowskie Unii bedace cztonkami tych
organow.

Proponowane stanowisko Unii polega na przyjeciu norm ES-TRIN 2023/1 i ES-RIS
2023/1, poniewaz ulatwiajg one utrzymanie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa
zeglugi $rodladowej, odzwierciedlajg zmiany techniczne w tym sektorze i zapewniaja
kompatybilno$¢ wymogow dotyczacych ustug informacji rzecznej w Europie,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach CESNI w odniesieniu do
przyjecia norm ES-TRIN 2023/1 i ES-RIS 2023/1, polega na wyrazeniu zgody na ich
przyjecie.

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach CKZR, polega na poparciu

wszystkich propozycji majacych na celu dostosowanie regulacji CKZR do norm ES-
TRIN 2023/1 i ES-RIS 2023/1.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1, ma zostaé wyrazone przez dziatajace
wspolnie panstwa cztonkowskie Unii bedace cztonkami CESNIL

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1 ust. 2, ma zostaé wyrazone przez dzialajace
wspolnie panstwa cztonkowskie Unii bedace cztonkami CKZR.

Artykut 3

Niewielkie zmiany techniczne stanowisk okreslonych w art. 1 moga zosta¢ uzgodnione bez
konieczno$ci przyjecia przez Rade kolejnej decyzji.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Artykut 5

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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