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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Reglamentu (ES) 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) plétros
gairiy! nustatomas visos Europos daugiariisis geleZinkeliy, vidaus vandeny keliy ir trumpyjy
nuotoliy laivybos marSruty, sujungty su miesty transporto mazgais, jiry ir vidaus vandeny
uostais, oro uostais ir terminalais visoje Europos Sajungoje, tinklas. Sis tinklas yra tvirtas
sklandziam keleiviy ir kroviniy vezimui visoje Europoje reikalingy transporto koridoriy
pagrindas.

Siekdama padéti spresti tokius didéjancius miisy kartos i$Sukius kaip klimato kaita ir
atsparesnés miusy transporto infrastruktiiros poreikis po zalingy COVID-19 pandemijos
padariniy, Komisija 2021 m. gruodzio 14 d. priémé pasiiilyma dél teisékiiros procediira
priimamo akto, kuriuo perzidirimas 2013 m. TEN-T reglamentas®. Atsizvelgiant j Europos
7aliojo kurso® ir Darnaus ir i§manaus judumo strategijos” tikslus, juo siekiama didinti veiklos,
kuriai naudojamos tvaresnés transporto formos, mastga ir skiriamas didesnis démesys
transporto rusiy ir mazgy daugiartSiSkumui bei sgveikumui, taip pat geresnei miesty
transporto mazgy integracijai | TEN-T.

Taciau priémus perzitrétas gaires Europos transporto tinklo atsparumas sulauké dar vieno
iSbandymo, kurj sukélé praziitingas Rusijos karinés agresijos prie§ Ukraing poveikis. Tai
pakeité geopolitinés aplinkos suvokimg ir iSrySkino misy pazeidziamuma dél nenumatyty
destruktyviy jvykiy uz Sajungos riby. Didelis §io jvykio poveikis pasaulinéms rinkoms, kaip
antai pasauliniam apripinimui maistu, parodé, kad formuojant Sgjungos politikg Sajungos
vidaus rinkos ir jos transporto tinklo negalima vertinti atskirai. Geresniy jung€iy su ES
kaimyninémis Salimis partnerémis reikia labiau nei bet kada anksciau.

Atsizvelgiant | Sias naujas geopolitines aplinkybes, 2022 m. geguzés 12 d. Komisijos
komunikate dél solidarumo koridoriy® nustatytos kelios didelés transporto infrastruktiiros
problemos, kurias ES ir jos kaimyninés Salys turi iSspresti siekdamos remti Ukrainos
ekonomika ir atsigavimg, sudaryti sglygas Zemés ukio ir kitoms prekéms patekti ; ES ir
pasaulio rinkas bei uztikrinti, kad biity labai pagerintas susisiekimas su Europa tiek eksportui,
tieck importui. Siekiant geresnio susisiekimo su ES, minétame komunikate kaip viena 1§
priemoniy buvo pasitlyta jvertinti Europos transporto koridoriy i$plétima.

Komisija jau atliko $iy koridoriy iSplétimo parengiamuosius darbus — vykdydama TEN-T
plétros | kaimynines Salis politika ji 2022 m. liepos 14 d. priémé perzilirétus orientacinius
transeuropinio transporto tinklo Ukrainoje zemélapius®. Siy i§plésto TEN-T Zemélapiy tikslas
— taikyti TEN-T standartus ir treciyjy Saliy tinklams, kad bty sudarytos salygos sklandZiam
susisiekimui. Be to, jie suteikia solidy pagrinda uZsienio investicijoms Siose Salyse, o tai
atitinka Europos tikslus.

Kita problema — skirtingi Ukrainoje ir didziojoje ES dalyje naudojamos gelezinkelio vézés
plociai, de¢l to gelezinkeliy saveikumas yra gerokai maZzesnis. IS Ukrainos gelezinkeliu
eksportuojami produktai turi biti perkraunami netoli ES sieny, nes Ukrainos tinkle
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vaziuojantys traukiniai negali vaziuoti Europos standartinio nominalaus 1 435 mm plocio
véze. Si gelezinkeliy sgveikumo problema dél skirtingy vézés ploéiy taip pat atskleidé
gelezinkelio tinklo pazeidziamuma ES teritorijoje, nes kelios valstybés narés turi gelezinkeliy
tinkla, kurio nominalus vézés plotis skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus vézés
ploc¢io. Si problema nebuvo nagrinéjama 2021 m. gruodzio 14 d. pasitlyme dél teisékiiros
procediira priimamo akto, kuriuo perzitirimas TEN-T reglamentas, taciau po pastarojo meto
jvykiy Ukrainoje tapo akivaizdu, kad jg reikia spresti.

Be to, pagal Europos zaligjj kursg raginama didelg dalj i§ 75 proc. Siuo metu keliais vezamy
vidaus kroviniy vezti gelezinkeliais ir vidaus vandeny keliais. Taciau perkrovimui reikalingas
laikas ir iSlaidos daro neigiama poveikj gelezinkeliy konkurencingumui, o tai apsunkina §io
tikslo siekimg. Didelis gelezinkeliais vezamy kroviniy apimties augimas sukelty dideliy
klit¢iy pasienyje, kaip dabar matome Ukrainos pasienyje, todél taip pat sukelty pavojy Sio
tikslo jgyvendinimui.

TEN-T tinklas apima keletg kaimyniniy trediyjy 3aliy, visy pirma Rusija ir Baltarusija. Sis
tinklas yra ES ir treCiyjy S$aliy bendradarbiavimo infrastruktiiros srityje, jskaitant
tarpvalstybiniy jungciy su ES stiprinima, pagrindas. Atsizvelgiant j Rusijos karing agresija
Ukrainoje ir Baltarusijos pozicija Siame konflikte, toks bendradarbiavimas su Rusija ir
Baltarusija laikomas nebederamu ir neatitinkanciu ES interesy.

Todé¢l Siuo 1§ dalies pakeistu pasitlymu siekiama toliau nurodyty 2021 m. gruodzio 14 d.
pasitilymo dél teisékiiros procediira priimamo akto pakeitimy.

J Kaip pirminis atsakas j komunikate dé¢l solidarumo koridoriy prasomus veiksmus,
sitloma iSplésti keturis Europos transporto koridorius i Ukraing ir Moldovos
Respublika remiantis orientaciniais Siose dviejose Salyse esancio pagrindinio tinklo
zemélapiais. Tai visy pirma susije su Siaurés jiiros — Baltijos jiros koridoriaus
i§plétimu per Lviva ir Kyjiva iki Mariupolio, Baltijos jiiros — Juodosios jiiros — Egéjo
juros koridoriaus iSplétimu iki Odesos per Lviva ir per KiSiniova, taip pat Baltijos
jiros — Adrijos juros ir Reino — Dunojaus koridoriy i$plétimu iki Lvivo. Dél tokio
koridoriy iSplétimo reikia 1§ dalies pakeisti pra¢jusio gruodZio meén. pasiilymo III
prieda.

. Atsizvelgiant ] dabartines geopolitines aplinkybes, orientacija ] transeuropinio
transporto tinklo plétra Rusijoje ir Baltarusijoje nebéra nei pagrista, nei
pageidaujama. Todé¢l sitiloma i§ IV priedo iSbraukti orientacinius transeuropinio
transporto tinklo Rusijoje ir Baltarusijoje zemélapius. Taciau peréjimo prie
demokratijos Baltarusijoje atveju Sios Salies tarpvalstybiniy jung€iy su ES kiirimas ir
modernizavimas pagal visuotinj demokratinés Baltarusijos ekonomikos plang biity
didelis prioritetas — tai apimty ir Sios Salies grazinimg j minéta reglamenta.

o Todel ES valstybiy nariy teritorijoje nebeskiriamas prioritetas geresnéms
tarpvalstybinéms jungtims su Rusija ir Baltarusija. Siuo metu jungtis su Siomis
dviem treciosiomis Salimis turi Suomija, Estija, Latvija, Lietuva ir Lenkija. Siekiant
atsizvelgti | mazesnj prioriteta S$iy paskutinés atkarpos jungéiy kirimui ir
modernizavimui, siiloma sumazinti visy §iuo metu pagrindiniame tinkle esanciy
tarpvalstybiniy jungCiy paskutiniy atkarpy lygi iki visuotinio tinklo, kuriam
numatytas tik veélesnis — 2050 m. — jgyvendinimo terminas. Tam reikés nedidelio
Europos transporto koridoriy iSdéstymo pakoregavimo. D¢l §iy pakeitimy reikia i$
dalies pakeisti I ir III priedus.

. Be TEN-T tinklo Ukrainoje  orientaciniy  Zemélapiy  pakoregavimo
(COM(2022) 5056 final), siiloma pakeisti susijusius Zemélapius IV priede.
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J Galiausiai, kelios valstybés narés turi gelezinkeliy tinkla, kurio nominalus vézes
plotis skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus 1435 mm vézés plocio.
Atitinkamos Salys yra Airija (1600 mm plocio véz¢), Suomija (1 524 mm plocio
veze), Estija, Latvija ir Lietuva (1 520 mm plocio véze), Portugalija ir Ispanija
(1 668 mm plocio véze). Tokie gelezinkeliy vézeés plocio skirtumai gerokai apriboja
gelezinkeliy saveikumg Europos Sajungoje, kaip parodé dabartiné krizé Ukrainoje ir
jos problemos eksportuojant griidus gelezinkeliu dél skirtingo vézés ploc¢io. Todél
sitloma visoms valstybéms naréms, turinCioms sausumos gelezinkeliy jungtis su
kitomis valstybémis narémis, nustatyti reikalavimg visas naujas TEN-T gelezinkeliy
linijas plétoti su Europos standartinio nominalaus 1435 mm plocio véze, taip pat
parengti peré¢jimo prie Sio Europos standartinio nominalaus vézés ploc¢io plang
visoms esamoms Europos transporto koridoriy linijjoms. Tai turéty atsispindéti TEN-
T infrastruktiiros reikalavimuose, visy pirma III skyriaus 1 skirsnyje (gelezinkeliy
transporto infrastruktiira).

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Kaip vienas i§ pagrindiniy ES transporto infrastruktiiros politikos rams¢iy TEN-T reglamentas
yra igalinanti priemoné, kuri taip pat priklauso nuo $ig politika papildanciy politikos krypciy.
TEN-T reglamente nustatyti standartai ir reikalavimai yra tiesiogiai susij¢ su atitinkamais
tikslais ir poreikiais kituose transporto sektoriuose ir (arba) srityse, taigi ir su Kkitais
konkretiems sektoriams skirtais teisés aktais. Tai reiSkia, kad, pavyzdziui, tam, kad naudojant
TEN-T gelezinkeliy infrastruktiirg biuity uztikrintas sklandus tarpvalstybinis transportas ir
judumas, ta infrastruktiira turi atitikti gelezinkeliy politikos srityje taikomus sgveikumo teisés
aktus. Tod¢l Siame pasiiilyme pateikti pakeitimai, susije su peréjimu prie Europos standartinio
nominalaus vézés plocio, visiSkai atitinka esamus gelezinkeliy teisés aktus.

Kalbant apie pakeitimus zemélapiuose, jie visiSkai atitinka 2022 m. geguzés 12 d. Komisijos
komunikate dé¢l solidarumo koridoriy (COM(2022) 217 final) pateiktas priemones.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Sis pasiiilymas yra suderinamas ir su kitomis Sajungos politikos sritimis, pavyzdZiui,
geleZinkeliy sektoriaus teisés aktais, visy pirma Siais dviem reglamentais:

2014 m. lapkricio 18 d. Komisijos reglamentu (ES) Nr. 1299/2014 d¢l Europos Sajungos
geleZzinkeliy sistemos infrastruktiiros posistemio techninés sgveikos specifikacijos, kuris
taikomas skirtingo plo¢io vézéms;

2016 m. geguzes 27 d. Komisijos reglamentu (ES) 2016/919 d¢l geleZinkeliy sistemos
Europos Sajungoje kontrolés, valdymo ir signalizacijos posistemiy techninés saveikos
specifikacijos, kuris taitkomas 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm ir 1 668 mm vézes
plocio tinklams. Taciau jis netaikomas trumpoms 1520 mm véZés plocio sienos kirtimo
linijjoms, kurios yra prijungtos prie treciyjy Saliy tinklo.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Pasitulymo dé¢l teisékiiros procedira priimamo akto dél perziuréto TEN-T reglamento
(COM(2021) 812 final) pasiilyty pakeitimy teisinis pagrindas yra Sutartis dél Europos
Sajungos veikimo (SESV) (170-172 straipsniai), nustatanti transeuropiniy tinkly kiirimg ir
plétra transporto, telekomunikacijy ir energetikos infrastruktiiros srityse.
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. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

SESV numatyta, kad transeuropiniy tinkly paskirtis — sudaryti salygas Sajungos pilie¢iams,
ekonominés veiklos vykdytojams ir regiony bendruomenéms gauti visapusiSskg naudg i$
erdvés be vidaus sieny. Plétojant Siuos tinklus, taip pat turi buiti atsizvelgiama ] poreikij
stiprinti Sgjungos ekonoming, socialing ir teritoring sanglauda bei skatinti jos bendra darny
vystymasi. Todél TEN-T politika pagal savo pobiudj taikoma ne tik atskirose valstybiy nariy
teritorijose, nes ji orientuota j bendrg Europos tinkly sistemg tarpvalstybiniu mastu.
Akivaizdu, kad tokio pobtidzio visa Europg apimancio tinklo negali sukurti tik viena valstybe
naré.

Be to, geresnés Sajungos transporto tinklo jungtys su tokiomis kaimyninémis trec¢iosiomis
Salimis kaip Ukraina ir Moldovos Respublika bus veiksmingesnés, jei bus jgyvendintos
Sajungos lygmeniu, o ne atskirai nacionaliniu lygmeniu. Be to, jvertinus Reglamentg (ES)
1315/2013  dél  Sajungos  transeuropinio  transporto  tinklo  plétros  gairiy
(SWD(2021) 117 final)’ padaryta i$vada, kad TEN-T bendradarbiavimas su tre¢iosiomis
Salimis, kaip viena i§ 2013 m. naujai pradéty jgyvendinti sri¢iy, suktre didele pridétine verte,
kurig sukurti biity buve nejmanoma vien atskirais valstybiy nariy veiksmais.

Tas pats pasakytina ir apie Sajungos atsakg | Rusijos karing agresijg prie§ Ukraing, kurio dalis
— mazesnis démesys transporto jungtims su Rusija ir Baltarusija. Tam taip pat reikalingi
suderinti visos Sajungos veiksmai.

. Proporcingumo principas

Siuo i§ dalies pakeistu pasifilymu nevirSijama tai, kas bitina jo tikslams pasiekti. Jame
numatyta pritaikyti pridétus zemélapius, kuriuose nurodytas transeuropinis transporto tinklas
ES, taip pat pritaikyti orientacinius Zemélapius kaimyninése treciosiose Salyse.

Be to, sitloma jpareigoti valstybes nares pereiti prie Europos standartinio nominalaus
1435 mm vézés plocio, kai tiesiama nauja geleZinkelio linija. Sis jpareigojimas jau yra
taitkomas, taCiau zZinomiems izoliuotiems tinklams, t. y. tinklams, kuriy vézés plotis skiriasi
nuo Europos standartinio nominalaus 1435 mm véZés plocio, Sis reikalavimas nebuvo
taitkomas. Kalbant apie reikalavimg dar statomoms atkarpoms, tam nereikés papildomy
i8laidy, i$skyrus analiz¢ ir sprendima, kaip tokios naujos Europos standartinio 1435 mm
vezes plocio gelezinkeliy linijos gali biiti veiksmingai sujungtos su likusiu nacionaliniu tinklu,
kuris gali buti skirtingo vézés plocio.

Pasitulymu valstybés narés taip pat jpareigojamos pereiti prie standartinio plocio vézés
esamose Europos transporto koridoriy geleZinkelio linijose. Taciau valstybés narés turi
veiksmy laisve — pirmiausia, nuspresti dél tokio pakeitimo laiko, o prireikus ir nuspresti, kad
toks per¢jimas tam tikrose linijose néra pagrjstas socialine ekonomine sgnaudy ir naudos
analize.

Galiausiai, Sis pasiiilymas apima ir tarpvalstybiniy paskutinés atkarpos ruozy su Rusija ir
Baltarusija lygio sumazinima. Sis lygio sumaZzinimas susijes tik su labai ribotos geografinés
apimties atkarpomis (,,paskutinés atkarpos‘). Lygio sumazinimas nereiskia, kad Sios keliy ar
gelezinkelio atkarpos bus pasalintos i§ TEN-T tinklo — tai reiSkia, kad paskutinei jy atkarpai
iki sienos tiesiog bus taikomas mazesnis prioritetas jos jgyvendinimo termino prasme, t.y.
valstybés narés bus jpareigotos jg uzbaigti ne iki 2030 m., o tik iki 2050 m. Tai visiSkai
atitinka atitinkamy valstybiy nariy nacionalinius planus ir programas, nes jos neplanuoja
investuoti 1é8y | Sias paskutiniy atkarpy jungtis trumpuoju ir vidutinés trukmés laikotarpiu.

7 2021 m. geguzés 26 d. Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo

plétros gairiy vertinimas, SWD (2021) 117 final.
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. Priemonés pasirinkimas

Tai yra pasiiilymas i§ dalies pakeisti pasiiilymg dél teisékiiros procediira priimamo akto,
kuriuo perzilirimas esamas reglamentas, tod¢l atrodo pagrjsta iSlaikyti priemonés statusa
nepakeista.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

TEN-T reglamento (SWD(2021) 117 final) vertinime buvo analizuojamas TEN-T
bendradarbiavimas su kaimyninémis ir treciosiomis Salimis kuriant orientacinj transeuropinj
transporto tinklg. Padaryta iSvada, kad tokie orientaciniai zemélapiai padéjo suteikti atskaitos
taska bendradarbiavimui planuojant transporto infrastruktiros plétra Siose Salyse, siekiant
uztikrinti testinumg ir transporto jungtis ES. Sie zemélapiai labai atitiko bendra interesg —
stiprinti strategines daugiartSio transporto jungtis tarp ES ir atitinkamy kaimyniniy regiony
bei skatinti ekonoming plétrg ir mainus.

Orientaciniai Zemélapiai grindZiami ta pacia metodika kaip ir ES esantis TEN-T, jie apima
tiek pagrindinio, tiek visuotinio tinklo sluoksnius. Nors $ie orientaciniai tinklo iSplétimai
nereiSkia, kad bus automatiS8kai taikomi visi ES valstybéms naréms nustatyti TEN-T
standartai ir reikalavimai, atlikus vertinimg padaryta iSvada, jog jie padéjo dalytis Sajungos
transporto infrastruktiiros jrengimo ir Sgjungos techniniy standarty, reguliavimo aspekty bei
geriausios patirties finansavimo srityje skatinimo metodika. Be to, jie padéjo geriau
orientuotis tarptautinéms finansy jstaigoms, atitinkamiems ES finansavimo Saltiniams ir
nacionaliniams bei privatiems investuotojams, kur sutelkti jy finansavimg ir veiklg Siuose
regionuose. Visi Sie aspektai taps dar svarbesni siekiant padéti Ukrainos ir jos kaimyninés
Moldovos Respublikos, kuri buvo stipriai paveikta, atkiirimo ir atstatymo procesui.

Be to, atlikus vertinimg padaryta iSvada, kad bendradarbiavimas su treciosiomis Salimis
vykdant TEN-T politikg taip pat buvo tinkamas, nes juo skatinami auksti Europos aplinkos ir
socialiniai standartai bei finansinis tvarumas sausumos koridoriuose. Bendra tinklo planavimo
veikla su kaimyninémis Salimis, dél kurios atsiranda galimybés atlikti orientacinius TEN-T
iSplétimus, yra tinkama, nes sukuria stabilia sistema koncentruotoms investicijoms |
transporto infrastruktiirg, kurioms teikia paramg ES Saltiniai ir pasaulinés tarptautinés finansy
jstaigos. Vertinime taip pat konstatuota, kad, sprendziant i§ tarptautiniy pokyc¢iy (pvz.,
pazangos stojimo derybose ir Transporto bendrijos sutarties pasiraS§ymo su Vakary Balkany
regionu), toks metodas iSlieka aktualus ir 2030 m. bei 2050 m. perspektyvoje ir gali biiti toliau
pleCiamas. Tai dar aktualiau atsizvelgiant | naujas geopolitines aplinkybes. Todél Europos
transporto koridoriy iSplétimas j Ukraing ir Moldovos Respublika, kaip nurodyta Siame i
dalies pakeistame pasiiilyme, gali buti labai vertinga priemoné siekiant padéti atkurti ir
atstatyti tas Salis.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

2022 m. birzelio 29 d. jvyko tarpinstitucinis susitikimas, kuriame dalyvavo ne tik visos 27 ES
valstybés narées, bet ir Ukrainos, Moldovos Respublikos bei Sakartvelo auksto lygio atstovai.
Jame buvo sprendziamas klausimas, kg nauja geopolitiné realybé dél Rusijos karinés agresijos
pries Ukraing reiSkia TEN-T politikai siaurgja prasme ir Sgjungos transporto politikai placigja
prasme, ir kaip TEN-T turéty ir gali prisitaikyti prie iy naujy geopolitiniy aplinkybiy. Si
diskusija svariai prisid€jo prie Sio 1§ dalies pakeisto pasiiilymo.

Be to, Pranciizijos ir Cekijos pirmininkavimo Tarybai metu 2022 m. birzelio 8 d. ir 10 d. buvo
surengti dvisaliai susitikimai su kiekviena 1§ 27 ES valstybiy nariy siekiant aptarti pasiilytus
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Sio 1§ dalies pakeisto pasitilymo pakeitimus, visy pirma per¢jimg prie Europos standartinio
nominalaus 1435 mm vézés plocio skirtingo vézés plocio linijose ir pagrindinio keliy ir
gelezinkeliy tinklo jungciy su Rusija ir Baltarusija paskutiniy atkarpy lygio sumazinima.

Galiausiai Komisija savo interneto svetainéje paskelbé kvietima teikti informacija, kuriame
apibiidinamos sprestinos problemos, siekiami tikslai ir politikos priemoniy projektai.
Atsiliepimus | kvietimg teikti informacija buvo galima teikti nuo 2022 m. liepos 6 d. iki
2022 m. liepos 20 d. Uzregistruoti dvideSimt du atsakymai, visuose i§ jy buvo pritarta
sitlomoms priemonéms. Pagrindinés pastabos buvo Sios:

J Sitlomomis priemonémis bus prisidedama prie gelezinkeliy jungciy su Ukraina ir
Moldova gerinimo pleciant Europos transporto koridorius. Jomis bus pagerintas
Ukrainos ir Moldovos susisiekimas su ES, visy pirma vezant krovinius, taip
prisidedant prie Europos Zaliojo kurso bei Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos

tiksly jgyvendinimo.

o Europos transporto koridoriy iSplétimui j Ukraing ir Moldova reikés iSpildyti
techninius, reguliavimo ir administracinius reikalavimus.

. Daugeliui geleZinkelio jung¢iy Ukrainoje bei tarp Ukrainos ir ES reikés dideliy
investicijy. Taip pat reikés statyti terminalus ir perkrovimo objektus.

J Igyvendindama koridoriy plétra Komisija turéty skirti deramg démes;j keliy jungciy
(greitkeliy) tarp Rumunijos, Moldovos ir Ukrainos gerinimui.

. Dunojaus upé turi didelj prekiy eksporto ir importo tarp Ukrainos ir ES potenciala.

. Jung€iy tarp Ukrainos ir Moldovos plétrai bei transporto infrastruktiiros

modernizavimui ir rekonstrukcijai reikés labai dideliy investicijy. Tam reikéty
padidinti TEN-T tinklo jgyvendinimui skirta ES biudzeta.

. Europos standartinio nominalaus vézés plocio linijy tarp Ukrainos ir Moldovos bei
ES ir ES viduje jrengimas yra labai svarbus norint pagerinti geleZinkeliy saveikuma.
Tai padidins geleZinkeliy veiksminguma, visy pirma sutrumpinant laukimo laikg
sienos per¢jimo punktuose. Taciau reikia atidziai jvertinti tokio jrengimo poveik],
visy pirma finansavimo poveikj ir poveik] sgveikumui su tinklu, turin¢iu skirtingg
vezes plotj.

Viename atsakyme ] kvietimg teikti informacija keliamas susirtipinimas dél Dnipro upés

jitraukimo j TEN-T tinklg. Pazymétina, kad Dnipro upés jtraukimui j TEN-T tinklg buvo

taikoma atskira procediira ir ji buvo priimta 2022 m. liepos 14 d. Komisijos deleguotuoju

aktu. Siuo pasitilymu tik atkuriami TEN-T Zemélapiai, jtraukti j minéta deleguotajj akta.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Rengdama §j i§ dalies pakeista pasiiilyma Komisija daugiausia rémesi iSvadomis i§ ES
valstybiy nariy tarpinstitucinés sesijos, kurioje dalyvavo Ukraina, Moldovos Respublika ir
Sakartvelas, taip pat dviSaliais mainais su kiekviena valstybe nare.

. Poveikio vertinimas

Manoma, kad pradinj 2021 m. gruodzio 14 d. pasitilyma dél teisékiiros procediira priimamo
akto® pagrindzian¢io poveikio vertinimo pakanka ir naujas néra biitinas, nes pagrindiniai
tikslai ir tinkamiausios galimybés nepasikeité, o sitilomo teksto ekonominis, aplinkosauginis
ir socialinis poveikis neturéty labai skirtis nuo poveikio, kurio tikétasi i§ pirminio
pasiilymoBe to, pradinio pasiiilymo poveikio vertinime buvo atsizvelgta j transporto srautus
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1§ treCiyjy Saliy, bet tik stilizuotai, ir neatsizvelgta j tikslius kaimyniniy treCiyjy Saliy
orientaciniy tinkly iSdéstymus. Kadangi Siuo pasiilymu daugiausia kei¢iami kaimyniniy
treCiyjy Saliy zemelapiai ir ribotos paskutiniy atkarpy jungtys su Siomis Salimis Sgjungos
teritorijoje, jis neturéty daryti jtakos pradinio poveikio vertinimo rezultatams.

Kalbant apie naujas nuostatas, kuriomis siekiama skatinti per¢jima prie Europos standartinio
nominalaus vézés plocio, Siame pasitilyme apsiribojama tik ribotu reikalavimo pagal dabartinj
pasiilymg dél teisékiiros procediira priimamo akto pakeitimu, kuriuo numatoma, kad prie
Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio turi biti pereinama naujose TEN-T
gelezinkelio linijose (t.y. tose, kurios dar tik bus statomos po reglamento jsigaliojimo).
2021 m. gruodzio mén. pasiiilyme dé¢l teis¢kiiros procediira priimamo akto §i nuostata
naujoms gelezinkelio linijoms netaikoma tai atvejais, ,,kai nauja linija nutiesta pratesus tinkla,
kurio vézés plotis yra kitoks ir kuris atskirtas nuo pagrindiniy Sajungos gelezinkelio linijy*.
Sis reikalavimas néra labai aiskus, todél dabartiniu pasiilymu siekiama aiskiau jj i3aiskinti ir,
svarbiausia, uztikrinti, kad vadinamiesiems izoliuotiems tinklams, t.y. tinklams, kuriy vézés
plotis skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus 1435 mm vézés plocio, nebiity
automatiskai netaikomas Sis reikalavimas.

Bet kuriuo atveju $is oficialus reikalavimas taikomas tik naujoms gelezinkelio linijoms.
Naujos gelezinkelio linijos, kurios véz¢ yra Europos standartinio nominalaus 1435 mm
plocio, statybos iSlaidos i§ esmés nesiskiria nuo ty, kuriy vézés plotis skiriasi. Todél Sios
priemonés ekonominis poveikis neturéty labai skirtis nuo pradinio poveikio vertinimo.

Siuo metu skirtingo plo¢io vézés gelezinkeliy tinklg turi kelios valstybés narés. Naujausios
technologijos leidzia vaziuoti skirtingo plo¢io vézémis naudojant kei¢iamojo vézés plocio
traukinius. Kita skirtingy vézés plo¢iy valdymui tinkle skirta technologija yra vadinamasis
palei infrastruktiiros vézes besidriekiantis treCiasis bégis, leidziantis toje infrastruktiiroje
vaziuoti skirtingo tipo traukiniams. Pavyzdziui, Ispanija kuria greityjy traukiniy tinkla su
Europos standartinio nominalaus plocio véze, paprastajj tinklg su ispaniskojo plocio véze, o
kai kuriuose miesty transporto mazguose — metrinio plocio véze. Kadangi tam reikia
papildomy iSlaidy, egzistuoja technologija, uZztikrinanti, kad laipsniS8kas peréjimas
gelezinkelio linijose prie Europos standartinio nominalaus vézés plocio turés ribotg poveikij
geleZinkeliy sistemai ir neturéty sutrikdyti gelezinkeliy eismo. Ispanijos patirtis taip pat rodo,
kad pradéjus per¢jimo prie Europos standartinio nominalaus véZés plo€io procesa, jis
paskatina atitinkamg per¢jima ir kitose tinklo dalyse. Tod¢l pradéjus peréjimg pagrindinése
TEN-T tinklo geleZinkelio linijose tai sukurs teigiamg dinamika.

Kita vertus, Siame i§ dalies pakeistame pasiiilyme jtraukta nuostata, pagal kurig valstybés
narés, kuriy gelezinkeliy tinklo vézés plotis skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus
1 435 mm vézeés plocio, raginamos parengti per¢jimo prie Europos standartinio nominalaus
vézés plocio plang esamoms Europos transporto koridoriy linijoms. | §j peréjimo plang bus
jtraukta socialiné ekonominé sgnaudy ir naudos analizé. Tokiu biidu Siame peréjimo plane
biity analizuojamas ir ekonominis bei socialinis poveikis. Jei tokios sgnaudy ir naudos
analizés rezultatas bus neigiamas, valstybés narés atitinkamose jy tinklo dalyse gali atsisakyti
per¢jimo prie Europos standartinio nominalaus veézés plocio.

Bendrai tikimasi, kad peréjimas prie Europos standartinio nominalaus véZés plocio turés
teigiama poveikj. Visy pirma, juo siekiama geresnio gelezinkeliy transporto sagveikumo visoje
Sajungoje ir su kaimyninémis treciosiomis Salimis. Pavyzdziui, poreikis eksportuoti zemes
tkio produktus i§ Ukrainos per Europos uostus po to, kai Rusija émé blokuoti Ukrainos
Juodosios jiiros uostus, taip pat parodé¢ neigiamg nesuderinto vézés plo¢io Sajungoje
ekonominj poveikj. Kad pasiekty Klaipédos uosta Lietuvoje, Ukrainos traukiniais vezami
gridai turi buti perkraunami Lenkijos ir Ukrainos pasienyje (j traukinius, vaziuojancius
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Europos standartinio nominalaus 1 435 mm plocio véze), o véliau dar karta perkraunami
Lenkijos ir Lietuvos pasienyje (j traukinius, vaziuojancius 1 520 mm plocio véze). D¢l to
padidéja transporto sgnaudos ir prarandamas laikas, todél tai yra labai konkretus pasekmiy dél
sgveikumo trikumo ES gelezinkeliy sistemoje dél skirtingy vézés plo¢iy pavyzdys. Toks
sgveikumo trikumas taip pat labai trukdo transporto riisims vienai kitg papildyti, ypac krizés
atveju, pavyzdziui, vykstant Ukrainos uosty blokadai, kurios padariniai kelia pavojy
pasaulinio apripinimo maistu saugumui. Be to, tukstan¢iy sunkvezimiy, kertanciy sieng tarp
Pranciizijos ir Pirény pusiasalio, tarp Lenkijos ir Baltijos Saliy arba, kaip pastaruoju metu, tarp
Ukrainos ir Lenkijos, neigiamas poveikis aplinkai i§ dalies kyla dél gelezinkeliy tinklo
sgveikumo tritkumo.

Be sgveikumo klausimy, Europos Audito Rimai iSreiSké susiripinimg dél atitinkamy
nacionaliniy gelezinkeliy tinkly konkurencijos trikumo dél vézés plociy skirtumy.
Pavyzdziui, 2016 m. paskelbtoje Europos Audito Riumy ataskaitoje dél krovininio
gelezinkeliy transporto’ teigiama, kad standartinio vézés plo¢io nebuvimas ES yra ne tik
techninis traukiniy veiklos apribojimas, trukdantis sgveikumui. Skirtingy gelezinkelio vézés
plo¢iy vienoje Salyje arba Sajungoje egzistavimas taip pat trukdo konkurencijos dinamikai
tarp skirtingy rinky operatoriy. Naujy operatoriy patekimui j rinkg galéty biti trukdoma
ribojant riedmeny sgveikuma ir atviroje rinkoje pasiekiamos masto ekonomijos dydj. Be to,
tai dar labiau sustiprina kitas patekimo j rinkg kliditis, mazina riedmeny gamintojy pasitlg ir
didina techninés priezitiros ilaidas.

Skirtingo nei Europos standartinio nominalaus plo¢io vézés naudojimas trukdo pasinaudoti
galimybe i$sinuomoti Europos riedmenis eksploatavimui paprastosiose linijose. Tai reiskia,
kad nauji rinkos dalyviai kito vézés plocio linijose turi konkuruoti pirkdami joms tinkamus
riedmenis. Kadangi Sios medziagos gamybos rinka yra nacionaling, tai gali lemti didesnes
kainas dél tarptautinés konkurencijos jos gamyboje trikumo.

Todél Europos standartinio nominalaus vézés plocio jdiegimas prisidés prie vidaus rinkos
veikimo gerinimo. Rinkos atvérimas bei aukStos kokybés ir visiSkai sgveikaus standartinio
gelezinkeliy tinklo (ERTMS, 740 m traukinio ilgis, elektrifikacija ir t. t.) suklirimas prisidés
prie gelezinkeliy transporto veiklos didinimo, nes sumazins infrastruktiiros ir riedmeny
sgnaudas. Be to, tai palengvins naujy dalyviy Zengimg ] rinka, nes joje veikiantys riedmenys
bus sgveikiis visame tinkle.

Galiausiai peréjimo planu siekiama uztikrinti, kad peré¢jimas biity sklandus. Yra technologijy,
kuriomis galima uZtikrinti nepertraukiama tinklg tarp Europos standartinio nominalaus plocio
vézés ir esamy nacionaliniy tinkly. Taciau Sios technologijos turéty biti laikomos
pereinamosiomis priemonémis, nes ilgalaikis tikslas yra sukurti vieningg Europos tinkla.
Hibridiné sistema ilguoju laikotarpiu nepakeisty dabartinés padéties, dél kurios ne tik kyla
sgveikumo problemy, bet ir apsunkinamas naujy rinkos dalyviy atsiradimas, nes jie neturi kito
pasirinkimo kaip tik pirkti atitinkamus riedmenis, skirtus Europos standartinio nominalaus
plocio neatitinkanciose linijose.

Trumpai tariant, papildomos iSlaidos, susijusios su sgveikumo trikumu, reiSkia, kad eismas
gelezinkeliais néra konkurencingas. Krizés salygomis neuZtikrinama galimybé viena
transporto ras] pakeisti kita, todél kyla pavojus tinkamam vidaus rinkos veikimui.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Pirminio pasiiilymo iniciatyva buvo 2021 m. Komisijos darbo programos I priedo (,,Naujos
iniciatyvos‘) dalis ir néra II priedo (,,REFIT iniciatyvos®) dalis.

o Europos Audito Riimai (2016 m.). Specialioji ataskaita Nr. 08/2016. Krovininis gelezinkeliy transportas

Europos Sajungoje: vis dar netinkamame kelyje.
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IS dalies pakeistu pasitilymu toliau gerinamas TEN-T gelezinkeliy politikos veikimas
sprendziant skirtingy TEN-T tinklo vézés plociy sagveikumo problema.

. Pagrindinés teisés

IS dalies pakeistu pasitilymu nustatomas vienodo gelezinkeliy vézés plocio reikalavimas TEN-
T tinkle — tokiu biidu bus dar labiau padidintas prieinamumas prie TEN-T gelezinkeliy tinklo
visiems naudotojams.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Sis i3 dalies pakeistas pasiiilymas neturés papildomo poveikio Sajungos biudZetui, palyginti
su tuo, kuris jau nurodytas pradiniame 2021 m. gruodzio 14 d. pasitlyme d¢l teisékiros
procediira priimamo akto.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Kaip nurodyta pradiniame 2021 m. gruodzio meén. pasiilyme, Komisija taip pat stebés Sios
iniciatyvos pazanga, poveikj ir rezultatus naudodama TEN-T valdymu pagrjstas valdymo
priemones, pavyzdziui, sustiprintg Europos koordinatoriy vaidmen;j ir jy darbo planus.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

1-5 pakeitimai susij¢ su naujy konstatuojamyjy daliy jtraukimu, kuriose atsizvelgiama i nauja
geopoliting padét] ir aplinkybes, su kuriomis TEN-T teks susidurti ir kurias teks spresti.

6-9 pakeitimai priimami siekiant dar labiau pabrézti poreikj pereiti prie Europos standartinio
nominalaus gelezinkelio vézés plocio, ypac visose naujose gelezinkelio linijose, kurios dar tik
bus tiesiamos po $io reglamento jsigaliojimo, o taip pat ir paruosti protingg peréjimo plang
esamose Europos transporto koridoriy gelezinkelio atkarpose.

10 pakeitimu atsiZvelgiama | ypatinga Airijos padét], kuri dél savo izoliuotos padéties yra
atskirta nuo bet kurios Europos gelezinkeliy sistemos, todél reikalavimas pereiti prie Europos
standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio jai nebus taikomas.

11-14 pakeitimai apima visus pakeitimus, susijusius su pridétais TEN-T reglamento
zemelapiais, visy pirma Baltarusijos ir Rusijos zemeélapiy paSalinima, naujy priimty
orientaciniy Ukrainos Zeme¢lapiy jtraukima, visy tarpvalstybiniy gelezinkelio ir keliy jungciy
su Rusija ir Baltarusija paskutiniy atkarpy lygio sumazinimg nuo pagrindinio iki visuotinio
tinklo ir Europos transporto koridoriy i§plétimg j Ukraing ir Moldovos Respublika.

. Pakeitimai, palyginti su pradiniu pasiiilymu dél teisékiiros procediira priimamo
akto (COM(2021) 812 final)

Siame i§ dalies pakeistame pasiilyme padaryti toliau nurodyti pakeitimai, palyginti su
2021 m. gruodzio 14 d. pasitlymu (COM(2021) 812 final).

KONSTATUOJAMOSIOS DALYS

(1) [terpiama nauja 39 konstatuojamoji dalis:

vy —

prazitingo Rusijos karinés agresijos pries Ukraing poveikio. Si agresija pakeité
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2)

€)

(4)

)

geopolitinés aplinkos suvokimgq ir iSryskino Sqgjungos pazeidziamumgq dél nenumatyty
destruktyviy jvykiy uz Sgjungos riby. Didelis Sio jvykio poveikis pasaulinéms
rinkoms, kaip antai pasauliniam apriapinimui maistu, parodeé, kad formuojant
Sgjungos politikq Sqjungos vidaus rinkos ir jos transporto tinklo negalima vertinti
atskirai. Geresniy jungciy su Sgjungos kaimyninémis Salimis partnerémis reikia
labiau nei bet kada anksciau.

Jterpiama nauja 40 konstatuojamoji dalis:

., (40) Atsizvelgiant j Sias naujas geopolitines aplinkybes, 2022 m. geguzés 12 d.
Komisijos komunikate dél solidarumo koridoriy'® nustatytos kelios didelés
transporto infrastruktiiros problemos, kurias Sgjunga ir jos kaimyninés Salys turi
isspresti siekdamos remti Ukrainos ekonomikq ir atsigavimgq, sudaryti sqlygas Zemeés
itkio ir kitoms prekeéms patekti j Sqjungos ir pasaulio rinkas bei uztikrvinti, kad bty
labai pagerintas susisiekimas su Sqjungq tiek eksportui, tiek importui. Siekiant
uztikrinti geresnj susisiekimq su Sgjunga, tame komunikate pasiilyta jvertinti
Europos transporto koridoriy isplétimq j Ukraing ir Moldovos Respublikq. “

Iterpiama nauja 41 konstatuojamoji dalis:

., (41) Dél Rusijos karinés agresijos prie§ Ukraing ir Baltarusijos pozicijos Siame
konflikte Sqjungos bendradarbiavimas su Rusija ir Baltarusija TEN-T politikos
srityje néra deramas ir neatitinka Sqjungos interesy. Todél Sios dvi treciosios Salys
turéty biiti atjungtos nuo TEN-T tinklo. Dél sios priezasties ES valstybiy nariy
teritorijoje nebeskiriamas prioritetas geresnéms tarpvalstybinéms jungtims su Rusija
ir Baltarusija. Siuvo metu jungtis su Siomis dviem treciosiomis Salimis turi Suomija,
Estija, Latvija, Lietuva ir Lenkija. Siekiant atspindéti maZesnj Siy jungciy kirimui ir
modernizavimui skiriamq prioritetq, visy Siuo metu pagrindiniame tinkle esanciy
tarpvalstybiniy jungciy su Rusija ir Baltarusija paskutiniy atkarpy lygis turéty biiti
sumazintas nuo pagrindinio iki visuotinio tinklo, kuriam numatytas tik vélesnis
2050 m. jgyvendinimo terminas. Taciau peréjimo prie demokratijos Baltarusijoje
atveju sios Salies tarpvalstybiniy jungciy su ES kiirimas ir modernizavimas pagal
visuotinj demokratinés Baltarusijos ekonomikos plang biity didelis prioritetas — tai
apimty ir Sios Salies grqzinimq j minétq reglamentq.

Iterpiama nauja 42 konstatuojamoji dalis:

., (42) Naujos geopolitinés aplinkybés taip pat parodeé, kokios svarbios yra sklandzios
transporto jungtys Sqjungos teritorijoje ir su kaimyninémis treciosiomis Salimis.
Gelezinkeliy veézés plotis, kuris skiriasi nuo FEuropos standartinio nominalaus
1 435 mm vézeés plocio, labai trukdo visos Sgjungos gelezZinkeliy tinkly sqveikumui ir
net daro poveikj ty izoliuoty geleZinkelio tinkly konkurencingumui. Todél naujos
gelezinkelio linijos turéty biiti tiesiamos tik su Europos standartinio nominalaus
1 435 mm plocio vézZe. Be to, valstybés narés, turincios skirtingo vézés plocio tinklg,
turéty jvertinti peréjimo prie standartinio plocio esamose Europos transporto
koridoriy linijose galimybe. Sis jpareigojimas neturéty biiti taikomas Airijai, nes jos
transporto tinklas dél savo izoliuotos padéties yra visiskai atskirtas nuo bet kurios
sausumos jungties su Sqjungos teritorija.

39 konstatuojamosios dalies numeris pakeiiamas | 43, o po jos pateikiamy
konstatuojamyjy daliy numeriai pakei¢iami atitinkamai.

10

COM(2022) 217 final.
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III SKYRIUS. YPATINGOS NUOSTATOS

1 skirsnis. Gelezinkeliy transporto infrastruktira

(6)

(7

(8)

15 straipsnyje (,,Visuotiniam tinklui keliami transporto infrastruktiros reikalavimai®)
atliekami tokie pakeitimai:

(a) ISbraukiamas 2 dalies b punktas.
(b) 2 dalies c, d ir e punktai pervadinami b, ¢ ir d punktais.
(c) 3 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

. izoliuotiems  tinklams netaikomi 2 dalies a—d punktuose nustatyti
reikalavimai;

16 straipsnyje (,,Pagrindiniam tinklui ir iSpléstiniam pagrindiniam tinklui keliami
transporto infrastruktiiros reikalavimai‘) atliekami tokie pakeitimai:

(a) 2 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,atitikty 15 straipsnio 2 dalies a—d punktuose nustatytus reikalavimus, o krovininiy
traukiniy atveju vyraujantis eksploatacinis gelezZinkelio linijos greitis iSpléstinio
pagrindinio tinklo krovininése linijose biity ne mazesnis kaip 100 km/h; “

(b) 2 dalies b punktas pakei¢iamas taip:

,atitikty 15 straipsnio 2 dalies a punkte nustatytus reikalavimus isSpléstinio
pagrindinio tinklo keleivinése linijose; “

(c) 3 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,atitikty 15 straipsnio 2 dalies a, b ir c¢ punktuose nustatytus reikalavimus, o
krovininiy traukiniy atveju vyraujantis eksploatacinis geleZinkelio linijos greitis
pagrindinio tinklo krovininése linijose biity ne mazesnis kaip 100 km/h, *

(d) 3 dalies b punktas pakei€iamas taip:

atitikty 15 straipsnio 2 dalies a punkte nustatytus reikalavimus pagrindinio tinklo
keleivinése linijose; *

(e) 4 dalies a punktas pakei¢iamas taip:

,atitikty 15 straipsnio 2 dalies d punkto reikalavimg pagrindinio tinklo krovininése
linijose; “

(f) 4 dalies b punktas pakei€iamas taip:

3

., atitikty 2 dalies b punkto reikalavimg pagrindinio tinklo keleivinése linijose.
Iterpiamas Sis 16a straipsnis:

,, 16a straipsnis

Europos standartinis nominalus geleZinkelio vézés plotis

Valstybés narés uztikrina, kad bet kurioje visuotinio tinklo, iSpléstinio tinklo ir
pagrindinio tinklo naujoje geleZinkeliy infrastruktiiroje, jskaitant 14 straipsnio 1
dalies d punkte nurodytas jungtis, biity numatytas Europos standartinis nominalus
1 435 mm veézés plotis. Sis reikalavimas laikomas jvykdytu, kai infrastruktira gali
vaziuoti 1435mm vézés plo¢iui pritaikyti traukiniai. Siame straipsnyje nauja
gelezinkeliy infrastruktiira reiskia bet kokiag infrastruktiira, kurios statybos darbai
nepradéti Sio reglamento jsigaliojimo diena.

11

LT



LT

)

Valstybés nares, kuriy gelezinkeliy tinklo arba jo dalies vézés plotis skiriasi nuo
Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézés plocio, ne véliau kaip per dvejus
metus nuo Sio reglamento jsigaliojimo dienos parengia peré¢jimo prie Europos
standartinio nominalaus 1435 mm vézés ploCio plang esamoms gelezinkelio
linijoms, esanCioms Europos transporto koridoriuose. Toks peréjimo planas
suderinamas su kaimynine (-émis) valstybe (-émis) nare (-émis), kuriai (-ioms) toks
peréjimas yra aktualus.

Peré¢jimo plane valstybés narés gali nustatyti gelezinkelio linijas, kuriose nebus
pereita prie Europos standartinio nominalaus 1 435 mm vézeés plocio. | tokj peréjimo
plang turi biiti jtraukta socialiné ekonominé sgnaudy ir naudos analiz¢, kuria bty
pagristas sprendimas gelezinkelio linijjose nepereiti prie Europos standartinio
nominalaus 1 435 mm plocio vézés ir jvertintas to poveikis sgveikumui.

Su per¢jimo planu susije infrastruktiiros ir investicijy planavimo prioritetai turi biiti
jtraukti | pirmaji Europos transporto koridoriy, kurio dalis yra krovininio gelezinkelio
linjjos, kuriy véZés plotis skiriasi nuo Europos standartinio nominalaus vézés plocio,
atsakingo Europos koordinatoriaus darbo plang pagal 53 straipsnj.*

19 straipsnyje (,,Papildomi geleZinkeliy infrastrukttiros plétros prioritetai) atlieckami
tokie pakeitimai:

(a) Pridedamas a punktas:

»(a) peréjimui prie Europos standartinio nominalaus veézés plocio

(1 435 mm), “

(b) a—g punktai pervadinami b—h punktais.

VI SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

(10)

63 straipsnis (,,ISimtys*) papildomas antra pastraipa:

,, 16a straipsnio nuostatos netaikomos Airijai.

I PRIEDAS

(11)

I PRIEDO prie COM (2021) 812 final 1/23 DALYIJE, 2/23 DALYIJE, 3/23 DALYIJE,
4/23 DALYIJE, 5/23 DALYIJE, 14/23 DALYIJE ir 15/23 DALYJE pateikti zemélapiai
pakeiciami $io i§ dalies pakeisto pasitilymo I PRIEDO 1-6 dalimis:

(a) I PRIEDO 1/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 1/6 DALIMI;
(b) I PRIEDO 2/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 1/6 DALIMI;
(c) I PRIEDO 3/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 2/6 DALIMI;
(d) 1 PRIEDO 4/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 3/6 DALIMI;
(e) I PRIEDO 5/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 4/6 DALIMI;
() 1 PRIEDO 14/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 5/6 DALIMI;
(2) I PRIEDO 15/23 DALIS pakeiciama I PRIEDO 6/6 DALIMI.

III PRIEDAS
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(12) III PRIEDO prie COM(2021) 812 final 1/14 DALYIJE, 4/14 DALYIJE, 5/14
DALYIJE, 6/14 DALYIJE, 7/14 DALYIJE, 8/14 DALYIJE, 9/14 DALYIJE, 10/14
DALYIJE, 13/14 DALYIJE ir 14/14 DALYJE pateikti zemélapiai pakeic¢iami Sio i
dalies pakeisto pasitilymo II PRIEDO 1-8 dalyse pateiktais zemélapiais:

(a) Il PRIEDO 1/14 DALIS pakeiciama Il PRIEDO 1/8 DALIMI;

(b) III PRIEDO 4/14 DALIES antrasis zemélapis pakeiciamas II PRIEDO 1/8
DALIES antruoju zemélapiu,

(c) Il PRIEDO 5/14 DALIS pakeiciama 11 PRIEDO 2/8 DALIMI;
(d) 111 PRIEDO 6/14 DALIS pakeiciama Il PRIEDO 3/8 DALIMI;
(e) 11l PRIEDO 7/14 DALIS pakeiciama Il PRIEDO 4/8 DALIMI;
(f) 11l PRIEDO 8/14 DALIS pakeiciama II PRIEDO 5/8 DALIMI;
(g) 111 PRIEDO 9/14 DALIS pakeiciama Il PRIEDO 6/8 DALIMI;

(h) III PRIEDO 10/14 DALIES pirmasis Zemélapis pakeiciamas Il PRIEDO 7/8
DALIES pirmuoju Zemélapiu,

(i) 1II PRIEDO 13/14 DALIES antrasis Zemélapis pakeiciamas Il PRIEDO 7/8
DALIES antruoju zemélapiu,

() 11l PRIEDO 14/14 DALIS pakeiciama Il PRIEDO 8/8 . DALIMI.

IV PRIEDAS

(13) IV PRIEDO prie COM(2021) 812 final 1/12 DALYIJE ir 8/12 DALYJE pateikti
zemélapiai pakeiciami §io i§ dalies pakeisto pasiiilymo III PRIEDO 1 ir 2 dalyse
pateiktais Zzemeélapiais.

(14) IV PRIEDO prie COM(2021) 812 final 12/12 DALIES Zemé¢lapiai pasalinami.
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