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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Maiiruses (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivérgu (TEN-T) arendamist késitlevate
liidu suuniste kohta' on esitatud iileeuroopaline mitmeliigiline raudteede, siseveeteede ja
liihimereveoliinide vork, mis iihendab linnatranspordisdlmi, mere- ja siseveesadamaid,
lennujaamu ja terminale kogu Euroopa Liidus. See vork on tugev alus, millele saab rajada
reisijate- ja kaubaveoks vajalikud tuiksooned kogu Euroopas.

Selleks et aidata lahendada meie pdlvkonna iiha kasvavaid probleeme, nagu kliimamuutused
ja vajadus suurendada transporditaristu toimetulekuvdimet parast COVID-19 pandeemia
hdvitavat moju, vottis komisjon 14. detsembril 2021 vastu seadusandliku ettepaneku vaadata
1abi 2013. aasta TEN-T miirus®. Kooskdlas Euroopa rohelise kokkuleppe® ning siistva ja
aruka liikuvuse strateegiaga® on ettepaneku eesmirk, et enamate tegevuste puhul kasutataks
sddstavamaid transpordiliike, ning selles pooratakse suuremat tdhelepanu transpordiliikide ja -
solmede mitmeliigilisusele ja koostalitlusvdimele ning linnatranspordisdlmede paremale
integreerimisele lileeuroopalisse transpordivorku.

Pérast ldbivaadatud suuniste vastuvotmist on Euroopa transpordivorgu vastupidavuse aga
uuesti proovile pannud Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja laastav moju. See on timber
kujundanud geopoliitilise maastiku, tuues esile meie haavatavuse viljaspool liidu piire
asetleidvate ettenigematute hdirivate siindmuste poolt. Sdja peamised hoobid iilemaailmsete
turgude pihta, nt mdju lilemaailmsele toiduga kindlustatusele, on toonud esile asjaolu, et liidu
siseturgu ja transpordivorku ei saa liidu poliitika kujundamisel vaadelda muust maailmast
eraldi. Rohkem kui kunagi varem on vaja paremaid tihendusi ELi naabruses asuvate
partnerriikidega.

Uut geopoliitilist konteksti arvesse vottes toodi komisjoni 12. mai 2022. aasta teatises
,»Solidaarsuskoridorid*® esile mitu olulist transporditaristuga seotud probleemi, mille EL ja
tema naaberriigid peavad lahendama selleks, et toetada Ukraina majandust ja taastumist,
voimaldada pollumajandustoodetel ja muudel kaupadel jouda ELi ja maailma turgudele ning
tagada Ukraina oluliselt parem iihendatus Euroopaga nii ekspordi kui ka impordi jaoks.
Suurema iihendatuse tagamiseks ELiga pakuti eespoolnimetatud teatises ithe meetmena vilja
Euroopa transpordikoridoride laiendamise vdoimaluse hindamist.

Komisjon on juba teinud eeltdid nende koridoride laiendamiseks, kui ta vottis 14. juulil 2022.
aastal TEN-T naaberriikidesse laiendamise poliittka osana vastu iileeuroopalise
transpordivorgu Ukrainat kujutavad libivaadatud soovituslikud kaardid®. Laiendatud TEN-T
kaartide eesmirk on kohaldada TEN-T standardeid ka kolmandate riikide vorkudes, et
voimaldada sujuvaid tiihendusi. Sellisel kujul on need vorgud ka tugevaks aluseks
vélisinvesteeringutele nendes riikides kooskdlas Euroopa eesmirkidega.

Teine probleem on Ukrainas ja suuremas osas ELis kasutatavad erinevad roopmelaiused, mis
oluliselt takistab raudtee koostalitlusvoimet. Ukrainast méoda raudteed eksporditavad tooted
tuleb timber laadida ELi piiride ldhedal, sest Ukraina raudteevorgus liiklevad rongid ei saa

ELT L 348,20.12.2013, 1k 1.

1

2 COM(2021) 812 (final).
3 COM(2019) 640 (final).
4 COM(2020) 789 (final).
s COM(2022) 217 (final).
6 C(2022) 5056 (final).

ET



litkkuda Euroopa standardse nominaalse réopmelaiusega (1 435 mm) roobastel. Erinevast
roopmelaiusest pohjustatud raudtee koostalitlusvdime probleem on toonud esile ka
raudteevorgu haavatavuse ELi territooriumil, kuna mitme liikmesriigi raudteevorgu
nominaalne réopmelaius erineb Euroopa standardsest nominaalsest rodpmelaiusest. Seda
kiisimust ei kasitletud 2021. aasta 14. detsembri seadusandlikus ettepanekus TEN-T maééruse
labivaatamise kohta, kuid hiljutiste siindmuste kédigus Ukrainas kerkis see selgelt esile kui
lahendamist vajav probleem.

Euroopa rohelises kokkuleppes on esitatud iileskutse viia oluline osa (75 %) praecgu maanteel
toimuvatest sisemaavedudest iile raudteele ja siseveeteedele, kuid iimberlaadimiseks vajalik
aeg ja kulud mojutavad negatiivselt raudtee konkurentsivoimet, mis teeb selle eesméirgi
saavutamise raskeks. Raudteetranspordi mahu tohutu kasv tekitaks piiridel tosiseid
kitsaskohti, nagu me praegu Ukraina piiril ndeme, ning oleks samuti takistuseks selle
eesmadrgi saavutamisel.

TEN-T vork laieneb mitmesse naabruses asuvasse kolmandasse riiki, eelkdige Venemaale ja
Valgevenesse. See vork on aluseks ELi ja kolmandate riikide vahelisele koostdole taristu
valdkonnas, samuti tohustab see nende piiriiileseid ithendusi ELiga. Vottes arvesse Venemaa
agressioonisdda Ukrainas ja Valgevene seisukohta selles konfliktis, ei ole selline koostdod
Venemaa ja Valgevenega enam asjakohane ega ELi huvides.

Seetdttu on kidesoleva muudetud ettepaneku eesmirk teha 14. detsembri 2021. aasta
seadusandlikus ettepanekus jargmised muudatused.

° Teatises ,,Solidaarsuskoridorid esitatud taotletud meetmetele vastamiseks tehakse
ettepanek laiendada Ukraina ja Moldova pohivdrgu soovituslike kaartide alusel nelja
Euroopa transpordikoridori Ukrainasse ja Moldova Vabariiki. Tegemist on
Pdhjamere—Ladnemere koridori pikendamisega Lvivi ja Kiievi kaudu Mariupolisse,
Ladnemere — Musta mere — Egeuse mere koridori pikendamisega Lvivi ja Chifiinau
kaudu Odessasse ning Léddnemere — Aadria mere ja Reini-Doonau koridoride
pikendamisega Lvivi. Sellised koridoride pikendamised tdhendavad eelmise aasta
detsembri ettepaneku III lisa muutmist.

J Praegust geopoliitilist olukorda silmas pidades ei ole suund iileeuroopalisele
transpordivorgu laiendamisele Venemaal ja Valgevenes enam kehtiv ega soovitav.
Seepirast tehakse ettepanek jitta IV lisast vélja Venemaal ja Valgevenes asuva
iileeuroopalise transpordivorgu soovituslikud kaardid. Juhul aga, kui Valgevene
laheb iile demokraatiale, oleks Valgevene ja ELi vaheliste piiriiileste tihenduste
rajamine ja ajakohastamine demokraatliku Valgevene kohta koostatud tervikliku
majanduskava kohaselt esmatéhtis, samuti riigi uuesti méddrusesse lisamine.

. Eelnevast tulenevalt ei ole paremad piiriiilesed ihendused Venemaa ja Valgevenega
ELi litkmesriikide territooriumil enam esmatéhtsad. Praegu on olemas iithendused
nende kahe kolmanda riigiga Soomest, Eestist, Litist, Leedust ja Poolast. Selleks et
kajastada konealuste iihenduste nn viimase kilomeetri ehitamise ja ajakohastamise
vahemat olulisust, tehakse ettepanek lugeda koigi praegu TEN-T pohivorgus olevate
piiriiileste lihenduste viimased kilomeetrid iildvorku, mille rakendamine on ette
ndhtud alles 2050. aastaks. Sellest tulenevalt tuleb Euroopa transpordikoridoride
kooskdlla viimises teha moned kohandused. Need muudatused seisnevad I ja III lisa

muutmises.

J Lisaks TEN-T vorgu Ukrainat kujutavate muudetud soovituslike kaartide
vastuvotmisele (COM(2022)5056 (final)) tehakse ettepanek asendada seotud kaardid
IV lisas.
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J Mitme litkmesriigi raudteevorgu nominaalne rddpmelaius erineb Euroopa
standardsest nominaalsest roopmelaiusest (1435 mm). Need riigid on Ilirimaa
(ro6pmelaius 1 600 mm), Soome (ro0pmelaius 1 524 mm), Eesti, Liti ja Leedu
(ro6pmelaius 1 520 mm) ning Portugal ja Hispaania (rodpmelaius 1 668 mm).
Sellised  erinevused  roOpmelaiuses  piiravad  maérkimisvddrselt  raudtee
koostalitlusvdoimet kogu Euroopa Liidus, nagu on ndidanud praegune kriis Ukrainas
ja erinevast ro0pmelaiusest tulenevad Ukraina probleemid teravilja eksportimisel
mdooda raudteed. Seepérast tehakse ettepanek, et koigi liikmesriikide puhul, kellel on
maismaa-raudteeiihendus teiste litkmesriikidega, lisatakse noue ehitada koik uued
TEN-T raudteeliinid Euroopa standardse nominaalse rodpmelaiusega 1 435 mm ning
tootada koigi Euroopa transpordikoridoride olemasolevate liinide jaoks vélja kava
Euroopa standardsele nominaalsele roOpmelaiusele iileminekuks. Seda tuleks
kajastada TEN-T taristunduetes, eelkodige III peatiiki 1. jaos (raudteetaristu).

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

TEN-T maéaédrus kui ELi transporditaristu poliitika peamine sammas toimib vdimaldava
digusaktina, kuid samas soltub ka seda tdiendavast poliitikast. TEN-T mééruses sétestatud
standardid ja nduded on otseselt seotud teiste transpordisektorite/-valdkondade asjakohaste
eesmirkide ja vajadustega ning seega muude valdkondlikumate digusaktidega. See tdhendab
nditeks, et sujuva piiriiilese transpordi ja liikuvuse tagamiseks peab TEN-T raudteetaristu
vastama koostalitlusvoimet késitlevatele digusaktidele, mis on kehtestatud raudteepoliitika
raames. Seega on kiesolevas ettepanekus esitatud muudatused, mis késitlevad iileminekut
Euroopa standardsele nominaalsele roopmelaiusele, tdielikult kooskdlas kehtivate
raudteealaste digusaktidega.

Kaartide muudatused on tdielikult kooskdlas ja jéirjepidevad meetmetega, mis esitati
komisjoni 12. mai 2022. aasta teatises ,,Solidaarsuskoridorid* (COM(2022) 217 final).

. Koosk6la muude liidu tegevuspohimétetega

Kéesolev ettepanek on kooskdlas ka muude liidu poliitikavaldkondadega, niiteks raudteed
késitlevate valdkondlike digusaktidega, eelkdige kahe jargmise midrusega:

komisjoni 18. november 2014. aasta mddrus (EL) nr 1299/2014, milles kisitletakse Euroopa
Liidu raudteesiisteemi taristu allsiisteemi koostalitlusvoime tehnilist kirjeldust, mida
kohaldatakse eri réopmelaiuste suhtes;

komisjoni 27.mai 2016. aasta méidrus (EL) 2016/919 Euroopa Liidu raudteesiisteemi
juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemide koostalitluse tehnilise kirjelduse kohta, mida
kohaldatakse 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm ja 1668 mm rodpmelaiusega
vorkude suhtes. Seda ei kohaldata kolmanda riigi vOrguga tiihendatud 1 520 mm
ro0pmelaiusega lithikeste piiriiiletusldikude suhtes.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Labivaadatud TEN-T mééruse seadusandliku ettepaneku (COM(2021) 812 final) kavandatud
muudatuste diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise leping (artiklid 170-172), millega
ndhakse ette ileeuroopaliste = vorkude rajamine ja  arendamine transpordi-,
telekommunikatsiooni- ja energiataristu valdkonnas.
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. Subsidiaarsus (ainupiddevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

ELi toimimise lepingu kohaselt on {ileeuroopaliste vorkude eesmérk vdimaldada liidu
kodanikel, majandustegevuses osalejatel ja piirkondlikel kogukondadel saada tdit kasu
sisepiirideta alast. Nende vorkude puhul tuleb ka arvesse votta vajadust tugevdada liidu
majanduslikku, sotsiaalset ja territoriaalset {ihtekuuluvust ning edendada liidu {ildist
harmoonilist arengut. TEN-T poliitika on seega oma olemuselt poliitika, mis ulatub
litkkmesriikide piiridest véljapoole, kuna see on suunatud iihisele piirideiilesele Euroopa
vorgusiisteemile. [lmselgelt ei saa sellist lileeuroopalist vorku luua ainult iiks litkmesriik.

Samuti on liidu transpordivorgu parem {ihendamine naabruses asuvate kolmandate riikidega,
nagu Ukraina ja Moldova Vabariik, tdhusam, kui seda rakendatakse liidu tasandil, mitte
riiklikul tasandil. Ka mééruse (EL) nr 1315/2013 (iileeuroopalise transpordivérgu arendamist
kisitlevate liidu suuniste kohta) hindamisel (SWD(2021) 117 (final))” jouti jireldusele, et
TEN-T koostod kolmandate riikidega, kui iiks uus 2013. aastal tegevusse vdoetud
valdkondadest, andis mérkimisvéarset lisavddrtust, mida litkmesriigid iiksi tegutsedes ei oleks
suutnud saavutada.

Ka liidu reaktsiooni Venemaa agressioonisdjale Ukrainas on vaja véljendada liidu tasandil,
muutes transpordiiihendused Venemaa ja Valgevenega vdhem prioriteetseks. See nduab
samuti koordineeritud l&henemisviisi kogu liidus.

. Proportsionaalsus

Muudetud ettepanek piirdub iiksnes sellega, mis on vajalik selle eesmirkide saavutamiseks.
Sellega nédhakse ette ettepanekule lisatud tleeuroopalist ELi transpordivorku késitlevate
kaartide kohandamine ning samuti kolmandate naaberriikide soovituslike kaartide
kohandamine.

Veel tehakse ettepanek kohustada liikmesriike uute raudteeliinide ehitamisel iile minema
Euroopa standardsele nominaalsele roopmelaiusele 1 435 mm. See kohustus oli juba olemas,
kuid nn isoleeritud vorgud, st vorgud, mille roGpmelaius erineb Euroopa standardsest
nominaalsest roopmelaiusest (1 435 mm), olid sellest ndudest vabastatud. Nende
raudteeldikude puhul, mida alles hakatakse ehitama, ei too konealune ndue kaasa muid
lisakulusid kui need, mis kaasnevad selle kiisimuse analiiiisi ja lahendusega, kuidas selliseid
uusi, Euroopa standardse nominaalse ré0pmelaiusega (1 435 mm) raudteeliine saab tohusalt
ithendada riigi iilejddnud vorguga, kui see on teistsuguse rodpmelaiusega.

Ettepanek sisaldab ka litkmesriikide kohustust Euroopa transpordikoridorides olevate
raudteeliinide ~ {ileviimiseks  Euroopa  standardsele = nominaalsele  roopmelaiusele.
Litkmesriikidel on siiski kaalutlusruum, et esiteks otsustada sellise lileviimise ajastuse iile ja
teiseks teha vajaduse korral otsus, et teatavate liinide puhul ei ole iileviimine sotsiaal-
majandusliku kulude-tulude analiiiisi pohjal digustatud.

Lisaks holmab ettepanek ka Venemaale ja Valgevenesse suunduvate piirilileste 16ikude
viimaste kilomeetrite tdhtsuse vdhendamist. Selline tdhtsuse vdhendamine puudutab
geograafiliselt vaid vidga piiratud ulatusega 1dike (nn viimased kilomeetrid). Tdhtsuse
vdahendamine ei tdhenda, et need maantee- vOi raudteeldigud arvatakse TEN-T vorgust vélja,
vaid et nende viimastel kilomeetritel kuni riigipiirini on vorgu rakendamise ajakavas vdiksem
prioriteet, st et litkkmesriigid ei pea neid 15ike vOrku liilitamiseks valmis saama 2030. aastaks,
vaid alles 2050. aastaks. See on tdielikult kooskolas asjaomaste liitkmesriikide riiklike kavade

Maéruse (EL) nr 1315/2013 (iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste
kohta) hindamine, SWD(2021) 117 final, 26. mai 2021.
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ja programmidega, kuna nad ei kavatse liihikeses ja keskpikas perspektiivis rahaliselt
investeerida nendesse viimase kilomeetri ihendustesse.

o Vahendi valik

Kuna tegemist on ettepanekuga muuta seadusandlikku ettepanekut, millega vaadati 14bi kehtiv
madrus, ndib olevat diguspérane sdilitada vahendi senine staatus.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

TEN-T méédruse hindamisel (SWD(2021) 117 (final)) analiitisiti TEN-T koostodd
naaberriikide ja kolmandate riikidega kavandatava iileeuroopalise transpordivorgu loomisel.
Selles jouti jdreldusele, et sellised soovituslikud kaardid aitasid anda lédhtealuse koostoole
nende riikide transporditaristu arendamise planeerimiseks, eesmérgiga tagada jirjepidevus ja
edendada ELi transpordiiihendust. Need kaardid on pakkunud suurt vastastikust huvi seoses
strateegiliste mitmeliigiliste transpordiiihenduste tdhustamisega ELi ja asjaomaste
naaberpiirkondade vahel ning samuti seoses majandusarengu ja kaubavahetuse edendamisega.

Soovituslikud kaardid pdhinevad samal metoodikal nagu TEN-T ELis ning hdlmavad nii
pohi- kui ka tildvorgu kihte. Kuigi need kavandatavad vdrgu pikendused ei tdhenda koigi ELi
litkkmesriikidele kehtestatud TEN-T standardite ja nduete automaatset kohustuslikku
kohaldamist, jouti hindamise kéigus jdreldusele, et need on aidanud jagada liidu
transporditaristu  kasutuselevotu metoodikat ning edendada liidu tehnilisi standardeid,
regulatiivseid aspekte ja parimaid tavasid rahastamise valdkonnas. Lisaks on need andnud
suuna rahvusvahelistele finantseerimisasutustele, asjaomastele ELi rahastamisallikatele ning
ritklikele ja erainvestoritele selles osas, millele keskenduda rahastamisel ja tegevuses neis
piirkondades. Koik need aspektid muutuvad veelgi olulisemaks, et kaasa aidata Ukraina ja
tema kahjustada saanud naaberriigi Moldova Vabariigi taastamis- ja iilesehitusprotsessile.

Lisaks jouti hindamise kaigus jireldusele, et kolmandate ritkide koost66 TEN-T poliitika
valdkonnas on samuti olnud asjakohane, kuna selle kaudu edendatakse rangeid Euroopa
keskkonna- ja sotsiaalseid standardeid ning rahalist jatkusuutlikkust maismaakoridorides.
Uhised tegevused vorgu planeerimisel naaberriikidega, mis viivad TEN-Ti kavandatud
laiendusteni, on asjakohased, kuna selliste tegevustega luuakse stabiilne raamistik ELi
allikatest ja iilemaailmsetest rahvusvahelistest finantseerimisasutustest toetatavatele
kontsentreeritud transporditaristu  investeeringutele. Lisaks mdrgiti hinnangus, et
rahvusvahelised arengud (niiteks edusammud iihinemisldbirddkimistel ja Ladne-Balkani
piirkonna transpordiiihenduse lepingu allkirjastamine) viitavad sellele, et see ldhenemisviis on
jatkuvalt asjakohane 2030./2050. aasta perspektiivide jaoks ja seda voiks veelgi laiendada.
Arvestades uut geopoliitilist konteksti on selline ldhenemisviis veelgi olulisem. Euroopa
transpordikoridoride laiendamine Ukrainasse ja Moldova Vabariiki, nagu see on esitatud
kdesolevas muudetud ettepanekus, voib seega olla viga viirtuslik vahend nende riikide
aitamisel taastamis- ja iilesehitusprotsessis.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

29. juunil 2022 toimus institutsioonidevaheline kohtumine, millel osalesid lisaks kdigile 27
ELi litkmesriigile ka Ukraina, Moldova Vabariigi ja Gruusia korgetasemelised esindajad.
Sellel kohtumisel kasitleti kiisimust, mida uus geopoliitiline reaalsus koos Venemaa
agressioonisOjaga Ukraina vastu tdhendab konkreetselt TEN-T poliitikale ja liidu
transpordipoliitikale laiemalt ning kuidas TEN-T peaks ja saab kohaneda selle uue
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geopoliitilise kontekstiga. See arutelu andis olulise panuse kéesolevasse muudetud
ettepanekusse.

Lisaks arutati 8.—10. juunil 2022 eesistujariikide Prantsusmaa ja TSehhi eesistumisel kdigi 27
ELi liitkmesriigiga peetud kahepoolsetel kohtumistel kéesoleva muudetud ettepaneku
kavandatud muudatusi, eelkdige erineva rodpmelaiusega liinide iileviimist Euroopa
standardsele nominaalsele roopmelaiusele 1435 mm ning pdhivorgu Venemaale ja
Valgevenesse viivate maantee- ja raudteeldoikude viimase kilomeetri iihenduste tdhtsuse
vidhendamist.

Komisjon avaldas oma veebisaidil tagasisidekorje, milles kirjeldati lahendamist vajavaid
probleeme, eesmirke, mida tuleb tiita, ja poliitikameetmete eelndusid. Tagasisidekorje oli
tagasiside saamiseks avatud alates 6. juulist 2022 kuni 20. juulini 2022. Registreeritud on 22
vastust, mis koik toetavad kavandatud meetmeid. Peamised mérkused olid jargmised.

o Kavandatud meetmed aitavad parandada raudteeiithendusi Ukraina ja Moldovaga
Euroopa transpordikoridoride pikendamise kaudu. Need parandavad Ukraina ja
Moldova iihenduvust ELiga, eelkdige kaubaveo valdkonnas, aidates seeldbi kaasa
Euroopa rohelise kokkuleppe ning sédéstva ja aruka liikkuvuse strateegia eesméirkide

saavutamisele.

. Euroopa transpordikoridoride pikendamisel Ukrainasse ja Moldovasse on vaja tiita
tehnilisi, regulatiivseid ja haldusndudeid.

o Paljud raudteeiihendused Ukrainas ning Ukraina ja ELi vahel nduavad
markimisvéarseid investeeringuid. Vaja on ka terminalide ja iimberlaadimisrajatiste
chitamist.

. Pikendatud koridoride kasutuselevotmisel peaks komisjon pddrama tdhelepanu
Rumeenia, Moldova ja Ukraina vaheliste maanteelihenduste (kiirteede)
parandamisele.

o Doonau joel on suur potentsiaal kaupade ekspordiks ja impordiks Ukraina ja ELi
vahel.

. Ukraina ja Moldova vaheliste iihenduste arendamine ning transporditaristu

moderniseerimine ja rekonstrueerimine ndouavad védga suuri investeeringuid. See
nduaks TEN-T vorgu rajamiseks ette ndhtud ELi eelarve suurendamist.

o Euroopa  standardse = nominaalse = roopmelaiusega  liinide  kasutuselevott
Ukraina/Moldova ja ELi vahel ning ELis on oluline raudtee koostalitlusvoime
parandamiseks. See suurendab raudtee tohusust ja vdhendab eelkdige ooteaega
piiripunktides. Selliste liinide kasutuselevotu moju tuleb siiski hoolikalt hinnata,
eelkdige tuleb hinnata moju rahastamisele ning koostalitlusvdimele teistsuguse
roopmelaiusega vorguga.

Uhes tagasisidekorje vastuses villjendati muret seoses Dnepri joe lisamisega TEN-T vorku.
Tuleb mérkida, et Dnipro joe lisamine TEN-T vorku toimus eraldi menetluses ja see voeti
vastu komisjoni delegeeritud digusaktiga 14. juulil 2022. Kéesolevas ettepanekus iiksnes
taasesitatakse eespool nimetatud delegeeritud digusaktis sisalduvad TEN-T kaardid.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Kéesoleva muudetud ettepaneku koostamisel on komisjon tuginenud peamiselt jareldustele,
mis tehti ELi liikmesriikide institutsioonidevahelisel kohtumisel, millel osalesid Ukraina,
Moldova Vabariik ja Gruusia, ning kahepoolsele teabevahetusele iga litkmesriigiga.
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. Moéju hindamine

Uut mojuhinnangut peale selle, mis on esialgse, 14. detsembri 2021. aasta seadusandliku
ettepaneku® aluseks, peetakse tarbetuks, sest peamised eesmiirgid ja eelistatud variandid ei ole
muutunud ning kavandatud teksti majanduslik, keskkonnaalane ja sotsiaalne mdju ei tohiks
oluliselt erineda sellest mojust, mida eeldati avalduvat esialgse ettepaneku tingimustestLisaks
voeti esialgse ettepaneku mdjuhinnangus arvesse kolmandatest riikidest périt transpordivooge,
kuid iiksnes stiliseeritud viisil ega voetud arvesse naabruses asuvate kolmandate riikide
soovituslike vorkude tépset kooskdlasse viimist. Kuna kiesoleva ettepanekuga muudetakse
peamiselt naabruses asuvate kolmandate riikide kaarte ja liidu territooriumil asuvaid teatavaid
viimase kilomeetri iihendusi neisse riikidesse, ei tohiks see mdjutada esialgse mojuhinnangu
tulemusi.

Mis puutub uutesse sétetesse Euroopa nominaalsele rodpmelaiusele iilemineku edendamiseks,
siis piirdub kdesolev ettepanek iiksnes selle praeguses seadusandlikus ettepanekus esitatud
ndude vidhese muutmisega, millega ndhakse ette TEN-T uued raudteeliinid (st need, mis
ehitatakse alles pirast médruse joustumist), et minna iile Euroopa standardsele nominaalsele
roopmelaiusele 1435 mm. 2021. aasta detsembri seadusandliku ettepanekuga vabastatakse
sellest séttest need uued raudteeliinid, mis on ,,sellise vorgu pikendus, mille ré6pmelaius on
erinev liidu peamiste raudteeliinide ro0pmelaiusest ja mis on peamistest raudteeliinidest
eraldatud®. See ndue ei ole vdga selge ja kdesolevas ettepanekus piiiitakse seda selgemalt
tolgendada ja eelkdige teha selgeks, et nn isoleeritud vorgud, st vorgud, mille roGpmelaius
erineb Euroopa standardsest nominaalsest ro6pmelaiusest (1 435 mm), ei ole sellest ndudest
automaatselt vabastatud.

Igal juhul puudutab see formaalne ndue iiksnes uusi raudteeliine. Uue, Euroopa standardse
nominaalse rodpmelaiusega (1 435 mm) raudteeliini ehituskulud ei erine pdhimotteliselt
teistsuguse roOpmelaiusega raudteeliini ehituskuludest. Seega ei tohiks selle meetme
majanduslik moju olla esialgse mdjuhinnanguga vorreldes véga erinev.

Mitmes litkmesriigis on praegu raudteevork, milles kasutatakse eri roopmelaiusi. Kdige uuem
tehnoloogia vdimaldab eri roopmelaiustega raudteedel litkumiseks kasutada muudetava
rattavahega ronge. Teine tehnoloogia eri roopmelaiustega raudteevorgus litkkumiseks on
kolmanda rodpa paigutamine rodbasteele, mis voimaldab eri tiilipi rongidel raudteetaristut
kasutada. Naiteks Hispaania on arendanud Euroopa standardse nominaalse rodpmelaiusega
kiirraudteevorku, Ibeeria rodpmelaiusega tavavorku ning mones linnatranspordisdlmes
meetrise rodpmelaiusega liine. Kuigi see toob kaasa lisakulud, on seega olemas tehnoloogia,
millega tagada, et raudteeliinide jérkjarguline iileminek Euroopa standardsele nominaalsele
ro0pmelaiusele ei avaldaks raudteesiisteemile liigset mdju ega hdiriks raudteeliiklust.
Hispaania kogemus niitab ka, et kui mdni liin on juba iile viidud Euroopa standardsele
nominaalsele rodpmelaiusele, ajendab see iileminekut ka vOrgu teistes osades. Seega on
iilemineku alustamine peamistel TEN-T vorgu raudteeliinidel positiivse mojuga.

Teisest kiiljest on kdesolevas muudetud ettepanekus sdte, millega kutsutakse liikmesriike,
kelle raudteevork erineb Euroopa standardsest nominaalsest rodpmelaiusest (1 435 mm),
koostama iileminekukava, et viia Euroopa transpordikoridoride olemasolevad liinid {ile
Euroopa standardsele nominaalsele roopmelaiusele. See iileminekukava hdolmab
sotsiaalmajanduslikku kulude-tulude analiiiisi. Seega tuleks majanduslikku ja sotsiaalset mdju
analiilisida konealuse iileminekukava osana. Kui sellise analiilisi tulemuseks on negatiivne
kulude-tulude analiiiis, vdivad liikmesriigid loobuda oma vorgu teatavate 16ikude tileviimisest
Euroopa standardsele nominaalsele roopmelaiusele.
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Uldiselt eeldatakse, et iileminek Euroopa standardsele nominaalsele rédpmelaiusele on
positiivse tulemuse ja mdjuga. Eelkdige on iilemineku eesmirk parandada raudteetranspordi
koostalitlusvoimet kogu liidus ja naabruses asuvate kolmandate riikidega. Niiteks vajadus
eksportida pdllumajandustooteid Ukrainast Euroopa sadamatesse pérast seda, kui Venemaa on
Ukraina Musta mere sadamad blokeerinud, on samuti esile toonud iihtlustamata roé6pmelaiuse
kahjuliku mdju majandusele liidus. Leedus Klaipeda sadamasse joudmiseks tuleb Ukraina
rongides veetav teravili kdigepealt iimber laadida Poola ja Ukraina piiril (rongidele, mille
Euroopa standardne nominaalne réopmelaius on 1435 mm) ning seejirel uuesti Poola ja
Leedu piiril (1 520 ro6pmelaiusega rongidele). See toob kaasa suuremad transpordikulud ja
ajakaotuse ning on seega vidga konkreetne ndide ELi raudteesilisteemis eri roopmelaiustest
pohjustatud koostalitlusvdime puudumise tagajargedest. Selline koostalitlusvoime puudumine
takistab tOsiselt ka transpordiliikide vastastikust tdiendavust, eelkdige kriisiolukorras nagu
Ukraina sadamate blokaad, mille tagajirjel on ohus iilemaailmne toiduga kindlustatus. Lisaks
on ka tuhandete Prantsusmaa ja Plirenee poolsaare vdi Poola ja Balti riikide vahelist piiri voi
viimasel ajal Ukraina ja Poola vahelist piiri iiletavate veoautode keskkonnakulud osaliselt
tingitud raudteevorgu koostalitlusvdoime puudumisest.

Peale koostalitlusvoimega seotud kiisimuste on Euroopa Kontrollikoda véljendanud muret
konkurentsi puudumise pérast vastavates riiklikes raudteevorkudes, kuna rodpmelaius on
erinev. Niiteks mirgiti 2016. aastal avaldatud kontrollikoja aruandes’ raudteekaubaveo kohta,
et standardse rodpmelaiuse puudumine ELis ei ole iiksnes koostalitlusvdimet takistav
tehniline piirang rongiliikluses. Eri ré0pmelaiuste esinemine iihes riigis voi liidus takistab ka
turuosaliste vahelise konkurentsi arengut. Veeremi koostalitlusvdime piiratus ja avatud turuga
saavutatava mastaabisddstu piiratus voivad takistada uute ettevotjate turuletulekut. Lisaks
stivendab see muude turule sisenemise tokete esinemist, mis vdhendavad veeremitootjate
olemasolevaid tarneid ja suurendavad hoolduskulusid.

Euroopa standardsest nominaalsest roopmelaiusest erineva roopmelaiuse kasutamine takistab
vOimalust rentida Euroopa veeremit tavaliinide kéditamiseks. See tdhendab, et uued
turuletulijad peavad konkureerima muude ro6pmelaiusega liinidel ja ostma selleks sobivat
veeremit. Kuna sellise veeremi tootmise turg on riigisisene, v3ib see kaasa tuua korgemad
hinnad, sest selle tootmisel puudub rahvusvaheline konkurents.

Euroopa standardse nominaalse rodpmelaiuse kasutuselevott aitab seega parandada siseturu
toimimist. Turu avamine koos standardse kvaliteetse ja tdielikult koostalitlusvoimelise
raudteevorgu (ERTMS, rongi pikkus 740 m, elektrifitseerimine jne) arendamisega aitab tdnu
taristukulude ja veeremi maksumuse vdhenemisele suurendada transporti raudteel.
Veeremiturg, mis on koostalitlusvdoimeline kogu vorgus, lihtsustab ka uute turuletulijate
esilekerkimist.

Uleminekukava eesmirk on tagada rongide sujuv liikumine iihest vdrgust teise. On olemas
tehnoloogiad, mis tagavad, et rongide litkumisel Euroopa standardse nominaalse
roopmelaiuse ja olemasolevate riiklike vorkude vahel ei esine vdrgus katkestusi. Neid
tehnoloogiaid tuleks siiski késitada iileminekutehnoloogiatena, kuna pikaajaline eesmérk on
luva tihtne Euroopa vork. Hiibriidsiisteemi kasutamine pikemas perspektiivis siilitaks
praeguse olukorra, mis lisaks koostalitlusvdime probleemidele tekitab raskusi uute
turuosaliste esilekerkimisel, kuna neil ei ole muud valikut kui osta konkreetset veeremit
liinide jaoks, mis ei ole Euroopa standardse nominaalse roopmelaiusega.
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Kokkuvottes tdhendavad koostalitlusvoime puudumisest tulenevad lisakulud seda, et
raudteeliiklus ei ole konkurentsivdoimeline. Kriisiolukorras ei ole tagatud vdimalus asendada
iiks transpordiliik teisega ning see seab ohtu siseturu hea toimimise.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Esialgne algatuse ettepanek oli osa komisjoni 2021. aasta todprogrammist ja on esitatud
tooprogrammi [ lisas (uued algatused). See ei ole osa Il lisast (digusloome kvaliteedi ja
tulemuslikkuse programmi algatused).

Muudetud ettepanekuga parandatakse veelgi TEN-T raudteepoliitika toimimist, kisitledes
TEN-T vorgus olevate eri roopmelaiusega raudteede koostalitlusvoime kiisimust.

. Pohidigused
Uhtse rodpmelaiuse ndude kehtestamisega TEN-T vorgus olevatele raudteedele loodetakse

muudetud ettepanekuga veelgi tugevdada koigi kasutajate  juurdepddsu TEN-T
raudteevorgule.

4. MOJU EELARVELE

Vorreldes 14. detsembri 2021. aasta algses seadusandlikus ettepanekus mérgituga ei avalda
kiesolev muudetud ettepanek liidu eelarvele tdiendavat mdju.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Nagu on esile toodud 2021. aasta detsembri esialgses ettepanekus, jdlgib komisjon kdesoleva
algatuse edenemist, moju ja tulemusi TEN-T haldamisel pohinevate juhtimisvahendite kaudu,
nagu tugevdatud rolliga Euroopa koordinaatorid ja nende t66plaanid.

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Muudatused 1-5 on seotud uute pohjenduste lisamisega, milles késitletakse uut geopoliitilist
moddet ja konteksti, millega TEN-T peab silmitsi seisma ja tegelema.

Muudatused 6-9 tehakse selleks, et panna suuremat rohku vajadusele iile minna Euroopa
standardsele nominaalsele roopmelaiusele. Eelkdige on see vajadus seotud koigi uute
raudteeliinidega, mida alles hakatakse ehitama pérast kéesoleva mééruse joustumist, aga ka
Euroopa transpordikoridoride olemasolevate raudteeldikude usaldusvéiarse lileminekukavaga.

Muudatuses 10 voetakse arvesse lirimaa erilist olukorda, kuna asudes saarel on Ilirimaa
eraldatud koigist Euroopa raudteesiisteemidest ja vabastatakse seetottu Euroopa standardse
nominaalse rodpmelaiuse (1 435 mm) ndudest.

Muudatused 11-14 holmavad koiki muudatusi seoses TEN-T maérusele lisatud kaartidega,
eelkdige Valgevene ja Venemaa kaartide eemaldamist, uute soovituslike Ukraina kohta vastu
voetud kaartide lisamist, koigi Venemaale ja Valgevenesse viivate raudtee ja maantee
piirildikude tdhtsuse vdhendamist, lugedes need pohivorgu asemel {ildvorku kuuluvaks, ning
Euroopa transpordikoridoride pikendamist Ukrainasse ja Moldova Vabariiki.

. Muudatused vorreldes algse seadusandliku ettepanekuga (COM(2021) 812
(final))

Kéesolevas muudetud ettepanekus on vorreldes 14. detsembri 2021. aasta ettepanekuga
(COM(2021) 812 (final)) tehtud jargmised muudatused.
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POHJENDUSED

(1)

2

€)

(4)

Lisatakse pdhjendus (39):

., (39) Venemaa Ukraina-vastase agressioonisoja laastav moju on olnud Euroopa
transpordivorgule suur vdljakutse ja selle vastupidavuse proovile pannud.
Agressioon on timber kujundanud geopoliitilise maastiku, tuues esile liidu
haavatavuse viljaspool liidu piire aset leidvate ettendigematute hdirivate siindmuste
suhtes. Soja peamised hoobid iilemaailmsete turgude pihta, nt moju iilemaailmsele
toiduga kindlustatusele, on toonud esile asjaolu, et liidu siseturgu ja transpordivorku
ei saa liidu poliitika kujundamisel vaadelda muust maailmast eraldi. Rohkem kui
kunagi varem on vaja paremaid iihendusi liidu naabruses asuvate partnerriikidega.

Lisatakse pohjendus (40):

., (40) Vottes arvesse uut geopoliitilist konteksti, toodi komisjoni 12. mai 2022. aasta
teatises ,,Solidaarsuskoridorid“!° esile mitu olulist transporditaristuga seotud
probleemi, mille liit ja tema naaberriigid peavad lahendama, et toetada Ukraina
majandust ja taastumist, voimaldada pollumajandustoodetel ja muudel kaupadel
jouda liidu ja maailma turgudele ning tagada Ukraina oluliselt parem iihendatus
liiduga nii ekspordi kui ka impordi jaoks. Liiduga itihenduse suurendamiseks tehti
selles teatises ettepanek hinnata FEuroopa transpordikoridoride pikendamist
Ukrainasse ja Moldova Vabariiki.

Lisatakse pohjendus (41):

. (41) Venemaa Ukraina-vastase agressioonisoja tottu ja Valgevene poolt selles
konfliktis voetud seisukoha tottu ei ole koost6o TEN-T poliitika valdkonnas liidu ning
Venemaa ja Valgevene vahel ei asjakohane ega liidu huvides. Seetottu tuleks TEN-T
vorgu kasutamine neis kahes kolmandas riigis lopetada. Sellest tulenevalt ei ole
paremad piiritilesed tihendused Venemaa ja Valgevenega ELi liitkmesriikide
territooriumil enam esmatdhtsad. Praegu on Soomel, Eestil, Ldtil, Leedul ja Poolal
tihendused nende kahe kolmanda riigiga. Nende iihenduste ehitamise ja
ajakohastamise prioriteedi vihendamine kajastub selles, et Venemaale ja
Valgevenesse viivate piiriiileste iihenduste viimased kilomeetrid, mis praegu
kuuluvad pohivorku, tuleks niitid lugeda kuuluvaks iildvorku, mida tuleb rakendada
alles hilisema tdihtajaga, s.o 2050. aastaks. Juhul aga, kui Valgevene Idiheb iile
demokraatiale, oleks Valgevene ja ELi vaheliste piiriiileste iihenduste rajamine ja
ajakohastamine kooskolas demokraatliku Valgevene tervikliku majanduskavaga
esmatdhtis, samuti riigi uuesti mddrusesse lisamine. *

Lisatakse pohjendus (42):

,(42) Uus geopoliitiline olukord nditas ka seda, kui olulised on sujuvad
transporditihendused liidu territooriumil ja naabruses asuvate kolmandate riikidega.
Euroopa standardsest nominaalsest roopmelaiusest (1 435 mm) erinev roopmelaius
takistab oluliselt raudteevorkude koostalitlusvoimet kogu liidus ja mojutab isegi liidu
isoleeritud raudteevorkude konkurentsivoimet. Seepdrast tuleks uued raudteeliinid
ehitada ainult Euroopa standardse nominaalse roopmelaiusega 1 435 mm. Lisaks
peaksid liikmesriigid, milles on erineva réopmelaiusega raudteevork, tegema
hinnangu Euroopa transpordikoridoride olemasolevate liinide Euroopa standardsele
nominaalsele réopmelaiusele iileviimise kohta. Seda kohustust ei tuleks kohaldada
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lirimaa suhtes, kuna asudes saarel on lirimaa transpordivork tdielikult eraldatud
igasugusest maismaatihendusest liidu territooriumiga.

PShjendus 39 ja koik sellele jiargnevad pohjendused nummerdatakse {imber
pohjenduseks 43 ja sellele jargnevateks numbriteks.

III PEATUKK. ERISATTED

1. jagu: raudteetransporditaristu

(6)

(7)

(8)

Artiklis 15 (,,Uldvorgu transporditaristule esitatavad nduded*) tehakse jirgmised
muudatused:

(a) loike 2 punkt b jdetakse vilja;
(b) 1dike 2 punktid c, d ja e nummerdatakse iimber punktideks b, ¢ ja d;
(c) loike 3 punkt a asendatakse jargmisega:
,,isoleeritud vorgud on vabastatud loike 2 punktides a—d sditestatud nouetest, “.

Artiklis 16 (,,Pohivérgu ja laiendatud pdhivorgu transporditaristule esitatavad
nduded*) tehakse jargmised muudatused:

(a) loike 2 punkt a asendatakse jargmisega:

., taristu vastab artikli 15 loike 2 punktides a—d sdtestatud nouetele ning laiendatud
pohivorgu kaubaveoliinidel on kaubarongide iildine lubatud soidukiirus vihemalt
100 km/h; “

(b) loike 2 punkt b asendatakse jirgmisega:

., laiendatud pohivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 [oike 2
punktis a sdtestatud nouetele, “

(c) 1oike 3 punkt a asendatakse jargmisega:

,taristu vastab artikli 15 [oike 2 punktides a, b ja c sdtestatud nouetele ning
pohivorgu kaubaveoliinidel on kaubarongide iildine lubatud soidukiirus vihemalt

100 km/h; *
(d) 10ike 3 punkt b asendatakse jairgmisega:

., pOhivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 [oike 2 punktis a

I

sdtestatud nouetele. *;
(e) 1dike 4 punkt a asendatakse jargmisega:

,,pOhivorgu kaubaveoliinide puhul vastab taristu artikli 15 [oike 2 punktis d
sdtestatud noudele; *

(f) loike 4 punkt b asendatakse jirgmisega:

., pOhivorgu reisijateveoliinide puhul vastab taristu [oike 2 punktis b sdtestatud
noudele. *

Lisatakse artikkel 16a:
,Artikkel 16a

Euroopa standardne nominaalne réopmelaius raudteel
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Litkmesriigid tagavad, et {iildvorgu, laiendatud vorgu ja pohivorgu iga uue
raudteetaristu puhul, sealhulgas artikli 14 16ike 1 punktis d osutatud tihenduste puhul
ndhakse ette Euroopa standardne nominaalne réopmelaius 1435 mm. See ndue
loetakse tdidetuks, kui 1435 mm roopmelaiusega rongid saavad taristus liigelda.
Kéesoleva artikli kohaldamisel tdhendab uus raudteetaristu koiki selliseid taristuid,
mille ehitustdod ei ole kdesoleva madruse joustumise kuupédevaks veel alanud.

Liikmesriigid, kelle raudteevork voi selle osa on erineva rodpmelaiusega kui
Euroopa standardne roopmelaius 1 435 mm, koostavad hiljemalt kaks aastat pérast
kdesoleva maidruse joustumist kava FEuroopa transpordikoridorides asuvate
olemasolevate raudteeliinide iileviimise kohta Euroopa standardsele nominaalsele
roopmelaiusele 1 435 mm. Selline tileminekukava kooskolastatakse
naaberliikmesriikidega, keda tileminek puudutab.

Liikmesriigid voivad iileminekukavas kindlaks méérata raudteeliinid, mida ei viida
iile Euroopa standardsele nominaalsele rodpmelaiusele 1435 mm. Uleminekukava
peab  sisaldama  sotsiaal-majanduslikku  kulude-tulude  analiiiisi, millega
pohjendatakse otsust mitte viia raudteeliine iile Euroopa standardsele nominaalsele
roopmelaiusele 1 435 mm, ning hinnangut koostalitlusvoimele avalduva mdju kohta.

Vastavalt artiklile 53 lisatakse iileminekukavaga seotud taristu- ja investeeringute
kavandamise prioriteedid Euroopa transpordikoridori Euroopa koordinaatori
esimesse tooplaani selle transpordikoridori kohta, mille osaks konealune Euroopa
standardsest nominaalsest roopmelaiusest erineva roopmelaiusega
kaubaveoraudteeliin on.*

Artiklis 19 (,,Raudteetaristu arendamise tdiendavad prioriteedid) tehakse jairgmised
muudatused:

(a) lisatakse punkt a:
,,a) tileminek Euroopa standardsele roopmelaiusele (1 435 mm); “

(b) punktid a—g nummerdatakse timber punktideks b—h.

VI PEATUKK. ULDSATTED

(10)

I LISA
(11)

Artiklisse 63 (,,Erandid*) lisatakse teine 10ik:
L Artikli 16a sdtteid ei kohaldata lirimaa suhtes.

Kaardid, mis on esitatud dokumendi COM(2021) 812 (final) I lisas (osa 1/23, osa
2/23, osa 3/23, osa 4/23, osa 5/23, osa 14/23 ja osa 15/23) asendatakse kéesoleva
muudetud ettepaneku I lisa osadega 1-6 jargmiselt:

a) I lisa osa 1/23 asendatakse I lisa osaga 1/6;
b) I lisa osa 2/23 asendatakse I lisa osaga 1/6;
¢) I lisa osa 3/23 asendatakse I lisa osaga 2/6;
d) 1 lisa osa 4/23 asendatakse I lisa osaga 3/6;
e) I lisa osa 5/23 asendatakse I lisa osaga 4/6;
f) I lisa osa 14/23 asendatakse I lisa osaga 5/6;
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g) I lisa osa 15/23 asendatakse I lisa osaga 6/6.

III LISA

(12)

Kaardid, mis on esitatud dokumendi COM(2021) 812 (final) III lisas (osa 1/14, osa
4/14, osa 5/14, osa 6/14, osa 7/14, osa 8/14, osa 9/14, osa 10/14, osa 13/14 ja osa
14/14) asendatakse kdesoleva muudetud ettepaneku II lisas esitatud kaartidega, osad
1-8, jargmiselt:

a) I lisa osa 1/14 asendatakse II lisa osaga 1/8;

b) Il lisa osa 4/14 teine kaart asendatakse Il lisa osa 1/8 teise kaardiga;,

¢) Il lisa osa 5/14 asendatakse Il lisa osaga 2/8;

d) 11l lisa osa 6/14 asendatakse Il lisa osaga 3/8;

e) Il lisa osa 7/14 asendatakse I lisa osaga 4/8;

M) 1 lisa osa 8/14 asendatakse I lisa osaga 5/8;

g) Il lisa osa 9/14 asendatakse Il lisa osaga 6/8;

h) I lisa osa 10/14 esimene kaart asendatakse 11 lisa osa 7/8 esimese kaardiga;
i) Il lisa osa 13/14 teine kaart asendatakse I lisa osa 7/8 teise kaardiga;

J) 1l lisa osa 14/14 asendatakse Il lisa osaga 8/8.

IV LISA

(13)

(14)

Kaardid, mis on esitatud dokumendi COM(2021) 812 (final) IV lisas (osa 1/12 ja

osa 8/12) asendatakse kdesoleva muudetud ettepaneku III lisas esitatud kaartidega,
osad 1-2.

Dokumendi COM(2021) 812 (final) IV lisas (osa 12/12) esitatud kaardid jdetakse
vilja.
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