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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Natizeni (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
(TEN-T)! stanovi celoevropskou multimodalni sit’ Zeleznic, vnitrozemskych vodnich cest, tras
pobiezni plavby, které jsou propojeny s méstskymi uzly, ndmoinimi a vnitrozemskymi
piistavy, letisti a terminaly v celé Evropské unii. Sit’ predstavuje pevny zéklad pro vytvoreni
dopravnich podminek, které jsou nezbytné pro plynulé toky osobni a nakladni dopravy po
Evropé.

S cilem pomoci fesit stale vétsi vyzvy nasi generace, jako je zména klimatu a potieba lepsi
odolnosti dopravni infrastruktury po ochromujicich ucincich pandemie COVID-19, pfijala
Komise dne 14. prosince 2021 legislativni navrh, ktery reviduje natizeni o TEN-T z roku
20132, V souladu s cili Zelené dohody pro Evropu® a Strategie pro udrZitelnou a inteligentni
mobilitu* se zamé&fuje na zvySeni aktivit, které vyuzivaji udrziteln&jsi formy dopravy, a
poskytuje vétsi zaméfeni na multimodalitu a interoperabilitu mezi druhy dopravy a
dopravnimi uzly, jakoz i na lepsi integraci méstskych uzltt do TEN-T.

Od pfijeti revidovanych pokyni vSak byla odolnost evropské dopravni sité¢ znovu vystavena
zkousce v dusledku ni¢ivého dopadu valecné agrese Ruska vic¢i Ukrajiné. Tim se nové
vymezilo geopolitické prostiedi, které upozornilo na nasi zranitelnost vici nepfedvidanym
rusivym udalostem za hranicemi Unie. Vyznamné dopady na svétové trhy, napiiklad na
celosvétovou potravinovou bezpec¢nost, zdlraznily skutecnost, Ze vnitini trh Unie a jeji
dopravni sit’ nelze pii utvareni politiky Unie vnimat izolovan€. Lepsi spojeni se sousednimi
partnerskymi zemémi EU je potfebné vice nez kdy jindy.

Vzhledem k tomuto novému geopolitickému kontextu bylo ve sdéleni Komise ze dne
12. kvétna 2022 o ,,trasach solidarity*> uvedeno nékolik hlavnich vyzev v oblasti dopravni
infrastruktury, které musi EU a jeji sousedni zem¢ vyfteSit, aby podpoftily ukrajinskou
ekonomiku a obnovu zemé, umoznily zeméd€lskym a dal§im vyrobkiim dostat se na trhy EU
a na svétove trhy a zajistily, aby se vyrazné zlepSilo propojeni s Evropou za t¢elem vyvozu i
dovozu. V zdjmu lepsiho propojeni s EU bylo ve vySe uvedeném sdéleni jako jedno z opatieni
navrzeno posoudit rozsifeni evropskych dopravnich koridora.

Podklady pro rozsifeni téchto koridort jiz pfipravila Komise, kterd dne 14. Cervence 2022
pfijala revidované orientacni mapy pro transevropské dopravni sité na Ukrajing, a to v ramci
své politiky tykajici se rozsiteni TEN-T do sousednich zemi®. Ugelem t&chto rozsifenych map
TEN-T je, aby se normy TEN-T uplatiiovaly 1 na sitich tfetich zemi a umoZznily tak
bezproblémové propojeni. Mapy tak rovnéZ poskytuji pevny zaklad pro zahrani¢ni investice v
téchto zemich, v souladu s evropskymi cili.

DalSim problémem je rozdilny rozchod koleji pouzivany na Ukrajin€ a ve vétSin€ zemi EU,
ktery vyrazné omezuje interoperabilitu zeleznic. Vyrobky vyvaZzené z Ukrajiny po Zeleznici
musi byt prekladany v blizkosti hranic EU, protoZe vlaky jezdici po ukrajinské siti nemohou
jezdit po evropském standardnim jmenovitém rozchodu koleji 1 435 mm. Tento problém

Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1.
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interoperability Zzeleznic v disledku rozdilnych rozchodid koleji rovnéz poukazal na
nedostatky Zelezni¢ni sit€ na Gzemi EU, nebot’ nékolik ¢lenskych stath ma Zelezni¢ni sit’ s
jinymi jmenovitymi rozchody koleji, nez je evropsky standardni jmenovity rozchod koleji.
Legislativni navrh revize natfizeni o TEN-T ze dne 14. prosince 2021 se této problematice
nevénoval, ale po nedavném vyvoji udalosti na Ukrajin¢ se ukazalo, ze jde jednoznacné o
problém, ktery je tfeba fesit.

Zelena dohoda pro Evropu navic pozaduje, aby se vyznamna cast vnitrozemské nakladni
ptepravy (75 %), kterou dnes zajistuje silni¢ni sit, pfesunula na Zeleznice a vnitrozemské
vodni cesty. Casovd naro¢nost a naklady na piekladku vSak negativné ovliviiuji
konkurenceschopnost Zeleznice a tento cil komplikuji. Masivni ndrast pfepravy po Zeleznici
by zpiisobil vazné piekazky na hranicich, jak lze dnes vidét na ukrajinskych hranicich, a
ohrozil by tak i splnéni tohoto cile.

Sit’ TEN-T zasahuje do fady sousednich tfetich zemi, zejména do Ruska a B¢loruska. Tato sit’
predstavuje zaklad pro spolupraci mezi EU a tietimi zemémi v oblasti infrastruktury, véetné
posileni pfeshrani¢nich spojeni s EU. Vzhledem k vale¢né agresi Ruska vic¢i Ukrajiné a
postoji, ktery v tomto konfliktu zaujalo Bélorusko, se takova spoluprace s Ruskem a
Béloruskem jiZ nepovaZzuje za vhodnou a neni ani v z4jmu EU.

Cilem tohoto pozménéného navrhu je proto zavést do legislativniho névrhu ze dne
14. prosince 2021 tyto zmény:

. Jako okamzita reakce na pozadované opatifeni uvedené ve sd€leni o ,trasach
solidarity” se navrhuje rozsifit ¢tyfi evropské dopravni koridory na Ukrajinu a do
Moldavské republiky na zaklad¢ orientacnich map hlavni sité v téchto dvou zemich.
Jedna se zejména o prodlouzeni Severomoisko-baltského koridoru ptes Lvov a
Kyjev do Mariupolu, prodlouzeni koridoru Baltské moie — Cerné more — Egejské
mote do Odésy pies Lvov a pres Kisinév, jakoz i prodlouzeni koridord Baltské mote
— Jaderské mote a Ryn — Dunaj do Lvova. Tato prodlouzeni koridori obnéseji zménu
ptilohy III navrhu z prosince lofiského roku.

J Vzhledem k soucasnému geopolitickému kontextu jiZ neni orientace na
transevropskou dopravni sit’ v Rusku a Bélorusku a jeji rozSifovani aktudlni ani
zadouci. Navrhuje se proto odstranit z pfilohy IV orienta¢ni mapy transevropské
dopravni sit¢ v Rusku a Bélorusku. V ptipad¢ prechodu k demokracii v Bélorusku by
vSak budovani a modernizace pteshrani¢nich spojeni zemé s EU v souladu s
komplexnim hospodaiskym planem pro demokratické Bélorusko mélo vysokou
prioritu, a to 1 prostfednictvim opétovného zaclenéni zemé do nafizeni.

. ZlepSeni preshrani¢niho spojeni s Ruskem a Béloruskem proto jiz nemd na uzemi
¢lenskych stati EU vysokou prioritu. V soucasné dobé existuje spojeni do téchto
dvou tfetich zemi z Finska, Estonska, LotySska, Litvy a Polska. Aby se zohlednila
mens$i priorita budovani a modernizace téchto poslednich tusekt, navrhuje se pretadit
useky posledniho kilometru vSech pfeshrani¢nich spojeni, kterd jsou v soucasnosti v
hlavni siti, do globalni sité, pro kterou je stanoven pouze pozd¢jsi termin realizace do
roku 2050. V dusledku toho dojde k mensi Uprave sladéni evropskych dopravnich
koridort. Tyto zmény znamenaji zménu piiloh I a III.

. V navaznosti na piijeti upravenych orientacnich map sit¢ TEN-T na Ukrajing
(COM(2022) 5056 final) se navrhuje nahradit ptislusné mapy v ptiloze IV.

. Nékteré Clenské staty maji Zeleznicni sit’ s jinym jmenovitym rozchodem koleji, nez

je evropsky standardni jmenovity rozchod koleji 1435 mm. Jedna se o Irsko
(rozchod 1600 mm), Finsko (rozchod 1 524 mm), Estonsko, LotySsko a Litvu
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(rozchod 1 520 mm) a Portugalsko a Spanélsko (rozchod 1 668 mm). Tyto rozdily v
rozchodu koleji znacné omezuji interoperabilitu Zeleznic v Evropské unii, jak
ukazala soucasna krize na Ukrajin€ a jeji problémy s vyvozem obili kvili odliSnému
rozchodu koleji. Proto se navrhuje, aby vSechny c¢lenské staty s pozemnim
zelezniCnim spojenim s jinymi ¢lenskymi staty zahrnuly pozadavek na vystavbu
vSech novych Zzelezni¢nich trati TEN-T s evropskym standardnim jmenovitym
rozchodem koleji 1 435 mm a také na vypracovani planu pfechodu na tento evropsky
standardni jmenovity rozchod koleji pro vSechny stavajici trat¢ evropskych
dopravnich koridorii. To by se mélo odrazit v pozadavcich na infrastrukturu TEN-T,
zejména v oddile 1 (Zelezni¢ni infrastruktura) kapitoly III.

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Natizeni o TEN-T, jez je hlavnim pilifem politiky EU v oblasti dopravni infrastruktury,
funguje jako podpirny prvek a zaroven zavisi na souvisejicich politikdich. Normy a
pozadavky stanovené v nafizeni o TEN-T jsou piimo spojeny s pfisluSnymi cili a potiebami v
jinych odvétvich/oblastech dopravy, a tedy s dalSimi prdvnimi ptedpisy, které jsou vice
zaméfeny na konkrétni odvétvi. To naptiklad znamend, ze zelezni¢ni infrastruktura TEN-T —
za Ucelem zajisténi plynulé preshrani¢ni dopravy a mobility — musi byt v souladu s pravnimi
predpisy o interoperabilit¢ stanovenymi v Zelezni¢ni politice. Zmény ptedlozené v tomto
navrhu tykajici se prechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji jsou proto plné
v souladu se stavajicimi pravnimi pfedpisy v oblasti zeleznic.

Pokud jde o zmény v mapéch, ty jsou pln€ v souladu s opatfenimi pfedlozenymi ve sdéleni
Komise ze dne 12. kvétna 2022 o ,,trasach solidarity* (COM(2022) 217 final).

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tento navrh je rovnéz v souladu s dal§imi politikami Unie, jako jsou odvétvové pravni
ptedpisy o Zeleznici, zejména nasledujici dveé nafizeni:

Naftizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii, které se
vztahuje na rizné typy rozchodu koleji,

Natizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystémii ,,Rizeni a zabezpe¢eni“ Zelezniéniho systému, které se pouZije na
sit¢ s rozchody koleji 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm. NepouZzije se
vS8ak na kratké pohranicni traté¢ s rozchodem koleji 1 520 mm, které jsou napojeny na sit’
tretich zemi.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem navrhovanych zmén legislativniho navrhu revidovaného natfizeni o TEN-T
(COM(2021) 812 final) je Smlouva o fungovani Evropské unie (SFEU) (¢lanky 170-172),
ktera stanovi zfizeni a rozvoj transevropskych siti v oblasti dopravnich, telekomunikacnich a
energetickych infrastruktur.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Podle SFEU je tcelem transevropskych siti umoZznit obantim Unie, hospodaiskym subjektim
a regiondlnim spolecenstvim pln¢ vyuzivat vyhod prostoru bez vnitinich hranic. Sité také
zohledni pottebu posilovat hospodaiskou, socialni a izemni soudrznost Unie a podporovat jeji
celkovy harmonicky rozvoj. Politika TEN-T je tedy ze své podstaty politikou, kterd piesahuje
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hranice Clenskych statii, nebot’ se zaméfuje na jednotny pieshrani¢ni systém evropské site.
Celoevropskou sit’ tohoto druhu samoziejmée nemtize ziidit pouze jeden lensky stat.

Lepsi propojeni dopravni sit¢ Unie se sousednimi tietimi zemémi, jako je Ukrajina a
Moldavska republika, je rovnéz ucinngjsi, pokud se provadi na trovni Unie, a nikoli
jednotlivé na vnitrostatni Grovni. Také hodnoceni natizeni (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich
smérech pro rozvoj transevropské dopravni sité (SWD(2021) 117 final)’ dospélo k zavéru, ze
spoluprace TEN-T se tfetimi zemémi, jakozto jedna z oblasti, které byly nové zavedeny v
roce 2013, pfinesla vyznamnou pfidanou hodnotu, které by nebylo mozné dosahnout, kdyby
Clenské staty jednaly samostatné.

Totéz plati pro reakci Unie na vale¢nou agresi Ruska vici Ukrajing, kterd zahrnuje snizeni
priority dopravniho spojeni s Ruskem a Beéloruskem. To rovnéz vyzaduje koordinovany
pfistup v celé Unii.

. Proporcionalita

Tento pozménény navrh nepiesahuje ramec toho, co je nezbytné k dosazeni jeho cil. Stanovi
upravu ptilozenych map, které vymezuji transevropskou dopravni sit’ v ramci EU, a rovnéz
upravu orientacnich map ve tfetich sousednich zemich.

Kromé¢ toho se navrhuje zavazat ¢lenské staty k pfechodu na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleji 1 435 mm pfti kazdé vystavbé nové zelezni¢ni trati. Tato povinnost existovala
jiz dtive, ale tzv. izolované sité, tj. sité s jinym rozchodem koleji, nez je evropsky standardni
jmenovity rozchod koleji 1 435 mm, byly z tohoto pozadavku vynaty. Pozadavek na useky,
které se teprve budou stavét, nepiinasi zadné dodate¢né naklady, kromé analyzy a feSeni, jak
tyto nové zeleznicni traté s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleje 1 435 mm
efektivné napojit na zbytek vnitrostatni sité, ktera miize mit jiny rozchod koleji.

Navrh rovnéz obsahuje povinnost ¢lenskych statii prevést stavajici zelezni¢ni traté v ramci
evropskych dopravnich koridori. Clenské stity vsak maji prostor k uvaZeni, jednak aby
rozhodly o nacasovani takového pievodu, a jednak aby v piipad¢ potieby rozhodly, Ze na
zaklad¢ socioekonomické analyzy nédkladli a piinosi neni u nékterych trati prevod
odiivodnény.

V neposledni tadé¢ tento ndvrh zahrnuje také sniZeni kategorie pfeshrani¢nich usekl
posledniho kilometru s Ruskem a Béloruskem. Toto sniZeni kategorie se tykd pouze velmi
omezenych usekl z hlediska zemépisného rozsahu (,,iseky posledniho kilometru®). SniZeni
kategorie neznamend, Ze tyto silni¢ni nebo Zelezni¢ni Gseky budou vyfazeny ze sit€ TEN-T,
ale Ze jejich posledni kilometry smérem k hranicim budou mit pouze niZsi prioritu v asovém
planu provadéni, tj. ¢lenské staty nebudou povinny je dokoncit do roku 2030, ale do roku
2050. To je plné v souladu s vnitrostatnimi plany a programy dotcenych c¢lenskych stat,
nebot’ v kratkodobém a stifednédobém horizontu nepldnuji do téchto poslednich tuseki
investovat finan¢ni prostredky.

. Volba nastroje

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o navrh na zménu legislativniho navrhu, ktery revidoval
stavajici nafizeni, jevi se jako opravnéné zachovat aktudlni status nastroje.

Hodnoceni natizeni (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité,
SWD(2021) 117 final ze dne 26. kvétna 2021.
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3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpist

Hodnoceni nafizeni o TEN-T (SWD(2021) 117 final) analyzovalo spolupraci TEN-T se
sousednimi a tfetimi zemémi prostiednictvim vytvofeni orientacni transevropské dopravni
sité. Doslo k zé&veéru, Ze tyto orientatni mapy pomohou poskytnout referen¢ni bod pro
spolupraci pii planovani rozvoje dopravni infrastruktury v téchto zemich s cilem zajistit
kontinuitu a podpofit dopravni propojeni EU. Tyto mapy jsou stiedem velkého spole¢ného
z4jmu pii posilovani strategickych multimodalnich dopravnich spojeni mezi EU a dot¢enymi
sousednimi regiony, jakoz i pti podpoie hospodaiského rozvoje a vymeény.

Orientacni mapy vychazeji ze stejné metodiky jako mapy TEN-T v radmci EU a zahrnuji jak
vrstvy hlavni sité, tak globalni sité. Ackoli tato orientacni rozSifeni sité automaticky
neznamenaji povinnou pouzitelnost vSech norem a pozadavki TEN-T, které byly stanoveny
pro clenské staity EU, hodnoceni dospélo k zavéru, ze pomohly sdilet metodiku Unie pro
zavadéni dopravni infrastruktury a pro podporu technickych norem Unie, regulacnich aspektii
a osvédcenych postupli v oblasti financovani. Déale mezinarodnim finan¢nim institucim,
pfislusnym zdrojim financovani EU a narodnim a soukromym investoriim napovéd¢ly, kam
maji nasmérovat své financovani a aktivity v téchto regionech. Vsechny tyto aspekty budou
mit jest¢ zasadngj$i vyznam pro pomoc pii obnové a procesu rekonstrukce Ukrajiny a
sousedni Moldavskeé republiky, na kterou ma situace rovnéz dopad.

Hodnoceni dale dospélo k zavéru, Ze spoluprace ttetich zemi v oblasti politiky TEN-T je
rovnéz vhodna, nebot' podporuje vysoké evropské environmentdlni a sociadlni normy a
finan¢ni udrzitelnost pozemnich koridorii. Spole¢né planovani siti se sousednimi zemémi,
které¢ vede k orienta¢nimu rozsiteni TEN-T, je zadouci, protoze vytvaii stabilni rdmec pro
soustiedéné investice do dopravni infrastruktury podporované ze zdroji EU a globalnich
mezinarodnich finan¢nich instituci. V hodnoceni se dale uvadi, ze mezinarodni vyvoj (napft.
pokrok v pfistupovych jednanich a podpis Smlouvy o Dopravnim spolecenstvi pro region
zapadniho Balkanu) naznacuje, Ze tento pristup zustdva relevantni i v horizontu roku
2030/2050 a ze by mohl byt dale rozSifen. V novém geopolitickém kontextu to plati
dvojnasob. Rozsiteni evropskych dopravnich koridori na Ukrajinu a do Moldavské republiky,
jak je uvadéno v tomto pozménéném navrhu, proto miiZze byt velmi cennym néstrojem pomoci
pii obnové a rekonstrukei téchto zemi.

. Konzultace se zucastnénymi stranami

Dne 29. ¢ervna 2022 se uskutecnilo interinstituciondlni zasedani, kterého se zicastnilo nejen
vSech 27 ¢lenskych statlh EU, ale také vysoci pfedstavitelé Ukrajiny, Moldavské republiky a
Gruzie. Zabyvalo se otazkou, co nova geopoliticka realita spojend s valeCnou agresi Ruska
vici Ukrajin€ znamena konkrétné pro politiku TEN-T a obecnéji pro dopravni politiku Unie a
jak by se TEN-T méla a mohla pfizptisobit tomuto novému geopolitickému kontextu. Tato
diskuse poslouzila jako dulezity podklad pro tento pozménény navrh.

Kromé toho se na dvoustrannych jednénich s kazdym z 27 ¢lenskych stati EU pod vedenim
francouzského a Ceského predsednictvi, ktera se uskutecnila ve dnech 8. a 10. cervna 2022,
projednavaly navrhované zmény tohoto pozménéného navrhu, zejména piechod trati s
odliSnym rozchodem koleji na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji 1 435 mm a
snizeni kategorie poslednich kilometrl silnicnich a Zelezni¢nich Useki hlavni sit¢ do Ruska a
Béloruska.

Nakonec Komise na svych internetovych strankach zvetejnila vyzvu k ptredloZeni faktickych
podkladi, v niz popsala problémy, které je tieba fesit, cile, jichZ je tfeba dosdhnout, a navrhy
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politickych opatieni. Vyzva k piedlozeni faktickych podkladii byla oteviena pro zpétnou
vazbu od 6. cervence 2022 do 20. ¢ervence 2022. Bylo zaregistrovano 22 odpovédi a vSechny
navrhovana opatieni podpofily. Hlavni pfipominky byly tyto:

. Navrhovana opatfeni pfispéji ke zlepSeni zelezni¢niho spojeni s Ukrajinou a
Moldavskem prostiednictvim rozsifeni evropskych dopravnich koridort. Zlepsi
propojeni Ukrajiny a Moldavska s EU, zejména v oblasti ndkladni dopravy, a pfisp¢ji
tak k dosazeni cili Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu.

o Rozsiteni evropskych dopravnich koridorGi na Ukrajinu a do Moldavska bude
vyzadovat splnéni technickych, regulacnich a administrativnich pozadavk.

o Mnoha Zelezni¢ni spojeni na Ukrajiné a mezi Ukrajinou a EU budou vyzadovat
znacn¢ investice. Je rovnéz zapotiebi vybudovat termindly a prekladiste.

. Pti realizaci rozsifenych koridorG by Komise méla vénovat nalezitou pozornost
zlepSenti silni¢niho spojeni (dalnic) mezi Rumunskem, Moldavskem a Ukrajinou.

J Reka Dunaj mé velky potencial pro vyvoz a dovoz zbozi mezi Ukrajinou a EU.

J Rozvoj spojeni mezi Ukrajinou a Moldavskem a modernizace a rekonstrukce

dopravni infrastruktury si vyzadaji velmi znacné investice. To by vyzadovalo
navyseni rozpoctu EU urceného na realizaci sité TEN-T.

o Zavedeni trati s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji mezi
Ukrajinou/Moldavskem a EU, jakoz i v ramci EU, mé zasadni vyznam pro zlepSeni
interoperability Zeleznic. Tim se zvysi efektivita Zelezni¢ni dopravy, zejména
zkracenim Cekaci doby na hrani¢nich pfechodech. Je vSak tieba peclivé posoudit
dopad takového zavéadéni, zejména dopad na financovani a na interoperabilitu se siti,
ktera je vybavena jinym rozchodem koleji.

Jedna z odpovédi na vyzvu k predloZzeni faktickych podkladi vyjadiuje obavy ohledné
zafazeni feky Dnépr do sit¢ TEN-T. Je tieba poznamenat, Ze zatazeni feky Dnépr do sité
TEN-T bylo pfedmétem samostatného fizeni a bylo pfijato aktem Komise v pfenesené
pravomoci dne 14. ¢ervence 2022. Tento navrh pouze piebird mapy TEN-T obsaZené ve vysSe
uvedeném aktu v pfenesené pravomoci.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Pii pfipravé tohoto pozménéného navrhu vychdzela Komise piedevSim ze zavérh
interinstitucionalniho zasedani ¢lenskych stath EU za ucasti Ukrajiny, Moldavské republiky a
Gruzie, jakoZ i z dvoustrannych vymén nazort s jednotlivymi ¢lenskymi staty.

. Posouzeni dopadi

Nové posouzeni dopadii nad rdmec posouzeni, z n¢hoZ vychéazel plivodni legislativni navrh ze
dne 14. prosince 20218, se povazuje za zbyteéné, protoze hlavni cile a upfednostiiované
moznosti se nezménily a protoze hospodaiské, environmentdlni a socidlni dopady
navrhovaného znéni by se nemély vyrazné liSit od dopadi, které se ocekavaly v souvislosti s
podminkami plvodniho navrhuPosouzeni dopadii plvodniho navrhu navic zohlednilo
dopravni toky ze tfetich zemi, ale pouze stylizovanym zplsobem, a nezohlednilo piesné
usporadani orientacnich siti sousednich tfetich zemi. Vzhledem k tomu, Ze tento nadvrh
upravuje predevSim mapy sousednich tietich zemi a omezuje spojeni na poslednich usecich
do téchto zemi na uzemi Unie, nemél by mit vliv na vysledky piivodniho posouzeni dopadii.

8 SWD(2021) 472 final.
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Pokud jde o nova ustanoveni na podporu pfechodu na evropsky jmenovity rozchod koleji,
omezuje se tento ndvrh na omezenou upravu pozadavku podle stavajiciho legislativniho
navrhu, ktery stanovi, Ze nové Zelezni¢ni trat¢ v rdmci TEN-T (j. ty, které budou teprve
vybudovany v okamziku vstupu nafizeni v platnost) musi piejit na evropsky standardni
jmenovity rozchod koleji 1 435 mm. Legislativni ndvrh z prosince 2021 z tohoto ustanoveni
vyjima nové zeleznicni traté, které jsou ,,prodlouzenim v ramci sité, v niz je rozchod koleji
odlis$ny, a jsou oddé¢lené od hlavnich zelezni¢nich trati v Unii“. Tento pozadavek neni zcela
jasny a cilem tohoto névrhu je jeho jasnéj$i vyklad a predevSim zajisténi toho, aby tzv.
izolované sité, tj. sit¢ s jinym rozchodem koleji, nez je evropsky standardni jmenovity
rozchod 1 435 mm, nebyly z tohoto pozadavku automaticky vynaty.

V kazdém piipadé se tento formalni pozadavek tyka pouze novych zelezni¢nich trati. Naklady
na vystavbu nové Zelezni¢ni trat¢ s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji
1 435 mm se v zéasad¢ nelisi od nakladi na sit€¢ s jinym rozchodem koleji. V porovnani s
puvodnim posouzenim dopadl by tedy nem¢l byt v hospodaiskych dopadech tohoto opatieni
zadny zasadni rozdil.

Nékolik clenskych stath méa v soucasné dobé zelezni¢ni sit’ s riznym rozchodem koleji.
Nejnovéjsi technologie umoziiuje provoz na ruznych rozchodech koleji s vlaky s
proménlivym rozchodem. Dalsi technologii pro spravu rtznych rozchodii koleji v siti je
takzvana tfeti kolej na kolejich infrastruktury, ktera umoznuje pohyb riznych typt vlaki po
infrastruktufe. Napiiklad Spanélsko rozviji vysokorychlostni sit’ s evropskym standardnim
jmenovitym rozchodem koleji, konvenc¢ni sit’ s iberskym rozchodem a metricky rozchod v
nckterych méstskych uzlech. Ackoli to s sebou nese dodate¢né naklady, existuje technologie,
kterd zajisti, Ze postupny piechod Zelezni¢nich trati na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleji bude mit omezeny dopad na zelezni¢ni systém a nemél by narusit Zelezni¢ni
dopravu. ZkuSenosti ze Spanélska rovnéz ukazuji, Zze jakmile je zahajen proces pfechodu
n¢kterych trati s evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji, spusti se ptechod i na
dalsich castech sité. Zahdjeni prechodu na hlavnich Zelezni¢nich tratich sit¢ TEN-T proto
bude znamenat pozitivni vyvoj.

Na druhé strané tento pozménény navrh obsahuje ustanoveni, které vyzyva clenské staty,
jejichz Zelezni¢ni sit” se 1i§i od evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji
1 435 mm, aby vypracovaly plan pfechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji
pro stavajici traté¢ evropskych dopravnich koridori. Tento plan prechodu bude obsahovat
socioekonomickou analyzu nakladii a ptinost. Hospodarské a socialni dopady by proto byly
analyzovany v ramci tohoto planu ptechodu. Pokud z takové analyzy vyplyne negativni
analyza nékladii a pfinost, mohou clenské stity u nckterych Usekil své sit€ upustit od
piechodu na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji.

Celkové se ocekava, Ze pfechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleji bude mit
pozitivni G€inky a dopady. Cilem je ptedevsim lepsi interoperabilita Zelezni¢ni dopravy v celé
Unii a se sousednimi tfetimi zemémi. Negativni hospodarské dopady neharmonizovaného
rozchodu koleji v Unii se ukazaly rovnéZ po zahdjeni ruské blokady ukrajinskych
cernomoiskych pfistavl, kdyz bylo tieba zacit vyvazet zemédélské produkty z Ukrajiny do
evropskych pfistavli. Aby se obili pfepravované ukrajinskymi vlaky dostalo do litevského
ptistavu Klaipeda, musi byt prekladano na hranicich mezi Polskem a Ukrajinou (na vlaky s
evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji 1 435 mm) a poté opét na hranicich
mezi Polskem a Litvou (na vlaky s rozchodem koleji 1 520 mm). To ma za nésledek vyssi
naklady na dopravu a Casové ztraty, a ptredstavuje tak velmi konkrétni ptiklad dusledki
nedostatené interoperability Zelezni¢niho systému EU v disledku rozdilného rozchodu
koleji. Tyto problémy s interoperabilitou rovnéz véazn€ brani vzijemnému doplnovani
jednotlivych druhti dopravy, zejména v piipadé krize, jako je blokada ukrajinskych pfistavi,
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jejiz dusledky ohrozuji celosvétovou potravinovou bezpecnost. Environmentalni naklady
vyvolané tisici ndkladnich automobill, které prekracuji hranice mezi Francii a Pyrenejskym
poloostrovem nebo mezi Polskem a pobaltskymi zemémi nebo v posledni dobé mezi
Ukrajinou a Polskem, jsou casteCné zpusobeny nedostatecnou interoperabilitou zelezni¢ni
sité.

Kromé& problémt s interoperabilitou vyjadiil Evropsky uéetni dvir (EUD) obavy plynouci z
nedostatecné hospodaiské soutéze piislusnych vnitrostatnich Zelezni¢nich siti kvuli
rozdilnému rozchodu koleji. Zprava Utetniho dvora o Zelezni¢ni nékladni piepravé
zvefejnéna v roce 2016° napiiklad uvadi, Ze neexistence standardniho rozchodu koleji v EU
neni pouze technickym omezenim provozu vlakl, které brani interoperabilité. Razné
rozchody koleji v rdmci jedné zemé nebo v rdmci Unie rovnéz brani dynamice hospodaiské
soutéze mezi hospodarskymi subjekty na trhu. Omezeni interoperability kolejovych vozidel i
uspor z rozsahu, kterych lze na otevieném trhu dosdhnout, mize branit vstupu novych
provozovatelti na trh. Kromé toho vede k vétSimu vyskytu dalSich ptekazek vstupu na trh,
zmensSuje pocet vyrobceil kolejovych vozidel a zvysSuje naklady na udrzbu.

Pouziti jiného rozchodu koleji, nez je evropsky standardni jmenovity rozchod, komplikuje
moznosti prondjmu evropskych kolejovych vozidel pro provoz na konvenénich tratich. To
znamend, ze aby novi Ucastnici na trhu dokazali konkurovat na tratich s jinym rozchodem
koleji, musi pofidit vhodnéd kolejova vozidla. Vzhledem k tomu, Ze trh s vyrobou tohoto
materidlu je vnitrostatni, mize se to potencidln¢ projevit ve vysSich cenach z divodu
chybéjici mezinarodni konkurence.

Zavedeni evropského standardniho jmenovitého rozchodu koleji proto ptispéje ke zlepSeni
fungovani vnitiniho trhu. Otevieni trhu spolu s rozvojem vysoce kvalitni standardni
zeleznicni sité (ERTMS, délka vlaku 740 m, elektrifikace atd.), kterd je plné interoperabilni,
ptispéje ke zvySeni aktivity v zeleznicni dopravé snizenim nakladi na infrastrukturu a
nakladi na kolejova vozidla. Usnadni také vstup novych ucastnikii na trh, pti¢emz trh s
kolejovymi vozidly bude interoperabilni v celé siti.

Cilem planu je zajistit hladky pfechod. Jsou k dispozici technologie, které zajisti, aby mezi
evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji a stdvajicimi vnitrostatnimi sitémi
nedoslo k pferuseni sité. Tyto technologie by vSak mély byt vniméany jako pfechodné, nebot’
dlouhodobym cilem je vytvoteni jednotné evropské sité. Hybridni systém by v dlouhodobém
horizontu zachoval soucasnou situaci, kterd kromé problémi s interoperabilitou predstavuje
zatéz pro nové subjekty na trhu, které nemaji jinou moznost nez zakoupit specificka kolejova
vozidla pro trat€ s jinym nez evropskym standardnim jmenovitym rozchodem koleji.

Zjednodusené¢ fteCeno, dodatecné naklady zplsobené nedostateCnou interoperabilitou
znamenaji, Ze Zelezni¢ni doprava neni konkurenceschopna. V krizové situaci neni zajiSténa
schopnost nahradit jeden druh dopravy jinym, coz ohroZzuje dobré fungovani vnitiniho trhu.

. Ulelnost pravnich piedpist a zjednoduSeni

Plivodni iniciativa navrhu byla soucasti pracovniho programu Komise na rok 2021 podle
ptilohy I (nové iniciativy), nikoliv soucasti ptilohy II (iniciativy REFIT).

Pozménény navrh déle zlepSuje fungovani Zelezni¢ni politiky TEN-T tim, Ze fes$i otdzku
interoperability riznych rozchodi koleji v siti TEN-T.

o Evropsky tcetni dviir (2016): Zvlastni zprava &. 08/2016: Zelezniéni nakladni doprava v EU: stale neni

na spravné ceste.
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. Zakladni prava

Stanovenim jednotného pozadavku na rozchod koleji v siti TEN-T pozménény navrh dale
posili piistupnost zelezni¢ni sit€¢ TEN-T pro vSechny uzivatele.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Tento pozménény navrh nema zadné dalsi disledky pro rozpocet Unie ve srovnani s
disledky, které jiz byly uvedeny v ptivodnim legislativnim navrhu ze dne 14. prosince 2021.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zpiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Jak je uvedeno v pivodnim navrhu z prosince 2021, bude Komise rovnéz sledovat pokrok,
dopady a vysledky této iniciativy prostiednictvim souboru ndstroji spravy zalozenych na
spravé TEN-T, jako je naptiklad posilené tloha evropskych koordinatort a jejich pracovnich
plant.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Zmény v bodech 1 az 5 se tykaji zaclenéni novych bodl odiivodnéni, které se budou zabyvat
novym geopolitickym rozmérem a souvislostmi, jimiz se bude muset TEN-T zabyvat a
kterym bude muset Celit.

Zmény v bodech 6 az 9 se zavadéji s cilem klast vétsi dliiraz na potiebu prechodu na evropsky
standardni jmenovity rozchod koleji, zejména pokud jde o vSechny nové Zelezni¢ni trat¢,
které maji byt vybudovany od vstupu tohoto natizeni v platnost, ale také pokud jde o fadny
plan piechodu pro stavajici zelezni¢ni useky na evropskych dopravnich koridorech.

Zmeéna v bod¢ 10 zohlednuje zvlastni situaci Irska, které je kviili své ostrovni poloze oddéleno
od evropského Zelezni¢niho systému a jako takové je vynato z pozadavkid na evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm.

Zmény v bodech 11 az 14 zahrnuji vSechny zmény tykajici se map ptipojenych k natizeni o
TEN-T, zejména odstranéni map B¢loruska a Ruska, zahrnuti nové pfijatych orienta¢nich map
pro Ukrajinu, snizeni kategorie usekll posledniho kilometru vSech Zelezni¢nich a silni¢nich
pfeshrani¢nich usekli do Ruska a Bé¢loruska z hlavni sit€¢ na globalni sit' a rozsifeni
evropskych dopravnich koridorii na Ukrajinu a do Moldavské republiky.

. Zmény oproti pivodnimu legislativnimu navrhu (COM(2021) 812 final)

Zmény provedené v tomto pozménéném ndvrhu oproti ndvrhu ze dne 14. prosince 2021
(COM(2021) 812 final) jsou tyto:

BODY ODUVODNEN{
1) Vkladé se novy 39. bod odiivodnéni, ktery zni:

., (39) Odolnost evropské dopravni sité byla zpochybnéna a podrobena zkousce v
dusledku nicivého dopadu valecné agrese Ruska viici Ukrajiné. Touto agresi se nové
vymezilo geopolitické prostredi, které upozornilo na zranitelnost Unie Wviici
nepredvidanym rusivym udalostem za jejimi hranicemi. Vyznamné dopady na svétové
trhy, napriklad na celosvétovou potravinovou bezpecnost, zduraznily skutecnost, Ze
vnitrni trh Unie a jeji dopravni sit’ nelze pri utvareni politiky Unie vnimat izolovane.
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2)

3)

4)

5)

Lepsi spojeni se sousednimi partnerskymi zemémi Unie je zapotiebi vice nez kdy
Jindy.
Vklada se novy 40. bod odiivodnéni, ktery zni:

,,(40) Vzhledem k tomuto novému geopolitickému kontextu je ve sdéleni Komise ze
dne 12. kvetna 2022 o ,, trasach solidarity“lo uvedeno néekolik hlavnich vyzev v
oblasti dopravni infrastruktury, které musi Unie a jeji sousedni zemé vyresit, aby
podporily ukrajinskou ekonomiku a obnovu zemé, umoznily zemédélskym a jinym
vyrobkiim dostat se do Unie a na svetove trhy a zajistily, aby se vyrazné zlepsilo
propojeni s Unii jak pro vyvoz, tak pro dovoz. V zdajmu lepsiho propojeni s Unii
navrhla Komise posoudit rozsifeni evropskych dopravnich koridorii na Ukrajinu a
do Moldavské republiky “.

Vkladé se novy 41. bod odiivodnéni, ktery zni:

. (41) Vzhledem k vailecné agresi Ruska viici Ukrajine a postoji, ktery Bélorusko v
tomto konfliktu zaujalo, neni spoluprace mezi Unii a Ruskem a Béloruskem v oblasti
politiky TEN-T vhodna ani v zdjmu Unie. Proto by méla byt sit TEN-T v téchto dvou
tretich zemich zrusena. ZlepSeni preshranicniho spojeni s Ruskem a Béloruskem
proto jiz nema na uzemi clenskych statii vysokou prioritu. V soucasné dobé existuje
spojeni do téchto dvou tretich zemi z Finska, Estonska, LotySska, Litvy a Polska. Aby
se zohlednila mensi priorita budovdani a modernizace téchto spojeni, mely by byt
posledni kilometry vsech preshranicnich spojeni s Ruskem a Béloruskem, které jsou v
soucasnosti zahrnuty do hlavni site, prerazeny z hlavni sité do globalni sité, pro
kterou je stanoven pouze pozdejsi termin realizace do roku 2050. V pripadé
prechodu k demokracii v Bélorusku by vsak budovani a modernizace preshranicnich
spojeni zemé s EU v souladu s komplexnim hospodarskym planem pro demokratické
Bélorusko mélo vysokou prioritu, a to i prostiednictvim opétovného zaclenéni zemé
do narizeni.

Vklada se novy 42. bod odlivodnéni, ktery zni:

,,(42) Novy geopoliticky kontext také ukazal, jak dulezité je bezproblémové dopravni
spojeni na uzemi Unie a se sousednimi tretimi zemémi. Jiny rozchod koleji nez
evropsky standardni jmenovity rozchod koleji 1435 mm vainé naruSuje
interoperabilitu  Zeleznicnich siti v celé Unii a dokonce ovliviuje
konkurenceschopnost téchto izolovanych Zeleznicnich siti. Nové Zeleznicni traté by
proto meély byt budovany pouze v evropském standardnim jmenovitém rozchodu
koleji 1 435 mm. Clenské staty s odlisnym rozchodem koleji by navic mély posoudit
prechod stavajicich trati evropskych dopravnich koridori. Tato povinnost by se
neméla vztahovat na Irsko, nebot jeho dopravni sit' je vzhledem k ostrovni poloze
zcela oddélena od veskerého pozemniho spojeni na vizemi Unie.

39. bod odivodnéni a vSechny nésledujici body odiivodnéni se piecisluji na 43. bod
odivodnéni a nasledujici ¢isla;

KAPITOLA III: ZVLASTNI USTANOVENI

0ddil 1: Zelezni¢ni dopravni infrastruktura

6)

v ¢lanku 15 (Pozadavky na dopravni infrastrukturu globalni sité) se zavadgji tyto
zmény:

10
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7)

8)

a) v odstavci 2 se zruSuje pismeno b);
b) v odstavci 2 se pismena c), d) a €) oznacuji jako pismena b), c¢) a d);
c) v odstavci 3 se pismeno a) nahrazuje timto:

., izolované sité jsou vynaty z pozadavki podle odst. 2 pism. a) az d)*;

v ¢lanku 16 (Pozadavky na dopravni infrastrukturu hlavni sit¢ a rozsifené hlavni sit¢)
se zavadéji tyto zmeény:

a) v odstavci 2 se pismeno a) nahrazuje timto:

., Spliovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) az d) a pozZadavek na
minimalni provozni rychlost nakladnich viakii 100 km/h na tratich pro ndkladni
dopravu v rozsirené hlavni siti“;

b) v odstavci 2 se pismeno b) nahrazuje timto:

»spliiovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) na traté pro prepravu
cestujicich v ramci rozsirené hlavni site*;

c) v odstavci 3 se pismeno a) nahrazuje timto:

,splitovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a), b) a c¢) a pozadavek na
beéznou minimalni provozmni rychlost ndkladnich viakii 100 km/h na tratich pro

@,

nakladni dopravu v hlavni siti
d) v odstavci 3 se pismeno b) nahrazuje timto:

., Spliiovala pozadavky stanovené v ¢l. 15 odst. 2 pism. a) na traté pro prepravu
cestujicich v hlavni siti*;

e) v odstavci 4 se pismeno a) nahrazuje timto:

»Spliiovala pozadavek ¢l. 15 odst. 2 pism. d) na tratich nakladni dopravy v hlavni
siti*;

f) v odstavci 4 se pismeno b) nahrazuje timto:

. Spliiovala pozZadavek odst. 2 pism. b) na traté pro prepravu cestujicich v hlavni
Siti.“;

vklada se novy ¢lanek 16a, ktery zni:

., Cldanek 16a

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleji pro Zeleznice

Clenské staty zajisti, aby kazda nova Zelezniéni infrastruktura globalni sité, rozsifené
sit¢ a hlavni sité, véetné spojeni uvedenych v €l. 14 odst. 1 pism. d), méla evropsky
standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm. Tento pozadavek se povazuje za
splnény, pokud mohou po infrastruktuie jezdit vlaky o rozchodu 1 435 mm. Pro
ucely tohoto clanku se novou Zzelezni¢ni infrastrukturou rozumi jakakoli
infrastruktura, jejiz stavebni prace nebyly zahajeny ke dni vstupu tohoto nafizeni v
platnost.

Clenské staty, které maji Zelezni¢ni sit’ nebo jeji ¢ast s jinym rozchodem koleji, nez
je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm, vypracuji nejpozdéji do

dvou let ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost plan pfechodu stdvajicich
Zelezni¢nich trati nachéazejicich se na evropskych dopravnich koridorech na evropsky
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9)

standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm. Tento plan piechodu bude
koordinovan se sousednimi ¢lenskymi staty, kterych se pfechod tyka.

Clenské staty mohou v planu piechodu uréit Zelezniéni traté, které nebudou
pfevedeny na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1435 mm. Plan
piechodu musi obsahovat socioekonomickou analyzu ndkladi a piinost, ktera
odvodiuje rozhodnuti neptevést Zeleznicni traté¢ na evropsky standardni jmenovity
rozchod koleje 1 435 mm, a posouzeni dopadu na interoperabilitu.

Priority pro planovani infrastruktury a investic souvisejici s planem ptechodu jsou
zahrnuty do prvniho pracovniho planu evropského koordinatora pro evropsky
dopravni koridor, jehoz soucasti jsou zelezni¢ni traté pro nékladni dopravu s
rozchodem koleje odlisSnym od evropského standardniho jmenovitého rozchodu
koleje v souladu s ¢lankem 53.°;

v ¢lanku 19 (Dalsi priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury) se zavadéji tyto zmeény:
a)  doplnuje se nové pismeno a), které zni:
,,a) prechod na evropsky standardni jmenovity rozchod koleje (1 435 mm) “;

b) pismena a) az g) se oznaci jako pismena b) az h).;

KAPITOLA VI: SPOLECNA USTANOVENI

10)

v €lanku 63 (Vyjimky) se dopliiuje novy druhy pododstavec, ktery zni:

,, Ustanoveni ¢lanku 16a se nevztahuji na Irsko. “;

PRILOHA I

11)

mapy zobrazené v PRILOZE I — CASTI 1/23, CASTI 2/23, CASTI 3/23, CASTI
4/23, CASTI 5/23, CASTI 14/23 a CASTI 15/23 dokumentu COM(2021) 812 final
se nahrazuji ¢astmi uvedenymi v &astech 1 az 6 PRILOHY 1 tohoto pozménéného
navrhu takto:

a) PRILOHA I — CAST 1/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 1/6;
b) PRILOHA I — CAST 2/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 1/6;
c¢) PRILOHA I — CAST 3/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 2/6;
d) PRILOHA I — CAST 4/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 3/6;
e) PRILOHA I — CAST 5/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 4/6;
) PRILOHA I — CAST 14/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 5/6;
g) PRILOHA I — CAST 15/23 se nahrazuje PRILOHOU I — CASTI 6/6.;

PRILOHA 111

12)

mapy zobrazené v PRILOZE III — CASTI 1/14, CASTI 4/14, CASTI 5/14, CASTI
6/14, CASTI 7/14, CASTI 8/14, CASTI 9/14, CASTI 10/14, CASTI 13/14 a CASTI
14/14 dokumentu COM(2021) 812 final se nahrazuji mapami v PRILOZE II ¢astech
1 az 8 tohoto pozménéného névrhu takto:

a) PRILOHA Il — CAST 1/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 1/8;
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b) PRILOHA III — CAST 4/14, druhd mapa se nahrazuje druhou mapou, PRILOHA
11— CAST 1/8;

¢) PRILOHA III — CAST 5/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 2/8;
d) PRILOHA Il — CAST 6/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 3/8;
e) PRILOHA Il — CAST 7/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 4/8;
/) PRILOHA ITI — CAST 8/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 5/8;
@) PRILOHA III — CAST 9/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 6/8;

h) v PRILOZE III — CASTI 10/14 se prvni mapa nahrazuje prvni mapou v PRILOZE
11— CASTI 7/8;

i) v PRILOZE III — CASTI 13/14 se druhd mapa nahrazuje druhou mapou v
PRILOZE II — CASTI 7/8;

J) PRILOHA ITI — CAST 14/14 se nahrazuje PRILOHOU II — CASTI 8/8.;

PRILOHA IV

13) mapy v PRILOZE IV — CASTI 1/12 a CASTI 8/12 dokumentu COM(2021) 812 v
final se nahrazuji mapami v ¢asti 1 a 2 PRILOHY III tohoto pozménéného névrhu;

14) mapy v piiloze IV — CASTI 12/12 dokumentu COM(2021) 812 final se zrusuji.
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