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I. INLEDNING

I enlighet med bestimmelserna 1 artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om

praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter dgt rum mellan

radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att nd en 6verenskommelse i detta drende vid

forsta behandlingen.

1 EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.
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I detta sammanhang lade ordféranden for utskottet for transport och turism (TRAN), Karima

DELLI (Verts/ALE, FR), som foretrddare for TRAN-utskottet fram ett kompromissandringsforslag
(dndringsforslag 195) till det ovanndmnda forslaget till forordning, som Jéorgen WARBORN

(EPP, SE) hade utarbetat ett forslag till betinkande om. En 6verenskommelse om detta
andringsforslag hade natts vid de ovanndmnda informella kontakterna. Inga andra dndringsforslag

lades fram.
II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 11 juli 2023 antogs kompromisséndringsforslaget
(andringsforslag 195) till det ovanndmnda forslaget till forordning. Det dndrade
kommissionsforslaget utgdr parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken dterges i

lagstiftningsresolutionen i bilagan?.

Parlamentets stindpunkt motsvarar det som institutionerna tidigare kommit éverens om. Radet bor

dérfor kunna godkinna parlamentets stdndpunkt.

Akten kommer di att vara antagen i den lydelse som motsvarar parlamentets stindpunkt.

Den version av parlamentets stdndpunkt som finns 1 lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de dndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen I ” anger
struken text.
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BILAGA
(11.7.2023)

P9_TA(2023)0262

Hallbara briinslen for sjotransport (initiativet FuelEU Maritime)
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 11 juli 2023 om forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om anvéindning av fornybara och koldioxidsnala
brénslen for sjotransport och om édndring av direktiv 2009/16/EG (COM(2021)0562 — C9-
0333/2021 - 2021/0210(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2021)0562),

—  med beaktande av artiklarna 294.2 och 2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt, i
enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C9-0333/2021),

— med beaktande av artikel 294.3 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av det motiverade yttrande fran den irlindska senaten som lagts fram 1
enlighet med protokoll nr 2 om tillimpning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna,
och enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte dr forenligt med subsidiaritetsprincipen,

— med beaktande av yttrandet fridn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av
den 8 december 20213,

- efter att ha hort Regionkommittén,

—  med beaktande av den preliminéra 6verenskommelse som godkénts av det ansvariga utskottet
enligt artikel 74.4 1 arbetsordningen och det skriftliga atagandet fran rddets foretrddare av
den 26 april 2023 att godkénna parlamentets stindpunkt i enlighet med artikel 294.4 1
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

— med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

— med beaktande av yttrandena fran utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssdkerhet och
utskottet for industrifrdgor, forskning och energi.

- med beaktande av yttrandet fran utskottet for transport och turism (A9-0233/2022), och av
foljande skal:

3 EUT C 152, 6.4.2022, s. 145.

11455/23 cb/he 3
BILAGA GIP.INST SV



1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen®.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ldgga fram drendet for parlamentet
om den ersétter, visentligt dndrar eller har for avsikt att vasentligt &ndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversdnda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

4 Denna standpunkt ersétter de dndringar som antogs den 19 oktober 2022 (EUT C 149,
28.4.2023, s. 125).
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P9 TC1-COD(2021)0210

Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 11 juli 2023 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/... om anvindning av
fornybara och koldioxidsnéila brinslen for sjotransport och om dndring av direktiv
2009/16/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

1 EUT C 152, 6.4.2022, s. 145.
Europaparlamentets stindpunkt av den 11 juli 2023.

11455/23 cb/he

BILAGA GIP.INST SV



av foljande skal:

(1)

Sjotransporter stir for omkring 75 % av unionens utrikeshandel och 31 % av dess interna
handel sett till volym. 400 miljoner passagerare gar ombord eller stiger i land varje ar 1
medlemsstaternas hamnar, varav cirka 14 miljoner pa kryssningsfartyg. Sjotransporter ar
dérfor en viktig del av unionens transportsystem och spelar en avgorande roll for unionens
ekonomi. Marknaden f6r sjotransporter dr utsatt for hard konkurrens mellan ekonomiska
aktorer inom och utanfér unionen, och for dessa ér lika villkor absolut nédvandigt.
Stabiliteten och vélstandet pa marknaden for sjotransporter och for dess ekonomiska
aktorer dr beroende av en tydlig och harmoniserad politisk ram inom vilken
sjOtransportoperatorer, hamnar och andra aktorer inom sektorn kan verka pa grundval av
lika mojligheter. Om marknaden snedvrids riskerar detta att missgynna
sjotransportoperatorer eller hamnar jamfort med deras konkurrenter inom
sjotransportsektorn eller inom andra transportsektorer. Denna nackdel kan 1 sin tur leda till
minskad konkurrenskraft for sjétransportindustrin, féirre arbetstillfiillen och simre

konnektivitet for manniskor och foretag.
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(2) Enligt rapporten om EU:s bla ekonomi 2022 (The EU Blue Economy Report 2022)
skapade EU:s bld ekonomi totalt cirka 5,7 miljoner arbetstillfillen under 2014, varav
3,2 miljoner skapades genom direkt sysselsittning i de etablerade sektorerna och
ytterligare 2,5 miljoner genererades via de respektive leveranskedjorna. I den rapporten
anges dven att unionens kusthamnar ensamma skapade omkring 2,5 miljoner
arbetstillfiillen (direkta och indirekta) 2014. Endast omkring 500 000 av dessa
arbetstillfiillen fangas wupp i sektorsstatistiken, eftersom kusthamnar skapar
sysselsittning och ekonomiska fordelar inom andra sektorer sdsom logistik och
sjofartstjinster. De sju etablerade sektorerna i EU:s bla ekonomi genererade ett

bruttoforiidlingsvirde pa 183,9 miljarder EUR 2019
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3) Enligt det arbetsdokument frin kommissionens avdelningar som dtfoljer kommissionens
meddelande av den 9 december 2020 med titeln Strategi for hdallbar och smart mobilitet —
att sitta EU-transporterna pd riitt spar for framtiden dr sjotransporter, jimfort med
andra transportsiitt, fortfarande det mest koldioxideffektiva transportsittet per
tonkilometer. Samtidigt star fartygstrafiken till och fran hamnar i EES for cirka 11 % av
alla koldioxidutslipp frdn transporter i unionen och 3—4 % av de totala
koldioxidutslippen i unionen. Om inte ytterligare dtgiirder vidtas forvintas
koldioxidutslippen frdn sjotransporter att 6ka. Alla sektorer i unionens ekonomi mdste
bidra till en snabb minskning av vixthusgasutslippen till netto noll senast 2050, sdsom
fastslas i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119% Det iir diirfor
viktigt att unionen faststiller en limplig plan for en snabb ekologisk omstillning av
sjofartssektorn, vilket ocksd skulle bidra till att uppritthalla och ytterligare frimja
unionens globala ledarskap niir det giller gron teknik, grona tjinster och gréona
losningar samt till att ytterligare stimulera skapandet av arbetstillfiillen i ddrtill kopplade

virdekedjor samtidigt som konkurrenskraften bibehalls.

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for havsfragor och fiske, gemensamma
forskningscentrumet, Addamo, A., Calvo Santos, A., Guillén, J., et al., The EU Blue
Economy Report 2022, Europeiska unionens publikationsbyra,

2022, https.//data.europa.eu/doi/10.2771/793264.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrdttande av en ram fOr att uppna klimatneutralitet och om éndring av férordningarna
(EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).
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4

For att stirka unionens klimatitagande enligt Parisavtalet?, som antagits inom ramen for
Forenta nationernas ramkonvention om klimatfordindringar (Parisavtalet), syftar
forordning (EU) 2021/1119 I till att minska utslappen av vixthusgaser (utsldpp efter
avdrag for upptag) med minst 55 % jamfort med 1990 ars nivaer fram till 2030 och for in
unionen pd en vig mot att bli klimatneutral senast 2050. Det behdvs dessutom olika
kompletterande politiska instrument for att frdmja och pdskynda anvindningen av hallbart
producerade fornybara och koldioxidsnala branslen, dven inom sjotransportsektorn,
samtidigt som principen om teknikneutralitet respekteras. Den nodvéindiga
teknikutvecklingen och spridningen av den madste vara i gang senast 2030, sa att mycket
snabbare fordndringar kan ske dérefter. Det dr ocksa ytterst viktigt att frimja innovation
och stodja forskning om nya och kommande innovationer, sisom nya alternativa
drivmedel, ekodesign, biobaserade material, vindframdrivning och vindassisterad

framdrivning.

5

EUTL 282, 19.10.2016, s. 4.
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)

I samband med dvergangen till fornybara och koldioxidsnala brénslen och ersittande
energikillor ar det viktigt att sdkerstilla en valfungerande och rittvis konkurrens pa
unionens marknad for sjotransporter nér det giller marina brénslen som stér for en
betydande andel av foretagens och operatorernas kostnader. Politiska dtgdirder bor dirfor
vara kostnadseffektiva. Skillnader i brianslekrav mellan medlemsstatemal kan 1 hog grad
paverka fartygsoperatdrernas ekonomiska resultat och inverka negativt pa konkurrensen pa
marknaden. P4 grund av sjofartens internationella karaktér kan fartygsoperatorer latt
bunkra i tredjeldnder och transportera stora mangder brénsle, vilket ocksa skulle kunna
bidra till att unionshamnarna forlorar konkurrenskraft jimfort med icke-
unionshamnar. Den situationen kan leda till koldioxidlackage och skadliga effekter pa
sektorns konkurrenskraft om tillgéngen till fornybara och koldioxidsnala brinslen i
kusthamnar inom en medlemsstats jurisdiktion inte 4tf6ljs av krav pa dessa brénslens
anvandning som géller for alla fartyg som ankommer till och avgér fran kusthamnar inom
medlemsstaternas jurisdiktion. I denna férordning bor det dérfor faststillas atgérder for att
sdkerstélla att spridningen av fornybara och koldioxidsnala brianslen pd marknaden for
marina brinslen sker under réttvisa konkurrensvillkor pa unionens marknad for

sjOtransporter.
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(6) Sjotransportsektorn dr utsatt for stark internationell konkurrens. Stora skillnader i
regelbordan mellan flaggstater har ofta lett till oonskade metoder sdasom omflaggning av
fartyg. Sektorns inneboende globala karaktiir understryker vikten av flaggneutralitet och
ett gynnsamt regelverk, vilket skulle bidra till att attrahera nya investeringar och skydda

konkurrenskraften hos unionens hamnar, fartygséigare och fartygsoperatorer.

(7) For att fa effekt pé all verksamhet inom sjotransportsektorn bor denna forordning
tillampas pé hilften av den energi som anvénds av ett fartyg som pa sina resor ankommer
till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion fran en hamn utanfér en medlemsstats
jurisdiktion, hélften av den energi som anvénds av ett fartyg som pa sina resor avgar fran
en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer till en hamn utanfor en
medlemsstats jurisdiktion, all den energi som anvénds av ett fartyg som pi sina resor
ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion fran en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion samt den energi som anvands i en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion. En sddan tillimpningsram skulle sékerstilla forordningens effektivitet, bland
annat genom att 6ka de positiva miljoeffekterna av en sidan ram. Den ramen bor begrinsa
risken for hamnanlop i syfte att kringga kraven i1 denna f6rordning och risken for
utflyttning eller omdirigering av verksamhet utanfér unionen. For att sdkerstélla en
valfungerande sjotrafik och undvika snedvridningar pad den inre marknaden bor lika
villkor for sjotransportoperatorer och mellan hamnar med avseende pd alla resor som
ankommer till eller avgar frdn hamnar inom medlemsstaternas jurisdiktion, samt fartygens
vistelse 1 dessa hamnar, sdkerstdllas genom konsekventa regler som faststills 1 denna

forordning.
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¥

“)

Det dir viktigt att kommissionen och medlemsstaternas behoriga myndigheter fortlopande
sikerstiller att deras administrativa forfaranden dterspeglar bésta praxis och att de
vidtar dtgirder for att sikerstilla konsekvens, undvika éverlappning i sektorsspecifik
lagstiftning och forenkla kontrollen av efterlevnaden av denna forordning, och
diirigenom begrinsa den administrativa bordan for fartygsigare, fartygsoperatorer,

hamnar och kontrollorer till ett minimum.

Denna forordning bor vara forenlig med Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2023/... **, Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2023/959°, ett
Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av Europaparlamentets och rddets
direktiv (EU) 2018/2001°, Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1999’
och Europaparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG® vad giiller frimjande av energi
firdn fornybara energikillor och om upphiivande av rddets direktiv (EU) 2015/652° samt

ett rdadets direktiv om en omstrukturering av unionsramen for beskattning av

10

11

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/... av den ... om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU (EUT L..., ..., s. ...).

EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)) och 1 fotnoten férordningens nummer, datum, titel och
hénvisning till EUT.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om éndring av
direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser inom
unionen, och beslut (EU) 2015/1814 om uppréttande och anvdndning av en reserv for
marknadsstabilitet for unionens utsldppshandelssystem (EUT L 130, 16.5.2023, s. 134).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
fraimjande av anvindningen av energi fran fornybara energikillor (EUT L 328, 21.12.2018,
s. 82).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatéatgirder samt om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och rddets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG,
2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU)
2015/652 och om upphivande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa
bensin och dieselbrianslen och om dndring av radets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350,
28.12.1998, 5. 58)

Radets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststidllande av
berdkningsmetoder och rapporteringskrav i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG om kvaliteten pd bensin och dieselbrianslen (EUT L 107, 25.4.2015, s.
26).
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energiprodukter och elektricitet (omarbetning), sd att den nédviindiga graden av rittslig
sikerhet och investeringssiikerhet sikerstills. En sadan forenlighet skulle sikerstilla att
det finns en sammanhdingande lagstiftningsram for sjotransportsektorn som bidrar till
att avseviirt oka produktionen av hdllbara alternativa drivmedel, sikerstiller
utbyggnaden av nodvindig infrastruktur och frimjar anvindningen av dessa briinslen i

en stadigt okande andel fartyg.
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(10)

(11)

Samrdd mellan hamnledningen och hamnanvindare och ovriga berorda parter, i
enlighet med artikel 15.2 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/3521°,
bor dga rum i syfte att samordna tillgangen till hamntjinster med avseende pd den
forsorjning av alternativa drivmedel som planeras och anviinds i hamnar, samt med

avseende pa den forvintade efterfragan firdn fartyg som anloper dessa hamnar.

De regler som faststills i denna forordning bor tillimpas pé ett icke-diskriminerande satt
pa alla fartyg, oberoende av flagg. For att skapa samstdmmighet med unionens regler och
internationella regler pa omradet for sjotransport, och for att begrinsa den administrativa
bordan, bor denna forordning tillimpas pa fartyg med en bruttodriktighet over 5 000
men inte pa Orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefangstfartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning eller statsfartyg som
inte anviinds kommersiellt. Aven om de fartyg som har en bruttodriktighet éver 5 000
endast utgor omkring 55 % av alla fartyg som anloper hamnar som omfattas av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757'1, stir de for omkring 90 %
av koldioxidutsliippen frdn sjotransportsektorn. Kommissionen bor regelbundet gira en
ny bedomning av situationen, i syfte att i slutindan utvidga tillimpningsomraddet for den

hiir forordningen till att omfatta fartyg med en bruttodriktighet pd mindre in 5 000 .

12

13

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om
inrittande av en ram for tillhandahallande av hamntjénster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om
overvakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutslapp fran sjotransporter och om
andring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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(12)

(13)

Medlemsstater som inte har ndagra kusthamnar pd sitt territorium, ingen ackrediterad
kontrollor, inga fartyg som for deras flagg och omfattas av denna forordning, och som
inte dr en administrerande stat i den mening som avses i denna forordning behover inte
vidta ndgra dtgiirder avseende de respektive kraven i denna forordning sd liinge dessa

forhallanden foreligger.

Med tanke pa de okade kostnaderna for fartyg som uppfyller kraven i denna forordning,
finns det i avsaknad av en global dtgird en okad risk for kringgaende. Hamnanlop i
undvikande syfte till hamnar utanfor unionen och omlokalisering av
omlastningsverksamhet till hamnar utanfor unionen kommer inte bara att minska
miljofordelarna med att internalisera kostnaderna for utslipp frdn
sjotransportverksamhet, utan kan ocksa leda till ytterligare utslipp pa grund av det
ytterligare avstind som tillryggaliiggs for att undga tillimpningen av denna forordning.
Det iir diirfor limpligt att fran begreppet anlopshamn utesluta vissa uppehall i hamnar
utanfor unionen. Detta uteslutande bor vara riktat mot hamnar i unionens ndirhet diir
risken for undvikande dr storst. En gréns pd 300 sjomil frdn en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion utgor ett proportionerligt svar pd undvikande beteende som
balanserar den ytterligare bordan och risken for undvikande. Vidare bor uteslutandet
frdn begreppet anlopshamn endast avse containerfartygs uppehdll i vissa hamnar
utanfor unionen, dir omlastningen av containrar stdar for den storsta delen av
containertrafiken. Vid sddana transporter bestar risken for undvikande ocksa, i
avsaknad av begrinsande dtgirder, i att hamnnavet flyttas till hamnar utanfor unionen,
vilket forviirrar effekterna av undvikandet. For att sikerstilla att den globala dtgiirden
dr proportionerlig och medfor likabehandling bor hinsyn tas till dtgirder i tredjelinder

som dr likvirdiga med denna forordning.
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(14)

(15)

1 syfte att ta héiinsyn till oregionernas siirskilda situation, i enlighet med artikel 174 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget), och behovet av att
bevara unionens oars och randomrdadens forbindelser med unionens centrala omrdden,
bor tillfilliga undantag tilldtas for resor som gors av andra passagerarfartyg in
kryssningsfartyg mellan en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och en
anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pa en 6 med fiirre dn 200 000 fast

bosatta.

Med beaktande av siirdragen och de sirskilda begrinsningarna i unionens yttersta
randomrdden, sdrskilt deras avligsna lige och ékaraktiir, bor sirskild uppmdrksamhet
dgnas dt att bevara deras tillginglighet och effektiva forbindelser genom sjotransporter.
Med avseende pd fartyg som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrdde bor
diirfor endast hilften av den energi som anvinds under resor som avgdr frdn eller
ankommer till en anlopshamn i ett yttersta randomrdde omfattas av denna forordnings
tillimpningsomrdde. Av samma skl bor tillfilliga undantag tilldtas for resor mellan en
anlopshamn i ett yttersta randomrdde och en annan anlopshamn i ett yttersta
randomrdde, och med avseende pa den energi som anvinds av fartyg under vistelsen i

anlopshamnarna i de berorda yttersta randomrddena.
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(16) Medlemsstater som inte delar en landgrins med ndagon annan medlemsstat dir siirskilt
beroende av sin sjofartsforbindelse med resten av unionen, sdrskilt for att uppritthdlla
nédviindig konnektivitet for sina medborgare. Dessa medlemsstater mdste anviinda sig
av avtal om allmdin trafik eller allmdn trafikplikt for att uppna malet att uppritthalla
konnektivitet genom passagerarfartyg. Ett tillfilligt undantag bor medges for att gora
det maojligt for medlemsstaterna att tiligodose det tvingande behovet av att tillhandahdlla
en tjinst av allmiint ekonomiskt intresse och séikerstilla konnektivitet samt ekonomisk,

social och territoriell sammanhdallning.

(17) Utover en allmiin mojlighet for medlemsstaterna att undanta resor som gors av andra
passagerarfartyg dn kryssningsfartyg till dar med firre in 200 000 fast bosatta, bor ett
liknande undantag medges for inrikes resor till 6ar som gors inom ramen for ett avtal
om allmdn trafik eller som omfattas av allmdn trafikplikt. Medlemsstaterna har infort
sdadana avtal och skyldigheter for att sikerstilla en limplig nivd av konnektivitet med
oregioner till overkomliga priser, vilken annars inte skulle ha uppndtts med hjilp av
marknadskrafterna. Medlemsstaterna bor ha rdtt att tillfilligt undanta resor som gors av
passagerarfartyg mellan medlemsstatens fastland och en 6 i samma medlemsstat, i syfte
att uppridtthdlla de villkor enligt vilka avtal om allmiin trafik eller allmdin trafikplikt har
ingdtts, och sdkerstilla varaktig konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell

sammanhdllning pd den berorda on.

11455/23 cb/he 17
BILAGA GIP.INST SV



(18) I artikel 2.1 i rddets forordning (EEG) nr 3577/92' anges att hamnar i Ceuta och
Melilla ska behandlas som éhamnar. Aven om de inte till sin natur dr 6hamnar, innebir
deras geografiska liige pa det afrikanska fastlandet och avsaknaden av landforbindelser
med Spanien att dessa hamnar iir jimforbara med ohamnar i forhdllande till det
europeiska fastlandet och sdirskilt till Spanien. Ceuta och Melilla bor dirfor betraktas
som ohamnar nir det giller det tillfilliga undantaget for sjofartscabotage mellan en

medlemsstats fastland och de éar som lyder under dess jurisdiktion.

(19) Sjofart i isforhdllanden, sirskilt i de norra delarna av Ostersjon, och de isklassade
fartygens tekniska egenskaper orsakar merkostnader for sjotransporten, vilka kan
komma att ytterligare oka pa grund av denna forordning. Sdadana merkostnader for
isklassade fartyg pd grund av sjofart i isforhdllanden och pd grund av deras tekniska
egenskaper bor begrinsas i syfte att uppritthalla lika villkor. Foretag bor diirfor tilldatas
att tillimpa en begrinsad justerad energianvindning ombord for isklassade fartyg.
Dessutom bor denna forordning under en begrinsad tidsperiod gora det mojligt att
undanta en andel av den ytterligare energi som anvinds under sjofart i isforhallanden
for de specifika perioder under vilka isklassade fartyg star infor forhdllanden som
medfor sjofart i isforhdllanden. I detta syfte bor en kontrollerbar metod faststiillas for att
mdjliggora korrelation mellan undantagen andel energi och faktiska forhdllanden vid
sjofart i isforhallanden. Kommissionen bor omprova denna metod, sdrskilt mot
bakgrund av tillforlitligheten i overvakningen av de uppgifter som behovs for att
rapportera avstindet och den ytterligare energi som behovs for sjofart i isforhdllanden,

med sikte pa en mdajlig forlingning av dtgdrden.

14 Radets forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av
principen om frihet att tillhandahdlla tjinster pad sjotransportomrddet inom
medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364, 12.12.1992, s. 7).
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(20) Den enhet som ir ansvarig for att sdkerstilla efterlevnaden av denna forordning bor vara
foretaget, definierat som fartygsdgaren eller nagon annan organisation eller person, sdsom
den driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har évertagit
fartygsidgarens ansvar for fartygets drift och som genom att ta pa sig detta ansvar har gatt
med pa att Overta alla skyldigheter och allt ansvar som foljer av de internationella
organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for forhindrande av férorening, som
genomfors inom unionen genom Europaparlamentets och rdadets forordning (EG) nr
336/2006"3. Definitionen av foretag i den hér forordningen ér i linje med det globala

datainsamlingssystem som inrittades 2016 av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om
genomforande av Internationella sdkerhetsorganisationskoden i gemenskapen och
upphivande av radets forordning (EG) nr 3051/95 (EUT L 64, 4.3.2006, s. 1).
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(21) Utvecklingen och spridningen av nya brinslen och energildsningar kriver ett samordnat
tillvigagangssatt for att matcha utbud, efterfragan och tillhandahéllande av lamplig
distributionsinfrastruktur. Unionens nuvarande regelverk omfattar redan delvis
bransleproduktion genom direktiv (EU) 2018/2001 och brénsledistribution genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU'*, men det finns ocksé ett behov av ett
verktyg fOr att faststilla en 6kad efterfrigan pd fornybara och koldioxidsnila marina

branslen.

(22) Aven om instrument sdsom koldioxidprissittning eller mal for verksamhetens
koldioxidintensitet fraimjar forbéttringar av energieffektiviteten, dr de inte lampliga for att
astadkomma en betydande 6vergang till fornybara och koldioxidsnala brianslen pa kort och
medelldng sikt. Det behovs dérfor en sérskild regleringsstrategi for anvdndning av
fornybara och koldioxidsnala marina branslen och ersittande energikéllor, sdsom

vindkraft eller el.

(23) Politiska atgérder for att stimulera efterfragan pd fornybara och koldioxidsndla marina
brénslen bor vara malbaserade och respektera principen om teknikneutralitet. Det bor
darfor faststéllas gransvarden for fartygs vixthusgasintensitet for energianvindning
ombord, utan att det foreskrivs att nadgot visst bréansle eller en viss teknik ska anvindas.
Sddana grinsvirden bor faststillas i forhdllande till ett referensviirde som motsvarar
Sfartygsflottans genomsnittliga vixthusgasintensitet for fartygs energianvindning
ombord under 2020, faststilld pa grundval av den data som évervakas och rapporteras
inom ramen for forordning (EU) 2015/757, av den metod och av de standardviirden som
anges i bilagorna I och 11 till den hdr forordningen.

16 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(24)

Utveckling och spridning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen med stor potential for
hallbarhet, kommersiell mognad, innovation och tillvéxt for att tillgodose framtida behov
bor frimjas. Detta kommer att stodja skapandet av innovativa och konkurrenskraftiga
branslemarknader och sékerstilla tillracklig tillgang till hallbara marina brénslen pa kort
och lang sikt for att bidra till ambitionerna att minska koldioxidutsldppen fran unionens
transporter, samtidigt som unionens insatser for en hog miljoskyddsniva stirks. Darfor bor
hallbara marina brénslen som produceras fran ra@varor som fortecknas i delarna A och B i
bilaga IX #ll direktiv (EU) 2018/2001 samt syntetiska marina brianslen omfattas av
bestimmelserna. I synnerhet &r hallbara marina brénslen som produceras fran rdvaror som
fortecknas 1 del B 1 bilaga IX #ill direktiv (EU) 2018/2001 avgdrande, eftersoml den mest
kommersiellt mogna tekniken for produktion av sddana marina brinslen i syfte att
minska koldioxidutslippen firdn sjotransporter kommer att finnas tillginglig redan pa

kort sikt.

11455/23 cb/he 21
BILAGA GIP.INST SV



(25)

Indirekt dndring av markanvéndning intréffar nér odling av grodor for biodrivmedel,
flytande biobrinslen och biomassabrénslen tranger undan traditionell produktion av
livsmedels- och fodergrodor. Denna 6kade efterfrdgan okar trycket pd marken och kan leda
till att omrdden med stora kollager, som skogar, vatmarker och torvmark omvandlas till
jordbruksmark, vilket leder till ytterligare vixthusgasutslépp och forlust av biologisk
mangfald. Forskning har visat att effekternas omfattning beror pa en rad olika faktorer,
bland annat vilken typ av rdvara som anvénds for bransleproduktion, den ytterligare
efterfrdgan pa ravaror till f6ljd av anvindningen av biodrivmedel, flytande biobranslen och
biomassabrinslen, och i vilken utstrickning mark med stora kollager ar skyddad i hela
vérlden. Nivan pa véixthusgasutsliappen till foljd av indirekt &ndring av markanvéndning
kan inte entydigt faststdllas med den noggrannhet som krivs for att faststélla de
emissionsfaktorer som krévs for tilldimpningen av denna forordning. Det finns dock beldgg
for att alla brénslen som produceras fran rdvaror orsakar indirekt &ndring av
markanvindning i olika grad. Foérutom de véixthusgasutslapp som ar kopplade till indirekt
andring av markanvindning, som kan omintetgora en del eller alla minskningar av
viixthusgasutslapp for enskilda biodrivmedel, flytande biobrinslen eller biomassabrénslen,
sa utgor indirekt dndring av markanvandningen en risk for den biologiska mangfalden.
Dessa risker ér sdrskilt allvarliga i samband med en potentiellt stor produktionsdokning som
foljd av en betydande dkning av efterfrdgan. Anvindningen av brinslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor bor darfor inte frimjas inom ramen for denna forordning.
Direktiv (EU) 2018/2001 begrénsar redan och faststiller ett tak for bidraget fran sadana
biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrdinslen till malen for minskade
vixthusgasutslédpp inom vég- och jarnvagstransportsektorn med tanke pé deras lagre
miljofordelar, lagre prestanda i frdga om véaxthusgasminskningspotential och bredare

hallbarhetsproblem.
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(26)

For att skapa en tydlig och forutsiigbar rdttslig ram och dirigenom uppmuntra tidig
marknadsutveckling och spridning av de mest hallbara och innovativa
briinsleteknikerna med tillviixtpotential for att tillgodose framtida behov kriivs ett
sdrskilt incitament for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung. Detta incitament
dr berdttigat eftersom dessa typer av brinslen har stor potential att kunna bidra till
inforandet av fornybar energi i den marina bunkerbriinslemixen, genom deras
betydande potential for minskade koldioxidutslipp och deras beriknade
produktionskostnader pd kort och medelldng sikt. Nir syntetiska brinslen produceras
frrdn fornybar el och koldioxid som infingas direkt fran luften kan
utslippsminskningarna bli upp till 100 % jamfort med fossila brinslen. De har ocksad
betydande fordelar jamfort med andra typer av hdllbara brénslen i fraga om
resurseffektivitet i produktionsprocessen, siirskilt vad giiller vattenforbrukning.
Produktionskostnaderna for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung dr dock for
néirvarande mycket hogre in marknadspriset for konventionellt briinsle och forviintas
Sfortsiitta att vara det pa medelling sikt. Déirfor bor det i denna forordning foreskrivas en
kombination av dtgiirder for att sikerstilla stod for anvindning av hdllbara fornybara
brénslen av icke-biologiskt ursprung, inbegripet mojligheten att anvinda en
multiplikator” fram till slutet av 2033, sd att energi fidn fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung kan riknas tvd ganger. Dessutom bor ett delmdl pa 2 % for
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung tillimpas fran och med 2034 om
kommissionen, efter overvakning av marknaden, rapporterar att andelen fornybara
brénslen av icke-biologiskt ursprung i den bunkerolja for sjofart som anvinds av fartyg
som omfattas av denna forordning dr mindre dn 1 % senast 2031. Syftet med denna
kombination av dtgidirder till stod for fornybara bréiinslen av icke-biologiskt ursprung dr
att ge fartygsoperatorer och brinsleleverantirer en signal om mojligheterna till
investeringar i anviindningen av den typen av fornybara, skalbara och hdllbara
brinslen, da den bade siitter ett slutmal, som ger brinsleleverantorerna séikerhet om
framtida minimiefterfrdagan, och ger marknaden majlighet att hitta det effektivaste siittet
att anpassa sig i enlighet dirmed. Med tanke pa att en marknad for marina fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung dnnu inte har utvecklats innehdller denna
forordning skyddsatgdrder och flexibilitet i forhdllande till olika madjliga scenarier for

marknadsspridning.
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(27)

(28)

Aven om fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung har stor potential att tillgodose
behoven av att minska koldioxidutslippen inom sjofartssektorn dir det maojligt att andra
brinslen ocksd kommer att ha en jimforbar potential nir det giiller minskning av
koldioxidutslipp. Faktorer som teknisk mognad eller tillginglighet for sjofartssektorn
kan pdverka anvindningen av fornybara och koldioxidsnala briinslen i olika hamnar.
Det dir diirfor viktigt att sikerstiilla teknikneutralitet och undvika otillborlig
diskriminering av andra brinslen som uppnar liknande minskningar av
vixthusgasintensiteten som fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung, och att
undvika bestraffning av fartyg som anvinder sadana briinslen. For detta syfte dr det
viktigt att notera det troskelvirde for minskning av vixthusgasutslipp pa 70 % som
krévs for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt ett Europaparlamentets
och radets direktiv om éindring av Europaparlamentets och rddets direktiv (EU)
2018/2001, Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1999 och
Europaparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG vad giiller frimjande av energi frin
fornybara energikillor och om upphdvande av radets direktiv (EU) 2015/652. Ett sddant
troskelviirde kan ocksd uppnds av andra bréiinslen av biologiskt eller syntetiskt ursprung

dn fornybara bréinslen av icke-biologiskt ursprung.

I I dagslaget ar efterfragan pa biodrivmedel, flytande biobrénslen och biomassabrianslen
som baseras pa livsmedels- och fodergrodor obetydlig inom sjofartssektorn, eftersom mer
an 99 % av de marina branslen som for nidrvarande anvénds &r fossila. Det faktum att
brénslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor inte kan anvéndas for att bidra till
mdlen i denna forordning minimerar ocksa risken att utfasningen av fossila brénslen i
transportsektorn bromsas, vilket annars skulle kunna bli f6]jden om anvéndningen av
grodebaserade biodrivmedel flyttas fran végtransporter till sjotransporter. Det &r viktigt att
minimera en sddan omstéllning, eftersom végtransporter for ndrvarande fortfarande dr den
overldagset mest fororenande transportsektorn och sjotransporterna just nu huvudsakligen
anvander fossila brinslen. Det dr darfor lampligt att undvika att skapa en potentiellt stor
efterfragan pd biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrénslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor genom att frimja deras anvindning genom denna forordning.
De ytterligare utslapp av vixthusgaser och den forlust av biologisk mangfald som orsakas
av alla typer av I brinslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor kraver darfor att de
brénslena anses ha samma emissionsfaktorer som den minst gynnsamma

produktionskedjan.
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(29) De ldnga ledtiderna kopplade #ill utveckling och spridning av nya brénslen och
energilosningar for sjotransporter, liksom fartygens langa genomsnittliga livslingd, som
vanligtvis striicker sig mellan 25 och 30 dr, kriver snabba atgirder och inrdttande av ett
tydligt och forutsdgbart regelverk pa lang sikt som underlattar planering och investeringar
frén alla berdrda parter. Ett sddant regelverk kommer att underlitta utvecklingen och
spridningen av nya brénslen och energilosningar for sjotransporter och uppmuntra till
investeringar fran berdrda parter. Ett sadant regelverk bor dven faststilla gransvérden for
fartygs véixthusgasintensitet for energianvindning ombord fram till 2050. Dessa
gransvarden bor med tiden bli mer ambitidsa for att dterspegla den forvintade tekniska
utvecklingen och den dkade produktionen av I fornybara och koldioxidsnéla marina

bréanslen.

(30) Denna forordning bor faststdlla metoden och formeln for att beriikna ett fartygs arliga
genomsnittliga vixthusgasintensitet for energianvandning ombord. Den formeln bor
baseras pa den briansleforbrukning som rapporterats av fartyg och beakta de relevanta
emissionsfaktorerna for de brénslen som forbrukas. Anvindningen av ersittande

energikéllor, sdsom vindkraft eller el, bor ocksé aterspeglas 1 metoden.

(31) For att ge en mer fullstidndig bild av de olika energikéllornas miljéprestanda bor branslenas
vaxthusgasprestanda bedomas kélla till kdlvatten (well-to-wake), med beaktande av
effekterna av energins produktion, transport, distribution och anvdndning ombord. Syftet ér
att skapa incitament for teknik och produktionskedjor som ger ett ldgre vixthusgasavtryck

och verkliga fordelar jamfort med befintliga konventionella brinslen.
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(32)

(33)

(34)

(35)

Prestanda kélla till kdlvatten for fornybara och koldioxidsnéla marina brénslen bor
faststdllas med hjilp av normalvérden for emissionsfaktorer eller faktiska och certifierade
emissionsfaktorer som omfattar utslapp kalla till tank (well-to-tank) och tank till kélvatten
(tank-to-wake). Med avseende pa tillimpningen av denna forordning bor endast
normalvérden for emissionsfaktorer killa till tank och normalvirden for

emissionsfaktorer for koldioxid tank till kolvatten anviindas .

I hiindelse av tekniska framsteg ndir det giiller ny teknik for att minska
vixthusgasutslippen, sasom koldioxidavskiljning ombord, bor kommissionen bedoma
madjligheten att i de formler for vixthusgasintensitet och overensstimmelsesaldo som
anges i bilagorna I respektive IV dterspegla hur sddan teknik bidrar till att minska de

direkta viixthusgasutslippen ombord pa fartyg.

Det dr nodvéndigt med ett dvergripande tillvigagangssétt for de mest relevanta
vaxthusgasutsldppen (koldioxid, metan och dikvédveoxid) for att frimja anvéndningen av
energikédllor som generellt ger ett lagre vaxthusgasavtryck. For att avspegla potentialen till
global uppvarmning for metan och dikviveoxid bor det gransviarde som faststills i denna

forordning darfor uttryckas som “’koldioxidekvivalent”.

Anvindningen av fornybara energikillor och alternativ framdrivning, sdésom vind- och
solenergi, minskar kraftigt vixthusgasintensiteten 1 fartygens totala energianvandning.
Svarigheten att pa ett korrekt sitt mita och kvantifiera dessa energikéllor (intermittent
energianvindning, direktoverforing for framdrivning osv.) bor inte hindra att de réknas in 1
fartygets totala energianvindning genom approximationer av deras bidrag till fartygets

overensstimmelsesaldo.
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(36)

(37)

(3%)

(39)

Luftféroreningar frén fartyg (svaveloxider, kviveoxider och partiklar) i hamn ar ett stort
problem for kustomraden och hamnstidder. Specifika och stranga krav bor darfor inforas for

att minska utsldppen I fran fartyg fortojda vid kaj.

Den skyldighet for hamnar att tillhandahdlla landstrémsforsorjning som foreskrivs i
forordning (EU) 2023/..." bor dtfoljas av en motsvarande skyldighet enligt den hiir
forordningen for fartyg att ansluta till infrastruktur for landstromsforsorjning nir de dr
fortojda vid kaj, for att siikerstiilla att infrastrukturen dr effektiv och undvika risken for

strandade tillgdangar.

Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftfororeningarna fran fartyg och
minskar utsldppen av vixthusgaser frin sjotransporter. Landstromsforsorjning innebér en
allt renare energiforsorjning for fartyg I , med tanke pa de 6kande andelarna fornybar
energi och fossilfria energikdllor 1 unionens elmix. Medan endast tillhandahallande av
anslutningspunkter for landstromsforsorjning omfattas av direktiv 2014/94/EU I har
efterfragan pa och, som ett resultat av detta, anvdndningen av den tekniken varit fortsatt
begransad. Darfor bor sarskilda regler faststdllas med krav pa att containerfartyg och
passagerarfartyg anvinder landstrOmsforsorjning, eftersom de dir de fartygskategorier
som ger storst utsldpp per fartyg nir de dr fortojda vid kaj, enligt de uppgifter som
samlades in inom ramen for forordning (EU) 2015/757 under 2018.

Utover landstromsforsorjning skulle andra tekniska 16sningar kunna erbjuda likvardiga
miljofordelar i hamnar. Nér det kan péavisas att anvindningen av en alternativ teknisk
16sning &r likvardig med anvindningen av landstromsforsorjning bor fartyget undantas fran

skyldigheten att anvinda I landstromsforsorjning.

+

EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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(40)

(41)

Olika projekt och losningar for landstromsforsorjning har testats for fartyg som ligger
for ankar, men det finns for ndrvarande ingen mogen och skalbar teknisk losning
tillgiinglig. Skyldigheten att anviinda landstromsforsorjning bor dérfor i princip
begriinsas till fartyg som dr fortojda vid kaj. Kommissionen bor dock regelbundet gora
en ny bedomning av situationen, i syfte att utvidga den skyldigheten till fartyg som ligger
for ankar, niir den teknik som kriivs dr tillrickligt mogen. Under tiden bor
medlemsstaterna tilldtas att i vissa fall infora en skyldighet att anvinda
landstromsforsorjning for fartyg som ligger for ankar, till exempel i hamnar som redan
dr utrustade med sddan teknik eller som ligger i omrdden dir alla fororeningar bor

undvikas.

Undantag firdn skyldigheten att anvéndal landstromsforsorjning bor ocksa medges av ett
antal objektiva skél, med forbehdll for kontroll av den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir anlopshamnen ligger eller av ndagon annan vederborligen bemyndigad
enhet, i forekommande fall efter samrad med relevanta enheter. Sidana undantag bor
vara begrinsade till oplanerade hamnanldp, som inte gors pé systematisk basis, som gors
av sikerhetsskél eller for att radda liv till sjoss, #ill kortare vistelser for fartyg som dr
fortojda vid kaj mindre 4n tva timmar, eftersom detta r den minimitid som krévs for
anslutning, #ill situationer dir landstrémsforsorjning inte dr tillginglig eller dr
inkompatibel, till anvindning av energigenerering ombord 1 nddsituationer samt till

underhadlls- och funktionsprovning.
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(42) I hamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i forordning (EU) 2023/..." bor undantag i
héndelse av att landstromsforsorjning inte ar tillgénglig eller dr inkompatibel begrinsas
efter det att fartygsidgare och hamnoperatorer har haft tillrdckligt med tid for att gora de
nodvindiga investeringarna. Detta i syfte att ge nddvindiga incitament for sadana
investeringar och undvika illojal konkurrens. Fartygsoperatorer bor noggrant planera sina
hamnanl6p for att se till att de kan genomfora sin verksamhet ndr fartyg dr fortojda vid
kaj utan att sldppa ut luftfororeningar och véxthusgaser, i syfte att skydda miljon 1
kustomrdden och hamnstéder. Ett begrinsat antal undantag som ir tillampliga i hindelse
av att landstromsforsorjning inte &r tillgénglig eller dr inkompatibel bor foreskrivas for
I att hantera situationer ddr landstromsforsorjning inte tillhandahélls av skdl som ligger
utanfor fartygsoperatorens kontroll. For att begriinsa risken for strandade tillgangar,
inkompatibel infrastruktur for landstromsforsorjning ombord och i hamn samt obalans
mellan tillgang och efterfrdgan pad alternativa drivmedel, bor det anordnas tita
samrddsmdoten mellan berorda parter for att diskutera och fatta beslut om krav och

framtidsplaner.

43) Det krav for hamnar att tillhandahdlla landstromsforsorjning som faststills i forordning
(EU) 2023/... * tar hiinsyn till de typer av fartyg som forsorjs och de respektive
trafikvolymerna i kusthamnarna. Kravet pa att fartyg ska ansluta till
landstromsforsorjning bor inte tillimpas pad fartyg som anloper hamnar som inte
omfattas av kraven om landstromsforsorjning i den forordningen, sdvida inte hamnen
har installerat och tillgingliggjort landstromsforsorjning vid den berorda kajen, i vilket
fall fartyget bor vara skyldigt att ansluta sig till landstromsforsorjning fran och med den
1 januari 2035.

* EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-

CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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(44)

(45)

(46)

Med tanke pa de positiva effekter som anvindning av landstromsforsorjning har pd
lokala luftfororeningar och behovet av att ge incitament for anvindningen av denna
teknik pa kort sikt, bor koldioxidintensiteten i produktionen av den el som levereras i
hamn riiknas som noll. Kommissionen bor éverviga maojligheten att i ett senare skede ta
hiéinsyn till de faktiska vixthusgasutslippen i samband med el som levereras genom

landstromsforsorjning.

Vid genomforandet av denna forordning bor vederborlig hinsyn tas till olika
styrmodeller for hamnar runt om i unionen, sdrskilt nir det giiller ansvaret for att
utfirda intyg om att undanta ett fartyg fran skyldigheten att ansluta till

landstromsforsorjning.

Samordning mellan hamnar och fartygsoperatorer iir avgorande for att sikerstiilla
smidiga forfaranden for landstromsanslutning i hamnar. Fartygsoperatiorer bor
informera de hamnar som de anloper om sin avsikt att ansluta till landstrém och uppge
den miingd el som behovs under anlopet, sirskilt om det overskrider det uppskattade

behovet for denna fartygskategori.
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47)

(48)

Antalet undantag fran skyldigheten att ansluta sig till landstromsforsorjning, vilka
beviljas enligt denna forordning och ir tillimpliga i vissa fall da det ir omajligt att
ansluta fartyget till landstromsforsorjning, bor firan och med 2035 vara begrdinsat for
varje fartyg under en rapporteringsperiod. For att sikerstilla riittvis behandling av
fartygen och dterspegla skillnader i deras driftsprofiler bor antalet undantag dterspegla
frekvensen i deras hamnanlop, men bor aldrig omfatta fler in tio hamnanlop per
rapporteringsperiod. Ett fartyg bor emellertid inte bestraffas och antalet hamnanlop bor
inte riknas av mot det hogsta mojliga antalet undantag, om fartyget fore ankomsten till
en hamn har begiirt anslutning till landstromsforsorjning och denna begiiran har
godtagits av hamnen eller den vederborligen bemyndigade enheten, men det iir omdojligt
att ansluta fartyget till landstromsforsorjning och fartyget kan visa att det rimligen inte

kunde ha kiint till att det skulle vara omdjligt att ansluta det till landstromsforsorjning.

Ett robust och dppet 6vervaknings-, rapporterings- och verifieringssystem bor inréttas
genom denna forordning for att spara efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett sadant
system bor tillimpas pa ett icke-diskriminerande sétt pa alla fartyg och kriva verifiering
som utfors av tredje part for att sdkerstélla att de uppgifter som ldmnas i det systemet ar
korrekta. For att underlatta att denna forordnings mal uppnas bor alla uppgifter som redan
rapporterats 1 enlighet med forordning (EU) 2015/757 vid behov anvéndas {or att
kontrollera efterlevnaden av den hér forordningen. Syftet dr att begridnsa den

administrativa bordan for foretag, kontrollorer och behoriga myndigheter.
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(49) Foretagen bor ansvara for att dvervaka och rapportera mangden och typen av energi som
anvinds ombord av fartyg till sjoss och 1 hamn samt annan relevant information, sdsom
information om typen av motor ombord eller forekomsten av teknik for vindassisterad
framdrivning, i syfte att visa att de gransvérden for vixthusgasintensiteten for ett fartygs
energianvandning ombord som faststélls i denna forordning efterlevs. For att gora det
lattare for kontrollorerna att uppfylla dessa 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheter
samt att utfora verifieringsverksamhet, bor foretagen, 1 likhet med vad som géller enligt
forordning (EU) 2015/757, dokumentera den planerade vervakningsmetoden och ldmna
ytterligare uppgifter om tillimpningen av den hér férordningen i en 6vervakningsplan.
Overvakningsplanen, och eventuella senare dndringar av den, bér limnas in till och

bedomas av kontrolloren.

(50) For att begrinsa den administrativa bordan bor ett enda évervaknings-, rapporterings-
och kontrollsystem for foretag inrdittas for genomforandet av unionsriittsakter om
minskning av vixthusgasutslipp frdan sjotransporter. I detta syfte bor kommissionen kort
efter offentliggorandet av denna forordning undersoka overensstimmelsen mellan den
hiir forordningen och forordning (EU) 2015/757 och eventuell éverlappning mellan de
tvd forordningarna och i forekommande fall utarbeta ett lagstiftningsforslag om dndring

av den hdir forordningen eller forordning (EU) 2015/757.
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(1)

Robust certifiering och dvervakning av brinslen dr avgorande for att uppnd mélen i denna
forordning och garantera miljointegriteten hos de férnybara och koldioxidsnéla branslen
som forvéntas anviandas inom sjofartssektorn. Sadan certifiering bor ske genom ett 6ppet
och icke-diskriminerande forfarande. For att underlatta certifiering och begrdnsa den
administrativa bordan bor certifieringen av brénslen enligt definitionen i direktiv (EU)
2018/2001 eller, i tillimpliga fall, enligt de relevanta bestiimmelser i en unionsrdttsakt
som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas bygga pa de regler
som faststélls 1 de unionsridttsakterna med avseende pd certifiering. Denna
certifieringsmetod bor ocksa tillimpas pa brianslen som bunkras utanfor unionen, vilka bor
betraktas som importerade brianslen, pa ett liknande sétt som i direktiv 2018/2001/EU. Om
foretag avser att avvika frdn de normalvirden som foreskrivs i de unionsriittsakterna eller
i detta nya regelverk bor detta endast goras nir viardena kan certifieras genom ett av de
frivilliga system som erkinns enligt direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, enligt
en unionsrittsakt som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas,
och som faststiller vissa troskelvirden for minskade vixthusgasutslipp, samt metoderna

for berikningen av dessa (for virden kélla till tank) I .
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(52)

(53)

Mojligheten att berikna faktiska emissionsfaktorer for koldioxid tank till kélvatten, som
avviker frdan dem som definieras i bilaga II, bor goras tillginglig for foretagen, forutsatt
att sadana berdkningar faststills i enlighet med och stods av erkiinda internationella
standarder som dr relevanta for omradet. Sddana berikningar av emissionsfaktorer for
koldioxid tank till kélvatten bor frimst omfatta laboratorietester eller direkta
utslippsmdtningar av utslipp fran energiomvandlare, inklusive forbrinningsmotorer,
briinsleceller och tillhorande reformeringsenheter, gasturbiner och pannor. Eftersom de
faktiska emissionsfaktorerna for koldioxid tank till kélvatten dr kopplade till
brinslesammansiittningen snarare dn till energiomvandlaren bor de inte skilja sig fran
normalvirdena i bilaga I1. Dessa emissionsfaktorer for koldioxid tank till kolvatten bor
endast riknas om, siirskilt for syntetiska brinslen och biodrivmedel, om relevanta
internationella standarder utvecklas i detta syfte. Det bor inte vara majligt att avvika
frdn de normalvirden som anges for emissionsfaktorerna for forbrinning av koldioxid

tank till kolvatten for fossila briinslen.

Verifieringsverksamhet utfors av I kontrollé')rerl . For att sékerstilla opartiskhet och
effektivitet bor kontrollorerna vara oberoende och behoriga rittsliga enheter och de bor
ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inréttas 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008'5. Kontrollrerna bor ha
resurser och personal som star i proportion till storleken pa den fartygsflotta for vilken
de utfor verifieringsverksamhet enligt denna forordning. Verifieringen bor siikerstilla
att foretagens dvervakning och rapportering dr korrekt och fullstindig och att denna

forordning efterlevs.

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och
upphdvande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(54)

(55)

(56)

Baserat pa de uppgifter och den information som dvervakas och inrapporteras av foretagen
bor kontrollorerna berékna och faststélla den arliga genomsnittliga véixthusgasintensiteten
for ett fartygs energianviandning ombord och fartygets dverensstimmelsesaldo i
forhallande till gransvardet, inklusive eventuella 6verensstimmelsedverskott eller
overensstimmelseunderskott, samt faststilla huruvida fartyget har fullgjort skyldigheten
att anvinda landstromsforsorjning. Kontrolloren bor underrétta det berdrda foretaget om
denna information. Om kontrolloren &r samma enhet som den kontrolloér som avses 1
forordning (EU) 2015/757 kan en sddan anmélan goras tillsammans med

verifieringsrapporten enligt den férordningen. I

Kommissionen bor inrdtta och sdkerstélla driften av en elektronisk databas som registrerar
varje fartygs prestanda och sikerstiller dess efterlevnad av denna forordning (Fuel EU-
databasen). FuelEU-databasen bor anvindas for alla de viktigaste atgiirder som krivs
for att fullgora de skyldigheter som faststdlls i denna forordning. For att underlatta
rapporteringen och begransa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och andra
anvindare bor Fuel EU-databasen bygga pé den befintliga Thetis-MRV-modulen eller i
den mdan det iir majligt utvecklas som en uppgraderad version av den. Fuel EU-
databasen bor ocksa gora det mojligt att anvinda information och data som samlats in i

enlighet med forordning (EU) 2015/757.

Efterlevnaden av denna forordning kommer att bero pa faktorer som foretaget kanske inte
kan réda over, sdsom frdgor som ror bréinsletillgang eller brénslekvalitet. Foretagen bor
darfor ges flexibilitet nér det géller att fora dver ett dverensstimmelsedverskott fran ett ar
till ett annat eller i forskott lana overensstimmelsedverskott, inom vissa granser, fran
pafdljande ar. Anvéndningen av landstromsforsorjning i hamn, som dr av stor betydelse for
den lokala luftkvaliteten i hamnstidder och kustomraden, bor inte omfattas av liknande

flexibilitetsbestimmelser.
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(57) For att undvika teknologisk inlasning och fortsétta att stodja anvandning av de mest
effektiva 16sningarna bor foretag tillatas att i en pool sld samman olika fartygs prestanda.
Det bor déirfor vara majligt att anvinda ett fartygs prestanda utéver det som krévs for att
kompensera I for andra fartyg som inte nar upp till kraven, forutsatt att poolens totala
sammanslagna overensstimmelsesaldo dr positivt. Detta skapar en mojlighet att belona en
Overensstimmelse utdver det som krévs och ger incitament till investeringar 1 mer
avancerad teknik. Mgjligheten att vdlja sammanslagen 6verensstimmelse bor forbli

frivillig och vara foremal for godkdnnande av de berdrda foretagen I .

(58) Ett dokument om Gverensstimmelse (FuelEU-dokumentet om 6verensstdmmelse) som
utfdrdats av en kontrolldr, eller i forekommande fall av den administrerande statens
behoriga myndighet, 1 enlighet med de forfaranden som faststélls i denna forordning bor
innehas av fartygen som bevis pé efterlevnad av grinsvirdena for vixthusgasintensiteten
for ett fartygs energianvindning ombord och av skyldigheten att anvinda
landstrémsfdrsérjningl . Kontrollorerna eller, i forekommande fall, den administrerande
statens behoriga myndighet bor registrera utfirdandet av Fuel EU-dokumentet om

overensstimmelse i FuelEU-databasen.
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(39)

(60)

(61)

Antalet regelvidriga hamnanlop bor faststillas av kontrollorer i enlighet med en
uppséttning tydliga och objektiva kriterier som tar hénsyn till all I relevant information,
inbegripet uppehéllstid, den mingd och den typ av energi som forbrukas samt
tillampningen av eventuella undantag for varje hamnanlSp som omfattas av
tillimpningsomrddet for denna forordning. Foretagen bor gora denna information

tillgénglig for kontrollorerna i syfte att faststilla Overensstimmelse.

Utan att det paverkar mojligheten till 6verensstimmelse med hjélp av bestimmelserna om
flexibilitet och poolning bér de fartyg som inte uppfyller gransvérdena for den arliga
genomsnittliga vixthusgasintensiteten for energianvindning ombord bli foremal for en
straffavgift som har en avskrickande effekt, stdar i proportion till den bristande
Overensstimmelsens omfattning och undanrdjer eventuella ekonomiska fordelar med
bristande dverensstimmelse, fOr att pa sa sitt bevara lika villkor inom sektorn (Fuel EU-
straffavgift). FuelEU-straffavgiften bor baseras pd miangden och kostnaderna for
fornybara och koldioxidsnala brénslen som fartygen borde ha anvént for att uppfylla

kraven i denna forordning.

En FuelEU-straffavgift bor ocksa aliggas for varje regelvidrigt hamnanlép. Denna

Fuel EU-straffavgift bor st i proportion till kostnaden for att anvidnda elektricitet I paen
tillracklig niva, ha en avskriackande effekt nir det giller anvindningen av mer fororenande
energikillor och vara uttryckt i ett fast belopp 1 euro multiplicerat med fartygets
faststillda totala elbehov i hamn och med det totala antalet timmar, avrundat uppadt till
nédrmaste hela timma som tillbringats i hamn i strid med kraven pd
landstromsforsorjning. Eftersom det saknas exakta uppgifter om kostnaden for att
tillhandahalla landstromsforsorjning i unionen bor denna tariff baseras pa det
genomsnittliga elpriset i unionen for foretagskunder multiplicerat med en faktor 2 for att ta
hénsyn till andra avgifter i samband med tillhandahallandet av tjansten, inbegripet bland

annat anslutningskostnader och péslag for atervinning av investeringar.
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(62)

(63)

Intdkterna fran betalningarna av FuelEU-straffavgifter som drivits in av de
administrerande staterna bor anvéindas for att frimja distributionen och anviandningen av
fornybara och koldioxidsnéla branslen inom sjotransportsektorn och hjélpa

sjofartsoperatorer att uppfylla sina klimat- och miljomal. I

Foretaget bor forbli ansvarigt for att uppfylla évervaknings- och
rapporteringsskyldigheterna enligt denna forordning och for att betala Fuel EU-
straffavgifter, i linje med principen att fororenaren betalar och for att frimja
anvindningen av renare bréinslen, men den enhet som ansvarar for att képa brinslet eller
fatta operativa beslut som pdverkar vixthusgasintensiteten i fartygets energianvéndning
kan genom avtal med foretaget, i hindelse av bristande efterlevnad, bli skyldig att ersiitta
eller pd annat siitt kompensera foretaget for kostnaden for de FuelEU-straffavgifter som
driften av fartyget resulterar i. Det foretaget bor, pa grundval av avtal, ha maojlighet att
begiira att kontrolloren ska berikna beloppet for de Fuel EU-straffavgifter som
motsvarar den andra enhetens drift av fartyget under rapporteringsperioden. Med
driften av fartyget bor i det sammanhanget avses faststillandet av fartygets last, rutt och
hastighet. Pa motsvarande siitt bor foretaget forbli ansvarigt for att uppfylla
overvaknings- och rapporteringsskyldigheterna enligt denna forordning och for att
betala FuelEU-straffavgifterna, men foretag och brinsleleverantérer bér genom att ingd
avtal kunna enas om émsesidiga dataganden att producera, leverera och kopa
forutbestimda mingder av vissa brinslen. Sadant ingdende av avtal skulle kunna
innebiira att brinsleleverantorerna blir skyldiga att ersiitta foretaget for betalningen av

straffavgifter i de fall da brénsle inte tillhandahallits foretaget som avtalat.
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(64) Kontroll av efterlevnaden av skyldigheterna i denna forordning bor baseras pé befintliga
instrument, inbegripet de som har inréttats genom Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG!® och I 2009/21/EG'". Dessutom bor medlemsstaterna faststilla regler om
sanktioner for overtridelser av denna forordning. Sanktionerna bor vara effektiva,
proportionella och avskrickande. For att undvika onédig eller dubbel bestraffning av
samma overtrddelser bor sadana sanktioner inte overlappa de Fuel EU-straffavgifter som
tillimpas i hindelse av att ett fartyg brister i efterlevnaden eller gor regelvidriga
hamnanlép. Det dokument som bekréftar fartygets efterlevnad av kraven i denna
forordning bor ldggas till i den forteckning over certifikat och dokument som avses i bilaga

IV till direktiv 2009/16/EG.

18 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
9 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande

av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131, 28.5.2009, s. 132).
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(65)

(66)

For att minska den administrativa bordan for foretagen bor for varje foretag endast en
medlemsstat ansvara for kontrollen av efterlevnaden av denna forordning. De relevanta
bestimmelserna i direktiv 2003/87/EG bor tilliimpas for att faststilla en administrerande
stat for varje foretag. Den administrerande staten bor tilldtas att gora ytterligare
kontroller av ett visst fartygs efterlevnad av denna forordning for de tvd foregdende
rapporteringsperioderna och bor ocksa sikerstilla att Fuel EU-straffavgifterna betalas i

tid.

Med tanke pa de konsekvenser som de atgarder som kontrollorerna vidtar enligt denna
forordning kan fa for de berdrda foretagen, sirskilt ndr det géller faststéllande av
regelvidriga hamnanl6p, berékning av Fuel EU-straffavgifterna och nekande att utférda ett
FuelEU-dokument om dverensstimmelse, bor dessa foretag ha ritt att ansdka om provning
av sidana atgirder hos den behdriga myndigheten i den medlemsstat dir kontrolloren har
ackrediterats. Mot bakgrund av I ratten till ett effektivt rattsmedel, som faststélls i artikel
47 1 Europeiska unionens stadga om de grundldggande réttigheterna, bor beslut som fattas
av de behdriga myndigheterna I enligt denna forordning kunna bli féremaél for I prévning

av domstol i den behoriga myndighetens medlemsstat 1 enlighet med dess nationella rétt
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(67)

I syfte att upprétthalla lika villkor genom en effektiv tillimpning av denna férordning bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till
kommissionen med avseende pé dndring av forteckningen dver emissionsfaktorer killa till
kolvatten, information om delmadlet for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung,
dndring av den befintliga tabellen som anges i bilaga Il genom att ligga till annan
utslappstri teknik, faststillande av ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av
kontrollorer, anpassning av I en faktor for FuelEU-straffavgiften pd grundval av
utvecklingen av energikostnaderna och dindring av det numeriska faktorbeloppet for
FuelEU-straffavgiften, pa grundval av en indexering av den genomsnittliga elkostnaden
i unionen. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrdd genomfors 1 enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre
lagstiftning’®. For att sikerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrédde till moten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

20

EUTL 123, 12.5.2016, s. 1.

11455/23 cb/he 41
BILAGA GIP.INST SV



(68) For att sidkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning, bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011%.
Kommissionen bor beakta mojligheten att dteranvianda information och uppgifter som
samlats in i enlighet med forordning (EU) 2015/75 nér den genom genomforandeakter
faststiller forteckningen over de angrinsande containeromlastningshamnar som inte
omfattas av definitionen av anlopshamnar, kriterierna for bedomning av
produktionskapaciteten for och tillgangen till fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung for sjotransportsektorn och metoden for beriikning av faktorn for
prisskillnaden mellan fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung och fossila
brinslen, specifikationen av regler for tillimpningen av delmal for fornybara briinslen
av icke-biologiskt ursprung, om sdadana regler dr tillimpliga, de detaljerade kriterierna
for godkinnande av tekniken och det sitt pd vilket den anvinds for att betraktas som
utsliippsfri teknik, informationen frdan fartyg som avser att ansluta sig till
landstromsforsorjning i hamnar och forfarandet for att tillhandahdalla sddan
information, mallarna for standardiserade 6vervakningsplaner, inbegripet tekniska regler
for en enhetlig tillimpning av dessa, forteckningen over internationella standarder och
certifieringsreferenser for demonstration av faktiska emissionsfaktorer tank till
kolvatten, ytterligare specifikationer av de regler for verifieringsverksamhet som avses i
denna forordning, regler for tilltridesrdttigheter till och funktionella och tekniska
specifikationer for Fuel EU-databasen och modeller for Fuel EU-dokumentet om

overensstimmelse.

2 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(69)

(70)

(71)

Med tanke pa sjotransportsektorns internationella dimension ér ett globalt tillvigagangssatt
for att begrénsa vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianviandning att foredra
eftersom ett sadant tillvigagangssatt skulle vara avsevirt effektivare pa grund av sitt
bredare tillimpningsomrade. I syfte att underlétta utarbetandet av internationella regler
inom I MO I bor kommissionen dirfor dela relevant information om genomférandet av
denna férordning med IMO och andra relevanta internationella organ, och relevanta
handlingar bor ldmnas till IMO, sd att unionen kan fortsiitta sina insatser for att frimja
ambitiosa mal for minskningar av koldioxidutslippen inom sjofarten pa internationell
nivd. Om en Overenskommelse om en global strategi nas i fragor av betydelse for denna
forordning bor kommissionen se 6ver denna forordning i syfte att vid behov anpassa den

till de internationella reglerna.

Kommissionen bor sikerstiilla genomforandet och tillgangen till verktyg for samarbete
och utbyte av bésta praxis for sjotransportsektorn enligt definitionerna i kommissionens

arbetsdokument med titeln riktlinjer for biittre lagstiftning.

Med tanke pa att denna forordning kommer att leda till ytterligare
anpassningskostnader och administrativa kostnader, bor den totala regelbordan for
sjotransportsektorn noga overvakas. Kommissionen bor diirfor for Europaparlamentet
och radet liigga fram en rapport med en utvirdering av hur denna forordning fungerar.
I den rapporten bor kommissionen bedoma i vilken utstrickning malen i denna
forordning har uppfyllts, och i vilken utstriickning den har paverkat konkurrenskraften
inom sektorn. Den rapporten bor ocksd omfatta samspelet mellan denna forordning och
andra relevanta unionsridttsakter och eventuella insatser och dtgirder som har vidtagits

eller skulle kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pd sjotransportsektorn.
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(72)

Eftersom mdlet med denna forordning, nimligen anvindningen av fornybara och
koldioxidsnala brdnslen och erséttande energikéllor av fartyg som ankommer till,
uppehaller sig i eller avgar frdn hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion i hela unionen
inte 1 tillracklig utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna utan att riskera att skapa
hinder for den inre marknaden och snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och
mellan sjétransportoperatorer, utan snarare, pd grund av dess omfattning och verkningar,
kan uppnas battre genom att man pa unionsniva infor enhetliga regler som skapar
ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer s att de obehindrat kan fortsitta sin
verksamhet samtidigt som de uppfyller kraven pa anvindning av férnybara och
koldioxidsnala brinslen I , kan unionen vidta dtgérder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utdéver vad som ar

nodvéndigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Innehéll och mél
I denna forordning faststélls enhetliga regler for

a) ett gransvirde for viaxthusgasintensiteten i energi som anvdnds ombord av ett fartyg som
ankommer till, uppehéller sig i eller avgar fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion,

och

b) en skyldighet att anvinda landstromsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamnar inom en

medlemsstats jurisdiktion.

Mailet dr att 6ka en konsekvent anviandning av fornybara och koldioxidsnala brianslen och ersittande
energikéllor vid sjotransporter 1 hela unionen, i linje med mdlet att uppnd unionsomfattande
klimatneutralitet senast 2050, samtidigt som man sikerstéller att sjotransporterna fungerar
smidigt, skapar rittslig sikerhet for anviindningen av fornybara och koldioxidsndla brinslen och

hdllbar teknik och undviker snedvridningar pa den inre marknaden.
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Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tilldmpas pa alla fartyg med en bruttodriktighet 6ver 5 000 som
anvdinds for att transportera passagerare eller gods for kommersiella dndamal,

oberoende av flagg, nér det géller foljande:

a)  Den energi som anvénds under vistelsen i en anlopshamn inom en medlemsstats

jurisdiktion.

b)  All den energi som anvinds under resor fran en anlopshamn inom en medlemsstats

jurisdiktion till en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

¢)  Trots vad som siigs i led b, hilften av den energi som anviinds under resor som
ankommer till eller avgdr frdan en anlopshamn i ett yttersta randomrdde inom en

medlemsstats jurisdiktion.

d)  Hilften av den energi som anvédnds under resor som ankommer till eller avgar frén en
anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion, om den féregadende anlopshamnen

eller den f6ljande anlopshamnen ligger inom ett tredjelands jurisdiktion.

2. Senast den 31 december 2025 ska kommissionen anta genomforandeakter for att
faststiilla en forteckning over angrinsande containeromlastningshamnar.
Kommissionen ska uppdatera forteckningen senast den 31 december vartannat dr

diirefter.
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De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska forteckna en hamn som en
angrinsande containeromlastningshamn om andelen omlastning av containrar, miitt i
tjiugofotsenheter, overstiger 65 % av den totala containertrafiken i den hamnen under
den senaste tolvmdnadersperiod for vilken relevanta uppgifter finns tillgingliga och om
hamnen dr beliigen utanfor unionen men mindre in 300 nautiska mil frdn en hamn

inom en medlemsstats jurisdiktion.

Vid tillimpningen av dessa genomforandeakter ska containrar betraktas som omlastade

ndr de lossas frdn ett fartyg till en hamn enbart i syfte att lastas pd ett annat fartyg.

Den forteckning over angrinsande containeromlastningshamnar som uppriittas av
kommissionen ska inte omfatta hamnar i ett tredjeland for vilka det berorda tredjelandet

i praktiken tillimpar dtgiirder som dr likviirdiga med denna forordning.

De genomforandeakter som avses i forsta stycket ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.
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Medlemsstaterna far frdn tillimpningen av punkt 1 a och b undanta sérskilda rutter och
hamnar i fraga om den energi som anvinds under resor som gors av andra
passagerarfartyg in kryssningsfartyg mellan en anlopshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och en anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pd en 6 med
fiirre in 200 000 fast bosatta, och i fraga om den energi som anviinds under fartygens
vistelse i en anlopshamn pd den on. Inga sdadana undantag ska giilla efter den 31
december 2029. Innan dessa undantag triider i kraft ska medlemsstaterna anmdila dem
till kommissionen. Kommissionen ska offentliggora undantagen i Europeiska unionens

officiella tidning.

Medlemsstaterna far fran tillimpningen av punkt 1 a och ¢ undanta siirskilda rutter och
hamnar i fraga om den energi som anvinds av fartyg under resor mellan en
anlopshamn i ett yttersta randomrdde och en annan anlopshamn i ett yttersta
randomrdde, och i frdga om den energi som anviinds under fartygens vistelse i
anlopshamnarna i dessa yttersta randomrdden. Inga sidana undantag ska giilla efter
den 31 december 2029. Innan dessa undantag triider i kraft ska medlemsstaterna
anmdila dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggéra undantagen i

Europeiska unionens officiella tidning.

Medlemsstater som inte delar en landgrins med nagon annan medlemsstat fir frdn
tillimpningen av punkt 1 undanta passagerarfartyg som gor grinsoverskridande resor
inom ramen for allmdn trafikplikt eller avtal om allmdin trafik till anlopshamnar i andra
medlemsstater. Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029.Innan dessa
undantag trdder i kraft ska medlemsstaterna anmdila dem till kommissionen.

Kommissionen ska offentliggora undantagen i Europeiska unionens officiella tidning.
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Medlemsstaterna far fran tillimpningen av punkt 1 undanta passagerarfartyg som
tillhandahaller sjotransporttjinster i den mening som avses i forordning (EEG)

nr 3577/92 inom ramen for allmdin trafikplikt eller avtal om allmdin trafik och som dr i
drift fore den ... [den dag dd denna forordning trider i kraft] pa de sirskilda rutterna
mellan deras anlopshamnar pd fastlandet och anlépshamnar inom deras jurisdiktion
beliigna pd en ¢ eller stiderna Ceuta och Melilla. Inga sidana undantag ska gilla efter
den 31 december 2029. Innan dessa undantag trider i kraft ska medlemsstaterna
anmdla dem till kommissionen. Kommissionen ska offentliggora undantagen i

Europeiska unionens officiella tidning.

Vid tillimpningen av denna punkt ska stiderna Ceuta och Melilla betraktas som

anlopshamnar beléigna pd en o.

Denna forordning ar inte tilldmplig pé orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefangstfartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har mekanisk
framdrivning, eller fartyg som dgs eller drivs av en stat och som enbart anvinds for icke-

kommersiella dndamal.
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Artikel 3

Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. vaxthusgasutsldpp: utsldapp av koldioxid (CO2), metan (CH4) och dikvéveoxid (N2O) i
atmosfaren.

2. biodrivmedel: biodrivmedel enligt definitionen 1 artikel 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001.

3. biogas: biogas enligt definitionen 1 artikel 2.28 1 direktiv (EU) 2018/2001.

4. dtervunna kolbaserade brdnslen: atervunna kolbaserade brénslen enligt definitionen i

artikel 2.35 i direktiv (EU) 2018/2001.

5. fornybara brdnslen av icke-biologiskt ursprung: féornybara brinslen av icke-biologiskt

ursprung enligt definitionen 1 artikel 2.36 i direktiv (EU) 2018/2001.

6. livsmedels- och fodergrodor: livsmedels- och fodergrodor enligt definitionen 1 artikel 2.40

1 direktiv (EU) 2018/2001.
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10.

11.

utsldppsfri teknik: teknikl som, ndr den anvinds for att tillhandahalla energi, inte leder
till att fartyg sldpper ut foljande vixthusgaser och luftféroreningar i atmosfaren: koldioxid
(CO»), metan (CHas), dikvaveoxid (N20), svaveloxid (SOx), kviaveoxid (NOx) och partiklar
(PM).

ersdttande energikdllor: f6rnybar| energi som produceras ombord eller el som levereras

genom landstromsforsorjning.

vindassisterad framdrivning: framdrivning, helt eller delvis, med hjiilp av vindenergi av
ett fartyg som utnyttjar vindassisterade framdrivningssystem, t.ex. rotorsegel, drakar,

hdrda eller stela segel, mjuka segel, sugvingar eller turbiner.

anlépshamn: en hamn dir fartyg ligger till for att lasta eller lossa gods eller diir
passagerare kan gd ombord eller limna fartyget med undantag for uppehdll enbart for
att tanka, fylla pa varor, avlosa personal, angira en torrdocka eller reparera fartyget,
dess utrustning eller badadera, uppehdall i hamn for att fartyget behéver assistans eller
befinner sig i en nédsituation, omlastning mellan fartyg utanfor hamnen, uppehdll
endast for att ta skydd fran ddligt viider eller for att detta kriivs pa grund av sok- och
rdaddningsinsatser och uppehall av containerfartyg i en angrinsande
containeromlastningshamn som fortecknas i den genomforandeakt som antagits i

enlighet med artikel 2.2.

resa: resa enligt definitionen i artikel 3 ¢ i férordning (EU) 2015/757.
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12.

yttersta randomrdde: ett omrdade som avses i artikel 349 i EUF-fordraget.

13. foretag: fartygsédgaren eller nagon annan organisation eller person, sésom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har overtagit fartygsdgarens
ansvar for fartygets drift och har gitt med pa att dverta alla skyldigheter och allt ansvar
som foljer av de internationella organisationsreglerna for sdker drift av fartyg och for
forhindrande av férorening.

14. bruttodrdktighet: bruttodréiktighet enligt definitionen 1 artikel 3 e 1 forordning (EU)
2015/757.

15. fartyg i hamn: fartyg i hamn enligt definitionen i artikel 3 n i forordning (EU) 2015/757.

16. fartyg som ligger for ankar: fartyg i hamn som inte dr fortojt vid kajen.

17. energianvindning ombord: den energimingd, uttryckt i megajoule (MJ), som ett fartyg
anvinder for framdrivning och for anviandning av utrustning ombord, till sjoss eller i hamn.

18. kdlla till kélvatten (well-to-wake): utslappsberdkningsmetod som tar hdnsyn till
vixthusgaspaverkan frn energins produktion, transport, distribution och anvdndning
ombord, inbegripet under forbrinning.

19. vdaxthusgasintensitet for energianvdndning ombord: mangden vaxthusgasutslapp, uttryckt i
gram koldioxidekvivalenter, faststdlld kélla till kdlvatten (well-to-wake), per MJ energi
som anvénds ombord.
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20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

emissionsfaktor: en viaxthusgas genomsnittliga utslidppstal i forhdllande till aktivitetsdata

for brénsle-/materialflode, givet en fullstandig oxidation vid forbrédnning och en fullstindig

omvandling vid alla andra kemiska reaktioner.

isklass: den beteckning som ett fartyg har tilldelats av flaggstatens behoriga nationella
myndigheter eller en organisation som dr erkdnd av den staten, och som visar att

fartyget har konstruerats for att framforas genom havsis.

isgrins: grinsen vid en given tid mellan oppet hav och havsis av ndgot slag, antingen
fast is eller drivis, enligt punkt 4.4.8 i Meteorologiska virldsorganisationens

nomenklatur for havsis fran mars 2014.

sjofart i isforhallanden : framforande av ett isklassat fartyg i ett havsomrdde innanfor

isgriinsen.

landstromsforsorjning: system for stromforsorjning av fartyg i hamn, med 14g- eller
hogspanning, vixelstrom eller likstrom, inbegripet installationer pé fartyg och i hamnen,
ndr matningen sker direkt till fartygets huvudeltavla for stromforsorjning av

boendeutrymmen och . servicearbeten eller laddning av sekundérbatterier.

elbehov i hamn: behov av el pa ett fartyg i hamn for att kunna tillgodose allt

energibehov pd grundval av el ombord.

faststiillt totalt elbehov for fartyg i hamn: det hogsta virdet, uttryckt i kilowatt, av ett

fartygs totala elbehov i hamn, inklusive for boendeutrymmen och for lasthantering.
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27.

kontrollor: en rittslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och &r ackrediterad av ett
nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008 och den hir

forordningen.

28. FuelEU-dokument om éverensstimmelse: ett fartygsspecifikt dokument, utfardat till ett
foretag av en kontrollor, vilket bekréftar att fartyget i fraga har uppfyllt kraven 1 denna
forordning under en viss rapporteringsperiod.

29. passagerarfartyg: ett passagerarfartyg enligt definitionen i artikel 2 i) i
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/802%.

30. I kryssningsfartyg: ett passagerarfartyg som saknar lastdiick och som dr konstruerat
uteslutande for kommersiell transport av passagerare med nattlogi pd en sjoresa.

31. containerfartyg: ett fartyg som uteslutande ar avsett for transport av containrar i lastrum
och pé déck.

32. regelvidrigt hamnanlép: ett hamnanlop I under vilket fartyget inte uppfyller kraven 1
artikel 6.1, och pd vilket inget av de undantag som anges 1 artikel 6.5 ar tillampligt.

33. minst gynnsamma produktionskedja: den mest koldioxidintensiva produktionskedja som
anvéands for ett visst bréansle.

2 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska
svavelhalten 1 vissa flytande branslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).
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34. koldioxidekvivalent: ett matt som anvénds for att berdkna utsldppen av koldioxid, metan
och dikvéveoxid utifrdn deras potential till global uppvarmning genom att en viss méngd
metan och dikvdveoxid omvandlas till den motsvarande mangden koldioxid med samma
potential till global uppvarmning.

35. overensstammelsesaldo: ett métt pa ett fartygs overensstimmelse med avseende pa
griansvardena for ett fartygs arliga genomsnittliga vaxthusgasintensitet for
energianvandning ombord eller delmadlet for fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung, beriknat i enlighet med del A i bilaga IV.

36. overensstammelseoverskott: ett 6verensstimmelsesaldo med ett positivt vérde.

37. overensstammelseunderskott: ett Gverensstimmelsesaldo med ett negativt vérde.

38. poolat overensstimmelsesaldo: summan av overensstimmelsesaldona for samtliga fartyg
som ingar i poolen.
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39. hamnledning: hamnledning enligt definitionen i artikel 2.5 i1 férordning (EU) 2017/352.

40. administrerande stat: en medlemsstat enligt vad som faststiillts genom tillimpning av
artikel 3gf.1 i direktiv 2003/87/EG avseende ett foretag i den mening som avses i denna
forordning. , utan att det paverkar valet av ansvariga behériga myndigheter i den
berorda medlemsstaten.

41. rapporteringsperiod: perioden frdin och med den 1 januari till och med den 31 december
det ar under vilket den information som avses i denna forordning évervakas och
registreras, dir uppgifter for resor som bérjar och slutar under tvd olika kalenderdr
redovisas under det beriorda kalenderdret.

42. kontrollperiod: det kalenderdr som foljer direkt efter rapporteringsperioden.
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KAPITEL II
KRAV AVSEENDE FARTYGS ENERGIANVANDNING OMBORD

Artikel 4
Grénsvérde for vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning ombord

1. Den arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning
ombord under en rapporteringsperiod far inte 6verskrida det gransviarde som anges i

punkt 2.

2. Det griansvirde som avses i punkt 1 ska berdknas genom att referensvirdet pa 91,16 gram

koldioxidekvivalenter per MJ I minskas med foljande procentsats:
— 2 % fran och med den 1 januari 2025.
— 6 % fran och med den 1 januari 2030.
- 14,5 % fran och med den 1 januari 2035.
— 31 % fran och med den 1 januari 2040.
— 62 % fran och med den 1 januari 2045.

— 80 % frédn och med den 1 januari 2050.

3. Vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianviandning ombord ska berdknas som
méangden véaxthusgasutsldpp per energienhet i enlighet med den metod som anges 1

bilaga L.
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Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att
andra bilaga Il i syfte att inkludera emissionsfaktorer killa till kdlvatten for nya
energikillor eller anpassa befintliga emissionsfaktorer for att sékerstélla Gverensstimmelse
med framtida internationella standarder eller unionsréttsakter pa energiomradet, i enlighet

med bista tillgingliga vetenskapliga och tekniska kunskap.

Artikel 5

Anvindning av fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung

For beriikningen av vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvindning ombord for
perioden 1 januari 2025-31 december 2033 kan en multiplikator pd 2 anvindas for att
belona fartyget for anvindning av fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung.

Metoden for denna berdikning anges i bilaga I.

Kommissionen ska, pd grundval av de uppgifter som registrerats i den FuelEU-databas
som avses i artikel 19 och senast 18 manader efter utgdngen av varje
rapporteringsperiod, overvaka, berikna och arligen offentliggora andelen fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung i den energi som drligen anvinds ombord av fartyg

som omfattas av denna forordning.

Om den andel fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i punkt 2 ir
mindre in 1 % for rapporteringsperioden 2031 ska ett delmal pa 2 % giilla for sadana
brinslen i ett fartygs drliga energianvindning ombord frdan och med den 1 januari 2034,

om inte annat foljer av punkt 5.
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Punkt 3 ska inte tillimpas om de overvakningsresultat enligt punkt 2 som dr tillgingliga

fore den 1 januari 2033 visar att den andel som avses i punkt 2 overstiger 2 %.

Om det, pd grundval av den évervakningsverksamhet som avses i punkt 2 och efter
kommissionens bedomning, finns beldgg for otillricklig produktionskapacitet for och
tillgdng till fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung for sjéfartssektorn, ojimn
geografisk fordelning eller alltfor héga priser pad dessa brinslen, ska det delmal som

anges i punkt 3 inte tillimpas.

Kommissionen ska anta genomforandeakter som specificerar kriterierna for den
bedomning som foreskrivs i punkt 5 och metoden for berikning av faktorn for
prisskillnaden mellan fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung och fossila
brinslen som anviinds i filt 14 i tabellen i del B i bilaga IV. Dessa genomforandeakter

ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.
Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 for att
a)  komplettera punkt 5 i den hiir artikeln med ytterligare faktorer,

b)  informera om att det delmdl som avses i punkt 3 i den hdir artikeln inte dr
tillimpligt, till foljd av den dvervakning som avses i punkt 2 i den hdr artikeln eller

den bedomning som avses i punkt 5 i den hiir artikeln.
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8. Om det delmdl som avses i punkt 3 i denna artikel dr tillimpligt ska kommissionen
senast den 31 december 2033 anta genomforandeakter for att niirmare specificera

reglerna for tillimpningen av punkt 3 i denna artikel nir det giller

a)  verifiering och berikning enligt artikel 16,

b)  tillimpliga flexibilitetsmekanismer enligt artiklarna 20 och 21,
¢) tillimpliga FuelEU-straffavgifter enligt artikel 23 och bilaga IV.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 29.3.

9. Det delmal som avses i punkt 3 i denna artikel ska, i tillimpliga fall, inte tillimpas pa ett
fartyg som visar att samma andel av den drliga energianviindningen ombord uppnds
med andra brinslen som ger likvirdiga minskningar av vixthusgasutslippen och dir
certifierade i enlighet med artikel 10 i denna forordning, med undantag for biodrivmedel

som avses i del B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001.

10. Denna artikel ska inte tillimpas pa den andel av fartygens arliga energianvindning

ombord som kommer frdn landstromsforsorjning.
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Artikel 6

Ytterligare krav pa utslappsfri energi som anvédnds 1 hamn

1. Fran och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg som dr fortojt vid kajen i en anlopshamn
som omfattas av artikel 9 i forordning (EU) 2023/..." och som ligger inom en
medlemsstats jurisdiktion ansluta till landstromforsorjning och anvinda den for hela sitt

elbehov 1 hamn.

2. Frdn och med den 1 januari 2035 ska ett fartyg som dir fortojt vid kajen 1 en anlopshamn
som inte omfattas av artikel 9 i forordning (EU) 2023/...* och som ligger inom en
medlemsstats jurisdiktion om kajen dir utrustad med tillginglig landstromforsorjning

ansluta till denna och anvinda den for hela sitt elbehov 1 hamn.

3. Frdn och med den 1 januari 2030 och till och med den 31 december 2034, och efter
samrdd med berorda parter, i forekommande fall inbegripet hamnledningen, fir en
medlemsstat besluta att ett fartyg som dr fortojt vid kajen i en anlopshamn som ligger
inom dess jurisdiktion och som inte omfattas av artikel 9 i forordning (EU) 2023/...",
eller i vissa delar av en sadan hamn, ska ansluta till landstrémsforsorjning och anviinda
den for hela sitt elbehov i hamn. Medlemsstaten ska anmdla sitt beslut om att infora ett
sdadant krav till kommissionen ett dr fore tillimpningen dirav. Ett sadant beslut ska
giilla fran och med borjan pd en rapporteringsperiod. Kommissionen ska offentliggira
informationen i Europeiska unionens officiella tidning och offentliggora en uppdaterad

forteckning dver de berérda hamnarna. En sddan forteckning ska vara littillginglig.

+ EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-

CONS 25/23 (2021/0223(COD))
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4. Punkterna 1, 2 och 3 ska tillimpas pa

a)  containerfartyg,

b)  passagerarfartyg.

5. Punkterna 1, 2 och 3 ska inte tillimpas pa fartyg som

a)  ar fortojda vid kajen mindre dn tva timmar, berdknat pa grundval av ankomsttid och
avgangstid som Overvakas och registreras 1 enlighet med artikel 15,

b)  anvénder utsldppsfri teknik som uppfyller de allménna kraven for sidan teknik
enligt bilaga I1I och som fortecknas och specificeras i de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits i enlighet med punkterna 6 och 7 i denna artikel,
for hela sitt elbehov i hamn ndr de iir fortojda vid kajen,

c)  pd grund av oforutsedda omstindigheter utanfor fartygets kontroll miste gora ett
oplanerat hamnanldp, som inte gors pa systematisk basis, av sikerhetsskal eller for
att rddda ménniskoliv till sjoss, andra in de som redan dir undantagna enligt
artikel 3.10,

d) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pd grund av att det inte finns
anslutningspunkter till landstromsforsorjning att tillga i en hamn,

e) inte kan ansluta till landstromsforsérjning diir elnditets stabilitet i undantagsfall ir
hotad pa grund av otillriicklig tillgang till landstrom for att tillgodose fartygets
elbehov i hamn,
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g)

h)

inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att installationen i hamnen
inte dr kompatibel med fartygets utrustning for landstrémf{orsérjning, forutsatt att
installationen for landanslutning ombord pad fartyget ir certifierad i enlighet med
de tekniska specifikationer som anges i bilaga II till forordning (EU) 2023/..." for

havsgdende fartygs system for landanslutning,

under en begréinsad tid behover alstra energin ombord, 1 nddsituationer som innebér

omedelbar risk for liv, fartyget, miljon eller pa grund av force majeure,

dven om de forblir anslutna till landstromsforsorjning, under en tidsperiod som dr
begrinsad till vad som dr absolut nodvindigt, kriver anvindning av
ombordbaserad energiproduktion for underhdllsprov eller for funktionsprov som
gors pd begdran av en tjinsteman vid en behorig myndighet eller foretridaren for

en erkind organisation som gor en besiktning eller inspektion.

+

EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-

CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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6. Kommissionen ges befogenhet att anta och regelbundet uppdatera delegerade akter i
enlighet med artikel 28 for att dndra den icke uttommande tabell som anges 1 bilaga 111

genom att lagga till annan utsléppsfri teknikl i den mening som avses i artikel 3.7.

7. Kommissionen far anta genomforandeakter for att faststiilla detaljerade kriterier for
godkiinnande, inbegripet definitionen av systemgriinser och certifieringskrav, som ska
anses uppfylla de allméinna kraven for utslippsfii teknik enligtl bilaga IIl, inbegripet

framtida uppdateringar.

For forteckningen over befintlig teknik enligt bilaga 111 ska dessa genomfiorandeakter
antas senast den 30 juni 2024, i tillimpliga fall. For all ny teknik ska dessa
genomforandeakter antas, om annan teknik som avses i bilaga I1I blir tillgiinglig, utan

onddigt drojsmal.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses i artikel 29.3.

8. Fartyg ska i forvig underrdtta den behoriga myndigheten i den medlemsstat diir
anlopshamnen iir beliigen eller annan vederborligen bemyndigad enhet innan hamnen
anlops om sin avsikt att ansluta till landstromsforsorjning eller sin avsikt att anvinda
utslappsfri teknik med tillimpning av punkt 5 b. Fartyg som avser att ansluta till

landstromsforsorjning ska ocksd uppge sitt forviintade elbehov under hamnanlopet.
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Vid mottagandet av den information frdn ett fartyg avseende anslutning till
landstromsforsorjning som avses i forsta stycket ska den behoriga myndigheten i den
medlemsstat diir anlopshamnen dr beldigen eller annan vederborligen bemyndigad enhet

bekrifta for fartyget huruvida anslutning till landstromsforsorjning finns tillginglig.

Kommissionen ska anta genomforandeakter som specificerar den information som ska
limnas i enlighet med forsta och andra styckena samt forfarandet for att tillhandahdlla
denna information. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir anlopshamnen dr beliigen eller annan
vederborligen bemyndigad enhet ska, i forekommande fall efter samrdd med

hamnledningen, i FuelEU-databasen utan drojsmal faststilla och registrera foljande

uppgifter:
a)  Tillimpningen av ett undantag enligt punkt 5.

b)  Ett fartygs bristande efterlevnad av kraven i punkterna 1, 2 och 3 om inget av de
undantag som anges I 1 punkt 5 dr tillimpligt.
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10.

11.

Fran och med den 1 januari 2035 ska det i hamnar som omfattas av kraven i artikel 9 i
forordning (EU) 2023/..." endast vara majligt att tillimpa de undantag som anges i punkt
5d,eochf I pa ett hogsta antal hamnanlop motsvarande 10 % av ett fartygs totala antal
hamnanlép under en rapporteringsperiod, avrundat uppat till ndrmaste heltal, i
forekommande fall, eller till hogst tio hamnanlop under den relevanta

rapporteringsperioden, beroende pad vilket som iir ligst.

Om fOretaget, pd grundval av det informationsutbyte som foreskrivs i punkt 8, kan pavisa
att det rimligtvis inte kunde ha vetat att fartyget inte skulle kunna ansluta #ll
landstromsforsorjning av ndgot av de skil som avses i punkt 5 d, e eller f, ska

hamnanl6pet inte rdknas in nér det géller efterlevnaden av denna bestimmelse.

En medlemsstat far besluta att containerfartyg eller passagerarfartyg som ligger for
ankar i en hamn eller vissa delar av en hamn som dir beldgen inom dess jurisdiktion
omfattas av samma skyldigheter som enligt denna forordning giiller for fartyg som iir
fortojda vid kajen. Medlemsstaten ska anmdila sitt beslut om att infora ett sadant krav till
kommissionen ett dar fore tillimpningen dirav. Ett sdadant beslut ska giilla fran och med
borjan pd en rapporteringsperiod. Kommissionen ska offentliggora informationen i
Europeiska unionens officiella tidning och offentliggora en uppdaterad forteckning éver

de berorda hamnarna. En sddan forteckning ska vara littillginglig.

+

EUT: vénligen for i texten in numret pa den forordning som éterfinns i dokument PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)).
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KAPITEL III
GEMENSAMMA PRINCIPER OCH CERTIFIERING

Artikel 7

Gemensamma principer for 6vervakning och rapportering

1. I enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, dvervaka
och rapportera relevanta uppgifter under en rapporteringsperiod. De ska utféra den
overvakningen och den rapporteringen i alla hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion

och for alla resor som avses i artikel 2.1.

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara fullstindig och omfatta fartygens
energianviandning ombord vid varje tidpunkt, savil till sj6ss som i hamn. Foretagen ska

vidta lampliga atgérder for att forhindra eventuella dataluckor inom rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jimforbar dver tid. For detta
andamal ska foretagen anvinda samma &vervakningsmetoder och dataset, med forbehall
for ndringar som har bedomts av kontrolloren. Foretagen ska sékerstilla att det 4r mojligt
att med rimlig sdkerhet faststilla integriteten hos de data som ska Gvervakas och

rapporteras.
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Foretagen ska under minst fem dr erhalla, I analysera och lagra alla 6vervakningsdata
och all dokumentation, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer,
bunkerspecifikationer kompletterade i enlighet med bilaga I och aktivitetsdata samt all
annan information som krdvs for att kontrollera efterlevnaden av denna forordning, pa
ett Oppet och korrekt sétt, i pappersform eller elektronisk form, s att kontrolloren kan

faststilla vixthusgasintensiteten fran fartygens energianvandning ombord.

Vid genomforandet av den 6vervaknings- och rapporteringsverksamhet som anges i
artiklarna 8, 9, 10 och 15 i denna foérordning ska information och data som samlats in i

enlighet med forordning (EU) 2015/757 anvéndas dér sa ar lampligt.

Artikel 8
Overvakningsplan

Senast den 31 augusti 2024 ska foretagen till kontrollorerna 1dmna in en dvervakningsplan
for vart och ett av sina fartyg och ange den metod som valts bland de metoder som anges i
bilaga I for att overvaka och rapportera méngd, typ och emissionsfaktor for fartygens

energianviandning ombord samt annan relevant information.

For fartyg som omfattas av denna forordning for forsta gdngen efter den 31 augusti 2024
ska foretagen utan onddigt drojsmal och senast tvd manader efter varje fartygs forsta anlop
till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion ldmna in en dvervakningsplan till

kontrolloren.
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3. Overvakningsplanen ska besta av fullstindig och dverblickbar dokumentation och minst

omfatta foljande uppgifter:

a)

b)

d)

Identifiering och typ av fartyg, inbegripet dess namn, Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) identifieringsnummer, registreringshamn eller

hemmahamn och fartygsdgarens namn.
Foretagets namn samt adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

En beskrivning av de energiomvandlingssystem som installerats ombord och

tillhorande effektkapacitet uttryckt i megawatt (MW).

For fartyg som avses av artikel 6.4 b, en beskrivning av standarder och egenskaper
hos den utrustning som mojliggoér anslutning till landstrémsforsorjning, I eller hos

en utslappsfri teknik.

Viirdet av fartygets faststillda totala elbehov i hamn, enligt vad som anges i dess
elektriska belastningsbalans eller elektriska belastningsstudie som anviinds for att
visa overensstimmelse med reglerna 40 och 41 i kapitel I1-1 i den internationella
konventionen om sikerheten for mdnniskoliv till sjoss (Solas), som godkdnts av
flaggstatens myndigheter eller en erkind organisation enligt definitionen i IMO-
koden for erkinda organisationer, antagen genom resolution MEPC.237(65) och
MSC.349(92). Om ett fartyg inte kan tillhandahdlla denna referens ska det virde
som beaktas vara 25 % av det totala antalet mdrkningar for kontinuerlig drift for
fartygets huvudmotorer enligt vad som anges i deras EIAPP-certifikat som
utfirdats i enlighet med den internationella konventionen till forhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) eller, om motorerna inte behéver ha ett EIAPP-

certifikat, pa motorernas mirkskylt.
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f)  En beskrivning av de energikéllor som dr avsedda att anvindas ombord under gang
och 1 hamn for att uppfylla kraven i artiklarna 4 och 6.

g)  En beskrivning av forfarandena for 6vervakning av fartygets bréansleforbrukning
samt energi fran ersittande energikillor eller utsléppsfri teknikl .

h)  En beskrivning av forfarandena for overvakning och rapportering av de
emissionsfaktorer killa #ill tank (well-to-tank) och tank till kolvatten (tank-to-wake)
for energi som ska anvindas ombord, i enlighet med de metoder som anges i
artikel 10 och bilagorna I och 11.

1)  En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att kontrollera att forteckningen
Over resor dr fullstdndig.

j)  En beskrivning av de forfaranden som anvénds for att faststélla aktivitetsdata per
resa, inbegripet forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakéllor for att faststdlla
och registrera den tid som tillbringas till sjoss mellan avgangshamnen och
ankomsthamnen och den tid som tillbringas i hamn.

k)  En beskrivning av de forfaranden, system och ansvarsomraden som anvénds vid
uppdateringen av data 1 6vervakningsplanen under rapporteringsperioden.

1)  En beskrivning av den metod som ska anvédndas for att faststélla ersattningsdata som
kan anvéndas for att komma tillrdtta med luckor 1 uppgifterna eller identifiera och
korrigera fel i uppgifterna.

m)  Ett besiktningsregister 1 vilket alla uppgifter 1 besiktningshistoriken ska registreras.
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n)  Om foretaget begiir att den ytterligare energi som anvinds pd grund av fartygets
isklass ska uteslutas vid berdkningen av det éverensstimmelsesaldo som anges i

bilaga 1V , information om fartygets isklass.

0) Om foretaget begiir att den ytterligare energi som anvinds pd grund av
framforande i isforhdllanden ska uteslutas vid berikningen av det
overensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV , information om fartygets isklass
och en beskrivning av ett verifierbart forfarande for évervakning av den
tillryggalagda strickan under hela resan och den tillryggalagda stréickan vid fiird i
isforhdllanden, datum, tid och position ndr fartyget borjar framforas i
isforhdllanden och ndir det slutar framforas i isforhdllanden samt

brinsleforbrukning vid fird i isforhallanden.

p)  For ett fartyg utrustat med vindassisterad framdrivning, en beskrivning av den
installerade vindframdrivningsutrustningen ombord och de viirden for Pwina och

Pprop som anges i bilaga 1.

4. Foretagen ska anvinda standardiserade dvervakningsplaner som baseras pa mallar.
Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststélla dessa mallar, inbegripet
tekniska bestimmelser for en enhetlig tillimpning. Dessa genomforandeakter ska antas 1

enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 29.3.

Artikel 9

Andringar av 6vervakningsplanen

1. Foretagen ska regelbundet och minst en ging per ar kontrollera om fartygets
overvakningsplan aterspeglar fartygets art och sétt att fungera och om négra data som den

innehéller kan forbéttras, korrigeras eller uppdateras.

11455/23 cb/he 71
BILAGA GIP.INST SV



2. Foretagen ska utan onédigt drojsmal dndra Gvervakningsplanen om nigon av foljande

situationer uppstar:

a)  Ett foretagsbyte.

b)  Nya energiomvandlingssystem, nya typer av energi, nya system for anslutning till
landstromsforsorjning, nya ersittande energikéllor eller ny utslappsfri teknik I tas i
bruk.

c)  Tillgangen till uppgifter dndras péa grund av att nya typer av métutrustning eller nya
provtagnings- eller analysmetoder anvinds, eller av andra skil, och detta kan
paverka noggrannheten hos de data som samlas in.

d)  Foretag, kontrollorer eller behoriga myndigheter har konstaterat att uppgifter som
tagits fram genom den tillimpade 6vervakningsmetoden ar felaktiga.

e)  Kontrollorer har konstaterat att nagon del av 6vervakningsplanen inte uppfyller
kraven i denna forordning och kontrolloren kréver att foretaget reviderar den i
enlighet med artikel 11.1.
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f)  Foretag, kontrollorer eller behoriga myndigheter har konstaterat att metoderna for
att forebygga dataluckor och identifiera fel i uppgifterna dr otillrickliga for att
sikerstiilla uppgifternas korrekthet, fullstindighet och transparens.

Foretagen ska utan onddigt drojsmél meddela kontrollorerna eventuella forslag till

andringar av dvervakningsplanen.

Artikel 10
Certifiering av brénslen och emissionsfaktorer

Nir biodrivmedel, biogas, fornybara brianslen av icke-biologiskt ursprung och atervunna
kolbaserade brénslen, enligt definitionerna i direktiv (EU) 2018/2001, ska beaktas for de

syften som avses 1 artikel 4.1 1 denna forordning ska f6ljande regler gélla:

a) I Biodrivmedel och biogas som inte uppfyller de héllbarhetskriterier och kriterier for
minskade vaxthusgasutslapp som anges 1 artikel 29 1 direktiv (EU) 2018/2001 eller
som produceras frdn livsmedels- och fodergrodor ska anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila

brénslen for den typen av brinsle.
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b) I Fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och atervunna kolbaserade
brinslen som inte uppfyller de troskelvirden for minskade vixthusgasutslapp som
anges 1 artikel 25.2 1 direktiv (EU) 2018/2001 ska anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila

brinslen for den typen av brinsle.

2. Briinslen som inte omfattas av punkt 1 ska anses ha samma emissionsfaktorer som den
minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brianslen for bransletypen i fraga, savida
de inte har certifierats i enlighet med unionsriittsakter som avser de inre marknaderna
for fornybar gas, naturgas och vitgas, som faststiller ett troskelvirde for minskade
viixthusgasutslipp och en tillhérande metod for att berikna viixthusgasutslippen frdin

produktion av sddana bréanslen.

3. Pd grundval av bunkerspecifikationerna for brinsle, kompletterade i enlighet med
bilaga I till denna forordning, ska foretagen tillhandahalla korrekta, fullstindiga och
tillforlitliga uppgifter om véxthusgasintensiteten och héllbarhetsegenskaperna {or bréinslen
som ska beaktas for de syften som avses i artikel 4.1 i denna forordning och som har
certifierats enligt ett system som erkinns av kommissionen i enlighet med artikel 30.5
och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001, eller, i tillimpliga fall, de relevanta bestimmelser i

unionsrittsakter som avser de inre marknaderna for fornybar gas, naturgas och vitgas.
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Foretagen far inte avvika fran normalvirdena for de emissionsfaktorer kiilla till tank
(well-to-tank) som anges i bilaga I1 till denna forordning for fossila brinslen. Utan att
det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska foretagen ha ritt att avvika frin
normalvirdena for de emissionsfaktorer kiilla till tank (well-to-tank) som anges i bilaga
11 till denna forordning, forutsatt att de faktiska viirdena certifierats enligt ett system
som erkdnns av kommissionen. Den certifieringen ska goras for biodrivmedel, biogas,
fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade briinslen 1
enlighet med artikel 30.5 och 30.6 1 direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, i
enlighet med de relevanta bestimmelser i unionsrittsakter som avser den inre

marknaden for fornybar gas, naturgas och viitgas.

Foretagen ska ha ritt att avvika frén I normalvérdena for de emissionsfaktorer tank till
kolvatten (tank-to-wake) som anges i bilaga 11, med undantag for emissionsfaktorerna
for koldioxid tank till kolvatten (tank-to-wake) for fossila briinslen, forutsatt att de

faktiska vérdena certifieras genom laboratorieprovning eller direkta utslappsmaétningar.

Kommissionen ska anta genomférandeakter med avseende pa att specificera vilka
internationella standarder och certifieringsreferenser som godtas for demonstration av
faktiska emissionsfaktorer tank till kolvatten. Dessa genomforandeakter ska antas 1

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.
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KAPITEL IV
VERIFIERING OCH ACKREDITERING

Artikel 11

Bedomning av overvakningsplanen och den dndrade overvakningsplanen

1. For varje fartyg, och vid byte av kontrollor, ska kontrolléren bedoma huruvida
Overvakningsplanen overensstimmer med de krav som faststélls i artiklarna 7, 8 och 9. Om
kontrollérens bedomning pavisar avvikelser fran dessa krav, ska det berérda foretaget utan
onddigt drojsmal revidera sin 6vervakningsplan i1 enlighet med detta och ldmna in den
reviderade planen for kontrollorens slutliga bedomning innan rapporteringsperioden inleds.
Det berdrda foretaget ska komma dverens med kontrollren om vilken tidsram som behdvs
for att infora dessa revideringar. Den tidsramen far under inga omstandigheter stricka sig

forbi rapporteringsperiodens borjan.

2. Andringar av den évervakningsplan som avses i artikel 9.2 b, ¢ och d ska bedomas av
kontrolloren. Efter den bedomningen ska kontrolloren meddela det berorda foretaget om

huruvida dndringarna I uppfyller de krav som anges i artiklarna 7, 8 och 9.
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Niir évervakningsplanen och den iindrade overvakningsplanen har bedomts pad ett
tillfredsstillande siitt ska kontrolloren registrera dem i Fuel EU-databasen. Den
administrerande staten ska ha tillgang till 6vervakningsplanen och den dndrade

overvakningsplanen.

Artikel 12

Allménna skyldigheter och principer for kontrollorer

Kontrolloren ska vara oberoende i forhallande till foretaget eller fartygsoperatoren och ska
bedriva den verksamhet som krivs enligt denna férordning i allménhetens intresse. I detta
syfte och for att undvika potentiella intressekonflikter tar varken kontrolloren eller ndgon
annan del av en rittslig enhet som den ingar i vara ett foretag, en fartygsoperator eller en
dgare av ett foretag. Darutover fir kontrolloren inte dgas av ett foretag, en fartygsoperator
eller dgaren av ett foretag, och fér inte heller ha forbindelser med ett foretag som kan

inverka pa dennes oberoende och opartiskhet.

Kontrolloren ska bedoma tillforlitligheten, trovirdigheten, noggrannheten och
fullstindigheten hos data och information avseende méingd, typ och emissionsfaktor for

fartygens energianvindning ombord, sarskilt

a)  registrering av briansleforbrukning och anvéndning av erséttande energikallor for

specifika resor och i hamn,

b)  rapporterade uppgifter om bransleférbrukning samt métningar och berdakningar

kopplade till dessa,
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c)  val och tillimpning av emissionsfaktorer,

d) anvidndning av landstromsforsorjning eller tilldmpning av nagot av de undantag som

registreras i Fuel EU-databasen i enlighet med artikel 6.9 a,
e) de uppgifter som krivs enligt artikel 10.3.
3. Den beddmning som avses i punkt 2 ska grunda sig pa foljande 6verviganden:

a)  Huruvida de rapporterade uppgifterna 6verensstimmer med uppskattade uppgifter
som dr baserade pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets

maskinstyrka.

b)  Huruvida de rapporterade uppgifterna inte innehéller nagra inkonsekvenser, sérskilt
vid jdmfGrelse av den totala volym brinsle som kops arligen av varje fartyg och den

sammanlagda brinsleforbrukningen under resor.

¢)  Huruvida sammanstéllningen av uppgifterna har utforts i enlighet med tillimpliga

regler.
d)  Huruvida fartygets relevanta register dr fullstdndiga och konsekventa.

Artikel 13

Verifieringsforfaranden

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till 6vervaknings- och
rapporteringsprocessen genom att jamfora rapporterad méngd, typ och emissionsfaktor for
fartygets energianvindning ombord med uppskattade uppgifter baserade pa fartygets
sparningsuppgifter och egenskaper, sisom fartygets maskinstyrka. Om betydande

skillnader konstateras ska kontrolléren genomfora ytterligare analyser.

11455/23 cb/he 78
BILAGA GIP.INST SV



2. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berdkningsstegen

genom att se over alla datakidllor och metoder som det berdrda foretaget anvinder.

3. Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som det berdrda foretaget
tillampar for att minska graden av osdkerhet forknippad med den noggrannhet som é&r

specifik for de dvervakningsmetoder som anvands.

4. Pa kontrollorens begiiran ska det berorda foretaget [dmna I all ytterligare information
som goOr det mojligt for kontrolloren att utfora sin verifieringsverksamhet. Om det dr
nédviindigt for att faststilla tillforlitligheten, trovirdigheten, noggrannheten och
fullstindigheten 1 de uppgifter och den information som rapporterats ska kontrolloren
utfora kontroller under verifieringsprocessen. Om tvivel foreligger fir kontrolloren
genomfora besok pd plats i foretagets lokaler eller ombord pd fartyget. Foretaget ska ge
kontrolloren tilltride till foretagets lokaler eller till fartyget for att underlitta

verifieringsverksamheten.
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5. Kommissionen ska anta genomfiorandeakter med avseende pd att ndirmare faststilla
reglerna for den verifieringsverksamhet som avses i denna forordning, dtminstone vad
giiller foljande delar: kontrollorernas kompetens, dokument som foretagen ska
tillhandahalla kontrollorerna, bedomning av overvakningsplanens och den dndrade
overvakningsplanens overensstimmelse med kraven, riskbedomning — inklusive
kontroller — som kontrollorerna ska utfora, verifiering av den FuelEU-rapport som
avses i artikel 15.3, viisentlighetsnivd, rimliga garantier fran kontrollorerna,
felaktigheter och avvikelser, verifieringsrapportens innehdall, rekommendationer till
forbdttringar, besok pa plats, och kommunikation mellan foretag, kontrollorerna,
behoriga myndigheter och kommissionen. De regler som faststiills i dessa
genomforandeakter ska baseras pd de principer for verifiering som anges i artiklarna 11
och 12 och i den hir artikeln och pa relevanta internationellt vedertagna normer. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 29.3.

11455/23 cb/he 80
BILAGA GIP.INST SV



Artikel 14

Ackreditering av kontrollorer

1. Kontrollorer ska ackrediteras for verifieringsverksamhet som omfattas av denna forordning
av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008. Senast
vid drets slut ska det nationella ackrediteringsorganet underrditta kommissionen om
forteckningen éver ackrediterade kontrollorer, tillsammans med alla relevanta

kontaktuppgifter.

2. Om inga sérskilda bestimmelser om ackrediteringen av kontrollorer foreskrivs i den hér

forordningen, ska de relevanta bestimmelserna i forordning (EG) nr 765/2008 gélla.

3. Kontrollorerna ska alltid ha tillrickligt med resurser och personal for att kunna hantera
storleken pa den fartygsflotta for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt denna
forordning. Kontrollorerna ska i synnerhet alltid ha tillriicklig sakkunskap, sdrskilt
inom sjotransporter, for att kunna utfora de uppgifter som krdivs enligt denna
forordning. De ska ha kapacitet att alltid, oavsett niir, var och hur en arbetsuppgift ska
losas, kunna avdela sina resurser och sin personal for att utfora de uppgifter som krivs

enligt denna forordning.
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4. En behorig myndighet som upptiicker bristande dverensstimmelse i en kontrollors
verksamhet inom ramen for denna forordning ska underritta den behoriga myndigheten
i den medlemsstat vars nationella ackrediteringsorgan har ackrediterat kontrolloren.
Den behoriga myndigheten i det nationella ackrediteringsorganets medlemsstat ska
begiira att dess nationella ackrediteringsorgan beaktar denna information som en del av

sin overvakningsverksamhet.

5. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med
avseende pa att komplettera denna forordning genom att faststélla ytterligare metoder och
kriterier for ackreditering av kontrollorer, dtminstone i friga om foljande: begiran om
ackreditering for verifieringsverksamheter som omfattas av denna forordning, de
nationella ackrediteringsorganens bedomning av kontrollorer, overvakningsverksamhet
utford av de nationella ackrediteringsorganen for att bekriifta en fortsatt ackreditering,
administrativa dtgdrder som ska vidtas om kontrolloren inte uppfyller kraven i denna
forordning, och krav for nationella ackrediteringsorgan for att dessa ska vara behoriga
att ackreditera kontrollorer for verifieringsverksamheter inom ramen for denna
forordning, inbegripet en héinvisning till harmoniserade standarder. De metoder och
kriterier som faststills 1 sidana delegerade akter ska baseras pa de principer for verifiering

som anges 1 artiklarna 11, 12 och 13 samt relevanta internationellt vedertagna normer.
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KAPITEL V
REGISTRERING, VERIFIERING, RAPPORTERING OCH BEDOMNING AV
OVERENSSTAMMELSE

Artikel 15

Overvakning och registrering

1. Frdn och med den 1 januari 2025 ska foretagen, pd grundval av den dvervakningsplan
som avses i artikel 8 och efter kontrollérens beddmning av planen, for varje fartyg som
ankommer till eller avgar fran en anlopshamn, och for varje resa som avses i artikel 2.1,

overvaka och registrera foljande information:

a)  Avresehamn och ankomsthamn, inbegripet datum och tid for avresa och ankomst

samt den tid som tillbringas 1 hamn.

b)  Itilldmpliga fall anslutning till och anvéndning av landstrom eller tillimpning av
nagot av de undantag som anges i artikel 6.5, bekridftade i enlighet med artikel 6.9 a,

for varje fartyg pa vilket artikel 6.1 ska tillampas.
¢)  Mingden av varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sj0ss.

d)  Den mdiingd el som levereras till fartyget genom landstromsforsorjning.
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e) I For varje typ av bransle som forbrukas i hamn och till sjoss, emissionsfaktorn killa
till tank (well-to-tank) och emissionsfaktorerna tank till kélvatten (tank-to-wake)
for forbrint brinsle, och emissionsfaktorerna tank till kolvatten (tank-to-wake) for
forluster av brinsle for de olika brinsleforbrukarna ombord, omfattande alla

relevanta vaxthusgaser.

f)  Maingden av varje typ av energi fran erséttningskilla som férbrukas 1 hamn och till

sjOss.

g)  Fartygets isklass, om foretaget begir att den ytterligare energi som anviinds pd
grund av fartygets isklass ska uteslutas vid berikningen av det
overensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV, med anvindande av
rekommendation 25/7 om sikerhet vid vinternavigering frdan Kommissionen for
skydd av Ostersjons marina miljo (Helcom) vid faststillandet av

overensstimmelsen mellan isklasser.

h)  Fartygets isklass, samt datum, tid och position ndr fartyget borjar framforas i
isforhallanden och ndir det slutar framforas i isforhallanden, méiingden av varje typ
av briinsle som forbrukas och den tillryggalagda striickan vid fird i
isforhdllanden, samt den totala tillryggalagda strickan for alla resor under
rapporteringsperioden, om foretaget begiir att den ytterligare energin pd grund av
framforande i isforhdllanden ska uteslutas vid berikningen av det

overensstimmelsesaldo som anges i bilaga IV.

2. Foretagen ska vid ldmplig tidpunkt och pa ett transparent sitt registrera den information
och de uppgifter som anges i punkt 1 I och drligen sammanstilla dem for att géra det

majligt for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av denna férordning.

3. Senast den 31 januari under kontrollperioden ska foretagen forse kontrolléren med en
fartygsspecifik rapport (Fuel EU-rapporten) som innehdller all den information som
avses 1 punkt 1 1 denna artikel och de évervakningsdata och den dokumentation som

avses i artikel 7.4 for rapporteringsperioden.

11455/23 cb/he 84
BILAGA GIP.INST SV



4. Vid overforing av ett fartyg fran ett foretag till ett annat giiller foljande:

a)  Det overldtande foretaget ska meddela kontrolloren den information som avses i

punkt 1 i denna artikel for den tidsperiod under vilken det hade ansvaret for

fartygets drift.

b)  Sa ndra dagen for slutforandet av overforingen som det iir praktiskt mojligt och
senast en mdnad direfter ska den information som avses i led a verifieras och
registreras i FuelEU-databasen i enlighet med artikel 16 av den kontrollor som

utforde verifieringsverksamhet for fartyget under det éverlitande foretaget.

¢)  Utan att det paverkar tillimpningen av leden a och b ska det foretag som har
ansvaret for fartygets drift den 31 december under rapporteringsperioden ansvara
for att fartyget uppfyller de krav som anges i artiklarna 4 och 6 for hela den

rapporteringsperiod under vilken overforingen eller flera éverforingar dgde rum.

Artikel 16
Verifiering och berdkning

1. Efter den verifiering som foreskrivs i artiklarna 11, 12 och 13 ska kontrollren bedoma
FuelEU-rapportens kvalitet, fullstindighet och riktighet. I detta syfte ska kontrolloren
anvinda all information i Fuel EU-databasen, inbegripet information om hamnanlop 1

enlighet med artikel 6.
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2. Om slutsatsen av den verifieringsbedomning som avses i punkt 1 dir att FuelEU-
rapporten, enligt rimliga garantier frdan kontrolloren, inte innehdaller viisentliga
felaktigheter eller avvikelser, ska kontrolloren forse det berorda foretaget med en
verifieringsrapport diir det anges att Fuel EU-rapporten éverensstimmer med denna
forordning. I verifieringsrapporten ska alla fragor som iir relevanta for det arbete som

kontrolloren utfort anges.

3. Om det vid verifieringsbedomningen identifieras felaktigheter eller avvikelser firan
kraven i denna forordning ska kontrolloren informera det berorda foretaget om detta i
god tid. Foretaget ska utan onddigt drojsmal korrigera felaktigheterna eller avvikelserna
sd att verifieringsprocessen kan slutforas i tid och till kontrolloren dverlimna en dndrad
FuelEU-rapport och all annan information som dr nodvindig for att korrigera de
konstaterade felaktigheterna eller avvikelserna. I sin verifieringsrapport ska
kontrolloren ange om den dndrade FuelEU-rapporten overensstimmer med denna
forordning. Om de meddelade felaktigheterna eller avvikelserna inte har korrigerats
och leder till visentliga felaktigheter ska kontrolloren forse foretaget med en
verifieringsrapport diir det anges att FuelEU-rapporten inte uppfyller kraven i denna
forordning.

4. Pa grundval av den Fuel EU-rapport som dverensstimmer med denna forordning ska

kontrolloren berdkna

a)  det berorda fartygets arliga genomsnittliga vaxthusgasintensitet for energianvandning

ombord, med hjdlp av den metod som anges 1 bilaga I,

b) fartygets dverensstimmelsesaldo, med hjélp av den formel som anges i del 4 i bilaga

v,
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c) antalet regelvidriga hamnanldp under féregdende rapporteringsperiod, inbegripet den
tid som fartyget legat fortdjt vid kajen och, i tillimpliga fall i enlighet med
artikel 6.9, for ankar, for varje hamnanlop fartyget gjort i stridl med kraven i
artikel 6,

d) mingden drlig energi som anvinds ombord av ett fartyg, med undantag for energi

frdn landstromsforsorjning,

e) midingden drlig energi fran fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som

anvinds ombord av ett fartyg.

5. Senast den 31 mars under kontrollperioden ska kontrolloren meddela foretaget den
information som avses i punkt 4 och i FuelEU-databasen registrera den Fuel EU-rapport
som overensstimmer med denna forordning, verifieringsrapporten och den information

som avses i punkt 4.

All information som registreras i Fuel EU-databasen ska vara tillgiinglig for den

administrerande staten.

Artikel 17

Ytterligare kontroller som utfors av en behorig myndighet

L Vid varje tidpunkt fir den behoriga myndigheten i den administrerande staten for ett
foretag, for vart och ett av dess fartyg, med avseende pd de tva foregdende

rapporteringsperioderna, utfora ytterligare kontroller av nagot av foljande:

a) Den FuelEU-rapport som overensstimmer med denna forordning och som har

uppriittats i enlighet med artiklarna 15 och 16.
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b)  Den verifieringsrapport som har uppridttats i enlighet med artikel 16.
¢)  De berikningar som har gjorts av kontrolloren i enlighet med artikel 16.4.

Pa begiiran av den behoriga myndighet som avses i punkt 1 ska foretaget tillhandahdalla
alla nodvindiga uppgifter eller handlingar som gor det mojligt for den behoriga
myndigheten att utfora ytterligare kontroller och det ska ge tilltriide till foretagets

lokaler eller till fartyget for att underliitta sadana ytterligare kontroller.

Den behoriga myndighet som avses i punkt 1 i denna artikel ska utfirda en
kompletterande kontrollrapport med, i tillimpliga fall, de uppdaterade beriikningar som
gjorts med tillimpning av artikel 17.1 c, det uppdaterade beloppet for
overensstimmelsedverskottet eller forskottet pa dverensstimmelsedverskottet och det

uppdaterade beloppet for FuelEU-straffavgiften.

Om det i den kompletterande kontrollrapport som avses i punkt 3 i denna artikel
identifieras felaktigheter, avvikelser eller felberikningar som leder till bristande
overensstimmelse med kraven i artikel 4 eller 6 och foljaktligen till en FuelEU-
straffavgift eller en dndring av beloppet for en FuelEU-straffavgift som redan betalats,
ska den behoriga myndighet som avses i punkt 1 i den hiir artikeln underriitta det
berérda foretaget om motsvarande belopp for Fuel EU-straffavgiften eller for den
dndrade FuelEU-straffavgiften. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att det foretag som
ansvarar for fartyget under den period som omfattas av de ytterligare kontrollerna
betalar ett belopp som motsvarar FuelEU-straffavgiften eller den indrade Fuel EU-
straffavgiften inom en manad efter underrittelsen, i enlighet med de arrangemang som

foreskrivs i artikel 23.
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Den behoriga myndighet som avses i artikel 1 ska utan dréojsmadl aviigsna Fuel EU-
dokumentet om overensstimmelse fran Fuel EU-databasen for ett fartyg avseende vilket
dess foretag inte i tid har betalat de FuelE U-straffavgifter som avses i punkt 4 och ska i
god tid underriitta det berorda foretaget om det aviligsnandet. Den ska utfiirda det
relevanta Fuel EU-dokumentet om dverensstimmelse pd nytt forst nir ett belopp som
motsvarar Fuel EU-straffavgiften har betalats, forutsatt att foretaget uppfyller de ovriga

villkoren i denna forordning for innehav av Fuel EU-dokumentet om éverensstimmelse.

Punkt 5 ska inte tillimpas pd fartyg som har overlitits till ett annat foretag in det
foretag som hade ansvaret for driften under den period som omfattades av de ytterligare

kontrollerna.

De dtgiirder som avses i denna artikel, den kompletterande kontrollrapport som avses i
punkt 3 och bevis pd betalningarna av Fuel EU-straffavgifterna ska utan drojsmal
registreras i FuelEU-databasen av de enheter som vidtog dessa atgiirder eller framstillt

den rapporten eller gjort den betalningen.
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Artikel 18
Stodjande verktyg och viigledning

Kommissionen ska utveckla limpliga overvakningsverktyg samt viigledning och riskbaserade
madlinriktningsmekanismer for att underliitta och samordna verifierings- och
verkstillighetsdtgdrder relaterade till denna forordning. Viigledningen, verktygen och
mekanismerna ska i mojligaste man goras tillgingliga for medlemsstaterna, kontrollorerna och
de nationella ackrediteringsorganen i informationsutbytessyfte och for att bittre sikerstilla en

gedigen tillimpning av denna forordning.

Artikel 19
FuelEU-databas och rapportering

1. Kommissionen ska utveckla en elektronisk databas for 6vervakning av Gverensstimmelsen
med denna forordning (FuelEU-databasen), och sidkerstilla databasens funktion och
uppdatering. FuelEU-databasen ska anvindas fOr att registrera dtgdrder som ror
verifieringsverksamhet, fartygens dverensstimmelsesaldo, inbegripet anvindningen av de
flexibilitetsmekanismer som anges 1 artiklarna 20 och 21, tillimpningen av de undantag
som anges i artikel 6.5, dtgéirder som ror betalning av de FuelEU-straffavgifter som
aliggs i enlighet med artikel 23 samt utfirdandet av FuelEU-dokumentet om
overensstimmelse. Den ska vara tillginglig for foretagen, kontrolldrerna, de behoriga
myndigheterna och alla vederbéorligen bemyndigade enheter, de nationella
ackrediteringsorganen, Europeiska sjosikerhetsbyrdn, som inrdttats genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002%, och kommissionen,
med limpliga dtkomstrdttigheter och funktioner som motsvarar deras respektive

ansvarsomrdden vid genomforandet av den hiir forordningen.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om
inrdttande av en europeisk sjosédkerhetsbyra (EGT L 208 5.8.2002, s. 1).
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2. Alla uppgifter som registreras eller indras i FuelEU-databasen ska anmdilas till de

enheter som de dir tillgingliga for.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla regler for atkomstrattigheter
samt funktionella och tekniska specifikationer, inbegripet anmdilningsregler och
filtrering, for FuelEU-databasen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.

Artikel 20

Inséttning och 1an av dverensstimmelsedverskott mellan rapporteringsperioderna

1. Pa grundval av de berikningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 far foretaget, om
fartyget I for rapporteringsperioden har ett éverensstimmelseoverskott med avseende pa
sin viixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 eller, i tillimpliga fall, pd delmadlet for
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3, sétta in det pd samma
fartygs overensstimmelsesaldo for nésta rapporteringsperiod. Foretaget ska registrera
insdttningen av dverensstimmelsedverskottet pd nésta rapporteringsperiod i Fuel EU-
databasen, med forbehéll for kontrollorens godkdnnande. Foretaget far inte ldngre sétta in

overensstimmelseoverskottet ndr FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse har utfardats.
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2. Pd grundval av de berikningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4 far foretaget, om
fartyget for rapporteringsperioden har ett 6verensstimmelseunderskott, lana motsvarande
summa i forskott fran nista rapporteringsperiod. Forskottet pa
overensstammelsedverskottet ska ldggas till fartygets dverensstimmelsesaldo for
rapporteringsperioden, och forskottet pa overensstimmelsedverskottet multiplicerat med
1,1 ska dras av fran samma fartygs overensstimmelsesaldo for nédsta rapporteringsperiod

I . Forskottet pa overensstimmelsedverskottet far inte utlanas

a)  for en méngd som Overstiger det gransviarde som anges i artikel 4.2 med mer dn 2 %

multiplicerat med fartygets energiforbrukning berdknad i enlighet med bilaga I,
b)  under tva pé varandra foljande rapporteringsperioder.

3. Senast den 30 april under kontrollperioden I ska foretaget, efter godkédnnande av sin

kontrollor, registrera forskottet pa dverensstimmelsedverskottet i Fuel EU-databasen.

4. Om ett fartyg inte har ndgot hamnanlop i unionen under rapporteringsperioden och har
lanat ett forskott pa dverensstimmelsedverskottet under den foregdende
rapporteringsperioden, ska den behoriga myndigheten i den administrerande staten
senast den 1 juni under kontrollperioden underrdtta det berérda foretaget om beloppet
for den FuelEU-straffavgift som avses i artikel 23.2 och som det ursprungligen undvikit

genom att lana det forskottet pa éverensstimmelseoverskottet, multiplicerat med 1,1.

11455/23 cb/he 92
BILAGA GIP.INST SV



Artikel 21

Poolning av 6verensstimmelse

1. Overensstimmelsesaldona for vixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 och, i tillimpliga
fall, delmalet for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3 for tva
eller flera fartyg, beriknade i enlighet med artikel 16.4, far slés samman i en pool i syfte
att uppfylla de krav som anges i artikel 4 och, i tillimpliga fall, artikel 5.3. Ett fartygs

Overensstimmelsesaldo far inte ingd i mer dn en pool under samma rapporteringsperiod.

Tvd separata pooler fir anviindas for mdlet avseende vixthusgasintensitet och delmdlet

for fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung.

2. Foretaget ska i FuelEU-databasen registrera sin avsikt att inkludera fartygets
Overensstimmelsesaldo i en pool, allokeringen av det totala sammanslagna

overensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg och valet av den kontrollor som utsetts

for att kontrollera den allokeringen.

3. Om de fartyg som deltar i poolen kontrolleras av tva eller flera foretag ska I de
poolningsuppgifter som registrerats i FuelEU-databasen, inklusive allokeringen av
poolens totala dverensstimmelsesaldo till poolens fartyg och valet av den kontrollor som
utsetts for att kontrollera allokeringen av det totala sammanslagna
overensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg, valideras i FuelEU-databasen av alla

berorda foretag i poolen.
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En pool iir giltig endast om den totala sammanslagna dverensstimmelsen dr positiv, om
fartyg som hade ett overensstimmelseunderskott beriiknat i enlighet med artikel 16.4
inte har ett storre overensstimmelseunderskott efter allokeringen av den sammanslagna
Overensstimmelsen och om fartyg som hade ett éverensstimmelseoverskott beriknat i
enlighet med artikel 16.4 inte har ndagot dverensstimmelseunderskott efter allokeringen

av den sammanslagna overensstimmelsen.

Ett fartyg far inte ingd i en pool om det inte uppfyller den skyldighet som anges i
artikel 24.

Om det totala sammanslagna 6verensstimmelsesaldot resulterar i ett

Overensstimmelsedverskott for ett enskilt fartyg ska artikel 20.1 tillimpas.
Artikel 20.2 ska inte tillampas pa ett fartyg som deltar i poolen.

Senast den 30 april under kontrollperioden ska den utsedda kontrolloren i I FuelEU-
databasen registrera poolens definitiva sammansiittning och allokeringen av det totala

sammanslagna dverensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg.
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Artikel 22

FuelEU-dokument om 6verensstimmelse

Senast den 30 juni I under kontrollperioden ska kontrolloren utfirda ett FuelEU-dokument

om Gverensstimmelse for det berdrda fartyget, forutsatt att fartyget inte har ett
overensstimmelseunderskott efter tillimpning av artiklarna 20 och 21, I inte har nagra

regelvidriga hamnanlop och uppfyller den skyldighet som anges i artikel 24.

Om FuelEU-straffavgifter som avses i artikel 23.2 eller 23.5 ska betalas, ska den
behoriga myndigheten i den administrerande staten senast den 30 juni under
kontrollperioden utfiirda ett Fuel EU-dokument om overensstimmelse for det berirda

fartyget, forutsatt att ett belopp som motsvarar Fuel EU-straffavgifterna har betalats.
FuelEU-dokumentet om 6verensstimmelse ska innehalla foljande information:

a)  Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller

hemmahamn).

b)  Namn, adress och huvudsaklig verksamhetsort {for fartygségaren.
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¢)  Kontrollorens identitet.

d) Datum for utfirdande av detta dokument, dess giltighetstid och den

rapporteringsperiod som det avser.

FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse ska vara giltigt under 18 manader fran
rapporteringsperiodens slut eller fram till dess att ett nytt FuelEU-dokument om

Overensstimmelse utfdrdas, beroende pa vilket datum som infaller forst.

Kontrolloren eller, i forekommande fall, den administrerande statens behoriga
myndighet ska utan drojsmal registrera det utfirdade FuelEU-dokumentet om

overensstaimmelse i FuelEU-databasen.

Kommissionen ska anta genomforandeakter om faststdllande av forlagor for FuelEU-
dokumentet om Gverensstimmelse, inbegripet elektroniska forlagor. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel

29.2.

Artikel 23
FuelEU-straffavgifter

Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolloren pd grundval av de berikningar
som gjorts i enlighet med artikel 16.4 och efter eventuell tillimpning av artiklarna 20
och 21, i FuelEU-databasen registrera fartygets verifierade dverensstimmelsesaldon for
viixthusgasintensitet som avses i artikel 4.2 och, i tillimpliga fall, for delmadlet for

fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3.

Om ett fartyg har ett 6verensstimmelseunderskott for delmadlet for fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3 ska Fuel EU-straffavgiften I beriknas i

enlighet med den formel som anges i del B i bilaga IV.
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2. Den administrerande staten med avseende pa ett foretag ska séikerstilla att foretaget
senast den 30 juni under kontrollperioden for vart och ett av dess fartyg med
overensstimmelseunderskott for viixthusgasintensitet som avses i artikel 4.2 eller, i
tillimpliga fall, for delmdlet for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som
avses i artikel 5.3 den 1 juni under kontrollperioden, efter eventuellt godkiinnande av
dess behoriga myndighet, betalar ett belopp som motsvarar den FuelEU-straffavgift som
foljer av tillimpningen av de formler som anges i del B i bilaga IV. Om ett fartyg har ett
overensstimmelseunderskott under tva pd varandra foljande rapporteringsperioder eller
mer, ska detta belopp multipliceras med 1 + (n -1)/10, diir n iir det antal pd varandra
foljande rapporteringsperioder for vilka foretaget dir foremal for en Fuel EU-straffavgift
for det fartyget.

3. Den administrerande staten med avseende pa ett foretag ska sikerstilla att foretaget, for
varje fartyg som befinner sig i den situation som avses i artikel 20.4, senast den 30 juni
under kontrollperioden betalar ett belopp som motsvarar den FuelEU-straffavgift som

meddelats i enlighet med den punkten.

4. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolloren, i tillimpliga fall pa grundval
av de berikningar som gjorts i enlighet med artikel 16.4, i FuelEU-databasen registrera
det totala antalet timmar som fartyget har varit fortijt vid kaj i strid med de krav som

anges i artikel 6.

11455/23 cb/he 97
BILAGA GIP.INST SV



5. Den administrerande staten med avseende pa ett foretag ska sikerstilla att foretaget, for
alla dess fartyg som gjort minst ett regelvidrigt hamnanlop, efter ett eventuellt
godkinnande av dess behoriga myndighet, senast den 30 juni under
rapporteringsperioden betalar ett belopp som motsvarar den FuelEU-straffavgift som
foljer av att 1,5 EUR multipliceras med fartygets faststillda totala elbehov i hamn och
med det totala antalet timmar avrundat uppaét till ndrmaste hela timma som fartyget

tillbringat 1 hamn i strid med de krav som anges i artikel 6.

6. Medlemsstaterna ska ha den nodvindiga riittsliga och administrativa ramen pd
nationell nivd for att siikerstilla att skyldigheterna i frdaga om dliggande, betalning och

indrivning av Fuel EU-straffavgifterna fullgors.

7. De atgédrder som avses i denna artikel och bevis pél betalningarnal av FuelEU-
straffavgifter ska utan drojsmal registreras 1 FuelEU-databasen av de enheter som vidtagit

dtgdrderna i fraga eller gjort den betalningen.

8. Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av FuelEU-straffavgifterna, utan att det
paverkar maojligheten for foretaget att ingd avtal med de kommersiella
fartygsoperatorerna som foreskriver en skyldighet for de kommersiella operatorerna att
ersiitta foretaget for FuelEU-straffavgifterna, niir ansvaret for inkop av briinsle eller
drift av fartyget overtas av den kommersiella operatiren. Vid tillimpning av denna

punkt avses med driften av fartyget att faststilla fartygets last, rutt och hastighet.
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10.

11.

Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av Fuel EU-straffavgifterna, utan att det
paverkar maojligheten for foretaget att ingd avtal med brinsleleverantérerna som
foreskriver en skyldighet for briinsleleverantorerna att ersitta foretaget for Fuel EU-

straffavgifterna.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 28 med
avseende pa att dndra bilaga IV 1 syfte att anpassa den faktor som anges i fiilt 7 och, i
tillimpliga fall, fiilt 14 i tabellen i del B i den bilagan och som anviinds i den formel som
avses 1 punkt 1 i den hér artikeln, pd grundval av energikostnadernas utveckling, och for
att dndra den multiplikationsfaktor som faststills i punkt 5 i den hdir artikeln, pd

grundval av indexeringen av den genomsnittliga elkostnaden i unionen.

Medlemsstaterna ska efterstriiva att sikerstilla att intikterna frin Fuel EU-
straffavgifterna, eller deras motsvarande finansiella virde , anviinds for att stédjal en
snabb utbyggnad och anvindning av fornybara och koldioxidsnala branslen inom
sjofartssektorn, genom att stimulera produktionen av stérre miangder fornybara och
koldioxidsnala brinslen for sjofartssektorn, underliitta byggandet av lampliga
bunkringsanldggningar eller infrastruktur for landstromsfoérsorjning 1 hamnar samt stédja
utveckling, testning och inférande av den mest innovatival tekniken 1 fartygsflottan for

att fa till stind betydande utslippsminskningar.
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Senast den 30 juni 2030, och direfter vart femte dr, ska medlemsstaterna offentliggira
en rapport om anvindningen av intikterna fran Fuel EU-straffavgifterna under den
femdrsperiod som foregdr dret for varje sddan rapport, inbegripet information om

mottagarna och nivan for utgifterna avseende de mdl som fortecknas i forsta stycket.

Artikel 24
Skyldighet att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse I

1. Senast den 30 juni under kontrollperioden ska fartyg som anloper en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och som ankommer till, uppehdller sig i eller avgdr fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion, eller som har utfort resor under motsvarande

rapporteringsperiod, inneha ett giltigt FuelEU-dokument om dverensstimmelse.

2. Det FuelEU-dokument om dverensstimmelse som utfardats for det berorda fartyget i

enlighet med artikel 22 ska utgora bevis pa dverensstimmelse med denna forordning.
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Artikel 25

Kontroll av efterlevnad

1. Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for 6vertradelse av bestimmelserna i
denna forordning och vidta alla nédvéndiga atgérder for att sdkerstdlla att de tillimpas.
Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska till
kommissionen anmaéla dessa regler och atgarder samt utan dréjsmaél eventuella d&ndringar

som beror dem.

2. Varje medlemsstat ska sdkerstélla att varje inspektion av ett fartyg i en hamn inom dess
jurisdiktion, som utfors i enlighet med direktiv 2009/16/EG, inbegriper en kontroll av att

fartyget innehar ett giltigt FuelEU-dokument om dverensstimmelse I .
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3. Om ett fartyg underlater att fullgdra den skyldighet som anges 1 artikel 24 under tva eller
flera pé varandra foljande rapporteringsperioder och om andra atgirder for kontroll av
efterlevnad inte har kunnat sikerstilla efterlevnaden av denna forordning, far den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dir anlopshamnen &r beldgen, med avseende pa ett fartyg
som inte for den medlemsstatens flagg, och efter att ha gett det berdrda foretaget tillfille
att [amna synpunkter, utfdrda en utvisningsorder. Om den behdriga myndigheten i den
medlemsstat déir anlépshamnen dir beligen beslutar att utfirda en utvisningsorder ska
den via FuelEU-databasen underritta kommissionen, ovriga medlemsstater och den
berdrda flaggstaten om denna order. Varje medlemsstat, med undantag for den
medlemsstat vars flagg fartyget for, ska neka det fartyg som ér foremal for
utvisningsordern tilltrdde till sina hamnar till dess att foretaget fullgor sina skyldigheter.
Om ett fartyg underldter att fullgora den skyldighet som anges i artikel 24 under tvd
eller flera pd varandra foljande rapporteringsperioder och anloper en hamn i den
medlemsstat vars flagg den for ska den berdrda medlemsstaten, medan det fartyget
befinner sig i en av dess hamnar och efter att ha gett det berdrda foretaget tillfélle att
lamna synpunkter, i egenskap av flaggstat besluta om kvarhéllande av fartyget till dess att
foretaget fullgor sina skyldigheter.

4. Det berdrda foretaget ska bekréfta fullgérande av skyldigheten att inneha ett giltigt
FuelEU-dokument om dverensstimmelse genom att delge den behoriga nationella
myndighet som utfardade utvisningsordern ett giltigt FuelEU-dokument om
overensstimmelse. Denna punkt ska inte paverka tillimpningen av de bestimmelser i

internationell rétt som ar tillimpliga pa fartyg 1 nod.
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5. Sanktioner mot ett visst fartyg fran en medlemsstats sida ska anmaélas till kommissionen,

ovriga medlemsstater och den berorda flaggstaten genom Fuel EU-databasen.

Artikel 26

Ritt till provning

1. Foretag ska ha ritt att ansoka om provning av de berdkningar och atgérder som
kontrolléren meddelat dem enligt denna forordning, inbegripet nekande att utfarda ett

FuelEU-dokument om 6verensstimmelse i enlighet med artikel 22.1.

I Ansokan om provning ska ldmnas in till den behdriga myndigheten i den medlemsstat
dar kontrolloren dr ackrediterad inom en manad fran det att kontrolloren meddelat

resultatet av berdkningen eller atgirden. I

2. De beslut som fattas enligt denna férordning av den behériga myndigheten i en
medlemsstat ska kunnal provas av en domstol i den behériga myndighetens

medlemsstat.

Artikel 27
Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behdriga myndigheter som ska ansvara for tilldampningen
och kontrollen av efterlevnaden av denna férordning (behdriga myndigheter) och meddela
kommissionen namn och kontaktuppgifter. Kommissionen ska pé sin webbplats offentliggora

forteckningen 6ver behoriga myndigheter.
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KAPITEL VI
DELEGERADE BEFOGENHETER OCH GENOMFORANDEBEFOGENHETER SAMT
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 28

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och
23.10 ska ges till kommissionen tills vidare frdn och med den ... [den dag da denna

forordning trader i kraft].

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 far nér
som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som

redan har trétt 1 kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet av den 13

april 2016 om battre lagstiftning.
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S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 5.7, 6.6, 14.5 och 23.10 ska trada i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period pé tva manader fran den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fére utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forldngas

med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 29

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosidkerhet och forhindrande av fororening
fran fartyg (COSS), inrdttad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
2099/2002%2. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning

(EU) nr 182/2011.

24

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om
inrittande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av fororening frén fartyg
(COSS) och om @ndring av forordningarna om sjosdkerhet och forhindrande av fororening
fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).
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2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011 till&impas. I

3. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.
Artikel 30
Rapporter och dversyn
1 Senast den ... [ett dr efter offentliggorandet av denna forordning| ska kommissionen

ligga fram en rapport for Europaparlamentet och rdadet med en granskning av
interaktionen och konvergensen mellan den hdr forordningen och forordning (EU)
2015/757 eller alla évriga sektorsspecifika rittsakter. Rapporten fér vid behov dtfoljas av
ett lagstiftningsforslag.

2. Kommissionen ska senast den 31 december 2027 och direfter senast vart femte dar
rapportera till Europaparlamentet och rddet om resultaten av en utvirdering av denna
forordnings funktion, inbegripet eventuella effekter av snedvridningar av marknaden
eller undvikande av hamnar, vad giller utvecklingen av utslippsfri teknik t6r
sjotransporter och marknaden for den tekniken, liksom utvecklingen av tekniken och
marknaden for fornybara och koldioxidsnala brinslen och for landstrémsforsorjning,
inbegripet vid ankring, vad giiller anvindningen av intikter fran FuelEU-straffavgifter,
och vad giiller denna forordnings inverkan pa konkurrenskraften for sjofartssektorn i

unionen.
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I den rapporten ska kommissionen overviga bland annat

@)

b)

d)

g

denna forordnings materiella och geografiska tillimpningsomrdde, vad giiller
minskning av den troskel for bruttodriktighet som avses i artikel 2.1 eller utokning
av den andel energi som anviinds av fartyg under resor till eller fran tredjelinder

som avses i artikel 2.1 d,

det gransvirde som avses i artikel 4.2, i syfte att uppnd mdlen i forordning

(EU) 2021/1119,

de fartygstyper och fartygsstorlekar pa vilka artikel 6.1 ar tillimplig och en
utvidgning av de skyldigheter som avses i artikel 6.1 sad att de omfattar fartyg som
ligger for ankar,

de undantag som foreskrivs i artikel 6.5,

berikningen av den el som levereras genom landstromsforsorjning i bilaga I och
den emissionsfaktor kiilla till tank (well-to-tank) som dir kopplad till denna el och

som definieras i bilaga 11,

mdjligheten att inkludera, i tillimpningsomrddet for denna forordning, siirskilda
mekanismer for de mest hallbara och innovativa briinsleteknikerna med en

betydande potential for minskade koldioxidutsliipp, i syfte att skapa en tydlig och
Jforutsdgbar riittslig ram och uppmuntra marknadsutveckling och anvindning av

sddan briinsleteknik,

berikningen av dverensstimmelsesaldot for fartyg som begiir att den ytterligare
anvinda energin ska uteslutas pa grund av sjofart i isforhdllanden enligt
bilagorna IV och V, och den eventuella forlingningen av giltigheten for dessa

bestimmelser efter den 31 december 2034,
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h)  majligheten att inkludera vindenergi i beriikningen av vixthusgasintensiteten for
energianvindning ombord enligt bilaga I, under forutsiittning att en verifierbar
metod for overvakning och bokforing av framdrivning med vindenergi finns

tillginglig,

i) majligheten att inkludera ny teknik for att minska véixthusgasutslippen, sdsom
koldioxidavskiljning ombord, i berikningen av viixthusgasintensiteten for den
energi som anvinds ombord och av overensstimmelsesaldot enligt bilagorna 1
respektive 1V, under forutsittning att en verifierbar metod for overvakning och

bokforing av avskilt koldioxid finns tillginglig,

J) madjligheten att inkludera ytterligare delar i denna forordning, i synnerhet

sotutslipp,

k)  behovet av atgiirder for att bemdta foretags forsok att kringga kraven i denna

forordning.

Kommissionen ska ndir sd dr limpligt o6verviiga om den rapporten ska dtfoljas av ett

forslag om dndring av denna forordning.

11455/23 cb/he 108
BILAGA GIP.INST SV



3. Kommissionen ska i den rapport som avses i punkt 2 inkludera en utviirdering av de
sociala konsekvenserna av denna forordning for sjofartssektorn, inbegripet for dess

arbetskrafft.

4. Vid utarbetandet av sin rapport som avses i punkt 2 ska kommissionen beakta i vilken
utstrickning genomforandet av denna forordning har uppfyllt dess mal och i vilken
utstrickning den har paverkat sjofartssektorns konkurrenskraft. I den rapporten ska
kommissionen ocksad beakta samspelet mellan denna forordning och andra relevanta
unionsridttsakter och identifiera bestimmelser som skulle kunna uppdateras och
forenklas samt insatser och dtgiirder som har vidtagits eller skulle kunna vidtas for att
minska det totala kostnadstrycket pa sjofartssektorn. Som en del av kommissionens
analys av denna forordnings effektivitet ska rapporten ocksd innehdlla en bedomning av

den borda som denna forordning medfor for foretagen.

Kommissionen ska, ndir sd dr limpligt, dverviga om rapporten ska dtfoljas av ett forslag
om dndring av denna forordning, mot bakgrund av slutsatserna i den rapport som avses

i forsta stycket.
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5. Om IMO antar en global standard for brinslen med laga viixthusgasutslipp eller
globala grinsvirden for viixthusgasintensitet for energianviindning ombord ska
kommissionen utan drojsmal ligga fram en rapport for Europaparlamentet och radet. 1
den rapporten ska kommissionen granska den globala dtgiirden med avseende pa dess
ambitionsnivd mot bakgrund av mdlen i Parisavtalet och dess évergripande
miljointegritet. Den ska ocksa behandla alla frdagor som ror en eventuell koppling eller
anpassning av denna forordning till den globala dtgiirden, inbegripet behovet av att
undvika dubblerad reglering av viixthusgasutslipp fidn sjotransporter, savil pd

. . o o e . . o
unionsnivd som pd internationell niva.

Niir sd dr limpligt fdr den rapporten dtfoljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av
denna forordning, i dverensstimmelse med unionens dtaganden om
viixthusgasutslippen fran hela ekonomin, och i syfte att bevara miljointegriteten och

dndamalsenligheten i unionens klimatatgdarder.

6. Kommissionen ska évervaka genomforandet av denna forordning nir det giiller
sjotransporter, sdrskilt for att uppticka kringgdende beteenden i syfte att forhindra
sdadant beteende i ett tidigt skede, inbegripet med beaktande av de yttersta

randomrddena.

Overvakningsresultaten ska dterspeglas i den rapport som ska limnas vartannat dr och

som avses i artikel 3gg.3 i direktiv 2003/87/EG.
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Artikel 31
Andring av direktiv 2009/16/EG
Foljande punkt ska ldggas till 1 forteckningen i bilaga IV till direktiv 2009/16/EG:

”51. Det FuelEU-dokument om 6verensstimmelse som utfardas i enlighet med Europaparlamentets

och radets forordning (EU) 2023/... | ™.

*

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/... av den ... om anvédndning av
fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjotransport och om dndring av direktiv

2009/16/EG (EUT L ...).”.

* EUT: Viénligen infor 1 texten numret pa, och 1 fotnoten numret pa, datumet for och

publikationshidnvisningen for den férordning som finns i dokument (PE-CONS 26/23 —
2021/0210 (COD)).
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Artikel 32
Ikrafttradande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2025, med undantag for artiklarna 8 och 9 som ska

tillimpas frdan och med den 31 augusti 2024.

Denna f6rordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets viagnar Pa rédets vignar

Ordforande Ordforande
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Bilaga 1

METOD FOR FASTSTALLANDE AV VAXTHUSGASINTENSITET FOR ETT FARTYGS

ENERGIANVANDNING OMBORD

Vid berdkningen av vidxthusgasintensiteten I for ett fartygs energianvindning ombord ska foljande

formel, benamnd ekvation (1), anvédndas:

gC02eq

vaxthusgasintensitet [ ] fwina X (WtT + TtW) Ekvation (1)

n fuel c
WiT XiT M; XCOzeqweri X LCV; +XLEr X COpeq electricityk
I
Yt M, x LCV; x RWD; + TLE,
1 i 1 1
W ypfue M x| (1 - mcslipj) X (€COzeqrew,ij) + (7og Cstivi X COzeqrew,stip i) ]
YUt M, x LCV, x RWD; + Y§Ey
Swina Beloningsfaktor for vindassisterad framdrivning
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De olika termer och beteckningar som anvinds for ekvation (1) anges i foljande tabell:

Variabel Definition
i Index som motsvarar de brinsletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
] Index for brinsleférbrukningsenheter ombord pa fartyget. For tillimpningen av denna forordning ska de

brinsleforbrukningsenheter som beaktas vara huvudmotorn/huvudmotorerna, hjalpmotorn/hjalpmotorerna,

pannorna, brinslecellerna och forbrinningsugnarna

k Index som motsvarar en anslutningspunkt for landstrémsfdrsérjningl
n Det totala antalet briinsletyper som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
c Det totala antalet anslutningspunkter for landstromsforsorjning

m Det totala antalet bréinsleforbrukningsenheter

M Massan av I det brénsle 1 som forbrukas i brinsleforbrukningsenheten |

[gFuel]
Ey Elektricitet som levereras till fartyget genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning kl [MJ]
CO 2eqWHTi Emissionsfaktor for vaxthusgaser (GHG) kalla till tank (WtT) for brénsle i [gCO2.¢/MJ]

Cco 2eq Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) kailla till tank (WtT) kopplad till den el som levereras till ett fartyg i hamn
electricity k
Y genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning k [gCOz./MJ]
LCV; Effektivt virmevérde for bréinsle i [MJ/gFuel]
i m brinslet i ir av icke-biologiskt ursprung kan en beloningsfaktor pa 2 tillimpas for perioden 1 januari —
RWDi Om brinslet i d icke-biologiskt ursprung k beléningsfaktor pd 2 tillimpas for perioden 1 j i 2025
31 december 2033. I annat fall ir RWD; = 1.
Cslipj Koefficient for icke forbrént brinsle I uttryckt i procent av massan av det brinsle i som anvinds av
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Variabel

Definition

brinsleforbrukningsenheten j [%]. Csip inbegriper flyktiga utslipp och forluster av utslipp

Ctco Ceen Emissionsfaktorer for viaxthusgaser (GHG) tank till kolvatten (TtW) vid forbrdnt brénsle i
2i,j’ 41’
brinsleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
Ceny0;
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Variabel Definition

Koldioxidekvivalenter for utsldpp tank till kolvatten (TtW) for forbrant bransle i brinsleforbrukningsenhet j
[gCO,eq/gFuel]

COZeq,T'cWi,j
COxeqrwij = (CfCOZ,j X GWP¢o, + Ciey,, X GWPey, + Ciy0, X GWPNZO)

i

Ekvation (2)

C, FCO2:y CstH4--' Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) tank till kélvatten (TtW) vid forluster av brénsle i pa vig till
ijr L
brinsleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]

CSf N20;;

COZeq,Tthlipi,j Koldioxidekvivalenter for utslapp tank till kolvatten (TtW) for forluster av brinsle i pa vig till
brénsleforbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]

COZeq,TthlipiJ- = (CstOZ,j X GWPco, + Cspenyy X GWPcy, + Copnyo X GWPNZO)

i

Diir Csrcoz, 0ch Csrmo,=o.

Cyrengi = 1.

GWPCOZ' GWPCH4, Potential till global uppvarmning fér CO,, CHa, N,O under 100 &r som faststills i del C punkt 4 i bilaga V till
direktiv (EU) 2018/2001

GWPy,0

X
For tillimpningen av denna forordning ska variabeln ), Ey Cozeqelectricity, 1 téljaren i

k

ekvation (1) vara noll.
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Metod for faststdllande av [Mi]

Brinslemassan [Mi] ska faststillas genom att anviinda de méangder som rapporteras i enlighet med
reglerna for rapportering i1 forordning (EU) 2015/757 for resor inom ramen for den hir

forordningen, baserat pa den 6vervakningsmetod som foretaget valt.
Metod for faststillande av emissionstaktorer for vaxthusgasutsliapp kélla till tank

Utslipp kiilla till tank ska faststillas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och som

avses i ekvation (1).

11455/23 cb/he 117
BILAGA GIP.INST SV



Emissionsfaktorerna for vixthusgasutslipp killa till tank (COyeqw i) finns i bilaga I1.
For fossila brinslen ska endast de normalvéirden som finns i bilaga II anvindas.

Faktiska virden far anvindas under forutsittning att de dr certifierade enligt ett system som
erkinns av kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001 for
biodrivmedel, biogas, fornybara bréinslen av icke-biologiskt ursprung och datervunna kolbaserade
briinslen, eller, i tillimpliga fall, i enlighet med de relevanta bestimmelser i unionsrdttsakter som
avser den inre marknaden for fornybar gas, naturgas och vitgas, genom tillimpning av artikel

10.4 i denna forordning.

Bunkerspecifikation (BDN) for brénsle

Enligt de gillande bestimmelserna i bilaga VI till den internationella konventionen till
forhindrande av fororening firdn fartyg (Marpol) dr bunkerspecifikationen obligatorisk, och de
uppgifter som ska ingd i den iir specificerade.

For tillimpningen av denna forordning ska foljande gilla:

1. Bunkerspecifikationerna inklusive andra briinslen din fossila branslen som anvénds

ombord ska kompletteras med f6ljande information om dessa bréinslen:

— Effektivt viirmeviirde [MJ/g].

— For biodrivmedel, E-viirden som faststillts i enlighet med de metoder som anges i
del Ci bilaga V och del B i bilaga V1 till direktiv (EU) 2018/2001 [gCOzeq/MJ] och
tillhorande bevis pda dverensstimmelse med de regler som faststiills i det direktivet

for dessa briinslen, som anger briinslets produktionskedja.

— For andra brinslen dn fossila brinslen och biobrinslen, emissionsfaktor I for
vixthusgasutsldpp killa till tank [gCO2e/MJ] och tillhérande intyg som anger

brinslets produktionskedja.

11455/23 cb/he 118
BILAGA GIP.INST SV



2. [Vid blandning av produkter ska den information som kriivs enligt denna forordning

limnas for varje produkt].

Specifikation for ¢l (EDN)

For tilldampningen av denna forordning ska relevanta specifikationer for el som levereras till

fartyget innehalla a&tminstone f6ljande information:
1. Leverantor: namn, adress, telefonnummer, e-postadress, representant

2. Mottagande fartyg: IMO-nummer (MMSI), fartygets namn, fartygstyp, flagg, fartygets

representant
3. Hamn: namn, plats (LOCODE), terminal/kaj
4. Anslutningspunkt for landstromsforsorjning: I uppgifter om anslutningspunkt

5. Anslutningstid {or landstromsforsorjning:  Datum/klockslag  for nédr  anslutningen

paborjas/avslutas

6. Levererad energi: Effekt som allokeras till leveranspunkten (om tillimpligt) [kW],
elforbrukning (kWh) for faktureringsperioden, information om toppeffekt (om tillgdngligt)

7. Mitning
Metod for faststillande av emissionstaktorer for vixthusgasutslépp tank till kdlvatten

Utsléapp tank till kdlvatten ska faststéllas pd basis av den metod som anges 1 denna bilaga och som

avses 1 ekvation (1) och ekvation (2).

Normalvirdena for emissionsfaktorer for vixthusgasutslipp tank till kolvatten ( COgzeqrew, )

I anges 1 bilaga II.

I enlighet med den évervakningsplan som avses i artikel 8 och efter kontrollorens beddmning far ett
foretag anvdnda andra metoder sdsom direkt madtning av koldioxidekvivalenter eller
laboratorietester, om de genomgéende Okar berdkningarnas korrekthet, genom ftillimpning av

artikel 10.5.
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Metod for faststdllande av flyktiga utslédpp och forluster av utslipp tank till kolvatten

Flyktiga wutsldpp och forluster av utslipp innebdr den mingd brinsle som inte nér
forbranningskammaren i forbranningsenheten eller som inte anvénds 1 brinsleforbrukningsenheten
pa grund av att den inte forbrdnns i1 systemet, eller ventileras eller lacker ut fran det. For
tillimpningen av denna forordning rdknas flyktiga utslépp och forluster av utslipp som en
procentsats av den brinslemassa som anvinds av brinsleforbrukningsenheten. Normalvirdena

anges 1 bilaga II.
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Metoder for faststillande av beloningsfaktorer kopplade till vindassisterad framdrivning

Om vindassisterad framdrivning ir installerad ombord kan en beloningsfaktor Itilléimpas,

faststilld enligt foljande:

Beloningsfaktor for vindassisterad | Pyying
framdrivning — WIND (fyina) P Prop

0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

Forklaring:

- Pwina dr den tillgiingliga effektiva effekten hos de vindassisterade framdrivningssystemen
och motsvarar foff * Peg berdknat i enlighet med 2021 ars viigledning om behandling av
innovativa energieffektiva tekniker for berikning och kontroll av det uppnddda
energieffektivitetsindexet (EEDI) och det uppnddda energieffektivitetsindexet for
existerande fartyg (EEXI) (MEPC.1/Circ.896).

- Pprop dir fartygets maskineffekt och motsvarar Pyg enligt definitionen i 2018 drs riktlinjer
for berikningsmetoden for det uppnadda EEDI for nya fartyg (IMO-resolution
MEPC.364(79)) och 2021 ars riktlinjer for metoden for berikning av det uppnadda EEXT
(IMO-resolution MEPC.333 (76)). Om motoraxel/motoraxlar dr installerade, Pp;op = Pue

+ Ppri),shafee

Fartygets index for véxthusgasintensitet berdknas direfter genom att multiplicera summan frén

ekvation (1) med beloningsfaktorn.
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Bilaga I1

NORMALVARDEN FOR EMISSIONSFAKTORER

De normalviirden for emissionsfaktorer I som anges i tabellen nedan ska anvidndas for
faststidllande av det index for vixthusgasintensitet som avses i bilaga I till denna foérordning, utom
nir foretag avviker fran dessa normalvirden for emissionsfaktorer gemom tillimpning av

artikel 10.4 och 10.5 i denna forordning.
I tabellen nedan:

— TBM (to be measured): ska mitas

— N/A (not available): ej tillgdngligt

— Bindestreck: ej tillampligt

- E har faststillts i enlighet med de metoder som faststills i del C i bilaga V och del B i
bilaga VI till direktiv (EU) 2018/2001.

Om en cell anger antingen TBM eller N/A ska, sdvida inte ett virde pavisas i enlighet med

artikel 10, det hogsta normalviirdet for brinsleklassen i samma kolumn anviindas.

Om alla celler i samma kolumn for en viss briinsletyp anger antingen TBM eller N/A ska, savida
inte ett virde pdvisas i enlighet med artikel 10, normalviirdet for den minst gynnsamma
produktionskedjan for fossila brinslen anviindas. Denna regel ir inte tillimplig pa kolumn 9,
dir TBM eller N/A avser icke tillgingliga virden for brinsleforbrukaren. Om det inte finns

ndgot normalviirde bor ett certifierat viirde i enlighet med artikel 10.5 anviindas.
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1 2 3 4 5 7 8 9
W‘Ttg"n"";g‘" till TtW (tank till kélvatten)
Cslip
Lcv COzeqwer Cscn, Crn,0
= Produktionsk Briénsleférbr 1% av
Brénsleklass : : =
edja M ukningsenhe brédnslemass
[—l] gco2eq tsklass [gCH4 gN;0 a som
g mj gFuel gFuel anvénds av
motorn
Tung
eldnir;gsolja
(HFO)
Alla
0,0405 13,5 forbrannings 0,00005 0,00018 -
ISO 8217 motorer
kvaliteterna
E t.o.m.
RMK
1 Tunn i
eldningsolja
LFgO
Fossilt (LFO) Alla
0,041 13,2 férbrdnnings 0,00005 0,00018 -
1SO 8217 motorer
kvaliteterna
A t.o.m.
RMD
Marin
dieselolja
(MDO)I
diesharin Alla
lieselbrdnno . Aahd .
ja (MGO) 0,0427 14,4 forrl:;:g?g;gs 0,00005 0,00018
ISO 8217
kvaliteterna
DMX t.o.m.
DMB
Flytande
naturgas
(LNG) Otto 31
(tva"br_?tnsledr 4
I,
mellanvarv)
18,5 Flytande
Flytande 4
na%urgas 0,0491 (1’_’1?1‘(‘;” %ag 0 0,00011 17
(LNG) NG) Otto ,
(tvabransledr
ift, lagvarv)
Flytande
naturgas
LNG) Diesel 0,2
tvabrédnsledr
ift, lagvarv)
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Mager
fc'ir_b?;igné'n A
nisttandnin
§(LBSI, Lean 26%
burn spark
ignited)
3,030 butan
Motorgas . Alla
é’ 0,046 7,8 forbrannings | 3,000 propan BM BM N/A
(LPG) motorer
Brénsleceller 0 0 -
vétgas (H2)
0,12 132 -
(naturgas) Férbrannings
ket 0 0 TBM
Brénsleceller 0 N/A B8M N/A
NH3
0,0186 121
(naturgas) Forbrédnnings
motor
0 N/A BM N/A
1,375
Alla ’
Metanol . Aahd .
(naturgas) 0,0199 31,3 forrl:;:gﬁg;gs TBM TBM -
2 Uppgift himtad fran IMO:s fjarde vixthusgasstudie: Fourth IMO GHG Study 2020 - Full
report and annexes.pdyf.
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Fossilt
Produktionsk
edjor for Alla 1,913
etanol i forbrdnnings BM BM -
direktiv (EU motorer
2018/2001
Biodiesel
Produktionsk
edjor i Alla
direktiv forbrdnnings 2,834 BM BM -
(EVU) 2(;18/200 motorer
Viitebehandlad
vegetabilisk
olja (HVO)
Alla
Wi férbrénnings 3,115 0,00005 0,00018 -
EV) 20187200 motorer
\galrde elﬂl;glt _ Cyeo, Flytande
. x ilaga (] Lcv naturgas
Biobrénslen direktiv (EU) (LNG) Otto 31
2018/2001 (tvabr?tnsledr 4
mellanvarv)
Flytande
biogas som Flytande
transportbra naturgas
nsle (LNG) Otto 1,7
(tvabransledr
Flytande ift, lagvarv) 2,750 0 0,00011
bioias (Bio-
NG)
FI};tande
naturgas
Pfotei‘l:l”lg;o’nsk (LNG} iesel 0,2
direktiv tvébransledr
(EU) 2(?’18/200
Mager
foérbrdnning,
nisttandnin
g(LBSI Lean 2,6
burn spark
ignited)
Produktionsk
edjor fér Alla
biometanol i férbrénnings 1375 BM BM -
direktiv (EU) motorer
2018/2001
pmg:,gjgnsk Alla 3,115 0,00005 0,00018 -
edjor i forbrénnings
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direktiv 5EU)
2018/2001

motorer

Biovitgas
(Bio-H2)

Produktion
skedjor i
direktiv
(EU) 2018/2
001

Virde

enllyt
bilaga 1l till
direktiv

201(5/%01

N/A

Brénslecell
er

Férbrédnnin
gsmotor

™BM

Férnybara
brédnslen av
icke-
biologiskt
ur?)run
(RFNBO

e-brénslen

e-diesel

0,0427

Se cli:_iﬁektiv
20’; 8/2)001

Alla
férbrénning
smotorer

3,206

0,00005

0,00018

e-metanol

0,0199

Se (grﬁktiv
20‘; 8/2)001

Alla
férbrénning
smotorer

1375

0,00005

0,00018

e-LNG

0,0491

Se cﬁrﬁktiv
20’{ 8/2)001

Flytande
naturgas
LNG) Otto
tvabrénsle
drift,
mellanvarv)

Flytande
naturgas
LNG) Otto
tvabrénsle
drift,
lagvarv)

Flytande
naturgas
LNG)

iesel

(tvabrénsle
drift)

Mager
férbranning

gnisttandni
ng (LBSI,
Lean burn
spark
ignited)

2,750

0,00011

3,1

1,7

0,2

2,6

e-véi;gza)s (e-

0,12

Se direktiv
EU,
2018/2001

Brénslecell
er

Férbrédnnin
gsmotor

BM

e-NH3

0,0186

N/A

Brénslecell
er

Férbrédnnin
gsmotor

N/A

N/A

BM

BM

N/A

N/A

e-LPG

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A

N/A
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e-DME N/A N/A N/A N/A N/A
Landstré
Bvri El EU:S forsori
vriga ENERGIMIX | MS n‘,?'ggwl
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Kolumn 1 anger brénsleklass, nidmligen fossila brédnslen, flytande biobrinslen, gasformiga

biobrinslen och e-brinslen.

Kolumn 2 anger namnet pa eller produktionskedjor t6r respektive brénsle i klassen. I

Kolumn 3 innehéller brinslenas effektiva virmevirde i [MJ/g]. Fér flytande biobriinslen ska de
viirden for energiinnehdll per viktenhet (effektivt virmevirde, MJ/kg) som anges i bilaga III till
direktiv (EU) 2018/2001 omvandlas till MJ/g och anviindas.

Kolumn 4 innehéller emissionsfaktorerna for vixthusgasutslapp kélla till tank i [gCO2eq/MJ]:

a)

b)

For flytande biobrdinslen ska normalvirdena I berdknas med hjilp av de virden for E
som faststillts i enlighet med de metoder som anges i direktiv (EU) 2018/2001, del C i
bilaga V till det direktivet for alla flytande biobriinslen utom flytande biogas och del B i
bilaga V1 till det direktivet for flytande biogas, och pa grundval av de normalvirden for
de sdrskilda biobrinslen som anvinds som transportbriinsle och dess produktionskedja
som faststills 1 det direktivet, i delarna D och E i bilaga V till det direktivet for alla
flytande biobrinslen utom flytande biogas och i del D i bilaga V1 till det direktivet for
flytande biogas. Viirdena for E maste dock justeras genom att man subtraherar
forhdllandet mellan virdena i kolumn 6 (¢ coz) och kolumn 3 (LCV). Detta kriivs enligt
denna forordning, som skiljer mellan kdlla till tank-berikningar och tank till kolvatten-

berdikningar, for att undvika dubbelrikning av utslipp.

For fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung och andra briinslen som det inte
hénvisas till i led a ska normalviirdena, for det indamal som avses i artikel 4.1 i denna
forordning, beriknas antingen med hjilp av metoden i den delegerade akt som det
héinvisas till i artikel 28.5 i direktiv (EU) 2018/2001 eller, i tillimpliga fall, en liknande
metod om en sadan har faststillts i en unionsridttsakt som avser de inre marknaderna for
fornybar gas, naturgas och vitgas, i enlighet med artikel 10.1 och 10.2 i denna
forordning.
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Kolumn 5 anger de viktigaste typerna/klasserna av brinsleforbrukningsenheter, t.ex. tva- och
fyrtakts forbranningsmotorer, med diesel- eller Ottocykel, gasmotorer med gnisttindning och
mager forbrinning, briinsleceller etc.

Kolumn 6 innehéller emissionsfaktorn Cr for CO> 1 [gCO2/gfuel]. De virden for emissionstaktorer
som faststélls 1 forordning (EU) 2015/757 I ska anvandas. For alla de brénslen som inte omfattas
av forordning (EU) 2015/757 specificeras normalvérdena i tabellen.

Kolumn 7 innehaller emissionsfaktorn Cr for metan i1 [gCHa/gfuel]. I For flytande naturgas (LNG)
ska Cr for metan vara noll.

Kolumn 8 innehaller emissionsfaktorn Cr for dikvéveoxid i [gN2O/gfuel] I

Kolumn 9 anger den del av brinslet som gatt forlorad i form av flyktiga utslapp och forluster av
utslépp (Csiip), uttryckt i % av den brinslemassa som anvénts av den specifika
bréinsleforbrukningsenheten. For brinslen som flytande naturgas dér det forekommer flyktiga
utslépp och forluster av utslépp, uttrycks mangden flyktiga utslépp och forluster av utslépp enligt
tabellen || i % av massan av anvint brinsle (kolumn 9] Virdena for Cqip i fabellen || beriknas vid

50 % full motorbelastning. I
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Bilaga I11

ALLMANNA KRAV FOR UTSLAPPSFRI TEKNIK

I foljande icke uttommande tabell faststills sddana typer av teknik samt allméinna krav for driften

av dessa typer av teknik som ska betraktas som utslippsfri teknik i den mening som avses i artikel
3.7.

Typer av teknik Allmdéinna krav for drift

Briinsleceller Energiforsorjning genom bréinsleceller ombord med ett
brinsle eller ett system som, ndr det anvinds for att
tillhandahdalla energi, siikerstiller att det inte sker ndgra

sddana utslipp i atmosfiiren, som avses i artikel 3.7.

Lagring av elektrisk energi Energiforsorjning genom lagringssystem for elektrisk

ombord energi ombord som tidigare laddades via

- energiproduktion ombord till havs
- batteriladdning pd land

- byte av batterier

Energiproduktion ombord Energiforsorjning genom fornybara energikdllor ombord,
genom vind- och solenergi antingen genom direktforsorjning till fartygets elniit eller
genom laddning av en mellanliggande lagringsstation for

elektrisk energi ombord
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Energiforsorjning genom teknik ombord, som inte har faststillts i denna tabell, vilken uppndr
utslippsfrihet, i den mening som avses i artikel 3.7, kan liggas till i denna tabell genom

delegerade akter i enlighet med artikel 6.6.

Uppfyllandet av de allminna krav som anges ovan och i artikel 6.6 for annan teknik samt de
detaljerade kriterier for godkinnande som anges i de genomforandeakter som avses i artikel 6.7

ska bevisas genom relevant dokumentation.
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Bilaga IV

FORMLER FOR ATT BERAKNA OVERENSSTAMMELSESALDO OCH FUELEU-
STRAFFAVGIFTER | ENLIGHET MED ARTIKEL 23.2

A.  FORMLER FOR ATT BERAKNA FARTYGETS OVERENSSTAMMELSESALDO

a) Foljande formel ska anvdndas for att berdkna det Overensstimmelsesaldo for

vixthusgasintensitet for ett fartyg som avses i artikel 4.2:

Overensstimmelsesaldo [gCOze,] = (GHGIEtrge: - GHGIEacual) X [Z:lf uel pp i XLCV; + Y5 E, ]
Dér
gC OZeq Gram koldioxidekvivalenter
GHG]Em’gH Grdnsvirde for vixthusgasintensitet frdn energianvindning ombord pa ett fartyg i enlighet med artikel 4.2
GHGIE:ctual Arligt genomsnitt pa viixthusgasintensitet frin energianviindning ombord pd ett fartyg beriknat for den
relevanta rapporteringsperioden

Till och med den 31 december 2034 far foretaget, for varje fartyg med isklass IC, IB, 1A eller 14
Super eller motsvarande isklass, begiira att den ytterligare energiforbrukningen utesluts pad

grund av fiird i isforhallanden.

For varje fartyg med isklass 1A eller 1A Super eller motsvarande isklass far foretaget begiira att

den ytterligare energiforbrukningen utesluts pd grund av fartygets tekniska egenskaper.
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I bada fallen, i vilka ytterligare energiforbrukning iir undantagen, ska, for berikningen av
overensstimmelsesaldot ovan, virdena for M; ersittas med den justerade brinslemassan Miq som
definieras i bilaga V och det viirde GHGIE ictuai Som ska anviindas for att berikna

overensstimmelsesaldot ska beriiknas pa nytt med motsvarande viirden for M.

b)  Foljande formel ska anviindas for att berikna det dverensstimmelsesaldo for ett fartyg med
avseende pa det delmal for fornybara briinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel

5.3:

CBrrnpolMJ] = (0,02 x (Z}/“' M; xLCVy)) — (ZRRFVEO M; x LCV)

diir

CBgrrnBO Overensstimmelsesaldot i MJ for det delmal for fornybara

brinslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3

nRFNBO Den drliga summan av den energi som anvinds frin
Z M; X LCV; sddana fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung
L
och/eller briinslen som ger likvirdiga minskningar av
vixthusgasutslippen som avses i artikel 5.
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B. FORMEL FOR ATT BERAKNA DEN FUELEU-STRAFFAVGIFT SOM FASTSTALLS I ARTIKEL 23.2

Beloppet for de FuelE U-straffavgifter som faststiills i artikel 23.2 ska berdiknas enligt foljande:

a) FuelEU-straffavgift med

avseende pd  oOverensstimmelsesaldot  for  fartygets

viixthusgasintensitet enligt artikel 4.2

FuelEU- |Overensstimmelsesaldo| % 2400
straffavgift = GHGIE gcyq1X41000
1. FuelEU-straffavgift 2. Arieuro
3. |Overensstaimmelsesaldo| 4. Ar det absoluta viirdet av
overensstimmelsesaldot
5. 41000 6. Ar 1ton VLSFO som motsvarar
41 000 MJ
7. 2400 8. Ar det belopp som ska betalas i euro
per ekvivalent metriskt ton VLSFO,
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b) FuelEU-straffavgift med avseende pd delmdlet for fornybara brinslen av icke-biologiskt

ursprung enligt artikel 5.3

OmCBgrrnpo > Oska beloppet for den FuelEU-straffavgift som faststills i artikel 23.2 beriiknas

enligt foljande:

FuelEU-straffavgift (RFNBO) =

CBgrrnpo

21000 <P

9. FuelEU-straffavgift

10. Ar i euro

11. CBRFNBO 12. Viirdet av
overensstimmelsesaldot for
fornybara briinslen av icke-
biologiskt ursprung
13. Pd 14. Prisskillnaden mellan fornybara
brinslen av icke-biologiskt
ursprung och fossila brinslen
som dr kompatibla med
fartygsinstallationen
15. 41000 16. Ar 1 ton VLSFO som motsvarar
41 000 MJ
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Bilaga V

BERAKNING AV DEN JUSTERADE BRANSLEMASSAN FOR SJOFART I
ISFORHALLANDEN

I denna bilaga beskrivs hur foljande ska beriknas:

- den ytterligare energi som forbrukas pa grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg med

isklass IA eller 14 Super eller en motsvarande isklass

- den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, 1A eller IA Super

eller en motsvarande isklass pd grund av fird i isforhdllanden

- den justerade massan [Mi A] efter minskning med den ytterligare energin, tilldelad varje

brinsle i

Ytterligare energi pa grund av isklass

Den ytterligare energiforbrukningen pd grund av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg med

isklass IA eller 14 Super eller en motsvarande isklass beriknas enligt foljande:

Eadditional due to ice class = O' 05 X (Evoyages,total - Eadditional due toice conditions)
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Dar
E\opages, toral Gr den totala energi som forbrukas for alla resor och

Edditional due to ice conditions @r ytterligare energiforbrukning pa grund av fird i isforhdllanden.

Den totala energi som forbrukas for alla resor beriknas enligt foljande:

Evoyages,total = z Mi,voyages,total X LCV;

Dar

M, voyages, total @r brinslemassan i som forbrukas for alla resor inom ramen for

tillimpningsomradet for denna forordning och
LCVi; ir det effektiva virmevirdet for briinsle i.
Ytterligare energi pa grund av fird i isforhdllanden

Den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg med isklass IC, IB, 1A eller IA Super eller en

motsvarande isklass pa grund av fird i isforhdllanden beriknas enligt foljande:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages,total - Evoyages,open water Evoyages,ice conditions,adjusted
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Dir
E yoyages,open water Gr den energi som forbrukas pa resor i éppet vatten och

Eyoyagesice conditions,adjusted @r den justerade energiforbrukningen vid fird i isforhdllanden.

Eadditional due to ice conditions kan inte vara hogre inl,3 X Evoyages,open water

Den energi som forbrukas for resor som endast inbegriper framforande i oppet vatten beriknas

enligt foljande:

Evoyages,open water = E voyages,total — Evoyages,ice conditions
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Diir

E\oyages,ice conditions@r den energi som forbrukas for fiird i isforhdllanden, vilket berdiknas enligt

foljande:

Evoyages,ice conditions = E Mi,voyages,ice conditions X LCVi

Dir

M, yoyages,ice conditions G brinslemassan i som forbrukas for fird i isforhdllanden inom ramen for

tillimpningsomrddet for denna forordning.

Den justerade energiforbrukningen vid fiird i isforhallanden beriknas enligt foljande:

E

Evoyages,ice conditions,adjusted = Dice conditions X E
open water

Dir

Dice conditionstr den sammanlagda striicka som tillryggaliggs vid fiird i isforhdllanden inom

ramen for tillimpningsomrddet for denna forordning.

E

> , dr energiforbrukningen per striicka som tillryggaliiggs i dppet vatten, beriiknat enligt
open water

foljande:
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E

D open water

_ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

(Dtotal - Dice conditions)
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Diir
E\oyages,ice conditions Gr energiforbrukningen vid fird i isforhdllanden och

D oiaifir den sammanlagda stricka per dr som tillryggalagts inom ramen for tillimpningsomrddet

Jfor denna forordning.

Total ytterligare isenergi pd grund av isklass och fird i isforhdllanden

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Justerad massa [M; 4]

Foretaget ska fordela den totala ytterligare isenergin E ; uiditionai ice pd de olika briinslena i som

anvinds under dret, med foljande villkor:

2 E ; aaditional ice = E additional ice

For varje brdnsle i,

E;qaditionatice < M; X LCV;

Den justerade brinslemassan [M; 4] beriknas enligt foljande:
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Mia=Mi=—— oy
L

Ei,additional ice
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