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Zadeva: Predlog UREDBE EVROPSKEGA PARLAMENTA IN SVETA o uporabi

obnovljivih in nizkooglji€nih goriv v pomorskem prevozu ter spremembi
Direktive 2009/16/ES

— izid prve obravnave v Evropskem parlamentu
(Strasbourg, 10. do 13. julij 2023)

I. UVOD

V skladu z dolo¢bami ¢lena 294 PDEU in Skupno izjavo o prakti¢nih ureditvah za postopek
soodlocanja' so se Svet, Evropski parlament in Komisija veckrat neformalno sestali, da bi dogovor

o tej zadevi dosegli v prvi obravnavi.

1 UL C 145, 30.6.2007, str. 5.
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V zvezi s tem je predsednica Odbora za promet in turizem (TRAN) Karima DELLI (Verts/ALE,

FR) v imenu odbora predstavila sporazumni predlog spremembe (predlog spremembe 195) k
navedenemu predlogu uredbe, za katerega je Jorgen WARBORN (PPE, SE) pripravil osnutek
porocila. Ta predlog spremembe je bil dogovorjen na navedenih neformalnih sestankih. Drugih

predlogov sprememb ni bilo.
II. GLASOVANJE

Poslanci in poslanke so na glasovanju na plenarnem zasedanju 11. julija 2023 sprejeli sporazumno
spremembo (sprememba 195) navedenega predloga uredbe. Tako spremenjeni predlog Komisije
predstavlja staliS¢e Parlamenta v prvi obravnavi, ki je del zakonodajne resolucije iz priloge k temu

dopisu?.

Stalis¢e Parlamenta odraza predhodni dogovor med institucijami, zato bi ga moral biti Svet

pripravljen odobriti.

Akt bi bil nato sprejet v besedilu, ki ustreza staliS¢u Parlamenta.

2 V razlicici stali§¢a Parlamenta iz zakonodajne resolucije so spremembe predloga Komisije

oznacene na naslednji nacin: deli, ki so bili besedilu Komisije dodani, so oznaceni s krepkim
in poSevnim tiskom, znak ,, I “ pa oznacuje ¢rtano besedilo.
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PRILOGA
(11. 7. 2023)

P9 _TA(2023)0262

Trajnostna pomorska goriva (pobuda FuelEU za pomorstvo)

Zakonodajna resolucija Evropskega parlamenta z dne 11. julija 2023 o predlogu uredbe
Evropskega parlamenta in Sveta o uporabi obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv v pomorskem
prevozu ter spremembi Direktive 2009/16/ES (COM(2021)0562 — C9-0333/2021 —
2021/0210(COD))

(Redni zakonodajni postopek: prva obravnava)

Evropski parlament,
— ob upostevanju predloga Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu (COM(2021)0562),

— ob upostevanju ¢lena 294(2) in ¢lena 100(2) Pogodbe o delovanju Evropske unije, na podlagi
katerih je Komisija podala predlog Parlamentu (C9-0333/2021),

— ob upostevanju ¢lena 294(3) Pogodbe o delovanju Evropske unije,

— ob upostevanju obrazloZzenega mnenja irskega senata v skladu s Protokolom §t. 2 o uporabi
nacel subsidiarnosti in sorazmernosti, v katerem izjavlja, da osnutek zakonodajnega akta ni v
skladu z nacelom subsidiarnosti,

— ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora z dne 8. decembra 20211,

— po posvetovanju z Odborom regij,

— ob upoStevanju zacasnega dogovora, ki ga je odobril pristojni odbor na podlagi ¢lena 74(4)
Poslovnika in zaveze predstavnika Sveta v pismu z dne 26. aprila 2023, da bo odobril
navedeno stali$¢e v skladu s ¢lenom 294(4) Pogodbe o delovanju Evropske unije,

— ob upostevanju ¢lena 59 Poslovnika,

— ob upostevanju mnenj Odbora za okolje, javno zdravje in varnost hrane in Odbora za
industrijo, raziskave in energijo,

— ob upostevanju porocila Odbora za promet in turizem (A9-0233/2022),
1.  sprejme staliS¢e v prvi obravnavi, kakor je dolo¢eno v nadaljevanju?;

2. poziva Komisijo, naj mu zadevo ponovno predlozi, ¢e svoj predlog nadomesti, ga bistveno

1 UL C 152, 6.4.2022, str. 145.
2 To staliS¢e nadomesti spremembe, sprejete 19. oktobra 2022 (UL C 149, 28.4.2023, str. 125).
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sprementi ali ga namerava bistveno spremeniti;

3. naroci svoji predsednici, naj staliS¢e Parlamenta posreduje Svetu, Komisiji in nacionalnim
parlamentom.

11455/23 el/--/men 4

PRILOGA GIP.INST SL



P9 _TC1-COD(2021)0210

StaliS¢e Evropskega parlamenta, sprejeto v prvi obravnavi 11. julija 2023 z namenom
sprejetja Uredbe (EU) 2023/... Evropskega parlamenta in Sveta o uporabi obnovljivih in

nizkooglji¢nih goriv v pomorskem prometu ter spremembi Direktive 2009/16/ES

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKI PARLAMENT IN SVET EVROPSKE UNIJE STA —

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije in zlasti ¢lena 100(2) Pogodbe,
ob upostevanju predloga Evropske komisije,

po posredovanju osnutka zakonodajnega akta nacionalnim parlamentom,

ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora!,

po posvetovanju z Odborom regij,

v skladu z rednim zakonodajnim postopkom?,

1 UL C 152, 6.4.2022, str. 145.
2 Stalisce Evropskega parlamenta z dne 11. julija 2023.
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ob upostevanju naslednjega:

(1) Pomorski promet predstavlja priblizno 75 % zunanje trgovine Unije in 31 % trgovine
znotraj Unije v smislu obsega. Letno se v pristanis$c¢ih drzav ¢lanic vkrea ali izkrca
400 milijonov potnikov, od tega priblizno 14 milijonov na potniskih ladjah za krizarjenje.
Pomorski promet je zato bistven sestavni del prometnega sistema Unije in je kljucnega
pomena za gospodarstvo Unije. Trg pomorskega prometa je izpostavljen mo¢ni konkurenci
med gospodarskimi subjekti v Uniji in zunaj nje, zato so enaki konkuren¢ni pogoji nujni.
Stabilnost in uspesnost trga pomorskega prometa in njegovih gospodarskih subjektov
temeljita na jasnem in harmoniziranem okviru politike, v katerem lahko upravljavci
pomorskega prometa, pristani§ca in drugi akterji v sektorju delujejo na podlagi enakih
moznosti. Kadar pride do izkrivljanja trga, so lahko upravljavci pomorskega prometa ali
pristaniSca postavljeni v slabsi polozaj v primerjavi s svojimi konkurenti v sektorju
pomorskega prometa ali v drugih prometnih sektorjih. 7Ta slabsi polozaj pa lahko povzroci
izgubo konkurencnosti sektorja pomorskega prometa, manj delovnih mest in slabso

povezljivost za drzavljane in podjetja.

11455/23 el/--/men 6
PRILOGA GIP.INST SL



)

Glede na Porocilo o0 modrem gospodarstvu EU za leto 2022 je modro gospodarstvo EU
ustvarilo skupaj priblizno 5,7 milijona delovnih mest v letu 2014, od katerih jih je bilo
3,2 milijona ustvarjenih z neposredno zaposlitvijo v uveljavljenih sektorjih, dodatnih 2,5
milijona pa prek povezanih dobavnih verig. V tem porocilu je tudi navedeno, da so v letu
2014 zgolj pomorska pristani§c¢a v Uniji ustvarila pribliZno 2,5 milijona delovnih mest
(neposredno in posredno). Od teh delovnih mest jih je le priblizno 0,5 milijona zajetih v
statistiki sektorja, saj pomorska pristanisca ustvarjajo zaposlovanje in gospodarske
koristi v drugih sektorjih, kot sta logistika in storitve pomorskega ladijskega prevoza.
Sedem uveljavljenih sektorjev modrega gospodarstva EU je v letu 2019 ustvarilo bruto

dodano vrednost v visini 183,9 milijarde EUR.

Evropska komisija, Generalni direktorat za pomorske zadeve in ribistvo, Skupno
raziskovalno sredisc¢e, Addamo, A., Calvo Santos, A., Guillén, J., in drugi, The EU Blue
Economy Report 2022 (Porocilo o0 modrem gospodarstvu EU za leto 2022) — Urad za
publikacije Evropske unije, 2022, https://data.europa.eu/doi/10.2771/793264.
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Glede na delovni dokument sluzb Komisije, priloZenem sporocilu Komisije 7 dne

9. decembra 2020 7 naslovom ,,Strategija za trajnostno in pametno mobilnost —
usmerjanje evropskega prometa na pravo pot za prihodnost, je pomorski promet v
primerjavi 7 drugimi vrstami prometa Se vedno ogljicno najucinkovitejSa vrsta prometa
na tonski kilometer. Hkrati ladijski promet v pristanis§céa Evropskega gospodarskega
prostora ali iz njih predstavlja priblizno 11 % vseh emisij ogljikovega dioksida (CO;) v
Uniji iz prometa in 3 do 4 % skupnih emisij CO; v Uniji. Pricakuje se, da se bodo brez
nadaljnjih ukrepov emisije CO: iz pomorskega prevoza povecale. Vsi sektorji
gospodarstva Unije morajo prispevati k hitremu zmanjSanju emisij toplogrednih plinov
(TGP), da bi dosegli neto nic¢elne emisije najpozneje do leta 2050, kot je doloceno v
Uredbi (EU) 2021/1119 Evropskega parlamenta in Sveta®. Za Unijo je zato bistveno, da
si zastavi ustrezen nacrt za hiter ekoloSki prehod sektorja pomorskega prometa, ki bi
prispeval tudi k ohranitvi in nadaljnjemu spodbujanju vodilne vloge Unije na svetovni
ravni v zvezi g zelenimi tehnologijami, storitvami in reSitvami ter nadalje pospesil
ustvarjanje delovnih mest v povezanih vrednostnih verigah, ob ohranjanju

konkurencnosti.

Uredba (EU) 2021/1119 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 30. junija 2021 o
vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne nevtralnosti in spremembi uredb (ES)
§t. 401/2009 in (EU) 2018/1999 (evropska podnebna pravila) (UL L 243, 9.7.2021, str. 1).
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Za okrepitev podnebne zaveze Unije v okviru PariS8kega sporazuma?, I sprejetega na
podlagi Okvirne konvencije ZdruZenih narodov o spremembi podnebja (v nadaljnjem
besedilu: Pariski sporazum), je namen Uredbe (EU) 2021/1119 do leta 2030 za najmanj
55 % zmanjSati raven emisij TGP (emisije po odStetju odvzemov) I v primerjavi z letom
1990 in Unijo postaviti na dobro pot, da najpozneje do leta 2050 postane podnebno
nevtralna. Dodatno so potrebni razli¢ni dopolnilni instrumenti politike, da bi se
spodbudila in pospesila uporaba trajnostno proizvedenih obnovljivih in nizkooglji¢nih
goriv, tudi v sektorju pomorskega prevoza, ob spostovanju nacela tehnoloske
nevtralnosti. Potreben razvoj tehnologije in njeno uvajanje morata biti v teku do

leta 2030, da bi se pripravili na veliko hitrejSe spremembe po tem letu. Bistveno je tudi
spodbujati inovacije in podpirati raziskave za nastajajoce in prihodnje inovacije, kot so
nastajajoca alternativna goriva, okoljsko primerna zasnova, bioloSki materiali, vetrni

pogon in pomoZni vetrni pogon.

5

UL L 282, 19.10.2016, str. 4.
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V okviru prehoda goriv na obnovljiva in nizkooglji¢na goriva in nadomestne vire energije
je bistveno, da se zagotovita pravilno delovanje trga pomorskega prevoza v Uniji in
postena konkurenca na njem, kar zadeva pomorska goriva, ki predstavljajo znaten delez
stroSkov druzb in upravljavcev. Ukrepi politike bi zato morali biti stroSkovno ucinkoviti.
Razlike v potrebi po gorivu v drzavah élanicahl lahko znatno vplivajo na gospodarsko
uspesnost upravljavcev ladij in negativno vplivajo na konkurenco na trgu. Zaradi
mednarodne narave ladijskega prometa lahko upravljavci ladij oskrbo z velikimi
koli¢inami goriva zlahka opravijo v tretjih drzavah in te velike koliCine goriva prevazajo,
kar bi lahko prispevalo tudi k tveganju izgube konkurencnosti pristanis¢ Unije v
primerjavi s pristaniSci zunaj Unije. To bi lahko povzrocilo selitev virov ogljika in
Skodljivo vplivalo na konkurencnost sektorja, ¢e razpolozljivosti obnovljivih in
nizkooglji¢nih goriv v pomorskih pristani§¢ih pod jurisdikcijo drzave ¢lanice ne bi
spremljale zahteve za njihovo uporabo, ki bi veljale za vse ladje, ki priplujejo v pristaniSca
pod jurisdikcijo drzav ¢lanic ali iz njih izplujejo. Zato bi morala ta uredba dolocati ukrepe
za zagotovitev, da bo prodor obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv na trg pomorskih goriv

potekal v razmerah lojalne konkurence na trgu pomorskega prevoza v Uniji.
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(6)

(7

Sektor pomorskega prometa je izpostavljen ostri mednarodni konkurenci. Zaradi velikih
razlik v regulativnih bremenih med driavami zastave so se pogosto vipostavile neZelene
prakse, kot je sprememba zastave ladij. Ker je sektor v svoji osnovi globalnega znacaja,
sta pomembna pristop nevtralnosti glede zastave in ugodno regulativno okolje, ki bi
pomagala privabiti nove naloZbe in varovati konkurencnost pristanisc¢ Unije, lastnikov

ladij in upravijavcey ladij.

Da bi imela ucinek na vse dejavnosti v sektorju pomorskega prometa, bi se morala ta
uredba uporabljati za polovico energije, ki jo porabi ladja, ki opravlja plovbe s prihodom v
pristanisce pod jurisdikcijo drzave ¢lanice iz pristanis¢a zunaj jurisdikcije drzave Clanice,
polovico energije, ki jo porabi ladja, ki opravlja plovbe z odhodom iz pristanis¢a pod
jurisdikcijo drzave ¢lanice in prihodom v pristani$¢e zunaj jurisdikcije drzave ¢lanice, za
vso energijo, ki jo porabi ladja, ki opravlja plovbe s prihodom v pristani§¢e pod
jurisdikcijo drzave Clanice i1z pristani$¢a pod jurisdikcijo drzave €lanice, in za energijo,
porabljeno v pristani$¢u pod jurisdikcijo drzave Clanice. Tak okvir uporabe bi zagotovil
ucinkovitost te uredbe, vklju¢no s povecevanjem pozitivnega vpliva takega okvira na
okolje. Ta okvir bi moral omejiti tveganje postankov v pristani§¢ih z namenom izogibanja
in tveganje preselitve ali preusmerjanja dejavnosti izven Unije. Za zagotovitev
nemotenega delovanja pomorskega prometa ter da bi se preprecilo izkrivljanje notranjega
trga, bi se z doslednimi pravili iz te uredbe moralo zagotoviti enake konkuren¢ne pogoje
med upravljavci pomorskega prometa in med pristaniS¢i za vse poti s prihodi ali odhodi iz

pristaniS$¢ pod jurisdikcijo drzav €lanic ter za priveze ladij v teh pristaniscih.
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Bistveno je, da Komisija in pristojni organi drZav ¢lanic nenehno zagotavljajo, da
njihovi upravni postopki odraZajo najboljse prakse, in da sprejemajo ukrepe za
zagotavljanje skladnosti, preprecevanje podvajanja v sektorski zakonodaji ter
poenostavitey izvr§evanja te uredbe, s tem pa ¢im bolj zmanjSajo upravno breme za

lastnike ladij, upravljavce ladij, pristanis¢a in preveritelje.

Da bi se zagotovila potrebna raven pravne in naloZbene varnosti, bi morala biti ta
uredba skladna 7 Uredbo (EU) 2023/... Evropskega parlamenta in Sveta®,

Direktivo (EU) 2023/959 Evropskega parlamenta in Sveta’, Direktivo Evropskega
parlamenta in Sveta o spremembi Direktive (EU) 2018/2001 Evropskega parlamenta in
Sveta®, Uredbo (EU) 2018/1999 Evropskega parlamenta in Sveta’ in Direktivo 98/70/ES
Evropskega parlamenta in Sveta'’ v zvezi s spodbujanjem energije iz obnovljivih virov
ter razveljavitvijo Direktive Sveta (EU) 2015/652" in direktivo Sveta o prestrukturiranju
okvira Unije za obdavcitev energentov in elektricne energije (prenovitev). Taka skladnost

bi zagotovila usklajen zakonodajni okvir za sektor pomorskega prometa, ki prispeva k

10

11

Uredba (EU) 2023/... Evropskega parlamenta in Sveta z dne ... o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva ter razveljavitvi Direktive 2014/94/EU (UL L ..., str.
)

UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)) in v opombo vstavite Stevilko, datum, naslov in sklic na UL navedene
uredbe.

Direktiva (EU) 2023/959 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. maja 2023 o
spremembi Direktive 2003/87/ES o vzpostavitvi sistema za trgovanje s pravicami do
emisije toplogrednih plinov v Uniji in Sklep (EU) 2015/1814 o vzpostavitvi in delovanju
rezerve za stabilnost trga za sistem Unije za trgovanje z emisijami toplogrednih plinov
(UL L 130, 16.5.2023, str. 134).

Direktiva (EU) 2018/2001 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. decembra 2018 o
spodbujanju uporabe energije iz obnovljivih virov (UL L 328, 21.12.2018, str. 82).
Uredba (EU) 2018/1999 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. decembra 2018 o
upravljanju energetske unije in podnebnih ukrepov, spremembi uredb (ES) §t. 663/2009 in
(ES) st. 715/2009 Evropskega parlamenta in Sveta, direktiv 94/22/ES, 98/70/ES,
2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU in 2013/30/EU Evropskega parlamenta
in Sveta, direktiv Sveta 2009/119/ES in (EU) 2015/652 ter razveljavitvi Uredbe (EU)

St. 525/2013 Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 328, 21.12.2018, str. 1).

Direktiva 98/70/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. oktobra 1998 o kakovosti
motornega bencina in dizelskega goriva ter spremembi Direktive 93/12/EGS (UL L 350,
28.12.1998, str. 58).

Direktiva Sveta (EU) 2015/652 z dne 20. aprila 2015 o doloc¢itvi metod izracuna in zahtev
glede poroc¢anja na podlagi Direktive 98/70/ES Evropskega parlamenta in Sveta o
kakovosti motornega bencina in dizelskega goriva (UL L 107, 25.4.2015, str. 26).
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znatnemu povecanju proizvodnje trajnostnih alternativnih goriv, zagotavlja uvedbo

potrebne infrastrukture in spodbuja uporabo teh goriv v stalno rastocem delezu ladij.
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(10) Organizirati bi se morala posvetovanja med upravnim organom pristanisca in
uporabniki pristaniSca ter drugimi zadevnimi deleZniki, kot je doloc¢eno v ¢lenu 15(2)
Uredbe (EU) 2017/352 Evropskega parlamenta in Sveta'?, za namene usklajevanja
razpoloZljivosti pristaniSkih storitev v zvezi 7 oskrbo 7 alternativnimi gorivi, ki se nacrtuje
in uporablja v pristaniScih, ter v zvezi s pricakovanim povpraSevanjem ladij, ki opravijo

postanek v teh pristanis§cih.

(11) Pravila iz te uredbe bi se morala na nediskriminatoren na¢in uporabljati za ladje ne glede
na njihovo zastavo. Zaradi skladnosti s pravili Unije in mednarodnimi pravili na podroc¢ju
pomorskega prometa ter za omejitev upravnega bremena bi se ta uredba morala
uporabljati za ladje 7 bruto tonaZo nad 5 000 ton, vendar se ne bi smela uporabljati za
vojne ladje, pomozne vojaske ladje, ribiske ladje ali ladje za predelavo rib, lesene ladje
enostavne gradnje, ladje brez mehanskega pogona ali drzavne ladje, ki se uporabljajo za
nekomercialne namene. Ceprav ladje 7 bruto tonazo nad 5 000 ton predstavijajo le
priblizno 55 % vseh ladij, ki opravijo postanek v pristaniScih na podlagi Uredbe
(EU) 2015/757 Evropskega parlamenta in Sveta'3, so odgovorne za priblizno 90 % emisij
CO: iz sektorja pomorskega prometa. Komisija bi morala redno ponovno ocenjevati
stanje, da bi sCasoma razSirila podrocje uporabe te uredbe na ladje 7 bruto tonaZo pod 5

000 ton.

12 Uredba (EU) 2017/352 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 15. februarja 2017 o
vzpostavitvi okvira za izvajanje pristaniSkih storitev in skupnih pravil o finan¢ni
preglednosti pristaniS¢ (UL L 57, 3.3.2017, str. 1).

13 Uredba (EU) 2015/757 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 o
spremljanju emisij toplogrednih plinov iz pomorskega prometa, poro€anju o njih in
njihovem preverjanju ter spremembi Direktive 2009/16/ES (UL L 123, 19.5.2015, str. 55).
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(12) DrZavam clanicam, ki na svojem ozemlju nimajo pomorskih pristanisc, ki nimajo
akreditiranih preveriteljev, pod njihovo zastavo ne pluje nobena ladja, ki bi spadala na
podrocje uporabe te uredbe, in prav tako niso drZave upravljavke v smislu te uredbe, ni
treba sprejeti nobenih ukrepov v zvezi s tovrstnimi zahtevami iz te uredbe, dokler se te

okolis¢ine ne spremenijo.

(13) Zaradi povecanih stroSkov za ladje, ki izpolnjujejo zahteve iz te uredbe, se s tem, ko ni
sprejetih globalnih ukrepov, povecuje tveganje izogibanja. Postanki v pristani§¢ih zunaj
Unije 7 namenom izogibanja in premestitev dejavnosti pretovarjanja v pristanisca zunaj
Unije ne bodo le zmanjsali okoljskih koristi internalizacije stroSkov emisij iz dejavnosti
pomorskega prometa, temvec bodo lahko povzrodili dodatne emisije zaradi dodatne
razdalje, ki jo ladje prepotujejo 7 namenom izogibanja uporabi te uredbe. Zato je
primerno iz koncepta pristani§céa postanka izkljuciti nekatere postanke v pristaniscih
zunaj Unije. Ta izkljucitev bi morala veljati za pristani§ca v bliZini Unije, kjer je tveganje
izogibanja najvecje. Omejitev 300 navticnih milj od pristanisca pod jurisdikcijo drZave
¢lanice je sorazmeren odziv na izogibanje, ki bo uravnoteZil dodatno breme in tveganje
izogibanja. Poleg tega bi morala izkljucitev iz koncepta pristani§¢a postanka zadevati le
postanke kontejnerskih ladij v nekaterih pristaniscih zunaj Unije, kjer pretovarjanje
zabojnikov predstavlja vecino prometa 7 zabojniki. Pri takih posiljkah tveganje
izogibanja v odsotnosti ukrepov za zmanjSanje tveganja vkljucuje tudi premik
pristaniSkega vozliS¢a v pristaniSc¢a zunaj Unije, zaradi Cesar ima izogibanje Se hujsi
ucinek. Za zagotovitev sorazmernosti in enake obravnave globalnega ukrepa bi bilo

treba upostevati ukrepe v tretjih driavah, ki so enakovredni tej uredbi.
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(14)

(15)

Da bi se upoStevala poseben poloZaj otoSkih regij, kot je poudarjeno v ¢lenu 174
Pogodbe o delovanju Evropske unije (PDEU), in potreba po ohranitvi povezanosti
otokov in obrobnih regij Unije 7 osrednjimi regijami Unije, bi bilo treba dovoliti zacasne
izjeme za plovbe, ki jih opravijajo potniske ladje, ki niso potniske ladje za kriZarjenje,
med pristanis¢em postanka pod jurisdikcijo drZave Clanice in pristanis¢em postanka pod
Jjurisdikcijo iste driave Clanice, ki se nahaja na otoku 7 manj kot 200 000 stalnimi

prebivalci.

Ob upostevanju posebnih znacilnosti in omejitev najbolj oddaljenih regij Unije, zlasti
njihove oddaljenosti in otoSke lege, bi bilo treba posebno pozornost nameniti ohranjanju
njihove dostopnosti in ucinkovite povezanosti prek pomorskega prometa. Zato bi bilo
treba za ladje, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe, na podrocje uporabe te uredbe
vkljuditi le polovico energije, porabljene za plovbe 7 odhodom iz pristanis§¢a ali prihodom
v pristani§ce postanka v najbolj oddaljeni regiji. I7 istih razlogov bi bilo treba dovoliti
zacasne igjeme za plovbe med pristani§c¢em postanka v najbolj oddaljeni regiji in drugim
pristanis¢em postanka v najbolj oddaljeni regiji ter v zvezi 7 energijo, ki jo ladje porabijo

med njihovim privezom v pristanis§cih postanka v teh najbolj oddaljenih regijah.
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(16) DrZave clanice, ki nimajo skupne kopenske meje 7 nobeno drugo drzavo c¢lanico, so Se
zlasti odvisne od svojih pomorskih povezav z drugimi deli Unije, zlasti da bi ohranile
potrebno povezanost za svoje drZavljane. Da bi dosegle cilj ohranjanja povezanosti s
potniskimi ladjami, se morajo te drzave Clanice zanaSati na pogodbe o izvajanju javne
sluzbe ali obveznosti javne sluZbe. Dovoliti bi bilo treba zacasno izvzetje, da bi driave
Clanice lahko obravnavale nujno potrebo po zagotavljanju storitve sploSnega

gospodarskega pomena in povezanosti ter ekonomske, socialne in teritorialne kohezije.

(17) Poleg sploSne moZnosti, da drZave Clanice izvzamejo plovbe, ki jih opravijo potniske
ladje, razen potniskih ladij za kriZarjenje, na otoke 7z manj kot 200 000 stalnimi
prebivalci, bi bilo treba dovoliti podobno izvzetje v zvezi 7 notranjimi plovbami na otoke,
ki se opravijo v okviru pogodbe o izvajanju javne sluZbe ali za katere velja obveznost
javne sluzbe. Take pogodbe in obveznosti driave ¢lanice vipostavijo, da bi po dostopnih
cenah zagotovile ustrezno raven povezanosti z otoSkimi regijami, ki je s trinimi silami
sicer ne bi bilo mogoce doseci. Drzave ¢lanice bi morale imeti moZnost, da zacasno
izvzamejo take plovbe, ki jih opravijo potniske ladje med celino in otokom iste driave
¢lanice, da bi ohranile pogoje, pod katerimi so bile vipostavljene pogodbe o izvajanju
javne sluzbe ali obveznosti javne sluZbe, in zagotovile trajno povezanost ter ekonomsko,

socialno in teritorialno kohezijo zadevnega otoka.

11455/23 el/--/men 17
PRILOGA GIP.INST SL



(18)

(19)

V &lenu 2, tocka 1, Uredbe Sveta (EGS) 5t. 3577/92' je navedeno, da se pristaniséi na
Ceuti in Melilli obravnavata enako kot otoski pristanisci. Ceprav po naravi nista otoski
pristanisci, sta zaradi svojega geografskega poloZaja na afriski celini in ker ni kopenskih
povezav s Spanijo, ti pristanisci glede na evropsko celino in zlasti Spanijo primerljivi z
otoSkimi pristani§¢i. Ceuta in Melilla bi se zato morali Steti za otoSki pristanisci, kar
zadeva zacasno izvzetje za pomorsko kabotaZo med celino driave Clanice in otoki pod

njeno jurisdikcijo.

Plovba v ledenih razmerah, zlasti v severnem delu Baltskega morja, in tehnic¢ne lastnosti
ladij, kategoriziranih za plovbo v ledu, povzrocajo dodatne stroSke za pomorski promet in
ta uredba bi te stroSke lahko Se povecala. Take dodatne stroSke, ki jih imajo ladje,
kategorizirane za plovbo v ledu, zaradi plovbe v ledu in zaradi svojih tehnicnih lastnosti
bi bilo treba zmanjsati, da se ohranijo enaki konkurencni pogoji. DruZbam bi bilo treba
zato zacasno dovoliti, da za ladje, kategorizirane za plovbo v ledu, uporabijo omejeno
prilagojeno kolicino energije, porabljene na krovu. Poleg tega bi morala ta uredba za
omejeno obdobje omogociti, da bi bil deleZ dodatne energije, ki se porabi med plutjem v
ledenih razmerah, izvzet za doloc¢ena obdobja, v katerih ladje, kategorizirane za plovbo v
ledu, plujejo v ledenih razmerah. V ta namen bi bilo treba vzpostaviti preverljivo
metodologijo, da bi se omogocila korelacija med izvzetim deleZem energije in dejanskim
plutjem v ledenih razmerah. Komisija bi morala 7 namenom morebitnega podaljSanja
tega ukrepa ponovno oceniti tako metodologijo, zlasti glede zanesljivosti spremljanja

podatkov, potrebnih za porocanje o razdalji in dodatni porabljeni energij plovbe v ledu.

14

Uredba Sveta (EGS) §t. 3577/92 z dne 7. decembra 1992 o uporabi nacela prostega
pretoka storitev v pomorskem prometu med driavami ¢lanicami (pomorska kabotaZa)
(UL L 364, 12.12.1992, str. 7).
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(20) Subjekt, odgovoren za zagotavljanje skladnosti s to uredbo, bi morala biti druzba, ki je
opredeljena kot lastnik ladje ali katera koli druga organizacija ali oseba, kot je upravljavec
ali zakupnik ladje brez posadke, ki je od lastnika ladje prevzela odgovornost za upravljanje
ladje ter je s prevzemom te odgovornosti soglasala, da bo prevzela vse dolznosti in
odgovornosti, ki jih nalaga Mednarodni kodeks za varno upravljanje ladij in preprecevanje
onesnazevanja, ki se v Uniji izvaja z Uredbo (ES) $t. 336/2006 Evropskega parlamenta in
Sveta’’. Opredelitev druzbe na podlagi te uredbe je v skladu s svetovnim sistemom

zbiranja podatkov, ki ga je leta 2016 vzpostavila Mednarodna pomorska organizacija

(M0).1

15 Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) st. 336/2006 z dne 15. februarja 2006 o
izvajanju Mednarodnega kodeksa za varno upravljanje ladij v Skupnosti in razveljavitvi
Uredbe Sveta (ES) st. 3051/95 (UL L 64, 4.3.2006, str. 1).
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1)

(22)

(23)

Razvoj in uvajanje novih goriv in energijskih resitev zahtevata usklajen pristop k
usklajevanju ponudbe, povpraSevanja in zagotavljanja ustrezne distribucijske
infrastrukture. Medtem ko sedanji regulativni okvir Unije proizvodnjo goriva delno
obravnava ze z Direktivo (EU) 2018/2001, distribucijo goriva pa z Direktivo 2014/94/EU
Evropskega parlamenta in Sveta'®, obstaja tudi potreba po orodju, s katerim bi se doseglo

vecje povprasevanje po obnovljivih in nizkoogljicnih pomorskih gorivih.

Ceprav instrumenti, kot so oblikovanje cen ogljika ali ciljne vrednosti za ogljiéno
intenzivnost dejavnosti, spodbujajo izboljSave na podrocju energijske ucinkovitosti, niso
primerni za doseganje znatnega kratko- in srednjero¢nega prehoda na obnovljiva in
nizkooglji¢na goriva. Zato je potreben poseben regulativni pristop, namenjen uvedbi
obnovljivih in nizkooglji¢nih pomorskih goriv ter nadomestnih virov energije, kot sta

vetrna ali elektri¢na energija.

Ukrepi politike za spodbujanje povprasevanja pe obnovljivih in nizkooglji¢nih pomorskih
gorivih bi morali temeljiti na ciljih in spostovati nacelo tehnoloske nevtralnosti. V skladu s
tem bi bilo treba dolociti mejne vrednosti intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu
ladij, ne da bi se predpisala uporaba to¢no dolocenega goriva ali tehnologije. Take
omejitve bi bilo treba dolociti v zvezi 7 referencno vrednostjo, ki ustreza povprecni
intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladij leta 2020 za floto, doloceni na
podlagi podatkov, ki se spremljajo in sporocajo v okviru Uredbe (EU) 2015/757,

metodologije in privzetih vrednosti iz prilog I in 11 k tej uredbi.

16

Direktiva 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014 o
vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).
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(24)

Spodbujati bi bilo treba razvoj in uvajanje obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv z velikim
potencialom za trajnostnost, komercialno zrelostjo ter velikim potencialom za inovacije in
rast, da bi se izpolnile prihodnje potrebe. To bo pripomoglo k oblikovanju inovativnih in
konkurencnih trgov goriv ter kratko- in dolgorocno zagotovilo zadostno dobavo trajnostnih
pomorskih goriv, kar bo prispevalo k ambicijam Unije za razoglji¢enje prevoza, hkrati pa
okrepilo prizadevanja Unije za visoko raven varstva okolja. V ta namen bi morala biti
primerna trajnostna pomorska goriva, proizvedena iz surovin, navedenih v delih A in B,
Priloge IX k Direktivi (EU) 2018/2001, in sinteti¢na pomorska goriva. Zlasti trajnostna
pomorska goriva, ki so proizvedena iz surovin, navedenih v delu B, Priloge IX k Direktivi
(EU) 2018/2001, so bistvenega pomena, saj bo najbolj komercialno zrela tehnologija za
proizvodnjo takih pomorskih goriv za razogljicenje pomorskega prometa ze kratkorocno

na voljo.
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(25)

Do posredne spremembe rabe zemljis¢ pride, kadar gojenje poljs¢in za biogoriva, tekoca
biogoriva in biomasna goriva izpodrine tradicionalno proizvodnjo poljs¢in, ki se
uporabljajo za zivila in krmo. Zaradi takega dodatnega povprasevanja se povecuje pritisk
na zemljiS¢a, kmetijska zemljiSc€a pa se lahko razsirijo na obmocja z visoko zalogo ogljika,
kot so gozdovi, mokrisca in SotiS¢a, kar povzroc¢i dodatne emisije TGP in izgubo biotske
raznovrstnosti. Raziskave so pokazale, da je obseg tega ucinka odvisen od stevilnih
dejavnikov, med drugim tudi od vrste surovin, uporabljenih za proizvodnjo goriva, od
ravni dodatnega povprasevanja po surovinah, ki ga sprozi uporaba biogoriv, tekocih
biogoriv in biomasnih goriv, ter od obsega, v katerem so zemljisca z visoko zalogo ogljika
za$Citena na svetovni ravni. Ravni emisij TGP, ki jih povzroca posredna sprememba rabe
zemljis¢, ni mogoce nedvoumno dolociti s stopnjo natancnosti, potrebno za dolocitev
emisijskih faktorjev, ki jih zahteva uporaba te uredbe. Vendar obstajajo dokazi, da se v
razli¢nih obsegih zaradi vseh goriv, proizvedenih iz surovin, posredno spreminja raba
zemljis¢. Poleg emisij TGP, povezanih s posredno spremembo rabe zemljis¢, ki lahko
izni¢i nekatere ali vse prihranke emisij TGP pri posameznih biogorivih, tekocih biogorivih
in biomasnih gorivih, posredna sprememba rabe zemljiS¢ pomeni tveganje za biotsko
raznovrstnost. Ta tveganja so Se posebno resna v povezavi s potencialno veliko Siritvijo
proizvodnje, na katero vpliva znatno povecanje povprasevanja. V skladu s tem se na
podlagi te uredbe ne bi smela spodbujati uporaba goriva iz Zivil in krme. Direktiva

(EU) 2018/2001 Ze omejuje prispevek takih biogoriv, tekocih biogoriv in biomasnih goriv
k ciljem glede prihrankov emisij TGP v sektorju cestnega in ZelezniSkega prometa ter v
zvezi s tem doloca zgornjo mejo ob upoStevanju njihovih man;jsih koristi za okolje, manjSe
ucinkovitosti v smislu potenciala za zmanjSanje emisij TGP in §irSih pomislekov glede

trajnostnosti.

11455/23 el/--/men 22
PRILOGA GIP.INST SL



(26)

Da bi lahko vzpostavili jasen in predvidljiv pravni okvir ter s tem spodbudili zgodnji
razvoj trga in uvedbo najbolj trajnostnih in inovativnih tehnologij za goriva s
potencialom rasti, ki bo omogocil zadovoljevanje prihodnjih potreb, je treba zagotoviti
namensko spodbudo za obnovljiva goriva nebioloSkega izvora (RFNBO). Ta spodbuda je
utemeljena 7 dejstvom, da ima ta vrsta goriv velik potencial za uvedbo energije iz
obnovljivih virov v meSanico goriv za plovila 7 znatnim potencialom za razoglji¢enje in
ocenjenimi kratkorocCnimi in srednjerocnimi stroSki njihove proizvodnje. Kadar so
sinteti¢na goriva proizvedena iz obnovljivih virov elektricne energije in je ogljik zajet
neposredno iz zraka, lahko sinteti¢na goriva doseZejo do 100 % prihrankov emisij v
primerjavi s fosilnimi gorivi. V primerjavi 7 drugimi vrstami trajnostnih goriv je njihova
velika prednost tudi ucinkovita raba virov med proizvodnim procesom, zlasti kar zadeva
potrebe po vodi. Vendar so proizvodni stroSki RFNBO trenutno veliko visji od trine cene
konvencionalnega goriva in pricakuje se, da bodo taki visji stroSki v srednjerocnem
obdobju tudi ostali. Zato bi bilo treba v tej uredbi dolociti kombinacijo ukrepov za
zagotovitev podpore za kori§c¢enje trajnostnih REFNBO, vkljucno 7 moZnostjo uporabe
wfaktorja mnoZenja“ do konca leta 2033, kar bi omogocilo dvojno Stetje energije iz
RFNBO. Poleg tega bi se moral od leta 2034 uporabljati podcilj 2 % RFNBO, ce
Komisija po spremljanju trga poroca, da je dele; RFNBO v gorivih iz ladijskih
rezervoarjev, ki jih uporabljajo ladje, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe, do leta
2031 manjsi od 1 %. Namen te kombinacije ukrepov za podporo RFNBO je
upravljavcem ladij in dobaviteljem goriva nakazati priloZnosti za naloZbe za korisCenje te
vrste obnovljivih, nadgradljivih in trajnostnih goriv, saj ta kombinacija zagotavlja
konchni cilj, ki dobaviteljem goriva zagotavlja gotovost glede prihodnjega minimalnega
povpraSevanja, pa tudi priloZnost, da trg najde najucinkovitejsi nacin za ustrezno
prilagoditev. Glede na to, da trg RENBO v pomorstvu Se ni razvit, ta uredba vkljucuje

zascitne ukrepe in proznost v zvezi 7 razlicnimi mozZnimi scenariji uvajanja na trg.
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27) Ceprav lahko RFNBO znatno pripomorejo k potrebnemu razoglji¢enju v pomorskem
sektorju, je mogoce, da bodo imela tudi druga goriva primerljiv potencial za
razogljicenje. Dejavniki, kot sta tehnoloSka zrelost ali razpoloZljivost za pomorski sektor,
lahko vplivajo na korisc¢enje obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv v razli¢nih pristaniscih.
Zato je bistveno zagotoviti tehnoloSko nevtralnost in preprediti neupravi¢eno
diskriminacijo drugih goriv, ki dosegajo podobna zmanj$anja intenzivnosti TGP kot
RFNBO, ter kaznovanje ladij, ki uporabljajo taka goriva. V ta namen je treba poudariti
70-odstotni prag prihrankov TGP, potreben za RFNBO, kot je doloceno v direktivi
Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Direktive (EU) 2018/2001 Evropskega
parlamenta in Sveta, Uredbe (EU) 2018/1999 Evropskega parlamenta in Sveta ter
Direktive 98/70/ES Evropskega parlamenta in Sveta v zvezi s spodbujanjem energije iz
obnovljivih virov ter razveljavitvijo Direktive Sveta (EU) 2015/652. Tak prag se lahko

doseZe tudi 7 drugimi gorivi, ki niso RFNBO in so bioloSkega ali sinteti¢nega izvora.

(28) I V sektorju pomorskega prometa so ravni povprasevanja po biogorivih, tekoc¢ih biogorivih
in biomasnih gorivih iz zivil in krme trenutno zanemarljive, saj je danes vec kot 99 %
pomorskih goriv fosilnega izvora. Neprimernost goriv iz zivil in krme za prispevanje k
ciljem te uredbe zmanjsSuje tudi tveganje upocasnitve razoglji¢enja prometnega sektorja, ki
bi sicer lahko nastalo zaradi prehoda biogoriv iz polj$¢in iz cestnega v pomorski promet.
Bistvenega pomena je, da se tak prehod ¢im bolj zmanjsa, saj cestni promet ostaja dale¢
najbolj onesnaZujo€ prevozni sektor, pomorski prevoz pa trenutno uporablja pretezno
fosilna goriva. Zato je primerno, da se prepreci ustvarjanje potencialno velikega
povpraSevanja po biogorivih, tekocih biogorivih in biomasnih gorivih iz Zivil in krme s
spodbujanjem njihove uporabe na podlagi te uredbe. V skladu s tem je treba zaradi
dodatnih emisij TGP in izgube biotske raznovrstnosti, ki jih povzrocajo vse vrste I goriv iz

zivil in krme, za ta goriva §teti, da imajo enake emisijske faktorje kot najmanj ugodna pot.
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(29)

(30)

(1)

Zaradi dolgega pripravljalnega obdobja, povezanega z razvojem in uvajanjem novih goriv
in energijskih reSitev za pomorski promet ter dolge povprecne Zivljenjske dobe ladij, ki se
giblje med 25 in 30 let, je treba hitro ukrepati ter vzpostaviti jasen in predvidljiv
dolgorocni regulativni okvir, ki bo olajs$al nacrtovanje in nalozbe vseh zadevnih
deleznikov. Tak regulativni okvir bo olajsal razvoj in uvajanje novih goriv in energijskih
reSitev za pomorski promet ter spodbudil nalozbe deleznikov. V takem regulativnem
okviru bi bilo treba opredeliti zudi mejne vrednosti intenzivnosti TGP porabljene energije
na krovu ladij do leta 2050. Te mejne vrednosti bi morale sCasoma postati ambicioznejse,
da bi odrazale pricakovani tehnoloski razvoj ter povecano proizvodnjo I obnovljivih in

nizkooglji¢nih pomorskih goriv.

Ta uredba bi morala doloc¢ati metodologijo in formulo za izra¢un letne povpreéne
intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje. Ta formula bi morala temeljiti na
porabi goriva, o kateri porocajo ladje, in upoStevati ustrezne emisijske faktorje porabljenih
goriv. V metodologiji bi se morala odrazati tudi uporaba nadomestnih virov energije, kot

sta vetrna ali elektri¢na energija.

Da bi se zagotovila celovitejsa slika okoljske u€inkovitosti razli€nih virov energije, bi bilo
treba ucinkovitost goriv, kar zadeva TGP, ocenjevati po nacelu ,,od vrtine do brazde* ob
upostevanju vplivov proizvodnje, prevoza, distribucije in uporabe energije na krovu ladje.
S tem naj bi se spodbujale tehnologije in postopki pridobivanja, ki zagotavljajo manjsi

odtis TGP in dejanske koristi v primerjavi z obstoje¢imi konvencionalnimi gorivi.
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(32)

33)

(34)

(35)

Ucinkovitost obnovljivih in nizkooglji¢nih pomorskih goriv od vrtine do brazde bi bilo
treba dolociti z uporabo privzetih ali dejanskih in potrjenih emisijskih faktorjev, ki
zajemajo emisije od vrtine do rezervoarja in emisije od rezervoarja do brazde. Za namene
te uredbe bi bilo treba uporabljati samo privzete emisijske faktorje od vrtine do

rezervoarja in privzete emisijske faktorje CO; od rezervoarja do brazde za fosilna goriva.

V primeru tehnoloSkega napredka v zvezi z novimi tehnologijami za zmanjSevanje emisij
TGP, kot je zajemanje ogljika na krovu, bi morala Komisija oceniti moZnost, da se v
formuli za intenzivnost TGP in stanje skladnosti iz prilog I oziroma IV upoSteva

prispevek takih tehnologij k zmanjSanju neposrednih emisij TGP na krovu ladij.

Za spodbujanje uporabe virov energije, ki zagotavljajo manjsi skupni odtis TGP, je
potreben celovit pristop v zvezi z najpomembnejSimi emisijami TGP (CO2, CHy4 in N2O).
Da bi se uposteval potencial globalnega segrevanja metana in dusikovih oksidov, bi morala

biti mejna vrednost, doloCena v tej uredbi, izraZena v ,,ekvivalentu COz*.

Z uporabo obnovljivih virov energije in alternativnih na¢inov pogona, kot sta vetrna in
soncna energija, se mocno zmanjsa intenzivnost TGP pri skupni porabi energije s strani
ladij. Ceprav je te vire energije tezko natanéno meriti in koli¢insko opredeliti
(neenakomerna poraba energije, neposredni prenos kot pogon itd.), bi jih bilo treba na
podlagi priblizkov njihovega prispevka k stanju skladnosti ladje upostevati pri skupni

porabi energije s strani ladij.
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(36)

(37)

(3%)

(39)

Onesnazevanje zraka, ki ga povzrocajo ladje (zveplovi oksidi, dusikovi oksidi in lebdeci
delci) v pristanisc¢ih, je zelo skrb vzbujajoCe za obalna obmodja in pristaniska mesta. Zato
bi bilo treba naloziti posebne in stroge obveznosti za zmanj$anje emisij I z ladij med

privezom na pomolu.

Obveznost pristanisc, da zagotavljajo oskrbo 7 elektricno energijo 7 obale iz Uredbe

(EU) 2023/...*, bi bilo treba uskladiti 7 ustrezno obveznostjo za ladje, da se med privezom
na pomolu prikljucijo na infrastrukturo, zasnovano za oskrbo z elektri¢no energijo
obale, iz te uredbe, da bi zagotovili ucinkovitost te infrastrukture in preprecili tveganje

nasedlih nalozb.

Uporaba oskrbe z elektri¢no energijo z obale zmanjsuje onesnazevanje zraka, ki ga
povzrocajo ladje, in zmanjsuje koli¢ino emisij TGP, ki jih povzro¢a pomorski promet.
Uporaba oskrbe z elektri¢no energijo z obale predstavlja vse bolj €isto oskrbo z elektri¢no
energijo, ki je na voljo ladjaml , glede na vse vecje deleZe obnovljivih in brezfosilnih
virov energije v mesanici virov elektri¢ne energije Unije. Medtem ko

Direktiva 2014/94/EU| zajema le dolocbo o priklju¢nih mestih za oskrbo z elektri¢no
energijo z obale, povprasevanje po tej tehnologiji in posledi¢no njeno uvajanje ostajata
omejena. Zato bi bilo treba dolociti posebna pravila, da bi bila za kontejnerske in potniske
ladje, ki predstavijajo kategoriji ladij, ki glede na podatke, zbrane leta 2018 v okviru
Uredbe (EU) 2015/757, med privezom na pomolu proizvedeta najvecjo kolic¢ino emisij na

ladjo, obvezna uporaba oskrbe z elektri¢no energijo z obale.

Poleg oskrbe z elektricno energijo z obale bi lahko enakovredne okoljske koristi v
pristaniscih zagotavljale Se druge tehnologije. Kadar se dokaze, da je uporaba alternativne
tehnologije enakovredna oskrbi z elektri¢no energijo z obale, bi morala biti ladja izvzeta iz

obvezne uporabe oskrbe z elektri¢no energijo z obale.

+

UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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(40)

(41)

Za ladje na sidris¢éu so bili preskuSeni razli¢ni projekti in resSitve 7 oskrbo z elektriéno
energijo 7 obale, vendar trenutno ni na voljo zrele in nadgradljive tehnicne resitve. Zato
bi morala biti obvezna uporaba oskrbe 7 elektricno energijo 7 obale najprej naceloma
omejena na ladje med privezom na pomolu. Kljub temu bi morala Komisija redno
ponovno ocenjevati stanje, da bi to obveznost razSirila na ladje na sidriséu, ko bodo
potrebne tehnologije dovolj zrele. Medtem bi morale imeti driave ¢lanice moznost, da
tako obveznost v nekaterih primerih naloZijo ladjam na sidris¢éu, na primer v
pristaniscih, ki so Ze opremljena s tako tehnologijo ali so na obmodjih, na katerih bi se

bilo treba izogniti vsakrSnemu onesnaZevanju.

Izjeme od obveznosti uporabe oskrbe z elektri¢no energijo z obale bi morale biti doloCene
tudi za veC objektivnih razlogov, ki jih preveri pristojni organ drzave lanice pristanisca
postanka ali kateri koli ustrezno poobla$ceni subjekt, po posvetovanju 7 ustreznimi
subjekti, kadar je ustrezno. Te izjeme bi morale biti omejene na nenaértovane postanke v
pristanis¢ih, ki se ne opravljajo sistemati¢no, zaradi varnosti ali reSevanja zivljenj na
morju, na kratkoro¢ne postanke ladij med privezom na pomolu, krajse od dveh ur, saj je to
minimalni Cas, potreben za prikljucitev, na primere nerazpoloZljivosti ali nezdruZljivosti
oskrbe z elektri¢no energijo 7 obale, na uporabo proizvodnje energije na krovu v izrednih

razmerah ter na preskuse vzdrievanja in testiranje delovanja.
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(42)

43)

V pristaniscéih, za katere veljajo zahteve iz ¢lena 9 Uredbe (EU) 2023/...", bi morale biti
izjeme, ki se uporabljajo v primeru nerazpolozljivosti ali nezdruzljivosti oskrbe z
elektricno energijo z obale, omejene, potem ko bi imeli lastniki ladij in upravljavci
pristaniS¢ dovolj ¢asa za izvedbo potrebnih nalozb, da bi se zagotovile potrebne spodbude
za navedene nalozbe in preprecila nelojalna konkurenca. Upravljavci 1adij bi morali skrbno
nacrtovati svoje postanke v pristaniscih za zagotovitev, da lahko svoje dejavnosti med
privezom na pomolu opravljajo brez emisij onesnazeval zraka in TGP, da se zasciti okolje
na obalnih obmo¢jih in v pristaniskih mestih. Zagotoviti bi bilo treba omejeno Stevilo
izjem v primeru nerazpolozljivosti ali nezdruzljivosti oskrbe z elektricno energijo z obale,
da bi bili zajeti primeri, v katerih oskrba z elektri¢no energijo 7 obale ni zagotovijena iz
razlogov, na katere upravljavec ladje ne more vplivati. Da bi ublaZili tveganje nasedlih
nalozb, nezdruZljivosti infrastrukture za oskrbo z elektricno energijo z obale na krovu in
na privezu ter neravnovesja med povpraSevanjem in ponudbo alternativnih goriv, bi bilo
treba organizirati pogoste posvetovalne sestanke med zadevnimi deleZniki, na katerih bi

razpravljali in sprejemali odlocitve o zahtevah in prihodnjih nacrtih.

Zahteva pristani$¢ za zagotavljanje oskrbe 7 elektriCno energijo z obale iz Uredbe (EU)
2023/... * uposteva vrste oskrbovanih ladij in obseg prometa v pomorskih pristaniscih.
Zahteva, da se ladje prikljucijo na oskrbo 7 elektri¢no energijo 7 obale, ne bi smela
veljati za ladje med postankom v pristaniscih, ki ne spadajo na podrocje uporabe zahteve
Do oskrbi 7 elektricno energijo 7 obale iz navedene uredbe, razen e ima pristanisce
names$ceno oskrbo 7 elektriéno energijo 7 obale, ki je na voljo na obiskanem pomolu, pri
Cemer bi bilo treba od ladje zahtevati, da se prikljuci na oskrbo 7 elektricno energijo z

obale od 1. januarja 2035.

+

UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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(44)

(45)

(46)

Glede na pozitivne ucinke uporabe oskrbe 7 elektricno energijo z obale na lokalno
onesnazenost zraka in glede na potrebo po spodbujanju kori§c¢enja te tehnologije v
kratkem roku bi bilo treba ogljicno intenzivnost pri proizvodnji elektri¢ne energije,
dobavljene med privezom, Steti za nicelno. Komisija bi morala predvideti moZnost, da se
v poznejsi fazi upostevajo dejanske emisije TGP, povezane 7 elektricno energijo,

dobavljeno v okviru oskrbe z elektricno energijo z obale.

Pri izvajanju te uredbe bi bilo treba ustrezno upostevati razlicne modele upravijanja za
pristanisca v Uniji, zlasti kar zadeva odgovornost za izdajo potrdila, ki ladjo izvzema iz

obveznosti prikljucitve na oskrbo z elektri¢no energijo 7 obale.

Usklajevanje med pristanisc¢i in upravljavci ladij je kljucno za zagotovitev nemotenih
postopkov prikljucitve na elektricno energijo z obale v pristaniscih. Upravljavci ladij bi
morvali pristani§ca, v katerih opravijo postanek, obvestiti o svoji nameri, da se prikljucijo
na elektricno energijo 7 obale, in o kolicini energije, ki jo potrebujejo med postankom,

zlasti kadar presega ocenjene potrebe za zadevno kategorijo ladij.
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47)

(48)

Od leta 2035 bi bilo treba za posamezno ladjo omejiti Stevilo izjem od obveznosti
prikljucitve na oskrbo 7 elektri¢no energijo z obale, ki se na podlagi te uredbe podelijo v
nekaterih primerih, v katerih se ladja ne more prikljuciti na oskrbo 7 elektri¢no energijo
z obale, v posameznem porocevalnem obdobju. Da se zagotovi praviéna obravnava ladij
in upostevajo razlike v njihovih profilih delovanja, bi moralo Stevilo izjem odraZati
pogostost njihovih postankov v pristaniscih, vendar nikoli presegati deset postankov v
posameznem porocevalnem obdobju. Ladja pa ne bi smela biti kaznovana in postanki v
pristaniScih se ne bi smeli Steti v najvecje Stevilo izjem, kadar je ladja pred prihodom v
pristaniSce zahtevala prikljucitev na oskrbo 7 elektricno energijo z obale, pristanisce ali
ustrezno poobla$ceni subjekt pa je to zahtevo sprejel, vendar se ladja ne more prikljuciti
na oskrbo 7 elektri¢no energijo 7 obale ter lahko dokaZe, da ni mogla 7 razumno

gotovostjo vedeti, da se ne bo mogla prikljuciti na oskrbo z elektricno energijo 7 obale.

S to uredbo bi se moral vzpostaviti zanesljiv in pregleden sistem spremljanja, poro¢anja in
preverjanja, da bi se spremljala skladnost z njenimi dolo¢bami. Tak sistem bi se moral
nediskriminatorno uporabljati za vse ladje in bi moral zahtevati preverjanje s strani tretje
osebe, da bi se zagotovila to¢nost podatkov, predloZenih v okviru fega sistema. Da bi se
olajSalo doseganje cilja te uredbe, bi bilo treba vse podatke, ki se Ze sporocajo za namene
Uredbe (EU) 2015/757, kadar je potrebno, uporabiti za preverjanje skladnosti s to uredbo,

da bi se omejilo upravno breme za druzbe, preveritelje in pristojne organe.
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(49)

(50)

Druzbe bi morale biti odgovorne za spremljanje koli¢ine in vrste porabljene energije na
krovu ladij med plovbo in privezom ter poro€anje o tem, pa tudi o drugih pomembnih
informacijah, kot so informacije o vrsti motorja na krovu ali prisotnost tehnologij za
pomozni vetrni pogon, da bi se dokazala skladnost z mejno vrednostjo intenzivnosti TGP
porabljene energije na krovu ladje, doloc¢eno v tej uredbi. Da bi se olajSalo izpolnjevanje
teh obveznosti spremljanja in poro€anja ter izvajanje preveritvenih dejavnosti s strani
preveriteljev, bi morale druzbe podobno kot v skladu z Uredbo (EU) 2015/757
dokumentirati predvideno metodo spremljanja in v nacrtu spremljanja navesti dodatne
podrobnosti o uporabi te uredbe. Nacrt spremljanja in, kadar je ustrezno, njegove poznejse

spremembe bi bilo treba predloziti preveritelju, ki bi jih moral oceniti.

Da bi omejili upravno breme, bi bilo treba za izvajanje pravnih aktov Unije o zmanjSanju
emisij TGP iz pomorskega prometa vipostaviti enoten sistem spremljanja, porocanja in
preverjanja za druzbe. V ta namen bi morala Komisija kmalu po objavi te uredbe
preuciti skladnost te uredbe 7 Uredbo (EU) 2015/757 in morebitno podvajanje med njima
ter, kadar je ustrezno, pripraviti zakonodajni predlog za spremembo te uredbe ali Uredbe

(EU) 2015/757.
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(51) Zanesljivo certificiranje in spremljanje goriv je bistveno za doseganje ciljev te uredbe ter
zagotavljanje okoljske celovitosti obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv, ki naj bi se uvedla v
pomorskem sektorju. Taksno certificiranje bi moralo potekati na podlagi preglednega in
nediskriminatornega postopka. Da bi se olajsalo certificiranje in omejilo upravno breme, bi
se bilo treba pri certificiranju goriv, opredeljenih v skladu z Direktivo (EU) 2018/2001 ali,
kadar je ustrezno, 7 ustreznimi dolocbami pravnega akta Unije, ki zadeva notranje trge
plina iz obnovljivih virov, zemeljskega plina in vodika, opirati na pravila iz navedenih
pravnih aktov Unije za certificiranje. Ta pristop k certificiranju bi se moral uporabljati
tudi za goriva, s katerimi se oskrbuje zunaj Unije, ki bi jih bilo treba obravnavati kot
uvozena goriva podobno kot v Direktivi (EU) 2018/2001. Kadar druzbe nameravajo
odstopati od privzetih vrednosti iz navedenih pravnih aktov Unije ali iz tega novega
okvira, bi smele to storiti le, e je mogoce vrednosti potrditi z enim od prostovoljnih
sistemov, priznanih na podlagi Direktive (EU) 2018/2001 ali, kadar je ustrezno, na
podlagi pravnega akta Unije, ki zadeva notranje trge plina iz obnovljivih virov,
zemeljskega plina in vodika ter vipostavlja nekatere prage za prihranek emisij TGP in s

tem povezanimi metodologijami za njihov izracun (za vrednosti od vrtine do rezervoarja)
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(52)

(33)

Druzbam bi morala biti kot odstopanje od emisijskih faktorjev iz Priloge Il na voljo
mozZnost izracuna dejanskih emisijskih faktorjev od rezervoarja do brazde, Ce se tak
izracun doloci v skladu s priznanimi mednarodnimi standardi, relevantnimi za zadevno
podrodje, in Ce ga ti standardi podpirajo. Ti izracuni emisijskih faktorjev od rezervoarja
do brazde bi morali biti zlasti omejeni na laboratorijsko preskuSanje ali meritev
neposrednih uhajajocih emisij iz pretvornikov energije, vkljucno z motorjem z notranjim
izgorevanjem, gorivnimi celicami in povezanimi predelovalnimi napravami, plinskimi
turbinami ali kotli. Ker so dejanski emisijski faktorji CO: od rezervoarja do brazde
povezani bolj s sestavo goriva kot s pretvornikom energije, se ne bi smeli razlikovati od
privzetih vrednosti iz Priloge 1l. Te emisijske faktorje od rezervoarja do brazde bi bilo
treba preracunati le, Ce se v ta namen razvije relevanten mednarodni standard, zlasti v
primeru sintetiCnih goriv in biogoriv. MoZnost odstopanja od privzetih vrednosti

zgorevalnih emisijskih faktorjev CO: ne bi smela obstajati za fosilna goriva.

Dejavnosti preverjanja izvajajo preveritelji I . Da bi se zagotovili nepristranskost in
ucinkovitost, bi morali biti preveritelji neodvisni in usposobljeni pravni subjekti ter bi
morali biti akreditirani s strani nacionalnih akreditacijskih organov, ustanovljenih na
podlagi Uredbe (ES) §t. 765/2008 Evropskega parlamenta in Sveta!”. Preveritelji bi morali
imeti sredstva in osebje, sorazmerna z velikostjo flote, za katero opravijajo dejavnosti
preverjanja na podlagi te uredbe. S preverjanjem bi bilo treba zagotoviti tocnost in

popolnost spremljanja in porocanja druZb ter skladnost s to uredbo.

17

Uredba (ES) st. 765/2008 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 9. julija 2008 o dolo¢itvi
zahtev za akreditacijo ter razveljavitvi Uredbe (EGS) §t. 339/93 (UL L 218, 13.8.2008,
str. 30).
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(54)

(55)

(56)

Preveritelji bi morali na podlagi podatkov in informacij, ki jih spremljajo in sporocajo
druzbe, izraCunati in dolociti letno povprecno intenzivnost TGP porabljene energije na
krovu ladje ter stanje skladnosti ladje glede na mejno vrednost, vklju¢no z morebitnim
presezkom ali primanjkljajem skladnosti, kot tudi ugotoviti, ali ladja izpolnjuje obveznost
za uporabo oskrbe 7 elektri¢no energijo z obale. Preveritelj bi moral o feh informacijah
uradno obvestiti zadevno druzbo. Kadar je preveritelj isti subjekt kot preveritelj za namene
Uredbe (EU) 2015/757, bi se lahko tako obvestilo poslalo skupaj s porocilom o preverjanju

na podlagi navedene uredbe. I

Komisija bi morala vzpostaviti in zagotoviti delovanje elektronske podatkovne zbirke, ki
bi belezila uspesnost vsake ladje in zagotavljala njeno skladnost s to uredbo (v nadaljnjem
besedilu: podatkovna zbirka FuelEU). Podatkovna zbirka FuelEU bi se morala
uporabljati za vse najpomembnejse ukrepe, potrebne za izpolnjevanje obveznosti iz te
uredbe. Da bi se olajSalo porocanje in omejilo upravno breme za druzbe, preveritelje in
druge uporabnike, bi morala podatkovna zbirka FuelEU temeljiti na obstojeCem modulu
THETIS-MRV ali bi jo bilo treba, koliko je to mogoce, razviti kot njegovo nadgrajeno
razli¢ico. Podatkovna zbirka FuelEU bi morala omogocati tudi uporabo informacij in

podatkov, zbranih za namene Uredbe (EU) 2015/757.

Skladnost s to uredbo bo odvisna od elementov, na katere druzba morda ne more vplivati,
kot so tezave v zvezi z razpolozljivostjo ali kakovostjo goriva. Zato bi bilo treba druzbam
omogociti prilagodljivost pri prenasanju presezka skladnosti iz enega leta v drugo ali
izposoji predhodnega presezka skladnosti iz naslednjega leta, vendar znotraj dolo¢enih
mejnih vrednosti. Uporaba oskrbe z elektri€no energijo z obale med privezom, ki je zelo
pomembna za kakovost lokalnega zraka v pristaniS8kih mestih in na obalnih obmog;jih, ne b1

smela biti upravicena do podobnih dolocb glede prilagodljivosti.
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(57) Da bi se preprecila tehnoloska vezanost in Se naprej podpiralo uvajanje najucinkovitejSih
resitev, bi bilo treba druzbam dovoliti, da zdruzijo u¢inkovitost razli¢nih ladij. Zato bi
moralo biti mogoce uporabiti presezno ucinkovitost ene ladje za nadomestitev
I nezadostne u¢inkovitosti drugih ladij, ¢e je skupno zdruZeno stanje skladnosti
pozitivno. To ustvarja moznost nagrajevanja presezne skladnosti in spodbuja nalozbe v
naprednejSe tehnologije. Moznost zdruzevanja skladnosti bi morala ostati prostovoljna in

odvisna od soglasja zadevnih druzb I .

(58) Dokument o skladnosti (v nadaljnjem besedilu: dokument o skladnosti FuelEU), ki ga izda
preveritelj ali, kadar je ustrezno, pristojni organ drZave upravljavke, v skladu s postopki,
dolocenimi v tej uredbi, bi morale ladje Araniti kot dokaz o skladnosti z mejnimi
vrednostmi intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje in z obveznostmi glede
uporabe oskrbe z elektri€no energijo z obale. Preveritelji ali, kadar je ustrezno, pristojni
organ driave upravljavke bi morali izdajo dokumenta o skladnosti FuelEU evidentirati v

podatkovni zbirki FuelEU.
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(39)

(60)

(61)

Stevilo neskladnih postankov v pristani¢ih bi morali dologiti preveritelji v skladu s
sklopom jasnih in objektivnih meril, pri ¢emer bi morali upoStevati I vse ustrezne
informacije, vkljucno s trajanjem postanka, koli¢ino in vrsto porabljene energije ter
uporabo vseh izjem za vsak postanek v pristaniScu, ki spada na podrocje uporabe te
uredbe. Druzbe bi morale navedene informacije dati na voljo preveriteljem za namene

ugotavljanja skladnosti.

Brez poseganja v moznost doseganja skladnosti s pomocjo dolo¢b o prilagodljivosti in
zdruzevanja skladnosti bi se ladjam, ki ne uposStevajo mejnih vrednosti letne povprecne
intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu, morala naloziti globa, ki ima odvracilni
ucinek, je sorazmerna z obsegom neskladnosti in odpravlja vse gospodarske prednosti
neskladnosti, da bi se tako ohranili enaki konkurencni pogoji v sektorju (v nadaljnjem
besedilu: globa FuelEU). Globa Fuel EU bi morala temeljiti na koli¢ini in stroskih
obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv, ki bi jih morale ladje uporabljati za izpolnitev zahtev

iz te uredbe.

Globa FuelEU bi se morala naloziti tudi za vsak neskladen postanek v pristanisc¢u. Ta
globa Fuel EU bi morala biti sorazmerna s stroski uporabe elektri¢ne energije I na dovolj
visoki ravni, odvracati bi morala od uporabe virov energije, ki bolj onesnazujejo okolje,
ter bi morala biti izraZena v fiksnem znesku v EUR, ki je pomnoZen 7z ugotovljeno skupno
potrebo zasidrane ladje po elektricni energiji in s skupnim Stevilom ur, zaokroZenih na
najbliZjo celo uro, ko je bila ladja zasidrana v neskladju z zahtevami glede oskrbe z
elektricno energijo z obale. Ker ni natan¢nih podatkov o stroskih zagotavljanja oskrbe z
elektri¢no energijo z obale v Uniji, bi morala ta postavka temeljiti na povpre¢ni ceni
elektri¢ne energije za negospodinjske odjemalce v Uniji, pomnoZeni s faktorjem dve, da b1
se upostevali Se drugi stroski, povezani z opravljanjem storitve, med drugim vklju¢no s

stroski povezave in elementi za povrnitev nalozb.
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(62)

(63)

Prihodek, ustvarjen s placilom glob Fuel EU, ki jih poberejo driave upravljavke, bi bilo
treba uporabiti za spodbujanje distribucije in uporabe obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv v
sektorju pomorskega prometa ter za pomo¢ prevoznikom v pomorskem prometu pri

doseganju njihovih podnebnih in okoljskih ciljev. I

Medtem ko bi morala biti druzba Se naprej odgovorna za izpolnjevanje obveznosti
spremljanja in porocanja na podlagi te uredbe ter za placilo glob FuelEU v skladu z
nacelom ,,onesnazevalec placa“ ter da bi se spodbujalo koris¢enje CistejSih goriv, bi lahko
subjektu, I odgovornemu za nakup goriva ali sprejemanje operativnih odlocitev, ki
vplivajo na intenzivnost TGP energije, ki jo porabi ladja, s pogodbenimi dogovori z druZbo
naloZili obveznost, da druzbi v primeru primanjkljaja skladnosti povrne stroske glob
FuelEU, ki izhajajo iz upravljanja ladje, ali ji jih kako drugace nadomesti. Ta druZba bi
morala imeti moznost, da na podlagi pogodbe od preveritelja zahteva, da izracuna znesek
glob FuelEU, ki ustrezajo upravljanju ladje s strani drugega subjekta v porocevalnem
obdobju. Pri tem bi bilo treba upravijanje ladje razumeti kot dolocanje tovora, ki ga
prevaza ladja, poteka poti in hitrosti ladje. Podobno temu bi — medtem ko bi morala biti
druzba Se naprej odgovorna za izpolnjevanje obveznosti spremljanja in porocanja iz te
uredbe ter za placilo glob FuelEU — morala podjetja in dobavitelji goriva imeti moznost,
da s pogodbenimi dogovori dolocCijo medsebojne zaveze za proizvodnjo, dobavo in nakup
vnaprej dolocenih kolicin nekaterih goriv. V teh pogodbenih dogovorih bi lahko bilo
dolocCeno, da morajo dobavitelji goriva druZbi povrniti strosSke za placilo glob v primerih,

ko goriva niso bila dana na voljo druZbi, kot je bilo dogovorjeno.
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(64) IzvrSevanje obveznosti v zvezi s to uredbo bi moralo temeljiti na obstojecih instrumentih,
tudi tistih, ki so bili uvedeni na podlagi direktiv 2009/16/ES'® in || 2009/21/ES™
Evropskega parlamenta in Sveta. Poleg tega bi morale driave ¢lanice dolociti pravila o
sankcijah, ki se uporabljajo za krSitve te uredbe. Predpisane sankcije bi morale biti
ucinkovite, sorazmerne in odvracilne. Da bi se izognili neupravi¢enim ali dvojnim
kaznim za iste krSitve, take sankcije ne bi smele podvajati glob FuelEU, ki se
uporabljajo, kadar ima ladja primanjkljaj skladnosti ali je opravila neskladne postanke v
pristanis¢u. Dokument, ki potrjuje, da ladja izpolnjuje zahteve iz te uredbe, bi bilo treba

dodati na seznam spriceval in dokumentov iz Priloge IV k Direktivi 2009/16/ES.

18 Direktiva 2009/16/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o pomorski

inSpekciji drzave pristanis¢a (UL L 131, 28.5.2009, str. 57).
19 Direktiva 2009/21/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o skladnosti z
zahtevami drzave zastave (UL L 131, 28.5.2009, str. 132).
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(65)

(66)

Za nadzor nad izvrSevanjem te uredbe bi morala biti za vsako druZbo odgovorna samo
ena drZava Clanica, da bi se zmanjSalo upravno breme druzb. Ustrezne dolocbe iz
Direktive 2023/87/ES bi bilo treba uporabljati za dolocitev driave upravljavke za vsako
druzbo. Driava upravljavka bi morala imeti moZnost, da opravi dodatne preglede glede
skladnosti dolocene ladje s to uredbo za dve prejSnji porocevalni obdobji, in bi morala

tudi zagotoviti, da se globe FuelEU placajo pravocasno.

Glede na pomen posledic, ki bi jih lahko imeli ukrepi preveriteljev na podlagi te uredbe za
zadevne druzbe, zlasti v zvezi z dolocitvijo neskladnih postankov v pristani$cih, izraCunom
zneskov glob FuelEU in zavrnitvijo izdaje dokumenta o skladnosti FuelEU, bi morale
imeti te druzbe pravico, da pri pristojnem organu drzave Clanice, v kateri je bil preveritel]
akreditiran, zaprosijo za presojo takih ukrepov. Ob upostevanju I pravice do u¢inkovitega
pravnega sredstva, doloCene v ¢lenu 47 Listine Evropske unije o temeljnih pravicah, bi
moralo o odlocitvah, ki jih pristojni organi sprejmejo I na podlagi te uredbe, I presojati
sodisc¢e driave Clanice tega pristojnega organa, izvedene v skladu z njeno nacionalno

zakonodajo || .
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(67) Da bi se z u¢inkovitim delovanjem te uredbe ohranili enaki konkurencni pogoji, bi bilo
treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 290 PDEU sprejme akte v
zvezi s spremembo seznama emisijskih faktorjev od vrtine do brazde; informacijami o
podcilju za RFNBO; spremembo obstojecCe tabele iz Priloge 111 7 dodajanjem drugih
brezemisijskih tehnologij; dolocitvijo dodatnih metod in meril za akreditacijo
preveriteljev; prilagoditvijo I faktorja globe FuelEU na podlagi gibanja cen energije in
spremembo numericnega faktorja zneska globe FuelEU na podlagi indeksacije
povprecnih stroSkov elektricne energije v Uniji. Zlasti je pomembno, da se Komisija pri
svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vkljucno na ravni strokovnjakov, in da se
ta posvetovanja izvedejo v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu
z dne 13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje??. Za zagotovitev enakopravnega
sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Evropski parlament in Svet zlasti prejmeta vse
dokumente socasno s strokovnjaki iz drzav €lanic, njuni strokovnjaki pa se sistemati¢no

lahko udelezujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih

aktov.
20 ULL 123, 12.5.2016, str. 1.
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(68)

Za zagotovitev enotnih pogojev izvajanja te uredbe bi bilo treba na Komisijo prenesti
izvedbena pooblastila. Ta pooblastila bi bilo treba izvajati v skladu z Uredbo (EU)

$t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta?!. Komisija bi morala preveriti, ali lahko
ponovno uporabi informacije in podatke, zbrane za namene Uredbe (EU) 2015/757, ko z
izvedbenimi akti doloCa seznam sosednjih pristanis¢ za pretovarjanje zabojnikov, ki so
izkljucena iz opredelitve pristanis¢ postanka; merila za oceno proizvodne zmogljivosti in
razpoloZljivosti RENBO v sektorju pomorskega prometa in metodo za izracun faktorja
razlike v ceni med obnovljivimi gorivi nebioloSkega izvora in fosilnimi gorivi;
specifikacije pravil za uporabo podcilja za RFNBO, Ce je ustrezno; podrobna merila
glede sprejemljivosti tehnologij ter nacina njihovega upravljanja, da bi se lahko Stele za
brezemisijske; informacije ladij, ki se nameravajo prikljuciti na oskrbo 7 elektricno
energijo 7 obale ali uporabljati brezemisijsko tehnologijo v pristani§cih, in postopek
sporocanja teh informacij; predloge za standardizirane nacrte spremljanja, vklju¢no s
tehni¢nimi pravili za njihovo enotno uporabo; seznam mednarodnih standardov in
referenc za certificiranje za prikaz dejanskih emisijskih faktorjev od rezervoarja do
brazde; nadaljnje specifikacije pravil za dejavnosti preverjanja iz te uredbe; pravila glede
pravic za dostop do podatkovne zbirke FuelEU ter njene funkcionalne in tehnicne

specifikacije ter vzorce dokumenta o skladnosti FuelEU.

21

Uredba (EU) §t. 182/2011 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. februarja 2011 o
dolocitvi sploSnih pravil in nacel, na podlagi katerih drzave ¢lanice nadzirajo izvajanje
izvedbenih pooblastil Komisije (UL L 55, 28.2.2011, str. 13).
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(69)

(70)

(71)

Glede na mednarodno razseznost sektorja pomorskega prometa je treba dati prednost
globalnemu pristopu k omejevanju intenzivnosti TPG energije, porabljene na krovu ladij,
saj bi bil tak pristop zaradi SirSega podrocja uporabe precej ucinkovitejsi. V tem okviru in
z namenom lazjega oblikovanja mednarodnih pravil v okviru I IMO I bi morala Komisija
ustrezne informacije o izvajanju te uredbe sporocati IMO in drugim ustreznim
mednarodnim organom ter IMO posiljati ustrezne predloge, s ¢imer bi Unija nadaljevala
svoja prizadevanja za spodbujanje ambicioznih ciljev za razogljicenje pomorskega
sektorja na mednarodni ravni. Kadar se doseze dogovor o globalnem pristopu glede
zadev, ki so pomembne za to uredbo, bi morala Komisija pregledati ze uredbo, da bi jo,

kadar je ustrezno, uskladila z mednarodnimi pravili.

Komisija bi morala zagotoviti izvajanje in razpoloZljivost orodij za sodelovanje ter
izmenjavo dobrih praks za sektor pomorskega prometa, kot so opredeljena v delovnem

dokumentu sluzb Komisije 7 naslovom ,,Smernice za boljSe pravno urejanje*.

Ker bo ta uredba povzrocila dodatne stroSke prilagajanja in upravne stroske, bi bilo
treba skrbno spremljati sploSno regulativno breme za sektor pomorskega prometa.
Komisija bi morala v ta namen Evropskemu parlamentu in Svetu predstaviti porocilo 7
oceno delovanja te uredbe. Komisija bi morala v navedenem porocilu oceniti, v kolik$ni
meri so bili dosezZeni cilji te uredbe in v kolikSni meri je ta vplivala na konkurencnost
sektorja. Navedeno porocilo bi moralo zajemati tudi medsebojno vplivanje med to uredbo
in drugimi ustreznimi pravnimi akti Unije, vkljucno 7 morebitnimi dejavnostmi in
ukrepi, ki so bili ali bi lahko bili sprejeti za zmanjSanje skupnega stroSkovnega pritiska

na sektor pomorskega prometa.
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(72) Ker cilja te uredbe, in sicer korisCenja obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv ter nadomestnih
virov energije s strani ladij, ki priplujejo v pristanisca pod jurisdikcijo drzave ¢lanice po
vsej Uniji, so v teh pristaniscih ali iz njih izplujejo, drzave Clanice ne morejo zadovoljivo
doseci, ne da bi pri tem tvegale vzpostavitev ovir za notranji trg in izkrivljanje konkurence
in ucinkov lazje dosezejo z uvedbo enotnih pravil na ravni Unije, ki ustvarjajo
gospodarske spodbude za prevoznike v pomorskem prometu, da Se naprej nemoteno
delujejo, hkrati pa izpolnjujejo zahteve glede uporabe obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv
I , lahko Unija sprejme ukrepe v skladu z nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe o
Evropski uniji. V skladu z nacelom sorazmernosti iz navedenega €lena ta uredba ne

presega tistega, kar je potrebno za doseganje navedenega cilja —

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:
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POGLAVIE I
SPLOSNE DOLOCBE

Clen 1

Predmet urejanja in cilj
Ta uredba doloc¢a enotna pravila za:

(a) mejno vrednost intenzivnosti toplogrednih plinov (TPG) porabljene energije na krovu ladij,
ki priplujejo v pristanisca pod jurisdikcijo drzave €lanice, so v teh pristaniscih ali iz njih

izplujejo, in

(b) obveznost oskrbe z elektri€no energijo z obale ali brezemisijske tehnologije v pristani§¢ih

pod jurisdikcijo drzave ¢lanice.

Cilj te uredbe je, da bi se povecala dosledna uporaba obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv ter
nadomestnih virov energije v pomorskem prometu po vsej Uniji v skladu s ciljem, da se najpozneje
do leta 2050 doseZe podnebna nevtralnost po vsej Uniji, in da bi se hkrati zagotovilo nemoteno
delovanje pomorskega prometa, s ¢imer bi se ustvarila regulativna gotovost za korisc¢enje
obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv ter trajnostnih tehnologij ter preprecilo izkrivljanje na

notranjem trgu.
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Clen 2

Podrocje uporabe

1. Ta uredba se uporablja za vse ladje z bruto tonazo vec¢ kot 5 000 ton, ki so namenjene
prevozu potnikov ali tovora v komercialne namene, ne glede na njihovo zastavo, v zvezi

Z:

(a) energijo porabljeno med svojim postankom v pristaniScu postanka pod jurisdikcijo

drzave C¢lanice;

(b) vso energijo, porabljeno pri plovbah iz pristani§¢a postanka pod jurisdikcijo drzave

¢lanice v pristaniS¢e postanka pod jurisdikcijo drzave ¢lanice;

(c) neglede na tocko (b), polovico energije, porabljene pri plovbah s prihodom v
pristani§ce postanka ali odhodom iz pristani§céa postanka v najbolj oddaljeni regiji

pod jurisdikcijo drZave ¢lanice, in

(d) polovico energije, porabljene pri plovbah s prihodom v pristani$¢e postanka ali z
odhodom iz tega pristani$¢a pod jurisdikcijo drzave ¢lanice, kadar je predhodno ali

naslednje pristaniS¢e postanka pod jurisdikcijo tretje drzave.

2. Komisija do 31. decembra 2025 sprejme izvedbene akte, s katerim doloci seznam
sosednjih pristaniSc za pretovarjanje zabojnikov. Komisija nato na vsaki dve leti do

31. decembra ta seznam posodobi.
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Vizvedbenih aktih iz prvega pododstavka se pristanisc¢e navede v seznamu kot sosednje
pristanisce za pretovarjanje zabojnikov, kadar deleZ pretovarjanja zabojnikov, merjen v
dvajsetceveljskem ekvivalentu, v zadnjem 12-mesecnem obdobju, za katero so na voljo
ustrezni podatki, znasa vec kot 65 % celotnega prometa 7 zabojniki tega pristani§ca in
kadar je to pristanisce zunaj Unije, vendar hkrati oddaljeno manj kot 300 navticnih milj

od pristani§c¢a pod jurisdikcijo driave ¢lanice.

Za namene teh izvedbenih aktov se Steje, da so zabojniki pretovorjeni, kadar se

raztovorijo 7 ladje v pristani§ce izkljucno zaradi natovarjanja na drugo ladjo.

Seznam sosednjih pristaniS¢ za pretovarjanje zabojnikov, ki ga doloc¢i Komisija, ne
vkljucuje pristanis¢ v tretji driavi, za katera ta tretja drZava dejansko izvaja ukrepe,

enakovredne ukrepom iz te uredbe.

Izvedbeni akti iz prvega pododstavka se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz
Clena 29(3).
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3. DrZave c¢lanice lahko v zvezi 7 energijo, porabljeno na plovbah s potniskimi ladjami, ki
niso potniske ladje za kriZarjenje, med pristani§c¢em postanka pod jurisdikcijo drZave
¢lanice in pristanis¢em postanka pod jurisdikcijo iste drZave Clanice, ki se nahaja na
otoku 7 manj kot 200 000 stalnimi prebivalci, ter v zvezi 7 energijo, ki so jo porabile med
postankom v pristani§cu postanka na tem otoku, izvzamejo dolocene poti in pristanisca iz
uporabe odstavka 1, tocki (a) in (b). Te izjeme se ne uporabljajo po 31. decembru 2029.
DrZave ¢lanice pred zacetkom veljavnosti teh izjem o njih uradno obvestijo Komisijo.

Komisija te izjeme objavi v Uradnem listu Evropske unije.

4. DrZave c¢lanice lahko v zvezi 7 energijo, ki jo ladje porabijo na plovbah med pristanis¢em
postanka v najbolj oddaljeni regiji in drugim pristanis¢em postanka v najbolj oddaljeni
regiji ter v gvezi 7 energijo, porabljeno med njihovim postankom v pristani§cu v teh
najbolj oddaljenih regijah, izvzamejo dolocene poti in pristaniSca iz uporabe odstavka 1,
tocki (a) in (c). Te izgjeme se ne uporabljajo po 31. decembru 2029. Drzave clanice pred
zacetkom veljavnosti teh izjem o njih uradno obvestijo Komisijo. Komisija te izjeme

objavi v Uradnem listu Evropske unije.

5. DrZave Elanice, ki nimajo skupne kopenske meje 7 nobeno drugo drZavo élanico, lahko iz
uporabe odstavka 1 izvzamejo potniske ladje, ki opravljajo cezmejno plovbo v okviru
obveznosti javne sluzbe ali pogodb o izvajanju javne sluZbe do pristanis¢ postanka
drugih drZav Clanic. Te izjeme se ne uporabljajo po 31. decembru 2029. DrZave ¢lanice
pred zacetkom veljavnosti o njih uradno obvestijo Komisijo. Komisija te izjeme objavi v

Uradnem listu Evropske unije.

6. DrZave ¢lanice lahko iz uporabe odstavka 1 izvzamejo potniske ladje, ki opravljajo
prevoze v pomorskem prometu v smislu Uredbe (EGS) 5t. 3577/92 na podlagi obveznosti
javne sluzbe ali pogodb o izvajanju javne sluZbe, ki so pred ... [datum zaletka veljavnosti
te uredbe] opravljale prevoze na dolocenih poteh med pristanisci postanka na celini in
pristanisci postanka pod njihovo jurisdikcijo, ki se nahajajo na otoku ali v mestih Ceuta
in Melilla. Te izjeme se ne uporabljajo po 31. decembru 2029. DrZave clanice pred
zaletkom veljavnosti teh izjem o njih uradno obvestijo Komisijo. Komisija te izjeme

objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Za namen uporabe tega odstavka se mesti Ceuta in Melilla Stejeta za pristanisci

postanka, ki se nahajata na otoku.
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7. Ta uredba se ne uporablja za vojne ladje, pomozne vojaske ladje, ribiske ladje ali ladje za
predelavo rib, lesene ladje enostavne gradnje, ladje brez mehanskega pogona ali ladje, ki
so v drZavni lasti ali jih upravljajo driave in se uporabljajo zgolj za nekomercialne

namenc.
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Clen 3
Opredelitev pojmov

V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

(1) »emisije toplogrednih plinov* ali ,,emisije TPG* pomeni izpust ogljikovega dioksida
(C0O»), metana (CH4) in diduSikovega oksida (N2O) v ozradje;

(2) ,blogoriva“ pomeni biogoriva, kakor so opredeljena v ¢lenu 2, drugi odstavek, tocka 33,
Direktive (EU) 2018/2001;

3) ,bioplin“ pomeni bioplin, kakor je opredeljen v ¢lenu 2, drugi odstavek, tocka 28,
Direktive (EU) 2018/2001;

4) ,reciklirana oglji¢na goriva“ pomeni reciklirana oglji¢na goriva, kakor so opredeljena v
¢lenu 2, drugi odstavek, tocka 35, Direktive (EU) 2018/2001;

(5) ,obnovljiva goriva nebioloskega izvora®“ (RFNBO) pomeni obnovljiva goriva
nebioloskega izvora, kakor so opredeljena v ¢lenu 2, drugi odstavek, tocka 36,
Direktive (EU) 2018/2001;

(6) ,,poljs¢ine, ki se uporabljajo za Zivila in krmo* pomeni poljs¢ine, ki se uporabljajo za Zivila
in krmo, kakor so opredeljene v €lenu 2, drugi odstavek, tocka 40, Direktive
(EU) 2018/2001;
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(7)

(8)

€

(10)

(1)

,brezemisijska tehnologija*“ pomeni tehnologijo, I pri kateri, kadar se uporablja za
zagotavljanje energije, ne prihaja do izpusta naslednjih toplogrednih plinov in onesnazeval
zraka v ozracje z ladij: ogljikovega dioksida (COz), metana (CHa), didusikovih oksidov
(N20), zveplovih oksidov (SOx), dusikovih oksidov (NOx) in lebdecih delcev (PM);

,nhadomestni viri energije* pomeni obnovljivo I energijo, proizvedeno na krovu, ali

elektricno energijo, dobavljeno pri oskrbi z elektri¢no energijo z obale;

wpomoZni vetrni pogon“ pomeni delni ali polni pogon katere koli vrste ladje 7 vetrno
energijo, katere izkoriScanje omogocajo pogonski sistemi na veter, kot so med drugim

rotorska jadra, zmaji, trda ali toga jadra, mehka jadra, podtlacna krila ali turbine;

»pristanisc¢e postanka“ pomeni pristanisce, v katerem se ladje ustavijo zaradi natovarjanja
ali raztovarjanja tovora ali vkrcanja ali izkrcanja potnikov, pri cemer je izkljuceno
ustavljanje 7golj 7 namenom oskrbe 7 gorivom, preskrbe, razbremenitve posadke,
premikanja v suhem doku ali popravila ladje, njene opreme ali obojega; ustavljanje v
pristaniscu, ker ladja potrebuje pomoc ali je v stiski; ustavljanje zaradi prenosov z ladje
na ladjo zunaj pristanis¢; ustavljanje, ki je namenjeno izklju¢no zavetju pred neugodnim
vremenom ali je potrebno zaradi dejavnosti iskanja in reSevanja; ter ustavljanje
kontejnerskih ladij v sosednjem pristaniScu za pretovarjanje zabojnikov, navedenem v

seznamu izvedbenega akta, sprejetega na podlagi ¢lena 2(2);

»plovba* pomeni plovbo, kakor je opredeljena v ¢lenu 3, tocka (c), Uredbe (EU) 2015/757;
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(12) whajbolj oddaljena regija‘“ pomeni ozemlje iz ¢lena 349 PDEU;

(13) »druzba®“ pomeni lastnika ladje ali katero koli drugo organizacijo ali osebo, kot je
upravljavec ali zakupnik ladje brez posadke, ki je od lastnika ladje prevzela odgovornost
za upravljanje ladje in privolila, da prevzame vse dolznosti in odgovornosti, ki jih nalaga

Mednarodni kodeks za varno upravljanje ladij in preprecevanje onesnazevanja;

(14) ,bruto tonaza“ (BT) pomeni bruto tonazo, kakor je opredeljena v ¢lenu 3, tocka (e),

Direktive (EU) 2015/757,

(15) »zasidrana ladja“ pomeni zasidrano ladjo, kakor je opredeljena v ¢lenu 3, tocka (n),

Uredbe (EU) 2015/757;
(16) wladja na sidri§cu* pomeni zasidrano ladjo, ki ni privezana na pomolu;

(17) »porabljena energija na krovu* pomeni koli¢ino energije, izrazeno v megajoulih (MJ), ki jo
ladja porabi za pogon in delovanje vse opreme na krovu bodisi na morju bodisi med

privezom;

(18) ,0d vrtine do brazde* pomeni metodo za izra¢un emisij, pri kateri se uposteva vpliv TPG

proizvodnje, prevoza, distribucije in porabe energije na krovu, tudi med zgorevanjem;

(19) »intenzivnost TPG porabljene energije na krovu* pomeni koli¢ino emisij TPG, izraZeno v
gramih ekvivalenta CO», ki je dolo¢ena od vrtine do brazde, na MJ porabljene energije na

krovu;
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(20)

2D

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

»emisijski faktor pomeni povprecno stopnjo emisije TGP glede na podatke o dejavnosti
toka vira ob predvidevanju popolne oksidacije za zgorevanje in popolne pretvorbe za vse

druge kemijske reakcije;

whkategorija ladje za plovbo v ledu“ pomeni oznako, ki jo ladji dodelijo pristojni
nacionalni organi drZave zastave ali organizacija, ki jo ta driava priznava, in ki kaZe, da

je ladja namenjena plovbi v ledu;

»rob ledu“ pomeni vsako razmejitev med odprtim morjem in morskim ledom v
doloéenem trenutku, ne glede na to, ali gre za nepremicni ali plavajoci led, kot je
navedeno v odstavku 4.4.8 nomenklature Svetovne meteoroloske organizacije o morju in

ledu iz marca 2014;

wplovba v ledu* pomeni plovbo ladje, ki je kategorizirana za plovbo v ledu, v morskem

obmodcju na robu ledu;

,,0skrba z elektri¢no energijo z obale” pomeni sistem za oskrbo zasidranih ladij z
elektri¢no energijo, nizko- ali visokonapetostnim izmeni¢nim ali enosmernim tokom,
vkljuéno z napravami na ladji in v pristani§¢u, kadar neposredno napaja glavno razdelilno
plosco za napajanje nepogonske opreme, delovne obremenitve pri izvajanju storitev ali

polnjenje sekundarnih baterij;

wpotreba po elektri¢ni energiji med privezom“ pomeni potrebo zasidrane ladje po

elektricni energiji za pokrivanje vseh energijskih potreb na krovu;

wlugotovljena skupna potreba zasidrane ladje po elektri¢ni energiji“ pomeni najvisjo
vrednost, izraZeno v kilovatih, skupne potrebe zasidrane ladje po elektricni energiji, tudi

pri oskrbi nepogonske opreme in med pretovarjanjem;
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27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

,preveritelj* pomeni pravni subjekt, ki izvaja dejavnosti preverjanja in ki ga je akreditiral

nacionalni akreditacijski organ na podlagi Uredbe (ES) §t. 765/2008 in to uredbo;

»dokument o skladnosti FuelEU* pomeni dokument za posamezno ladjo, ki ga druzbi izda
preveritelj in ki potrjuje, da je ta ladja v dolo¢enem porocevalnem obdobju izpolnjevala

zahteve iz te uredbe;

»potniska ladja* pomeni potnisko ladjo, kakor je opredeljena v ¢lenu 2, tocka (i),

Direktive (EU) 2016/802 Evropskega parlamenta in Sveta®’;

,,I potniska ladja za krizarjenje* pomeni potnisko ladjo, ki nima krova za tovor in je
zasnovana izkljucno za komercialni prevoz potnikov s prenociséem med plovbo po

morju;

,kontejnerska ladja* pomeni ladjo, ki je zasnovana izklju¢no za prevoz zabojnikov v

podpalubju in na krovu;

,heskladni postanek v pristani§¢u* pomeni postanek v pristanis¢u I , med katerim ladja ne
1zpolnjuje zahteve iz ¢lena 6(1) in za katerega se ne uporablja nobena od izjem iz

¢lena 6(5);

»hajmanj ugodna pot“ pomeni oglji¢no najbolj intenzivne postopke pridobivanja, ki se

uporabljajo za katero koli gorivo;

22

Direktiva (EU) 2016/802 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. maja 2016 glede
zmanjSanja vsebnosti Zvepla v nekaterih vrstah tekocega goriva (UL L 132, 21.5.2016,
str. 58).
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(34)

»ekvivalent CO>* pomeni mersko enoto, ki se uporablja za izracun emisij iz CO,, CHs4 in
N20 na podlagi njihovega potenciala globalnega segrevanja s pretvorbo koli¢in CHy in

N20 v ekvivalentno koli¢ino CO; z enakim potencialom globalnega segrevanja;

(35) ,stanje skladnosti® pomeni merilo presezka skladnosti ali primanjkljaja skladnosti ladje
glede na mejne vrednosti letne povprecne intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu
ladje ali podcilj za RFNBO, ki se izrauna v skladu z delom A Priloge IV;

(36) »presezek skladnosti“ pomeni stanje skladnosti s pozitivno vrednostjo;

(37) »primanjkljaj skladnosti* pomeni stanje skladnosti z negativno vrednostjo;

(38) »skupno zdruzeno stanje skladnosti* pomeni vsoto stanj skladnosti vseh ladij, vkljucenih v
zbiranje skladnosti;
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(39)

(40)

(41)

42)

vV ¢

,upravni organ pristanisc¢a

2, tocka 5, Uredbe (EU) 2017/352;

pomeni upravni organ pristanisca, kakor je opredeljen v ¢lenu

wdrZava upraviljavka“ pomeni driavo ¢lanico, ki je dolocena 7 uporabo clena 3gf(1)
Direktive 2003/87/ES, v povezavi 7 druzbo v smislu te uredbe, brez poseganja v izbiro

pristojnih organov, odgovornih v zadevni drZavi ¢lanici;

wporocevalno obdobje* pomeni obdobje od 1. januarja do 31. decembra leta, v katerem
se spremljajo in beleZijo informacije iz te uredbe, v katerem se podatki za plovbe, ki se
zacnejo in koncajo v dveh razlicnih koledarskih letih, upoStevajo v zadevnem

koledarskem letu;

wobdobje preverjanja“ pomeni koledarsko leto, ki neposredno sledi porocevalnemu

obdobju.
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POGLAVIE 11
ZAHTEVE GLEDE ENERGIJE, PORABLJENE NA KROVU LADIJ

Clen 4
Mejna vrednost intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje

1. Letna povprecna intenzivnost TGP porabljene energije na krovu ladje v poroc¢evalnem

obdobju ne presega mejne vrednosti iz odstavka 2.

2. Mejna vrednost iz odstavka 1 se izra¢una z znizanjem referencne vrednosti 91,16 gramov

ekvivalenta CO; na MJ I za naslednje odstotne deleze:

- 2 % od 1. januarja 2025;

6 % od 1. januarja 2030;

— 14,5 % od 1. januarja 2035;
— 31 % od 1. januarja 2040;
- 62 % od 1. januarja 2045;

— 80 % od 1. januarja 2050.

3. Intenzivnost TGP porabljene energije na krovu ladje se izracuna kot koli¢ina emisij TGP

na enoto energije v skladu z metodologijo iz Priloge 1.
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Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 28
za spremembo Priloge II, da se vkljucijo emisijski faktorji od vrtine do brazde, povezani z
morebitnimi novimi viri energije, ali da se prilagodijo obstojeci emisijski faktorji, da se
zagotovi skladnost s prihodnjimi mednarodnimi standardi ali pravnimi akti Unije na

podrocju energije, v skladu z najboljsim dostopnim znanstvenim in tehni¢nim znanjem.

Clen 5

Uporaba obnovljivih goriv nebioloSkega izvora

Za izraCun intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje se lahko od
1. januarja 2025 do 31. decembra 2033 uporabi pomnoZitveni faktor ,,2*, da se ladja
nagradi za uporabo RFNBO. Metodologija za izracun je navedena v Prilogi 1.

Komisija na podlagi podatkov, zabeleZenih v podatkovni zbirki FuelEU iz ¢lena 19, in
najpozneje 18 mesecev po koncu vsakega porocevalnega obdobja spremlja, izracuna in
vsako leto objavi delez RENBO v letni porabljeni energiji na krovu ladij, ki spadajo na

podrocje uporabe te uredbe.

Ce je dele RFNBO iz odstavka 2 v poroéevalnem obdobju 2031 manjsi od 1 %, se
podcilj 2 % od 1. januarja 2034 uporablja za taka goriva v okviru letne porabljene

energije na krovu ladij, pri Cemer se upoSteva odstavek 5.
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4. Odstavek 3 se ne uporablja, kadar se na podlagi rezultatov spremljanja iz odstavka 2, ki

so na voljo pred 1. januarjem 2033, izkaZe, da dele? iz odstavka 2 presega 2 %.

5. Ce na podlagi dejavnosti spremljanja iz odstavka 2 in po oceni Komisije obstajajo dokazi
o0 nezadostni proizvodni zmogljivosti in razpoloZljivosti REFENBO v pomorskem sektorju,
neenakomerni geografski porazdelitvi ali previsoki ceni teh goriv, se podcilj iz odstavka 3

ne uporablja.

6. Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih doloci merila za oceno iz odstavka 5 in
metodo za izracun faktorja razlike v ceni med RFNBQO in fosilnimi gorivi iz polja 14
tabele iz dela B Priloge 1V. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda
iz ¢lena 29(3).

7. Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov v skladu s ¢lenom

28, da:
(a) dopolni odstavek 5 tega Clena 7 dodatnimi elementi;

(b) obvesca o neuporabi podcilja iz odstavka 3 tega ¢lena, ki izhaja iz spremljanja iz

odstavka 2 tega Clena, ali ocene iz odstavka 5 tega clena.
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Kadar se podcilj iz odstavka 3 tega ¢lena uporablja, Komisija do 31. decembra 2033
sprejme izvedbene akte, v katerih podrobneje opredeli pravila za uporabo odstavka 3 tega

Clena, kar zadeva:

(a) preverjanje in izracun iz Clena 16;

(b) mehanizme prilagodljivosti, ki se uporabljajo, iz ¢lenov 20 in 21;
(c) ustrezne globe FuelEU iz ¢lena 23 in Priloge 1V.

Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 29(3).

9. Kadar je ustrezno, se podcilj iz odstavka 3 tega ¢lena ne uporablja za ladjo, ki dokaZe, da
se za enak deleZ letne porabljene energije na krovu uporabljajo druga goriva, ki
zagotavljajo enakovredne prihranke emisij TGP in so certificirana na podlagi ¢lena 10
te uredbe, razen biogoriv iz dela B Priloge IX k Direktivi (EU) 2018/2001.

10. Ta Clen se ne uporablja za dele? letne porabljene energije na krovu ladij, ki se oskrbujejo
g elektri¢no energijo z obale.
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Clen 6

Dodatne zahteve za brezemisijsko energijo med privezom

1. Od 1. januarja 2030 se ladja, privezana na pomolu v pristaniscu postanka, ki spada na
podrodje uporabe ¢lena 9 Uredbe (EU) 2023/..." in ki je pod jurisdikcijo driave ¢lanice,
prikljuci na oskrbo z elektri¢no energijo 7 obale in jo uporablja za vse potrebe po

elektri¢ni energiji med privezom.

2. 0d 1. januarja 2035 se ladja, privezana na pomolu v pristanis¢u postanka, ki ne spada na
podrodje uporabe ¢lena 9 Uredbe (EU) 2023/...%, ki je pod jurisdikcijo driave ¢lanice in
kadar je na pomolu na voljo oskrba 7 elektricno energijo z obale, prikljuci na to oskrbo z
elektri¢no energijo z obale in jo uporablja za vse potrebe po elektricni energiji med

privezom.

3. 0d 1. januarja 2030 in do 31. decembra 2034 se lahko driava ¢lanica po posvetovanju 7
ustreznimi delezniki in, kadar je ustrezno, tudi 7 upravnim organom pristanisca odloci,
da se ladja, ki je privezana na pomolu v pristanis¢u postanka pod njeno jurisdikcijo, ki
ne spada na podrocje uporabe ¢lena 9 Uredbe (EU) 2023/...%, oziroma v dolocenih delih
takega pristanisca, prikljuci na oskrbo z elektricno energijo 7 obale in jo uporablja za vse
potrebe po elektricni energiji med privezom. DrZava ¢lanica uradno obvesti Komisijo o
svoji odlocitvi v zvezi s to zahtevo eno leto pred njeno uporabo. Taka zahteva se mora
uporabljati od zacetka porocevalnega obdobja. Komisija objavi informacije v Uradnem

listu Evropske unije ter javno dostopen posodobljen seznam zadevnih pristaniSc¢. Zadevni

seznam je zlahka dostopen.

* UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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4. Odstavki 1, 2 in 3 se uporabljajo za:

(a) kontejnerske ladje;

(b) potniske ladje.

5. Odstavki 1, 2 in 3 se ne uporabljajo za ladje, ki:

(a) so privezane na pomolu manj kot dve uri, izraCunano na podlagi ¢asa prihoda in Casa
odhoda, spremljanih in evidentiranih v skladu s ¢lenom 15;

(b) med privezom na pomolu uporabljajo brezemisijske tehnologije, ki izpolnjujejo
splo$ne zahteve za take tehnologije iz Priloge 111 ter so navedene in opredeljene v
delegiranih in izvedbenih aktih, sprejetih v skladu 7 odstavkoma 6 in 7 tega c¢lena,
za vse potrebe po elektricni energiji med privezom na pomolu;

(c) morajo opraviti nenacrtovan postanek, ki ni opravljen sistematicno, v pristanis¢u
zaradi varnosti ali reSevanja zivljenj na morju, #. zaradi nepredvidenih okolisc¢in, na
katere ladja ne more vplivati, razen tistih, ki so Ze izkljucene na podlagi ¢lena 3,
tocka 10,

(d) se zaradi nerazpoloZzljivosti priklju¢nih mest za oskrbo z elektri¢no energijo z obale v
pristani§¢u ne morejo prikljuciti na to oskrbo;

(e) se ne morejo prikljuciti na oskrbo z elektricno energijo z obale, ker je izjemoma
ogroZena stabilnost elektricnega omreZja zaradi nezadostne razpoloZljive elektricne
energije 7 obale, da bi zadostili potrebam zasidrane ladje po elektric¢ni energiji;
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(f)  se ne morejo prikljuciti na oskrbo z elektri¢no energijo z obale, ker naprava na
kopnem v pristani$¢u ni zdruZzljiva z opremo ladje za oskrbo z elektri¢no energijo z
obale, pod pogojem, da je naprava za povezavo s kopnim na krovu ladje
certificirana v skladu s tehni¢nimi specifikacijami iz Priloge I k
Uredbi (EU) 2023/..." za sisteme povezave morskih ladij s kopnim;

(g) zaomejeno obdobje zahtevajo uporabo proizvodnje energije na krovu v izrednih
razmerah, ki neposredno ogrozajo zivljenje, ladjo ali okolje, ali iz drugih razlogov
visje siley

(h) medtem ko ostanejo prikljucene na oskrbo 7 elektricno energijo 7 obale, za
obdobje, omejeno na nujno potrebno, zahtevajo uporabo proizvodnje energije na
krovu za preskuse vzdrievanja ali delovanja, ki se izvajajo na zahtevo inSpektorja
pristojnega organa ali predstavnika priznane organizacije, ki opravlja pregled ali
inSpekcijski pregled.

* UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23

(2021/0223(COD)).
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Na Komisijo se prenese pooblastilo za sprejemanje in redno posodabljanje delegiranih
aktov v skladu s ¢lenom 28, da se neizcrpna tabela iz Priloge 111 spremeni tako, da se

doda druge brezemisijske tehnologije v smislu ¢lena 3, tocka 7.

Komisija lahko sprejme izvedbene akte, v katerih doloci podrobna merila za sprejetje,
vkljucno z opredelitvijo meja sistema in zahtevami za certificiranje, za katere se Steje, da
izpolnjujejo splosne zahteve za brezemisijske tehnologije iz Priloge 1L, vkljucno s

prihodnjimi posodobitvami.

Izvedbeni akti v zvezi s seznamom obstojecih tehnologij iz Priloge 111 se sprejmejo do
30. junija 2024. Izvedbeni akti v zvezi 7 vsemi novimi tehnologijami se sprejmejo brez

nepotrebnega odlasanja, ko druge tehnologije iz Priloge 111 postanejo dostopne.
Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz clena 29(3).

Ladje pred vstopom v pristanisca vnaprej obvestijo pristojni organ drZave Clanice, v
kateri je pristani§ce postanka, ali kateri koli ustrezno poobla$ceni subjekt o svoji nameri
o prikljucitvi na oskrbo 7 elektri¢no energijo z obale, ali o svoji nameri, da bodo
uporabljale brezemisijsko tehnologijo v skladu z odstavkom 5, toc¢ka (b). Ladje, ki se
nameravajo prikljuciti na oskrbo 7 elektricno energijo z obale, navedejo tudi koli¢ino

modi, ki naj bi jo potrebovale med postankom v pristaniscu.
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Po prejemu informacij od ladje v zvezi s prikljucitvijo na oskrbo z elektri¢no energijo 7
obale iz prvega pododstavka pristojni organ drZave Clanice, v kateri je pristani§ce
postanka, ali kateri koli ustrezno poobla$ceni subjekt ladji potrdi, ali je na voljo

prikljucitev na oskrbo 7 elektricno energijo z obale.

Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih so dolocene informacije, ki jih je treba
zagotoviti v skladu s prvim in drugim pododstavkom, in postopek za zagotavljanje teh

informacij. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 29(3).

9. Pristojni organ drZave Clanice, v kateri je pristanisce postanka, ali kateri koli ustrezno
pooblaiceni subjekt po posvetovanju 7 upravnim organom pristanisca, kadar je to
ustrezno, doloci ter v podatkovno zbirko Fuel EU brez odlasanja vnese naslednje

informacije:
(a) uporabo izjeme iz odstavka 5;

(b) neskladnost ladje 7 zahtevami iz odstavkov 1, 2 in 3, kadar se ne uporablja nobena

od izjem iz odstavka 5.

11455/23 el/--/men 65
PRILOGA GIP.INST SL



10.

1.

Od 1. januarja 2035 je v pristaniscih, za katera veljajo zahteve iz clena 9 Uredbe

(EU) 2023/...%, mogoce uporabiti le izjeme iz odstavka 5, tocke (d), (e) in (f) I ,Za
najvecje Stevilo postankov v pristaniscih, ki ustreza 10 % skupnega Stevila postankov
ladje v pristanis¢u v porocevalnem obdobju, zaokroZeno na najbliZje celo Stevilo, kadar je
to ustrezno, ali za najvec 10 postankov v pristani§éu v zadevnem porocevalnem obdobju,

odvisno od tega, katero Stevilo je niZje.

Postanek v pristani$¢u se ne uposteva za namene skladnosti s to dolocbo, kadar druzba na
podlagi izmenjave informacij iz odstavka 8 dokaze, da ni mogla z razumno gotovostjo
vedeti, da se ladja ne bo mogla prikljuciti na oskrbo z elektricno energijo z obale zaradi

katerega koli razloga iz odstavka 5, tocke (d), (e) ali (f).

DrZava ¢lanica se lahko odloci, da za kontejnerske ladje ali potniske ladje na sidriséu v
pristaniscu ali nekaterih delih pristaniSca pod njeno jurisdikcijo veljajo enake obveznosti
iz te uredbe kot za ladje med privezom na pomolu. DrZava ¢lanica uradno obvesti
Komisijo o svoji odlocitvi v zvezi s to zahtevo eno leto pred njeno uporabo. Taka
odlocitev se mora uporabljati od zacetka porocevalnega obdobja. Komisija objavi
informacije v Uradnem listu Evropske unije ter javno dostopen posodobljen seznam

zadevnih pristanis$¢. Zadevni seznam je zlahka dostopen.

+

UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko uredbe iz dokumenta PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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POGLAVIJE III
SKUPNA NACELA IN CERTIFICIRANJE

Clen 7

Skupna nacela za spremljanje in porocanje

1. Druzbe v skladu s ¢leni 8, 9 in 10 za vsako od svojih ladij med poroc¢evalnim obdobjem
spremljajo ustrezne podatke in porocajo o njih. To spremljanje in porocanje izvajajo v vseh

pristanis¢ih pod jurisdikcijo drzave €lanice in za vse plovbe iz ¢lena 2(1).

2. Spremljanje in porocanje sta v vsakem trenutku celovita in zajemata porabljeno energijo
na krovu ladij na morju ali med privezom. Druzbe izvajajo ustrezne ukrepe za

preprecevanje kakrsnih koli vrzeli v podatkih v porocevalnem obdobju.

3. Spremljanje in porocanje sta skladna in primerljiva skozi ¢as. V ta namen druzbe
uporabljajo enake metodologije spremljanja in nize podatkov, za katere veljajo
spremembe, ki jih oceni preveritelj. Druzbe omogocijo razumno zagotavljanje celovitosti

podatkov, ki jih je treba spremljati in o njih porocati.
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Druzbe vsaj pet let pridobivajo, I analizirajo in hranijo vse podatke in dokumentacijo,
pridobljene pri spremljanju, vkljucno s predpostavkami, sklicevanji, emisijskimi faktorji,
dobavnicami za ladijsko gorivo, kot so dopolnjene v skladu s Prilogo I, ter podatke o
dejavnostih in vse druge informacije, potrebne za preverjanje skladnosti s to uredbo, in
sicer na pregleden in natan¢en nacin v tiskani ali elektronski obliki, tako da lahko

preveritelj dolo¢i intenzivnost TGP porabljene energije na krovu ladij.

Pri izvajanju dejavnosti spremljanja in porocanja iz ¢lenov 8§, 9, 10 in 15 te uredbe se,
kadar je ustrezno, uporabijo informacije in podatki, zbrani za namene Uredbe

(EU) 2015/757.

Clen 8

Nacrt spremljanja

Druzbe do 31. avgusta 2024 za vsako od svojih ladij preveriteljem predloZzijo nacrt
spremljanja, v katerem navedejo metodo, ki so jo izbrale izmed metod iz Priloge I, za
spremljanje kolicine, vrste in emisijskega faktorja porabljene energije na krovu ladij ter

drugih ustreznih informacij in porocanje o njih.

DruZbe za ladje, ki bodo prvi¢ spadale na podrocje uporabe te uredbe po 31. avgustu 2024,
preveritelju predloZijo nacrt spremljanja brez nepotrebnega odlaSanja, najpozneje pa dva

meseca po prvem postanku vsake ladje v pristaniS¢u pod jurisdikcijo drzave Clanice.
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Nacrt spremljanja vkljucuje celovito in pregledno dokumentacijo ter vsebuje vsaj naslednje

elemente:

(a)

(b)

(©)

(d)

(¢

identifikacijo in vrsto ladje, vklju¢no z njenim imenom, njeno identifikacijsko
Stevilko Mednarodne pomorske organizacije (IMO), njenim registrskim ali mati¢nim

pristaniS¢em in imenom lastnika ladje;

ime druzbe ter naslov, telefonsko Stevilko in naslov elektronske poste kontaktne

osebe;

opis sistemov za pretvorbo energije, namescenih na krovu, in s tem povezano

zmogljivost, izrazeno v megavatih (MW);

za ladje iz ¢lena 6(4), toc¢ka (b), opis standardov in znacilnosti opreme, ki omogoca

povezavo z oskrbo z elektri¢no energijo z obale, I ali brezemisijske tehnologije;

vrednost ugotovljene skupne potrebe zasidrane ladje po elektricni energiji, kot je
doloceno v skladu 7 njenim uravnavanjem odjema elektricne energije ali
pregledom elektri¢ne obremenitve, ki se uporablja za dokazovanje skladnosti s
praviloma 40 in 41 poglavja 1I-1 Mednarodne konvencije o varstvu cloveskega
Zivljenja na morju (SOLAS), kot jo je odobril upravni organ drZave zastave ali
priznana organizacija, kot je opredeljena v Kodeksu IMO za priznane organizacije,
sprejetem 7 resolucijama MEPC.237(65) in MSC.349(92); ¢e ladja navedene
vrednosti ne more navesti, se uposteva vrednost 25 % skupne maksimalne
neprekinjene zmogljivosti glavnih motorjev ladje, kot je dolo¢eno v njihovem
spricevalu EIAPP, izdanem v skladu 7 Mednarodno konvencijo o preprecevanju
onesnaZevanja morja z ladij (MARPOL), ali, Ce za motorje ni potrebno spricevalo

EIAPP, na napisni ploscici motorjev;
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(f)  opis predvidenih virov energije za uporabo na krovu med plovbo in na privezu, da se
izpolnijo zahteve iz ¢lenov 4 in 6;

(g) opis postopkov za spremljanje porabe goriva ladje in energija, ki jo zagotavljajo
nadomestni viri energije ali brezemisijska tehnologija I ;

(h) opis postopkov za spremljanje emisijskih faktorjev od vrtine do rezervoarja ter od
rezervoarja do brazde pri energiji, ki se uporablja na krovu, ter porocanje o njih v
skladu 7 metodami, dolocenimi v ¢lenu 10 ter prilogah I in 11;

(i)  opis postopkov, ki se uporabljajo za spremljanje celovitosti seznama plovb;

(j)  opis postopkov, ki se uporabljajo za dolo€anje podatkov o dejavnosti po posameznih
plovbah, vklju¢no s postopki, odgovornostmi, formulami in podatkovnimi viri za
dolocitev in evidentiranje Casa, prezivetega na morju med pristanis¢em odhoda in
pristaniS§¢em prihoda, ter trajanjem priveza,

(k) opis postopkov, sistemov in odgovornosti, ki se uporabljajo za posodobitev katerih
koli podatkov v nacrtu spremljanja v poro¢evalnem obdobju;

(I)  opis metode, ki jo je treba uporabiti za dolo¢itev nadomestnih podatkov, ki se lahko
uporabljajo za zapolnitev vrzeli v podatkih oziroma za odkrivanje in odpravljanje
napak v podatkih;

(m) evidencni list sprememb, v katerem se evidentirajo vse podrobnosti zgodovine
sprememb;
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(n) kadar druzba zaprosi, da se dodatna energija, porabljena iz naslova kategorije
ladje za plovbo v ledu, izkljuli iz izracuna energije, porabljene na krovu ladje,

informacije o kategoriji ladje za plovbo v ledu;

(o) kadar druzba zaprosi, da se dodatna energija, porabljena zaradi plovbe v ledu,
izkljudi iz izracuna energije, porabljene na krovu ladje, informacije o kategoriji
ladje za plovbo v ledu in opis preverljivega postopka za spremljanje prepotovane

razdalje med celotno plovbo, pa tudi prepotovane razdalje med plovbo v ledu;

() zaladjo, opremljeno s pomoZnim vetrnim pogonom, opis namescene vetrne
pogonske opreme na krovu ter vrednosti Pwina in Pprop, kot sta opredeljeni v

Prilogi 1.

4. Druzbe uporabljajo standardizirane nacrte spremljanja, pripravljene na podlagi predlog.
Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih dolo¢i navedene predloge, vkljucno s
tehni¢nimi pravili za njihovo enotno uporabo. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v

skladu s postopkom pregleda iz ¢lena 29(3).

Clen 9

Spremembe nacrta spremljanja

1. DruZbe redno in vsaj enkrat letno preverjajo, ali se v nacrtu spremljanja ladje upoStevata
narava in delovanje ladje ter ali je podatke, ki jih vsebuje, mogoce izboljsati, popraviti ali

posodobiti.
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2. Druzbe brez nepotrebnega odlaSanja spremenijo nacrt spremljanja, kadar pride do enega

od naslednjih primerov:
(a) druzba se zamenja;

(b) I zafnejo se uporabljati novi sistemi za pretvorbo energije, nove vrste energije, novi
sistemi za prikljucitev na oskrbo 7 elektricno energijo 7 obale ali novi nadomestni

viri energije ali nove brezemisijske tehnologije;

(¢) zaradi uporabe novih vrst merilne opreme, novih metod vzorcenja ali metod analize
ali iz drugih razlogov se spremeni razpolozljivost podatkov, kar lahko vpliva na

natanc¢nost zbranih podatkov;

(d) druzbe, preveritelji ali pristojni organi so ugotovili, da podatki, ki izhajajo iz

uporabljene metode spremljanja, niso pravilni,

(e) preveritelji so ugotovili, da del nacrta spremljanja ni v skladu z zahtevami iz te

uredbe, in preveritelj od druzbe zahteva, da ga spremeni v skladu s ¢lenom 11(1);
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(f) druZbe, preveritelji ali pristojni organi so ugotovili, da metode za preprecevanje
podatkovnih vrzeli in opredelitev napak v podatkih niso ustrezne za zagotovitey

natancnosti, popolnosti in preglednosti podatkov.

3. Druzbe brez nepotrebnega odlaSanja uradno obvestijo preveritelje o vseh predlogih za

spremembo nacrta spremljanja.

Clen 10
Certificiranje goriv in emisijskih faktorjev

1. Kadar je treba biogoriva, bioplin, RFNBO in reciklirana oglji¢na goriva, kakor so

opredeljeni v Direktivi (EU) 2018/2001, upostevati za namene iz ¢lena 4(1) te uredbe, se

uporabljajo naslednja pravila:

(a) Zal biogoriva in bioplin, ki nise v skladu s trajnostnimi merili in merili za prihranek

emisij TGP iz ¢lena 29 Direktive (EU) 2018/2001 ali ki se proizvajajo iz polj$cin, ki

se uporabljajo za Zivila in krmo, s¢ Steje, da imajo enake emisijske faktorje kot za

navedeno vrsto goriva najmanj ugodna pot fosilnih goriv;
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(b) zal RFNBO in reciklirana oglji¢na goriva, ki ne izpolnjujejo pragov za prihranek
emisij TGP iz ¢lena 25(2) Direktive (EU) 2018/2001, se Steje, da imajo enake

emisijske faktorje kot za navedeno vrsto goriva najmanj ugodna pot fosilnih goriv.

Za goriva, ki niso zajeta v odstavku 1, se Steje, da imajo enake emisijske faktorje kot za
zadevno vrsto goriva najmanj ugodna pot fosilnih goriv, razen ce so bila certificirana v
skladu s pravnimi akti Unije v zvezi 7 notranjimi trgi 7 obnovljivimi plini, zemeljskim
plinom in vodikom, s ¢imer se vzpostavi prag za prihranek emisij TGP in s tem povezana

metodologija za izracun emisij TGP iz proizvodnje takih goriv.

DruZbe na podlagi dobavnic za ladijsko gorivo, dopolnjenih v skladu s Prilogo I k tej
uredbi, zagotovijo natancne, popolne in zanesljive podatke o intenzivnosti emisij TGP in
trajnostnih znacilnostih goriv, ki se upostevajo za namene iz clena 4(1) te uredbe, ki so
bili certificirani v okviru sistema, ki ga Komisija priznava v skladu s ¢lenom 30(5) in (6)
Direktive (EU) 2018/2001 ali, kadar je to ustrezno, zadevnih doloch pravnih aktov Unije

v zvezi 7 notranjimi trgi 7 obnovljivimi plini, zemeljskim plinom in vodikom.
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Druzbe ne smejo odstopati od privzetih vrednosti za emisijske faktorje od vrtine do
rezervoarja, dolocenih v Prilogi I1 k tej uredbi za fosilna goriva. DruZbe so brez
poseganja v odstavek 1 upravicene do odstopanja od privzetih vrednosti za emisijske
faktorje od vrtine do rezervoarja, dolocenih v Prilogi Il k tej uredbi, pod pogojem, da so
dejanske vrednosti certificirane v okviru sistema, ki ga priznava Komisija. Navedeno
certificiranje se za biogoriva, bioplin, RFNBQO in reciklirana oglji¢na goriva opravi v
skladu s ¢lenom 30(5) in (6) Direktive (EU) 2018/2001 ali, kadar je to ustrezno, v skladu
z zadevnimi dolo¢bami pravnih aktov Unije v zvezi 7 notranjimi trgi 7 obnovljivimi plini,

zemeljskim plinom in vodikom.

Druzbe imajo pravico do edstopanja od I privzetih vrednosti za emisijske faktorje od
rezervoarja do brazde, dolocene v Prilogi 11, razen za emisijske faktorje CO: od
rezervoarja do brazde za fosilna goriva, pod pogojem, da so dejanske vrednosti

certificirane z laboratorijskim preskuSanjem ali neposrednimi meritvami emisij.

Komisija sprejme izvedbene akte, v katerih opredeli, kateri mednarodni standardi in
reference za certificiranje so dopustni za prikaz dejanskih emisijskih faktorjev od
rezervoarja do brazde. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom

pregleda iz ¢lena 29(3).
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POGLAVIE IV
PREVERJANIJE IN AKREDITACIJA

Clen 11

Ocenjevanje nacrta spremljanja in spremenjenega nacrta spremljanja

1. Preveritelj za vsako ladjo in v primeru zamenjave preveritelja oceni skladnost nacrta
spremljanja z zahtevami iz ¢lenov 7, 8 in 9. Kadar se z oceno preveritelja ugotovijo
neskladnosti z navedenimi zahtevami, zadevna druzba pred zacetkom porocevalnega
obdobja brez nepotrebnega odlasanja ustrezno spremeni svoj nacrt spremljanja in
spremenjeni nacrt predlozi preveritelju v dokon¢no oceno. Zadevna druzba se s
preveriteljem dogovori o ¢asovnem okviru, potrebnem za uvedbo navedenih sprememb. Ta
¢asovni okvir v nobenem primeru ne sme trajati dlje kot do zacetka porocevalnega

obdobja.

2. Spremembe nacrta spremljanja na podlagi ¢lena 9(2), tocke (b), (c) in (d), oceni
preveritelj. Preveritelj na podlagi navedene ocene zadevno druzbo uradno obvesti, ali so

navedene spremembe skladne z zahtevami iz Clenov 7, 8 in 9.
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Potem ko sta bila nacrt spremljanja in spremenjeni nacrt spremljanja zadovoljivo
ocenjena, ju preveritelj evidentira v podatkovni zbirki Fuel EU. Nacrt spremljanja in

spremenjeni nacrt spremljanja sta dostopna drZavi upravijavki.

Clen 12

Splosne obveznosti in nacela za preveritelje

Preveritelj je neodvisen od druzbe ali od upravljavca ladje, dejavnosti, ki se zahtevajo na
podlagi te uredbe, pa opravlja v javnem interesu. V ta namen in da se preprecijo
morebitna nasprotja interesov, niti preveritelj niti kateri koli del pravnega subjekta, ki mu
pripada, ni druzba, upravljavec ladje ali lastnik druzbe. Poleg tega preveritelj ni v lasti
druzbe, upravljavca ladje ali lastnika druzbe ter z druzbo ni v odnosih, ki bi lahko vplivali

na njegovo neodvisnost in nepristranskost.

Preveritelj oceni zanesljivost, verodostojnost, natan¢nost in popolnost podatkov in
informacij v zvezi s koli¢ino, vrsto in emisijskim faktorjem porabljene energije na krovu

ladij, zlasti:

(a) pripisovanja porabe goriva in uporabe nadomestnih virov energije med plovbo in

privezom;

(b) sporocenih podatkov o porabi goriva ter s tem povezanih meritev in izracunov;
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(c) 1izbire in uporabe emisijskih faktorjev;

(d) uporabe oskrbe z elektri¢no energijo z obale ali uporabe katere koli od izjem,

evidentiranih v podatkovni zbirki FuelEU, v skladu s ¢lenom 6(9), tocka (a);
(e) podatkov, zahtevanih na podlagi ¢lena 10(3).
3. Ocena iz odstavka 2 temelji na naslednjih preudarkih:

(a) ali so sporoCeni podatki skladni glede na ocenjene podatke, temeljece na podatkih

sledenja ladje in njenih znacilnostih, kot je vgrajena mo¢ motorja;

(b) ali v sporocenih podatkih ni nedoslednosti, zlasti ¢e se skupna koli¢ina goriva, ki ga

letno nabavi posamezna ladja, primerja z zbirno porabo goriva na plovbah,;
(c) ali so bili podatki zbrani v skladu z veljavnimi pravili, ter
(d) ali so zadevne evidence ladje celovite in skladne.

Clen 13

Postopki preverjanja

1. Preveritelj ugotovi morebitna tveganja v zvezi s postopkom spremljanja in poro¢anja, tako
da sporoceno koli¢ino, vrsto in emisijski faktor porabljene energije na krovu ladij primerja
z ocenjenimi podatki na podlagi podatkov sledenja ladje in njenih znacilnosti, kot je
vgrajena mo¢ motorja. Kadar se ugotovijo bistvena odstopanja, preveritelj opravi dodatne

analize.
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Preveritelj ugotovi morebitna tveganja v zvezi z razli¢nimi koraki izracunov, tako da

pregleda vse vire podatkov in metodologije, ki jih je uporabila zadevna druzba.

Preveritelj uposteva vse ucinkovite metode za nadzor nad tveganji, ki jih zadevna druzba
uporablja za znizanje ravni negotovosti, ki so povezane z natan¢nostjo, specificno za

uporabljene metode spremljanja.

Zadevna druzba na zahtevo preveritelja zagotovi I vse dodatne informacije, ki preveritelju
omogocajo, da izvede svoje dejavnosti preverjanja. Preveritelj, kadar je potrebno, med
postopkom preverjanja opravi preglede, da ugotovi, ali so sporoceni podatki in
informacije zanesljivi, verodostojni, natancni in popolni. V primeru dvoma lahko
preveritelj opravi obiske na kraju samem v prostorih druZbe ali na krovu ladje. Druzba
preveritelju omogoci dostop do svojih prostorov ali do ladje, da olajsa dejavnosti

preverjanja.
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5. Komisija sprejme izvedbene akte, s katerimi podrobneje doloci pravila za dejavnosti
preverjanja iz te uredbe, vsaj v zvezi 7 naslednjimi elementi: kompetencami preveriteljev;
dokumenti, ki jih morajo druZbe predloZiti preveriteljem; oceno skladnosti nacrta
spremljanja in spremenjenega nacrta spremljanja; oceno tveganja, vkljucno s pregledi,
ki jih morajo izvesti preveritelji; preverjanjem porocila FuelEU iz ¢lena 15(3); ravnjo
pomembnosti; razumnim zagotovilom preveriteljev; napacnimi navedbami in
neskladnostmi; vsebino porocila o preverjanju; priporodili za izboljSave; obiski na kraju
samem ter komuniciranjem med druzbami, preveritelji, pristojnimi organi in Komisijo.
Pravila, dolocena v navedenih izvedbenih aktih, temeljijo na nacelih za preverjanje,
dolocenih v Clenih 11 in 12 ter v tem Clenu, in ustreznih mednarodno sprejetih
standardih. Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda iz
Clena 29(3).
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Clen 14

Akreditacija preveriteljev

1. Preveritelje za dejavnosti preverjanja, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe, akreditira
nacionalni akreditacijski organ na podlagi Uredbe (ES) §t. 765/2008. Nacionalni
akreditacijski organ do konca vsakega leta Komisijo uradno obvesti o seznamu

akreditiranih preveriteljev skupaj 7 vsemi zadevnimi kontaktnimi informacijami.

2. Kadar ta uredba ne vsebuje nobenih posebnih dolocb o akreditaciji preveriteljev, se

uporabljajo ustrezne dolocbe Uredbe (ES) st. 765/2008.

3. Preveritelji morajo vedno imeti zadostna sredstva in osebje, ki jim omogocajo, da
obvladujejo velikost flote, za katero opravljajo dejavnosti preverjanja na podlagi te
uredbe. Preveritelji morajo zlasti vedno imeti zadostno strokovno znanje, Se posebej s
podrocja pomorskega prometa, ki jim omogoca opravljanje nalog, zahtevanih na podlagi
te uredbe. Sposobni so dodeliti sredstva in osebje za vsak kraj dela, kadar in kot je

potrebno za opravljanje nalog, zahtevanih na podlagi te uredbe.
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Pristojni organ, ki ugotovi neskladnost dejavnosti preveritelja v okviru podrocja uporabe
te uredbe, obvesti pristojni organ driave ¢lanice, katere nacionalni akreditacijski organ
je preveritelja akreditiral. Pristojni organ drZave ¢lanice nacionalnega akreditacijskega
organa od svojega nacionalnega akreditacijskega organa zahteva, da navedene

informacije uposteva v okviru svojih dejavnosti nadzora.

Na Komisijo se prenese pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 28 sprejme delegirane akte za
dopolnitev te uredbe z dolocitvijo dodatnih metod in meril za akreditacijo preveriteljev
vsaj v zvezi 7 naslednjimi elementi: zahtevo za akreditacijo za dejavnosti preverjanja v
okviru podrodja uporabe te uredbe; oceno preveriteljev s strani nacionalnih
akreditacijskih organov; dejavnostmi nadzora, ki jih izvedejo nacionalni akreditacijski
organi, da potrdijo nadaljnjo akreditacijo; upravnimi ukrepi, ki jih je treba sprejeti, e
preveritelj ne izpolnjuje zahtey iz te uredbe, ter zahtevami, ki jih morajo izpolnjevati
nacionalni akreditacijski organi, da so usposobljeni za akreditiranje preveriteljev za
dejavnosti preverjanja s podrocja uporabe te uredbe, vkljucno s sklicevanjem na
harmonizirane standarde. Metode in merila, doloCeni v takih delegiranih aktih, temeljijo
na nacelih za preverjanje, doloCenih v ¢lenih 11, 12 in 13, ter ustreznih mednarodno

sprejetih standardih.
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POGLAVIJE V
EVIDENTIRANIJE, PREVERJANJE, POROCANIJE IN OCENJEVANJE SKLADNOSTI

Clen 15

Spremljanje in evidentiranje

1. 0d 1. januarja 2025 naprej druzbe na podlagi nacrta spremljanja iz ¢lena 8 in po oceni
navedenega nacrta, ki jo opravi preveritelj, za vsako ladjo, ki pripluje v pristanisce
postanka ali iz njega izpluje, in za vsako plovbo iz ¢lena 2(1) spremljajo in evidentirajo

naslednje informacije:

(a) pristaniSce odhoda in pristaniSce prihoda, vklju¢no z datumom in ¢asom odhoda in

prihoda ter trajanjem priveza;

(b) za vsako ladjo, za katero se uporablja ¢len 6(1), prikljucitev na oskrbo z elektricno
energijo z obale in njeno uporabo ali uveljavljanje katerih koli izjem iz Clena 6(5),

kot je potrjeno na podlagi ¢lena 6(9), tocka (a), kadar je to ustrezno;
(¢) koli¢ino vsake vrste goriva, porabljenega med privezom in na morju,

(d) kolicino elektricne energije, dobavljeno ladji prek oskrbe 7 elektricno energijo 7

obale;
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(e)

®

(2

(h)

I za vsako vrsto goriva, porabljenega med privezom in na morju, emisijski faktor od
vrtine do rezervoarja, emisijske faktorje od rezervoarja do brazde pri zgorelem
gorivu ter emisijske faktorje od rezervoarja do brazde pri uhajajocem gorivu,
povezane z razlicnimi porabniki goriva na krovu, pri Cemer so zajeti vsi zadevni

toplogredni plini;

koli¢ino vsake vrste nadomestnega vira energije, porabljene med privezom in na

morjuy

kategorijo ladje za plovbo v ledu, Ce druZba zaprosi, da se dodatna energija,
porabljena zaradi te kategorije, izkljuci iz izracuna stanja skladnosti iz Priloge IV,
z uporabo priporocila Komisije za varstvo morskega okolja Baltika (HELCOM)
25/7 o varnosti plovbe v zimskih razmerah v Baltskem morju, da bi se ugotovilo

ujemanje med kategorijami ladje 7 plovbo v ledu;

kategorijo ladje za plovbo v ledu, datum, Cas ter poloZaj na zacetku in na koncu
plovbe v ledu, koli¢ino posamezne vrste goriva, porabljenega med plovbo v ledu, in
razdaljo, prepotovano med plovbo v ledu, pa tudi skupno prevoZeno razdaljo med
vsemi plovbami v porocevalnem obdobju, e druZba zaprosi, da se dodatna
energija, porabljena zaradi plovbe v ledu, izkljui iz izracuna energije, porabljene

na krovu ladje.

2. DruZbe evidentirajo informacije in podatke iz odstavka 1 pravecasno in na pregleden

nacin ter jih zbirajo na letni osnovi, da lahko preveritelj preverja skladnost s to uredbo.

3. DruZbe do 31. januarja v obdobju preverjanja preveritelju predloZijo porocilo za

posamezno ladjo (v nadaljnjem besedilu: porocilo Fuel EU), ki vsebuje vse informacije iz

odstavka 1 tega Clena ter podatke in dokumentacijo o spremljanju iz ¢lena 7(4) za

porocevalno obdobje.
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V primeru prenosa ladje 7 ene druzbe na drugo:

(@)

(b)

(©

druZba, s katere je bila ladja prenesena, preveritelju uradno sporoci informacije iz

odstavka 1 tega Clena za Cas, v katerem je nosila odgovornost za upravljanje ladje;

preveritelj, ki je opravil dejavnosti preverjanja v zvezi 7 ladjo, za katero je
odgovorna druzba, s katere je bila ladja prenesena, ¢im bliZje dnevu zakljucka
prenosa in najpozneje v enem mesecu po tem v skladu s ¢lenom 16 preveri

informacije iz tocke (a) in jih evidentira v podatkovni zbirki FuelEU ter

brez poseganja v tocki (a) in (b) je druZba, ki nosi odgovornost za upravljanje ladje
31. decembra v porocevalnem obdobju, odgovorna za to, da ladja izpolnjuje
zahteve iz ¢lenov 4 in 6 za celotno porocevalno obdobje, v katerem je prisio do

prenosa ali veC prenosov.

Clen 16

Preverjanje in izracun

Preveritelj po preverjanju iz ¢lenov 11, 12 in 13 oceni kakovost, popolnost in to¢nost

porocila FuelEU. Preveritelj v ta namen uporabi vse informacije iz podatkovne zbirke

FuelEU, vkljucno 7 informacijami o postankih v pristani§¢ih v skladu s ¢lenom 6.
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2. Kadar preveritelj 7 oceno v okviru preverjanja iz odstavka 1 7 razumnim zagotovilom
ugotovi, da porocilo Fuel EU ne vsebuje bistveno napacnih navedb ali neskladnosti,
zadevni druzbi uradno predloZi porocilo o preverjanju, v katerem navede, da je porocilo
FuelEU skladno s to uredbo. V porocilu o preverjanju so podrobno navedene vse zadeve,

relevantne za delo, ki ga je opravil preveritelj.

3. Kadar se 7 oceno v okviru preverjanja ugotovijo napacne navedbe ali neskladnosti s to
uredbo, preveritelj o tem pravocasno obvesti zadevno druibo. DruZba brez nepotrebnega
odlaSanja napacne navedbe ali neskladnosti odpravi, da omogodci pravocasen zakljucek
postopka preverjanja, ter preveritelju predloZi spremenjeno porocilo FuelEU in vse
druge informacije, ki so bile potrebne za odpravo ugotovljenih napacnih navedb ali
neskladnosti. Preveritelj v porocilu o preverjanju navede, ali je spremenjeno porocilo
FuelEU skladno s to uredbo. Kadar sporocene napacne navedbe ali neskladnosti niso
bile odpravljene in vodijo v bistveno napacne navedbe, preveritelj druzbi uradno predloZi

porocilo o preverjanju, v katerem navede, da porocilo FuelEU ni skladno s to uredbo.
4. Preveritelj na podlagi porocila FuelEU, ki je skladno s to uredbo, izracuna:

(a) letno povprecno intenzivnost TPG porabljene energije na krovu zadevne ladje, in

sicer z uporabo metode iz Priloge [;

(b) stanje skladnosti, in sicer z uporabo formule iz dela A Priloge IV;
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(c) Stevilo neskladnih postankov v pristani$cih v prejSnjem porocevalnem obdobju,
vkljucno s trajanjem priveza na pomolu in, kadar je ustrezno, v skladu s ¢lenom
6(9) na sidris¢u za vsak postanek ladje v pristani§cu, ki ni skladen z zahtevami iz

Clena 6;

(d) znesek letne porabljene energije na krovu ladje, brez energije iz oskrbe 7 elektricno

energijo 7 obale;
(e) znesek letne energije iz RFNBO, porabljene na krovu ladje.

Preveritelj do 31. marca v obdobju preverjanja druZbi uradno predloZi informacije iz
odstavka 4 ter v podatkovni zbirki FuelEU evidentira porocilo FuelEU, ki je skladno s to

uredbo, porocilo o preverjanju in informacije iz odstavka 4.

Vse informacije, evidentirane v podatkovni zbirki Fuel EU, so dostopne drZavi

upravljavki.

Clen 17
Dodatni pregledi, ki jih opravi pristojni organ

Pristojni organ drZave upravijavke lahko kadar koli v zvezi 7 druzbo za katero koli njeno

ladjo za prejSnji poroCevalni obdobji opravi dodatne preglede:

(a) porocila FuelEU, ki je skladno s to uredbo in se pripravi v skladu s ¢lenoma 15 in

16;
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(b) porocila o preverjanju, pripraviljenega v skladu s clenom 16, ali
(c) izracunov preveritelja v skladu s clenom 16(4).

DruZba na zahtevo pristojnega organa iz odstavka 1 zagotovi vse potrebne informacije
ali dokumente, ki temu organu omogocajo, da opravi dodatne preglede, ter dovoli dostop

do svojih prostorov ali ladje, da se olajSajo taki dodatni pregledi.

Pristojni organ iz odstavka 1 tega ¢lena izda porocilo o dodatnih pregledih, ki, kadar je
potrebno vkljucuje posodobljene izracune, opravljene v skladu s ¢lenom 17(1), tocka (c),
posodobljeni znesek preseZka skladnosti ali predhodnega preseZka skladnosti in

posodobljeni znesek globe FuelEU.

Kadar so v porocilu o dodatnih pregledih iz odstavka 3 ugotovljene napacne navedbe,
neskladnosti ali napacni izracuni, zaradi katerih pride do neskladnosti 7 zahtevami iz
¢lena 4 ali 6 in posledicno do globe FuelEU ali spremembe zneska Ze placane globe
FuelEU, pristojni organ iz odstavka 1 tega ¢lena zadevni druZbi uradno sporoci ustrezni
znesek globe FuelEU ali spremenjene globe FuelEU. DrZave c¢lanice zagotovijo, da
druzba, odgovorna za ladjo v obdobju, za katero so bili opravljeni dodatni pregledi,
znesek, ki je enak globi FuelEU ali spremenjeni globi FuelEU, placa v enem mesecu po

uradnem obvestilu v skladu 7 ureditvijo iz ¢lena 23.
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Pristojni organ iz odstavka 1 iz podatkovne zbirke FuelEU brez odlaSanja odstrani
dokument o skladnosti FuelEU za ladjo, v zvezi s katero njena druZba ni pravocasno
placala glob FuelEU iz odstavka 4, in o tem pravocasno uradno obvesti zadevno druZbo.
Zadevni dokument o skladnosti FuelEU ponovno izda Sele, ko je placan znesek, ki je
enak globi FuelEU, pod pogojem, da druZba izpolnjuje druge, v tej uredbi navedene

pogoje za posedovanje tega dokumenta.

Odstavek 5 se ne uporablja za ladjo, ki je bila prenesena na druzbo, ki ni druzba, ki je
prevzela odgovornost za njeno upravljanje v obdobju, za katero so bili opravljeni dodatni

pregledi.

Subjekti, ki so izvedli ukrepe iz tega ¢lena ali so pripravili porocilo o dodatnih pregledih
iz odstavka 3 oziroma placali globe FuelEU, te ukrepe skupaj z navedenim porocilom o
in dokazilom o placilih glob FuelEU brez odlasanja evidentirajo v podatkovni zbirki
FuelEU.
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Clen 18

Podporna orodja in smernice

Komisija razvije ustrezna orodja za spremljanje ter orodja za ciljno usmerjanje na podlagi vodil
in tveganja, da bi olajSala in uskladila dejavnosti preverjanja in izvrSevanja, povezane s to
uredbo. Take smernice in orodja se v najvecji mozni meri dajo na voljo driavam Elanicam,
preveriteljem in nacionalnim akreditacijskim organom za namene izmenjave informacij in za

boljse zagotaviljanje zanesljivega izvr§evanja te uredbe.

Clen 19
Podatkovna zbirka FuelEU in porocanje

1. Komisija pripravi elektronsko podatkovno zbirko za spremljanje skladnosti s o uredbo (v
nadaljnjem besedilu: podatkovna zbirka Fuel EU), zagotovi njeno delovanje in jo
posodablja. Podatkovna zbirka FuelEU se uporablja za vodenje evidence o ukrepih v zvezi
7 dejavnostmi preverjanja, o stanju skladnosti ladij, vkljuéno z uporabo mehanizmov
prilagodljivosti iz ¢lenov 20 in 21, o uporabi izjem iz clena 6(5), o ukrepih v zvezi s
placilom glob FuelEU, naloZenih na podlagi ¢lena 23, in o izdaji dokumenta o
skladnosti Fuel EU. Dostopna je druZzbam, preveriteljem, pristojnim organom in vsem
ustrezno pooblascenim subjektom, nacionalnim akreditacijskim organom, Evropski
agenciji za pomorsko varnost, ustanovljeni 7 Uredbo (ES) st. 1406/2002 Evropskega
parlamenta in Sveta®, in Komisiji, 7 ustreznimi pravicami dostopa in funkcionalnostmi,

ki ustrezajo njihovim odgovornostim za izvajanje te uredbe.

2 Uredba (ES) §t. 1406/2002 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. junija 2002 o
ustanovitvi Evropske agencije za pomorsko varnost (UL L 208, 5.8.2002, str. 1).
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Vsi elementi, evidentirani ali spremenjeni v podatkovni zbirki Fuel EU, se uradno

sporocijo subjektom, katerim so dostopni.

Komisija sprejme izvedbene akte, s katerimi doloci pravila za pravice dostopa ter
funkcionalne in tehni¢ne specifikacije podatkovne zbirke Fuel EU, vkljucno s pravili o
obvescanju in filtriranjem. Ti izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s postopkom pregleda

iz &lena 29(3).

Clen 20

Shranitev in izposoja presezka skladnosti med porocevalnimi obdobyji

Kadar ima ladja na podlagi izracuna, opravljenega v skladu s ¢lenom 16(4), v
porocevalnem obdobju preseZek skladnosti pri intenzivnosti TPG iz ¢lena 4(2) ali, Ce je
ustrezno, pri podcilju za RFNBO iz ¢lena 5(3), ga lahko druzba v okviru stanja skladnosti
iste ladje shrani za naslednje porocevalno obdobje. Druzba shranitev presezka skladnosti
za naslednje porocevalno obdobje evidentira v podatkovni zbirki FuelEU, pri ¢emer mora
to odobriti njen preveritelj. Druzba po izdaji dokumenta o skladnosti FuelEU ne more ve¢

shraniti presezka skladnosti.
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2. Kadar ima ladja na podlagi izracuna, opravljenega v skladu s clenom 16(4), v
porocevalnem obdobju primanjkljaj skladnosti, si lahko druzba izposodi predhodni
presezek skladnosti v ustrezni koli¢ini iz naslednjega porocevalnega obdobja. Predhodni
presezek skladnosti se doda stanju skladnosti ladje v poroevalnem obdobju, predhodni
presezek skladnosti, pomnoZen 7 1,1, pa se odsSteje od stanja skladnosti iste ladje v
naslednjem porocevalnem obdobju I . Predhodnega presezka skladnosti si ni mogoce

izposoditi:

(a) zakoli¢ino, ki za ve¢ kot 2 % presega mejno vrednost iz ¢lena 4(2), pomnoZeno s

porabo energije ladje, izracunano v skladu s Prilogo I;
(b) za dve zaporedni porocevalni obdobji.

3. Druzba do 30. aprila v obdobju preverjanja po odobritvi preveritelja predhodni presezek

skladnosti evidentira v podatkovni zbirki FuelEU.

4. Kadar ladja v porocevalnem obdobju nima postanka v pristaniscu v Uniji in si je v
prejSnjem porocevalnem obdobju izposodila predhodni preseZek skladnosti, pristojni
organ drZave upravljavke do 1. junija v obdobju preverjanja zadevni druzbi uradno
sporoci znesek globe FuelEU iz Clena 23(2), ki se ji je prvotno izognila 7 izposojo tega

predhodnega presezka skladnosti, pomnoZenega 7 1,1.
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Clen 21

Zdruzevanje skladnosti

Stanja skladnosti, kar zadeva intenzivnost TPG iz ¢lena 4(2) in, Ce je ustrezno, podcilj za
RFNBO iz ¢lena 5(3), za dve ali ve€ ladij, izracunana v skladu s ¢lenom 16(4), je mogoce
zdruziti za namene skladnosti z zahtevami iz ¢lena 4, in, Ce je ustrezno, ¢lena 5(3). Stanje
skladnosti ladje ne more biti vklju¢eno v vec kot eno zdruzevanje skladnosti v istem

poroc¢evalnem obdobju.

Za cilj intenzivnosti TPG in podcilj za RFNBO je mogoce uporabiti dve loCeni

zdruZevanji skladnosti.

Druzba v podatkovno zbirko Fuel EU zabelezi naslednje: namero, da stanje skladnosti
ladje vkljuci v zdruZevanje skladnosti, dodelitev delezev skupnega zdruZenega stanja
skladnosti posameznim ladjam in izbiro preveritelja, izbranega za preverjanje te

dodelitve.

Kadar ladje, ki so vklju€ene v zdruzevanje skladnosti, nadzorujeta najmanj dve druzbi, vse
zadevne druZbe, vkljucene v zdruZevanje skladnosti, v podatkovni zbirki Fuel EU potrdijo
podatke o zdruZevanju skladnosti, zabelezene v podatkovni zbirki FuelEU, vkljucno z
dodelitvijo delezev skupnega zdruZenega stanja skladnosti ladjam zdruZevanja skladnosti
in izhiro preveritelja, izbranega za preverjanje dodelitve deleZev skupnega zdruZenega

stanja skladnosti vsaki posamezni ladji.
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ZdruZevanje skladnosti je veljavno le, Ce je skupno zdruZeno stanje skladnosti pozitivno,
Ce ladje, ki so imele primanjkljaj skladnosti, kot je izracunan v skladu s élenom 16(4), po
dodelitvi deleZev zdruZenega stanja skladnosti nimajo vecdjega primanjkljaja skladnosti in
Ce ladje, ki so imele preseZek skladnosti, izracunan v skladu s ¢lenom 16(4), po dodelitvi

deleZev zdruZenega stanja skladnosti nimajo primanjkljaja skladnosti.
Ladja ni vkljucena v zdruZevanje skladnosti, Ce ne izpolnjuje obveznosti iz ¢lena 24.

Ce skupno zdrufeno stanje skladnosti privede do preseka skladnosti za posamezno ladjo,

se uporablja ¢len 20(1).
Clen 20(2) se ne uporablja za ladjo, ki je vkljutena v zdruzevanje skladnosti.

Izbrani preveritelj do 30. aprila v obdobju preverjanja v podatkovni zbirki FuelEU
evidentira dokoncno sestavo zdruZevanja skladnosti in dodelitev deleZev skupnega

zdruZenega stanja skladnosti vsaki posamezni ladji.
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Clen 22
Dokument o skladnosti FuelEU

1. Preveritelj do 30. junija v I obdobju preverjanja izda dokument o skladnosti FuelEU za
zadevno ladjo, Ce ta vsled uporabe ¢lenov 20 in 21 nima primanjkljaja skladnosti, ¢e nima

neskladnih postankov v pristanis¢ih in Ce izpolnjuje obveznost iz ¢lena 24.

2. Kadar je treba placati globe FuelEU iz ¢lena 23(2) ali ¢lena 23(5), pristojni organ driave
upravljavke do 30. junija v obdobju preverjanja za zadevno ladjo izda dokument o

skladnosti FuelEU, pod pogojem, da je bil placan znesek, ki je enak globam Fuel EU.
3. Dokument o skladnosti FuelEU vkljucuje naslednje informacije:

(a) identiteto ladje (ime, identifikacijsko Stevilko IMO in registrsko pristanisce ali

maticno pristanisce);

(b) ime, naslov in glavni kraj poslovanja lastnika ladje;
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(c) 1identiteto preveritelja;

(d) datum izdaje tega dokumenta, njegovo obdobje veljavnosti in poro¢evalno obdobje,

na katero se nanasa.

Dokument o skladnosti FuelEU je veljaven 18 mesecev po koncu porocevalnega obdobja

ali do trenutka, ko se izda nov dokument o skladnosti FuelEU, kar koli nastopi prej.

Preveritelj ali, kadar je ustrezno, pristojni organ drzave upravijavke izdani dokument o

skladnosti FuelEU brez odlasanja evidentira v podatkovni zbirki FuelEU.

Komisija sprejme izvedbene akte, s katerimi dolo¢i vzorce dokumenta o skladnosti
FuelEU, vkljucno z elektronskimi predlogami. Tiizvedbeni akti se sprejmejo v skladu s

posvetovalnim postopkom iz ¢lena 29(2).

Clen 23
Globe FuelEU

Preveritelj pred 1. majem v obdobju preverjanja, izhajajoc¢ iz izracunov, opravljenih na
podlagi ¢lena 16(4), in po morebitni uporabi ¢lenov 20 in 21 v podatkovni zbirki FuelEU
evidentira preverjena stanja skladnosti ladje, kar zadeva intenzivnost TPG iz ¢lena 4(2)

in, e je ustrezno, podcilj za RFNBO iz ¢lena 5(3).

Ce ima ladja primanjkljaj skladnosti, kar zadeva podcilj za RFNBO iz &lena 5(3), se globa
FuelEU izracuna v skladu s formulo iz dela B Priloge IV
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2. DrZava upravljavka zagotovi, da druZba za katero koli svojo ladjo, ki ima 1. junija v
obdobju preverjanja primanjkljaj skladnosti, kar zadeva intenzivnost TPG iz ¢lena 4(2)
ali, Ce je ustrezno, podcilj za RFNBO iz ¢lena 5(3), potem ko to po moZnosti potrdi
pristojni organ te drzave, do 30. junija v obdobju preverjanja placa znesek, ki je enak
globi FuelEU, ki izhaja iz uporabe formul iz dela B Priloge IV. Ce ima ladja
primanjkljaj skladnosti v dveh ali vec zaporednih porocevalnih obdobjih, se ta znesek
pomnozi z 1 + (n—1)/10, pri emer je n Stevilo zaporednih porocevalnih obdobij, za katera

mora druzba placati globo FuelEU za to ladjo.

3. DrZava upraviljavka zagotovi, da druZba za katero koli svojo ladjo, ki se nahaja v
poloZaju iz ¢lena 20(4), do 30. junija v obdobju preverjanja placa znesek, ki je enak globi

FuelEU, uradno sporoceni na podlagi navedenega odstavka.

4. Preveritelj pred 1. majem v obdobju preverjanja, kadar je to ustrezno na podlagi
izracunov, opravljenih v skladu s clenom 16(4), v podatkovni zbirki FuelEU evidentira
skupno $tevilo ur, ko je bila ladja privezana na pomolu, pri Cemer ni izpolnjevala zahtev

iz ¢lena 6.
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5. DrZava upraviljavka zagotovi, da druZba za katero koli svojo ladjo, ki je imela najmanj en
neskladen postanek v pristaniscu, potem ko to po moZnosti potrdi pristojni organ te
drZave, do 30. junija v obdobju preverjanja placa znesek, ki je enak globi Fuel EU,
izracunani tako, da se 1,5 EUR pomnoZi 7 ugotovljeno skupno potrebo zasidrane ladje
po elektri¢ni energiji in s skupnim Stevilom ur, zaokrozenih na najblizjo celo uro, ko je

bila ladja zasidrana, pri cemer ni izpolnjevala zahtey iz Clena 6.

6. DrZave c¢lanice imajo na nacionalni ravni vipostavljen potreben pravni in upravni okvir

za zagotavljanje izpolnjevanja obveznosti v zvezi 7 nalaganjem, placevanjem in

pobiranjem glob Fuel EU.

7. Subjekti, ki so izvedli ukrepe iz tega ¢lena ali ki so placali globe Fuel EU, te ukrepe
skupaj z dokazilom o I placilih I glob FuelEU brez odlaSanja evidentirajo v podatkovni
zbirki FuelEU.

8. DruZba je Se naprej odgovorna za placilo glob Fuel EU, pri Cemer to ne posega v

moznost, da s komercialnimi upravljavci ladje sklepa pogodbene dogovore, v skladu s
katerimi ji morajo ti ob prevzetiu odgovornosti za nakup goriva ali upravijanje ladje
povrniti stroske za placilo glob Fuel EU. Za namene tega odstavka upravljanje ladje

pomeni odlocanje o prepeljanem tovoru, poti in hitrosti ladje.
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10.

11.

Druzba je Se naprej odgovorna za placilo glob Fuel EU, pri Cemer to ne posega v
moznost, da 7 dobavitelji goriva ladje sklepa pogodbene dogovore, v skladu s katerimi ji

morajo ti povrniti stroSke za placilo glob Fuel EU.

Na Komisijo se prenese pooblastilo, da v skladu s ¢lenom 28 sprejme delegirane akte za
spremembo Priloge IV, da se na podlagi gibanja cen energije prilagodi faktor, naveden v
polju 7 ali, kadar je ustrezno, polju 14 tabele iz dela B zadevne priloge in uporabljen v
formuli iz odstavka 1 tega Clena, ter da se na podlagi indeksacije povprecnih stroskov

elektricne energije v Uniji spremeni pomnoZitveni faktor iz odstavka 5 tega ¢lena.

DrZave ¢lanice si prizadevajo zagotoviti, da se prihodki, ustvarjeni 7 globami FuelEU, ali
njim enakovredna financna vrednost uporabi za podporo I hitri uvedbi in uporabi
obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv v pomorskem sektorju, in sicer s spodbujanjem
proizvodnje vecjih koli€¢in obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv za pomorski sektor,
pospesevanjem izgradnje ustreznih objektov za oskrbovanje z gorivom ali infrastrukture za
oskrbo z elektricno energijo z obale v pristaniScih ter podpiranjem razvoja, preskusanja in
uvajanja najbolj inovativnih I tehnologij pri floti, da bi se doseglo znatno zmanjSanje

emisij.
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DrZave c¢lanice najpozneje do 30. junija 2030 in nato vsakih pet let objavijo porocilo o
uporabi prihodka, ki je bil v obdobju petih let pred letom vsakega takega porocila
ustvarjen z globami Fuel EU, pri Cemer vkljucijo informacije o upravic¢encih in visini

odhodkov, povezanih s cilji, navedenimi v prvem pododstavku.

Clen 24

Obveznost posedovanja veljavnega dokumenta o skladnosti FuelEU I

1. Ladje, ki opravijo postanek v pristanis¢u pod jurisdikcijo drzave Clanice, priplujejo v tako
pristanisSce, so v njem ali iz njega odplujejo ali ki so v zadevnem porocevalnem obdobju
opravile plovbe, morajo do 30. junija v obdobju preverjanja imeti veljaven dokument o

skladnosti Fuel EU.

2. Dokument o skladnosti FuelEU, izdan za zadevno ladjo v skladu s ¢lenom 22, dokazuje

skladnost s to uredbo.
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Clen 25

Izvrsevanje

1. Drzave ¢lanice dolocijo pravila o sankcijah, ki se uporabljajo za krSitve te uredbe, in
sprejmejo vse potrebne ukrepe za zagotovitev, da se te sankcije izvajajo. Te sankcije
morajo biti u€inkovite, sorazmerne in odvracilne. Drzave ¢lanice o teh pravilih in ukrepih
uradno obvestijo Komisijo in jo brez odlasanja uradno obvestijo o vsakr$ni naknadni

spremembi, ki nanje vpliva.

2. Vsaka drzava Clanica zagotovi, da vsak inSpekcijski pregled ladje v pristaniS¢u pod njeno
jurisdikcijo, izveden v skladu z Direktivo 2009/16/ES, vkljucuje preverjanje, ali ladja

hrani veljaven dokument o skladnosti FuelEU | .
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3. Kadar ladja v dveh ali ve¢ zaporednih obdobjih ne izpolnjuje obveznosti iz ¢lena 24 in
kadar drugi izvrSilni ukrepi niso dosegli skladnosti s to uredbo, lahko pristojni organ
drzave Clanice pristani$¢a postanka za ladjo, ki ne pluje pod zastavo zadevne driave
¢lanice, in potem ko je zadevni druzbi omogocil predlozitev pripomb, izda odredbo o
izgonu. Kadar pristojni organ drzave Clanice pristaniSca postanka sklene, da bo izdal
odredbo o izgonu, o tej odredbi uradno obvesti Komisijo, druge drzave ¢lanice in zadevno
drzavo zastave prek podatkovne zbirke FuelEU. Vsaka drzava Clanica, razen drzave
¢lanice, pod katere zastavo ladja pluje, ladji, zoper katero je izdana odredba o izgonu,
zavrne vstop v katero koli svoje pristanisce, dokler druzba ne izpolni svojih obveznosti.
Kadar ladja, ki pluje pod zastavo drzave ¢lanice, vpluje v eno od njenih pristanis¢ in v
dveh ali veC zaporednih porocevalnih obdobjih ne izpolnjuje obveznosti iz ¢lena 24,
zadevna drzava Clanica, kadar se ta ladja zadriuje v enem od njenih pristanis¢ in potem
ko zadevni druzbi omogoci predlozitev pripomb, odredi zadrzanje ladje, dokler druzba ne

izpolni svojih obveznosti.

4. Zadevna druzba potrdi izpolnjevanje obveznosti, da ima veljaven dokument o skladnosti
FuelEU, tako da pristojnemu nacionalnemu organu, ki je izdal odredbo o izgonu, uradno
predlozi veljaven dokument o skladnosti FuelEU. Ta odstavek ne posega v dolocbe

mednarodnega prava, ki se uporabljajo za ladje v stiski.
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5. O sankcijah katere koli drzave ¢lanice zoper doloc¢eno ladjo se uradno obvestijo Komisija,

druge drzave ¢lanice in zadevna drzava zastave prek podatkovne zbirke Fuel EU.
Clen 26
Pravica do presoje

1. Druzbe imajo pravico, da zaprosijo za presojo izraCunov in ukrepov, ki jih preveritelj nanje
naslovi na podlagi te uredbe, vkljucno z zavrnitvijo izdaje dokumenta o skladnosti FuelEU

v skladu s ¢lenom 22(1).

I Vloga za presojo se v enem mesecu od uradnega obvestila preveritelja o rezultatu
izracuna ali o ukrepu vloZi pri pristojnem organu drzave Clanice, v kateri je preveritelj

akreditiran. I

2. Odlocitve, ki jih na podlagi te uredbe sprejme pristojni organ driave clanice, so predmet

I presoje sodis¢a driave Clanice, v kateri je ta pristojni organ.

Clen 27

Pristojni organi

Drzave ¢lanice imenujejo enega ali vec pristojnih organov, ki bodo odgovorni za uporabo in
izvrSevanje te uredbe (v nadaljnjem besedilu: pristojni organi) ter njihova imena in kontaktne

podatke sporocijo Komisiji. Ta na svojem spletnem mestu objavi seznam pristojnih organov.
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POGLAVIE VI
PRENESENA IN IZVEDBENA POOBLASTILA TER KONCNE DOLOCBE

Clen 28

Izvajanje prenosa pooblastila

1. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov je preneseno na Komisijo pod pogoji,

dolo¢enimi v tem ¢lenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih aktov iz ¢lenov 4(4), 5(7), 6(6), 14(5) in 23(10) se

prenese na Komisijo za nedolo€en ¢as od ... [datum zacetka veljavnosti te uredbe].

3. Prenos pooblastila iz ¢lenov 4(4), 5(7), 6(6), 14(5) in 23(10) lahko kadar koli preklice
Evropski parlament ali Svet. S sklepom o preklicu preneha veljati prenos pooblastila iz
navedenega sklepa. Sklep za¢ne ucinkovati dan po njegovi objavi v Uradnem listu
Evropske unije ali na poznejsi dan, ki je dolocen v navedenem sklepu. Sklep ne vpliva na

veljavnost Ze veljavnih delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem delegiranega akta posvetuje s strokovnjaki, ki jih imenujejo
drzave ¢lanice, v skladu z naceli, dolo¢enimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne

13. aprila 2016 o boljsi pripravi zakonodaje.
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Komisija takoj po sprejetju delegiranega akta o njem so¢asno uradno obvesti Evropski

parlament in Svet.

Delegirani akt, sprejet na podlagi ¢lenov 4(4), 5(7), 6(6), 14(5) in 23(10), zacne veljati le,
¢e mu niti Evropski parlament niti Svet ne nasprotuje v roku dveh mesecev od uradnega
obvestila Evropskemu parlamentu in Svetu o tem aktu ali ¢e pred iztekom tega roka tako
Evropski parlament kot Svet obvestita Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se na

pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta podaljsa za dva meseca.

Clen 29
Postopek v odboru

Komisiji pomaga Odbor za varnost na morju in prepre¢evanje onesnazevanja z ladij
(COSS), ustanovljen z Uredbo (ES) §t. 2099/2002 Evropskega parlamenta in Sveta®*. Ta
odbor je odbor v smislu Uredbe (EU) §t. 182/2011.

24

Uredba Evropskega parlamenta in Sveta (ES) §t. 2099/2002 z dne 5. novembra 2002 o
ustanovitvi Odbora za varnost na morju in preprecevanje onesnazevanja z ladij (COSS) in
o spremembi uredb o pomorski varnosti in preprecevanju onesnazevanja z ladij (UL L 324,
29.11.2002, str. 1).
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2. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 4 Uredbe (EU) §t. 182/2011. I

3. Pri sklicevanju na ta odstavek se uporablja ¢len 5 Uredbe (EU) §t. 182/2011. Kadar odbor
ne poda mnenja, Komisija osnutka izvedbenega akta ne sprejme in se uporabi ¢len 5(4),

tretji pododstavek, Uredbe (EU) §t. 182/2011.

Clen 30

Porocila in pregled

1 Komisija do ... [eno letu po objavi te uredbe] Evropskemu parlamentu in Svetu predloZi
porocilo, v katerem preuci medsebojno vplivanje in priblizevanje med to uredbo in
Uredbo (EU) 2015/757 ali katerim koli drugim sektorskim pravnim aktom. Temu

porolilu se lahko, kadar je ustrezno, priloZi zakonodajni predlog.

2. Komisija do 31. decembra 2027 in nato najpozneje vsakih pet let Evropskemu parlamentu
in Svetu poroca o rezultatih ocene v zvezi z delovanjem te uredbe, vkljucno z morebitnimi
ucinki izkrivljanja trga ali izogibanja pristani§¢em; v zvezi z razvojem brezemisijskih
tehnologij v pomorskem prometu in njihovega trga ter razvoj tehnologij in trga za
obnovljiva in nizkooglji¢na goriva in za oskrbo 7 elektricno energijo 7 obale, tudi v
sidriScu; v zvezi z uporabo prihodka, ki izhaja iz glob FuelEU; ter v zvezi 7 vplivom te

uredbe na konkurencénost pomorskega sektorja v Uniji.
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Komisija v navedenem porocilu med drugim preuci:

(a) materialno in geografsko podrocje uporabe te uredbe, kar zadeva zniZanje praga
bruto tonaze iz ¢lena 2(1) ali povecanje deleZa energije, ki jo porabijo ladje pri
plovbah v tretje drZave in iz njih, iz ¢lena 2(1), tocka (d);

(b) mejne vrednosti iz Clena 4(2) , da bi se dosegli cilji iz Uredbe (EU) 2021/1119;

(c) vrste in velikost ladij, za katere se uporablja Clen 6(1), in razSiritev obveznosti iz
¢lena 6(1) na ladje na sidriscu;

(d) 1izjeme iz Clena 6(5);

(e) Stetje elektriCne energije, ki se dovaja v okviru oskrbe 7 elektri¢no energijo z obale,
iz Priloge I in emisijski faktor od vrtine do rezervoarja, povezan s to elektricno
energijo in dolocen v Prilogi 1I;

() moznost vkljucitve, na podrocje uporabe te uredbe, namenskih mehanizmov za
najbolj trajnostne in inovativne tehnologije za goriva 7 znatnim potencialom za
razogljicenje, da bi ustvarili jasen in predvidljiv pravni okvir ter spodbudili razvoj
trga in uvajanje takih tehnologij za goriva;

(g) izracun stanja skladnosti za ladje, ki zaprosijo za izkljucitev dodatne energije, ki se
uporabi zaradi plovbe v ledu iz prilog IV in V, ter morebitno podaljsanje
veljavnosti teh dolo¢h po 31. decembru 2034;
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(h) mozZnost, da se vetrna energija vkljuli v izracun intenzivnosti TGP porabljene
energije na krovu ladje iz Priloge 1, Ce je na voljo preverljiva metoda za

spremljanje in obracunavanje energije iz vetrnega pogona;

(i) moZnost, da se nove tehnologije za zmanjSevanje emisij TGP, kot je zajemanje
ogljika na krovu, vkljucijo v izracun intenzivnosti TGP porabljene energije na
krovu ladje in stanja skladnosti, kot je doloc¢eno v prilogah I in IV, Ce je na voljo

preverljiva metoda za spremljanje in obracunavanje zajetega ogljika;

() mozZnost, da se v to uredbo vkljucijo dodatni elementi, zlasti emisije érnega ogljika;

(k) potrebo po ukrepih za obravnavanje poskusov druzb, da bi se izognile zahtevam iz

te uredbe.

Komisija po potrebi presodi, Ce je treba porocilu priloZiti predlog za spremembo te

uredbe.
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3. Komisija v porocilo iz odstavka 2 vkljuci oceno socialnih vplivov te uredbe na pomorski

sektor, tudi na delovno silo v tem sektorju.

4. Komisija bi morala pri pripravi porocila iz odstavka 2 upoStevati, v kolikSni meri je
izvajanje te uredbe doseglo svoje cilje in v kolikSni meri je vplivalo na konkurencnost
pomorskega sektorja. V navedenem porocilu Komisija upoSteva tudi medsebojno
vplivanje med to uredbo in drugimi ustreznimi pravnimi akti Unije ter opredeli vse
dolocbe, ki bi jih bilo mogoce posodobiti in poenostaviti, kot tudi dejavnosti in ukrepe, ki
so bili ali bi lahko bili sprejeti za zmanjSanje skupnega stroSkovnega pritiska na
pomorski sektor. Kot del analize Komisije o ulinkovitosti te uredbe porocilo vkljucuje

tudi oceno bremena, ki ga ta uredba nalaga podjetjem.

Komisija po potrebi presodi, ali je treba glede na zakljucke porocila iz prvega

pododstavka porocilu priloZiti predlog za spremembo te uredbe.
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5. V primeru, da IMO sprejme svetovni standard za goriva 7 emisijami TGP ali svetovne
mejne vrednosti intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje, Komisija brez
odlaSanja predloZi porocilo Evropskemu parlamentu in Svetu. Komisija v tem porocilu
preudi cilj tega globalnega ukrepa glede na cilje PariSkega sporazuma in njegovo
sploSno okoljsko celovitost. Preuci tudi vsa vpraSanja v zvezi 7 morebitno povezanostjo
ali uskladitvijo te uredbe 7 navedenim globalnim ukrepom, tudi potrebo po
preprecevanju dvojnega reguliranja emisij TPG iz pomorskega prometa tako na ravni

EU kot mednarodni ravni.

Porocilu se lahko, kadar je ustrezno, priloZi zakonodajni predlog za spremembo te
uredbe v skladu 7 zavezami Unije glede emisij TPG v celotnem gospodarstvu ter 7

namenom ohranjanja okoljske celovitosti in ucinkovitosti podnebnih ukrepov Unije.

6. Komisija spremlja izvajanje te uredbe v zvezi s pomorskim prometom, zlasti za
odkrivanje izogibanja, da bi se tako ravnanje preprecilo v zgodnji fazi, pri emer

uposteva tudi najbolj oddaljene regije.

Rezultati spremljanja se upoStevajo v porocilu iz ¢lena 3gg(3) Direktive 2003/87/ES, ki

se pripravi vsaki dve leti.

11455/23 el/--/men 110
PRILOGA GIP.INST SL



Clen 31
Sprememba Direktive 2009/16/ES

Na seznam iz Priloge IV k Direktivi 2009/16/ES se doda naslednja tocka:

1. Dokument o skladnosti FuelEU, izdan na podlagi Uredbe (EU) 2023/... I Evropskega

parlamenta in Sveta™

Uredba (EU) 2023/... Evropskega parlamenta in Sveta z dne ... o uporabi
obnovljivih in nizkooglji¢nih goriv v pomorskem prevozu ter spremembi

Direktive 2009/16/ES (UL L ...).

* UL: prosimo, da v besedilo vstavite Stevilko, v opombo pa Stevilko, datum in sklic na

objavo uredbe iz tega dokumenta (PE-CONS 26/23 —2021/0210(COD)).
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Clen 32

Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Uporablja se od 1. januarja 2025, z izjemo ¢lenov 8 in 9, ki se uporabljata od 31. avgusta 2024.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah Clanicah.

V..,

Za Evropski parlament Za Svet

predsednica predsednik/predsednica
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Priloga 1

METODOLOGIJA ZA DOLOCITEV INTENZIVNOSTI TOPLOGREDNIH PLINOV
PORABLJENE ENERGIJE NA KROVU LADJE

Za izraCun intenzivnosti TGP I porabljene energije na krovu ladje se uporablja naslednja formula,

imenovana enacba (1):

GHG intensity [%j‘”’] = foing X (WET + TtW) Enacba (1)

1
WiT Z?fue M; X COzeqwer; X LCV; + X5 Er X COqeq electricityk
Yt M, x LCV, x RWD; + 5 Ey
l i 1 1
TiW yrfue XM % [(1 - 100 Cslipj) X (€Ozeqriwij) + (GggCstivi X COz2eqrew stip i) ]
Y/t M; x LCV; x RWD; + Y5 E;
f wind Nagradni faktor za pomoZni vetrni pogon
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Za namene enacbe

(1) so razlicni uporabljeni izrazi in oznake razloZeni v naslednji tabeli:

Izraz Razlaga
1 Indeks, ki ustreza vrstam goriva, dobavljenim ladji v porocevalnem obdobju.
] Indeks, ki ustreza enotam za porabo goriv na krovu ladje. Za namene te
uredbe so uposStevane enote za porabo goriv glavni motor(-ji), pomozni
motor(-ji), kotli, gorivne celice in seZigalnice odpadkov.
k Indeks, ki ustreza prikljuénim mestom za oskrbo z elektri¢no energijo z
obale.
n Skupno Stevilo vrst goriv, dobavljenih ladji v poroCevalnem obdobju.
C Skupno Stevilo prikljuénih mest za oskrbo z elektri¢no energijo z obale.
m Skupno Stevilo enot za porabo goriv.
M;;; Masa I goriva i, ki jo porabi enota za porabo goriv j [gFuel]
Ex Elektrika, dobavljena ladji na posamezno priklju¢no mesto za oskrbo z
elektri¢no energijo 7 obale k [MJ].
COzeqwer,i | Emisijski faktor TGP od vrtine do rezervoarja (V-R) za gorivo i
[gCOZeq/MJ]
C02eqelectricity,k Emisijski faktor TGP od vrtine do rezervoarja (V—-R), povezan z elektriko,
dobavljeno zasidrani ladji na posamezno priklju¢no mesto za oskrbo z
elektricno energijo 7 obale k [gCO2/MJ].
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Izraz Razlaga

LCV; Spodnja kurilna vrednost goriva i [MJ/gFuel].

RWDi Kadar je gorivo i nebioloSkega izvora, se lahko uporabi nagradni faktor 2
za obdobje od 1. januarja 2025 do 31. decembra 2033. Drugace: RWD; = 1.

slipj Koeficient nezgorelega gorival kot odstotek mase goriva i, ki ga porabi

enota za porabo goriv j [%]. Csip vkljucCuje tudi ubezne in uhajajoce emisije.

Ctco 2ij CfCHm, Emisijski faktorji TGP od rezervoarja do brazde (R—B) po posameznem

zgorelem gorivu i v enoti za porabo goriv j [gGHG/gFuel].
Cenyo0,
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Izraz

Razlaga

CO2eq,TtWi,j

Emisije od rezervoarja do brazde (R-B) v ekvivalentu CO, zgorelega goriva i

v enoti za porabo goriv j [gCOzeq/gFuel].

COeq:mewij = (Crco,j X GWPco, + Cren,; X GWPeh, + Coy,0, X GWPy0 )

i

Enacba (2)

Csrcoyiy0 Csreny

Csf N20;;

Emisijski faktorji TGP od rezervoarja do brazde (R-B) po posameznem

uhajajoem gorivu i na enoto za porabo goriv j [gGHG/gFuel].

CO2eq,Tthlipi,j

Emisije od rezervoarja do brazde (R-B) v ekvivalentu CO; uhajajocega

goriva i na enoto za porabo goriv j [gCO2eq/gFuel].

COZeq,TthlipiJ-
= (CSfCOZ,j X GWPCOZ + CSfCH4j X GWPCH4_ + CSszOJ'

x GWPNZO)

i

pri Cemer je: CsfCO2, in CsfN20, = 0.

Cycngi = 1.

GWPco,, GWPcy

Potencial globalnega segrevanja CO, CHas, N2O v stotih letih, kot je
opredeljeno v odstavku 4 dela C Priloge V k Direktivi (EU) 2018/2001.

GWPy,0
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Za namene te uredbe se izraz Yi Ex X COzeq . v §tevcu enacbe (1) nastavi na nic.
electricity k

Metoda za doloc¢anje [M;]

Masa goriva [M;] se doloc¢i z uporabo koli¢ine, sporoc¢ene v skladu z okvirom poro¢anja iz Uredbe
(EU) 2015/757 za plovbe, ki spadajo na podrocje uporabe te uredbe, na podlagi metodologije

spremljanja, ki jo je izbrala druzba.

Metoda za dolo¢anje emisijskih taktorjev TGP od vrtine do rezervoarja

Emisije od vrtine do rezervoarja se dolocijo na podlagi metodologije iz te priloge, kot je doloceno

v enachi (1).
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Privzete vrednosti emisijskih faktorjev TGP od vrtine do rezervoarja (COqeqy r,) SO navedene v

Prilogi 11.
V primeru fosilnih goriv se uporabijo le privzete vrednosti iz Priloge I1.

Dejanske vrednosti se lahko uporabijo pod pogojem, da so certificirane v okviru sistema, ki ga je
Komisija v skladu s ¢lenom 30(5) in (6) Direktive (EU) 2018/2001 priznala za biogoriva, bioplin,
obnovljiva goriva nebioloSkega izvora in reciklirana oglji¢na goriva, ali, kadar je ustrezno, v
skladu 7 zadevnimi dolo¢bami pravnih aktov Unije za notranji trg obnovljivih plinov, zemeljskega

plina in vodika, in sicer 7 uporabo clena 10(4) te uredbe.

Dobavnica za ladijsko gorivo

Na podlagi obstojecih pravil iz Priloge VI h konvenciji MARPOL je dobavnica za ladijsko gorivo
obvezna, dolocene pa so tudi informacije, ki jih je treba vanjo vkljuciti.

Za namene te uredbe:

1 dobavnice za ladijsko gorivo, ki vkljucujejo goriva, ki niso fosilna goriva in se uporabljajo

na krovu, se dopolnijo 7 naslednjimi informacijami v zvezi s temi gorivi:

— spodnja kurilna vrednost [MJ/g]

—  za biogoriva: vrednosti E, dolocene v skladu 7 metodologijami iz
Direktive (EU) 2018/2001, Priloga V, del C, in Priloga VI, del B, [gCOzeq/MJ] ter
povezana dokazila o skladnosti s pravili iz navedene direktive za ta goriva 7 opisom

proizvodne poti goriva

— za goriva, ki niso fosilna goriva in biogoriva: emisijski faktor TGP od vrtine do
rezervoarja I CO, I—eq, [ 2C02e¢/MJ] in povezano potrdilo z opisom proizvodne poti

goriva
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2. [V primeru mesSanic proizvodov se za vsak proizvod navedejo informacije, ki jih zahteva

ta uredbal.

Dobavnica za elektricno energijo

Za namene te uredbe zadevne dobavnice za elektricno energijo, dobavljeno ladji, vsebujejo vsaj

naslednje informacije:

1. dobavitelj: ime, naslov, telefonska Stevilka, elektronski naslov, zastopnik

2. sprejemna ladja: Stevilka IMO (MMSI), ime ladje, vrsta ladje, zastava, zastopnik ladje
3. pristanisce: ime, lokacija (LOCODE), terminal/privez

4.  priklju¢no mesto za oskrbo 7 elektricno energijo 7 obale: I podatki o prikljuénem mestu
5.  Cas oskrbe z elektri¢no energijo 7 obale: datum/Cas zacetka/zakljucka

6. dobavljena energija: delez elektricne energije, dodeljen dobavnemu mestu (e je primerno)
[kW], poraba elektricne energije (kWh) za obracunsko obdobje, informacije o koni¢ni moci

(¢e so na voljo)
7. meritve s Stevcem
Metoda za dolocanje emisijskih faktorjev TGP od rezervoarja do brazde

Emisije od rezervoarja do brazde se doloc¢ijo na podlagi metodologije iz te priloge, kot je dolo¢eno

v enacbi (1) in enacbi (2).

Privzete vrednosti emisijskih faktorjev TGP od rezervoarja do brazde ( COeqew,j ) S0 navedene v

Prilogi III .

V skladu z naértom spremljanja iz Clena 8§ in po presoji preveritelja, druzba lahko uporabi druge
metode, kot sta neposredno merjenje ekvivalenta COxeq ali laboratorijsko preskusanje, e se s tem

poveca splosna to¢nost izracuna, 7 uporabo clena 10(5).
Metoda za dolocanje ubeznih in uhajajocih emisij od rezervoarja do brazde

Ubezne in uhajajoce emisije so emisije, ki nastanejo zaradi koli¢ine goriva, ki ne doseze

zgorevalne komore kurilne enote ali je ne porabi enota za porabo goriv, ker so nezgorele, izpustne
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ali uidejo iz sistema. Za namene te uredbe se ubezne in uhajajoce emisije upostevajo kot odstotek

mase goriva, ki ga porabi enota za porabo goriv. Privzete vrednosti so navedene v Prilogi II.
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Metode za dolocanje nagradnih faktorjev, povezanih s pomoZnim vetrnim pogonom.

Kadar je na krovu names¢en pomozni vetrni pogon, se lahko uporabi nagradni faktor I , ki se doloci

na naslednji nacin:

Nagradni faktor za pomoZzni vetrni | Pwina
pogon— WIND (fyina) Pprop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

pri Cemer je:

- Pwina razpoloZljiva dejanska mo¢ sistemov pomoznega vetrnega pogona in ustreza fof *
P, kot je izracunano v skladu s smernicami iz leta 2021 za obravnavo inovativnih
energijsko ucinkovitih tehnologij za izracun in preverjanje doseZenega projektnega
indeksa energetske ucinkovitosti (EEDI) in indeksa obstojece energetske ucinkovitosti
(EEXI) (MEPC.1/Circ.896);

- Pprop pogonska moc ladje in ustreza Pyg, kot je opredeljeno v smernicah iz leta 2018 o
nacinu izracuna doseZenega projektnega EEDI za nove ladje (Resolucija IMO
MEPC.364(79)) in smernicah iz leta 2021 o nacinu izracuna doseZenega EEXI
(Resolucija IMO MEPC.333(76)) (Guidelines on the method of calculation of the
attained energy efficiency existing ships index (EEXI)). Ce je vgrajen pogonski motor ali

motorji: Pprop = Pue + Pprig),shaft

Indeks intenzivnosti TGP ladje se nato izracuna tako, da se rezultat enacbe (1) pomnoZi z

nagradnim faktorjem.
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Priloga 11

PRIVZETI EMISIJSKI FAKTORJI

Privzeti emisijski faktorji I 1z spodnje tabele se uporabijo za dolocitev indeksa intenzivnosti TGP
iz Priloge 1 k tej uredbi, razen kadar druzbe odstopajo od navedenih privzetih emisijskih faktorjev

z uporabo &lena 10(4) in (5) te uredbe.

V spodnji tabeli:

_ PZM pomeni ,,predvideno za meritve®,
- N/A pomeni ,,ni na voljo*,

_ pomisljaj pomeni ,,ni relevantno®,

- E se doloci v skladu 7 metodologijami iz Direktive (EU) 2018/2001, del C Priloge V in del
B Priloge V1.

Kadar je v celici navedeno PZM ali N/A, se uporabi najvisja privzeta vrednost razreda goriva v

istem stolpcu, razen Ce je vrednost prikazana v skladu s clenom 10.

Kadar je za dolocen razred goriva v vseh celicah v istem stolpcu navedeno PZM ali N/A, se
uporabi privzeta vrednost najmanj ugodne poti fosilnih goriv, razen Ce je vrednost prikazana v
skladu s clenom 10. To pravilo se ne uporablja za stolpec 9, kadar se TBM ali N/A sklicuje na
vrednosti za potroSnika goriva, ki niso na voljo. V primeru, da ni privzete vrednosti, bi se morala

uporabiti certificirana vrednost v skladu s ¢lenom 10(5).
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
V-R R-B
Cslip
Ly COzeqwer | Razred enote Cs co, Cren, Crmo
Razred Kot % mase
. Ime poti za porabo . i
goriva [ﬂ] [gCOZeq . [gCOZ [yCH4 gN,0 goriva, ki
g Mj goriv gFuel gFuel gFuel ga porabi
motor
HFO (tezko
kurilno olje)
Vsi motorji z
ISO 8217 0,0405 13,5 notranjim 3,114 0,00005 0,00018 -
stopnje zgorevanjem
RME do
RMK
LFO (lahko
kurilno olje)
Fosilni viri Vsi motorji z
ISO 8217 0,041 13,2 notranjim 3,151 0,00005 0,00018 -
stopnje zgorevanjem
RMA do
RMD
Dizelsko
olje (MDO)
Plinsko olje
Vsi motorji z
(MGO)
0,0427 14,4 notranjim 3,206 0,00005 0,00018 -
ISO 8217 zgorevanjem
stopnje
DMX do
DMB
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V-R R-B

UZP Otto
(kombinirano

gorivo s 3,1
srednje hitrim

zgorevanjem)

UZP Otto
(kombinirano
gorivo s 1,7

uzp 0,0491 18,5 pocasnim 2,750 0 0,00011
zgorevanjem)

UZP Diesel
(kombinirano
gorivo s 0,2
pocasnim

zgorevanjem)

LBSI 2,6'

3,030
Vsi motorji z butan
UNP 0,046 7.8 notranjim PZM PZM N/A
zgorevanjem 3,000

propan

Gorivne

H2 celice

0,12 132 -
Motor z

plin) notranjim 0 0 PzM

zgorevanjem

(zemeljski

Gorivne
NH3 0,0186 121 . 0 N/A PZM N/A
celice

1 Podatki so pridobljeni iz Cetrte Studije Mednarodne pomorske organizacije o toplogrednih
plinih: ,,Fourth IMO GHG Study 2020 - Full report and annexes.pdf.* (Cetrta Studija
Mednarodne pomorske organizacije o toplogrednih plinih iz leta 2020 — celotno poro¢ilo in

priloge).
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
V-R R-B
(zemeljski
plin) Motor z
notranjim
zgorevanjem
0 N/A PZM N/A
Metanol Vsi motorji z
(zemeljski 0,0199 31,3 notranjim 1,375 PZM PZM -
plin) zgorevanjem
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
V-R R-B
Fosilni viri
Proizvodne
poti etanola Vsi motorji z
iz Direktive notranjim 1,913 PZm PzZm -
(EU) zgorevanjem
2018/2001
Proizvodne
oti
b Z i Vsi motorji z
iodizla iz
Direkti notranjim 2,834 PZM PZM -
irektive
zgorevanjem
(EV)
2018/2001
Z vodikom Vrednost,
obdelano kot je
rastlinsko | golo&ena v
iogori olje (HVO 1oai Creo
Biogoriva /1 ( ) Pl’l{OgI ”Ik - TVZ Vsi motorji z
roizvodne Direktivi notranjim 3,115 0,00005 0,00018 -
P G (EV) zgorevanjem
poti iz 2018/2001
Direktive
(EV)
2018/2001
Utekocinjen uzp otto
. (kombinirano
i biometan
kot gorivo v gorivo s 31
srednje hitrim
prometu
zgorevanjem)
2,750 0 0,00011
(bioUZP)
UZP Otto
proizvodne (kombinirano 1.7
poti iz gorivo s
Direktive poéasnim
11455/23 el/--/men 126
PRILOGA GIP.INST SL



1 2 3 4 5 6 7 8 9
V-R R-B
(EU) zgorevanjem)
2018/2001
UZP Diesel
(kombinirana 0,2
goriva)
LBSI 2,6
Proizvodne
poti
biometanol Vsi motorji z
aiz notranjim 1,375 PZM PZM -
Direktive zgorevanjem
(EV)
2018/2001
Druge
proizvodne
Vsi motorji z
poti iz
notranjim 3,115 0,00005 0,00018 -
Direktive .
zgorevanjem
(EV)
2018/2001
Bio-H2 Vrednost, Gorivne
. 0 0 0
kot je celice
proizvodne | doloéena v
poti iz Prilogi lll k N/A -
Direktive Direktivi Motor z
(EV) (EV) notranjim 0 0 pzm
2018/2001 2018/2001 zgorevanjem
" Sklic na
Obnovljiva Vsi motorji z
. Direktivo
goriva e-dizel 0,0427 (EV) notranjim 3,206 0,00005 0,00018 -
nebioloske zgorevanjem
. 2018/2001
ga izvora
(RFNBO)
Sklic na
Vsi motorji z
- Direktivo
e-metanol 0,0199 (EV) notranjim 1,375 0,00005 0,00018 -
-gori zgorevanjem
e-goriva 2018/2001 | 0 /
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
V-R R-B
UZP Otto
(kombinirano
gorivo s 3,1
srednje hitrim
zgorevanjem)
UZP Otto
Sklic na (kombinirano
Direktivo ;
e-UZP 0,0491 gorivo s 2,750 0 0,00011 1,7
(EU) pocasnim
2018/2001 zgorevanjem)
UZP Diesel
(kombinirana 0,2
goriva)
LBSI 2,6
Gorivne
. 0 0 0
Sklic na celice
Direktivo
e-H2 0,12 -
(EU) Motor z
2018/2001 notranjim 0 0 PzZM
zgorevanjem
Gorivne
0 N/A PZM N/A
celice
e-NH3 0,0186 N/A
Motor z
notranjim 0 N/A PZM N/A
zgorevanjem
e-UNP N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
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1 2 4 5 7
V-R R-B
MESANICA Oskrba z
ENERGIJS elektricno
Drugo Elektrika -
KIH VIROV energijo z
EU obale (OPS)
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V stolpcu 1 je naveden razred goriv, in sicer fosilna goriva, tekoCa biogoriva, plinska biogoriva in
e-goriva.

V stolpcu 2 je navedeno ime ali poti zadevnih goriv v razredu. I

V stolpcu 3 je navedena spodnja kurilna vrednost goriv v [MJ/g]. Za tekoca biogoriva se vrednosti
energijske vsebnosti v uteZnih odstotkih (spodnja kurilna vrednost, MJ/kg), doloéene v Prilogi I11
k Direktivi (EU) 2018/2001, pretvorijo v MJ/g in uporabijo.

V stolpcu 4 so navedeni emisijski faktorji TGP od vrtine do rezervoarja v [gCO2e/MJ]:

(a) Za tekoca biogoriva se privzete vrednosti izracunajo z uporabo vrednosti E, dolocenih v
skladu 7 metodologijami iz Direktive (EU) 2018/2001, del C Priloge V k navedeni
direktivi za vsa tekocCa biogoriva, razen za bio-UZP, in del B Priloge VI k navedeni
direktivi za bio-UZP, ter na podlagi privzetih vrednosti, povezanih z dolocenim
biogorivom, uporabljenim kot gorivo v prometu, in njegovo proizvodno potjo, dolocenih
v navedeni direktivi, dela D in E Priloge V k navedeni direktivi za vsa tekoca biogoriva,
razen za bio-UZP, in del D Priloge VI k navedeni direktivi za bio-UZP. Vrednosti E pa je
treba prilagoditi tako, da se odsteje razmerje med vrednostmi iz stolpca 6 (cr coz) in
stolpca 3 (LCV). To se zahteva v tej uredbi, ki razlikuje med izracuni od vrtine do

rezervoarja in od rezervoarja do brazde, da se prepreci dvojno Stetje emisij.

(b) Za upostevanje RFNBQO in drugih goriv, ki niso navedena pod tocko (a), za namen iz
¢lena 4(1) te uredbe, je treba privzete vrednosti izracunati 7 uporabo bodisi metodologije
iz delegiranega akta iz ¢lena 28(5) Direktive (EU) 2018/2001 bodisi, Ce je ustrezno,
podobne metodologije, Ce je opredeljena v pravnem aktu Unije o notranjem trgu

obnovljivih plinov, zemeljskega plina in vodika, na podlagi ¢lena 10(1) in (2) te uredbe.
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V stolpcu 5 so navedene glavne vrste/razredi enot za porabo goriv, kot so dvotaktni in Stiritaktni
motorji z notranjim zgorevanjem (ICE) (dizelski ali Ottovi), motorji s prisilnim vZigom na revno
meSanico (LBSI), gorivne celice itd.

V stolpcu 6 je naveden emisijski faktor Crza CO2 v [gCO2/gFuel]. Uporabijo se vrednosti
emisijskih faktorjev, kot so dolo¢ene v Uredbi (EU) 2015/757 I . Za vsa goriva, ki niso vkljuc¢ena v
Uredbo (EU) 2015/757, so privzete vrednosti navedene v tabeli.

V stolpcu 7 je naveden emisijski faktor Cr za metan v [gCH4/gfuelgCH4/gGorival. I Za goriva UZP
je Crza metan nastavljen na nic.

V stolpcu 8 je naveden emisijski faktor Cr za duSikov oksid v [gN2O/ gfuel].l

V stolpcu 9 je naveden del goriva, izgubljen zaradi ubeZnih in uhajajocih emisij (Csip) ter izmerjen
kot odstotek mase goriva, ki ga porabi posamezna enota za porabo goriv. Pri gorivih, kot je UZP,
pri katerih obstajajo ubezne in uhajajoce emisije, je koli¢ina ubeznih in uhajajocih emisij iz
preglednice I izrazena v % mase uporabljenega goriva (stolpec 9).' Vrednosti Cglip v preglednici

I so izraCunane pri 50 % polne obremenitve motorja. I
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Priloga 111

SPLOSNE ZAHTEVE ZA BREZEMISIISKE TEHNOLOGIJE

V naslednjem odprtem seznamu so opredeljene vrste tehnologij in sploSne zahteve za njihovo

upravljanje, da bi se lahko Stele za brezemisijske, v smislu ¢lena 3, tocka 7.

Vrste tehnologij

SplosSne zahteve za upravljanje

Gorivne celice

Energija, ki jo dobavljajo gorivne celice na krovu z
gorivom ali sistemom, s katerim se zagotavlja, da se pri
njihovi uporabi za zagotavljanje energije ne izpusca v

atmosfero nobenih emisij iz ¢lena 3, tocka 7.

Shranjevanje elektricne

energije na krovu

Elektricna energija, ki jo dobavljajo sistemi za
shranjevanje elektri¢ne energije na krovu, ki so se prej

polnili s:

- proizvodnjo elektri¢ne energije na krovu na morju
- polnjenjem akumulatorjev na obali

- izmenjavo akumulatorjev

Proizvodnja elektric¢ne
energije na krovu z vetrno ali

soncno energijo

Elektricna energija, ki jo dobavljajo obnovljivi viri
energije na krovu, bodisi neposredno v omreZje ladje
bodisi s polnjenjem vmesnega sistema za shranjevanje

elektricne energije na krovu
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Elektric¢na energija, ki jo dobavljajo tehnologije na krovu, za katere v tem seznamu ni
opredeljeno, da so brezemisijske, v smislu ¢lena 3, tocka 7, se lahko doda na ta seznam z

delegiranimi akti v skladu s ¢lenom 6(6).

Izpolnjevanje splo$nih zahtev, navedenih zgoraj in v ¢lenu 6(6) za ostale tehnologije, ter
podrobnih meril za sprejetje, navedenih v izvedbenih aktih iz ¢lena 6(7), se dokaZe 7 ustrezno

dokumentacijo.
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Priloga IV

FORMULE ZA IZRACUN STANJA SKLADNOSTI IN GLOB, IZRECENIH V OKVIRU
FuelEU, 1Z CLENA 23(2)

A. FORMULI ZA 1ZRACUN STANJA SKLADNOSTI LADJE

(a) Za izraCun stanja skladnosti ladje glede intenzivnosti TGP iz ¢lena 4(2) se uporabi naslednja

formula;

(GHGIEtarget - GHGIEactual) X [Z:lfuel Ml X LCVl +
YiEil

Stanje skladnosti [gCOzq | =

pri ¢emer je:

9gC0yq Grami ekvivalenta CO;

GHGIE et | Intenzivnost TGP porabljene energije na krovu ladje v skladu s
Clenom 4(2)

GHGIE ;cut | Letno povprecje intenzivnosti TGP porabljene energije na krovu ladje,

izracunano za zadevno porocevalno obdobje

Do 31. decembra 2034 lahko druZba za vsako ladjo v kategoriji IC, IB, IA ali IA Super ali
enakovredno kategorijo za plovbo v ledu, zaprosi za izkljucitev dodatne porabe energije zaradi

plovbe v ledu.

Druzba lahko za vsako ladjo v kategoriji 1A ali IA Super ali enakovredno kategorijo za plovbo v

ledu, zaprosi za izkljucitev dodatne porabe energije zaradi tehnic¢nih lastnosti ladje.
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Za oba primera, v katerih je izkljucena dodatna poraba energije, se za zgornji izracun stanja
skladnosti vrednosti M; nadomestijo s prilagojeno maso goriva M;4 iz Priloge V, vrednost
GHGIE ictua ki se uporabi za izracun stanja skladnosti, pa se ponovno izracuna 7 ustreznimi

vrednostmi M;4.

(b) Za izracun stanja skladnosti ladje glede na podcilj za REFNBO v skladu s ¢lenom 5(3) se

uporabi naslednja formula:

CBgrrnpo[M]] = n fuel

n RFNBO
0,02 x z M; x LCV; —( Z M; chvi>
i i

pri Cemer je:

CBRrrnBO Bilanca skladnosti v MJ podcilja za RFNBO iz ¢lena 5(3)
nRENBO Letna vsota porabljene energije iz RENBO in/ali goriv, ki
Z M X LCV; zagotavljajo enakovredne prihranke emisij TGP iz ¢lena 5

i
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B.  FORMULA ZA IZRACUN GLOB FUELEU 1z CLENA 23(2)

Visina glob FuelEU iz ¢lena 23(2) se izracuna na naslednji nacin:

(a) globa FuelEU v zvezi s stanjem skladnosti za intenzivnost TGP ladje v skladu s ¢lenom 4(2)

Globa |Compliance Balance| % 2400
GHGIE gc4y,q1x41000
FuelEU =
1. FuelEU Penalty 2. Globa FuelEU v EUR
3. |Compliance Balance| 4. Absolutna vrednost stanja skladnosti

5. 41000 6. 1 metricna tona VLSFO, ki je
ekvivalent 41000 MJ
7. 2400 8. Znesek, ki ga je treba placati v EUR,
na ekvivalentno metric¢no tono
VLSFO
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(b) globa FuelEU glede na podcilj za RFNBO v skladu s ¢lenom 5(3)

ce je CBrpnpo > 0, je visina globe FuelEU iz ¢lena 23(2) izracunana na naslednji nacin:

FuelEU Penalty (RFNBO) =

CBRFNBO

21000 <Fd

9. FuelEU Penalty (RFNBO)

10. Globa FuelEU v EUR

11. CBgrpnBo 12. Vrednost stanja skladnosti za
RFNBO
13. Pd 14. Razlika v ceni med RFNBO in
Josilnim gorivom, zdruZljivim z
napravami ladje
15. 41000 16. 1 metri¢na tona VLSFO, ki je
ekvivalent 41000 MJ
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Priloga V

IZRACUN PRILAGOJENE MASE GORIVA ZA PLOVBO V LEDU
V tej prilogi je opisano, kako izraéunati:

- dodatno porabo energije zaradi tehnicnih znacilnosti ladje v kategoriji IA ali 1A Super

ali enakovredno kategorijo za plovbo v ledu

— dodatno porabo energije s strani ladje v kategoriji IC, IB, IA ali IA Super ali v

enakovredni kategoriji za plovbo v ledu, zaradi plovbe v ledu
- prilagojeno maso [Mi A] po odbitku dodatne energije, dodeljene posameznemu gorivu i

Dodatna energije zaradi kategorije za plovbo v ledu

Dodatna poraba energije zaradi tehnicnih znacilnosti ladje v kategoriji IA ali IA Super ali v

enakovredni kategoriji za plovbo v ledu, se izracuna na naslednji nacin:

Eadditional due to ice class = O' 05 X (Evoyages,total - Eadditional due toice conditions)
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pri Cemer je:
E\voyages, 1ol Skupna energija, porabljena za vse plovbe, in

E udditional due to ice conditions dodatna poraba energije zaradi plovbe v ledu.

Skupna energija, porabljena za vse plovbe, se izracuna na naslednji nacin:

Evoyages,total = z Mi,voyages,total X LCV;

pri Cemer je:
M, voyages, total masa goriva i, porabljenega za vse plovbe, v okviru podrocja uporabe te uredbe, in

LCV; spodnja kurilna vrednost goriva i.

Dodatna energija zaradi plovbe v ledu

Dodatna poraba energije s strani ladje v kategoriji IC, IB, IA ali IA Super ali v enakovredni

kategoriji za plovbo v ledu, zaradi plovbe v ledu, se izracuna na naslednji nacin:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages,total - Evoyages,open water Evoyages,ice conditions,adjusted

pri Cemer je:
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E yoyagesopen water €nergija, porabljena na plovbah v odprtih vodah, in

E ,oyages,ice conditions,adjusted Prilagojena energija, porabljena v ledenih razmerah.

Eadditional due to ice conditions 1€ Sme biti visja od 1,3 X Evoyages,open water

Energija, porabljena za plovbe, ki vkljucujejo plovbo zgolj v odprtih vodah, se izracuna na

naslednji nacin:

Evoyages,open water — Evoyages,total - Evoyages,ice conditions
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pri Cemer je:

E yo0yages,ice conditions energija, porabljena za plovbo v ledu, ki se izracuna na naslednji nacin:

Evoyages,ice conditions = § Mi,voyages,ice conditions X LCVi

pri Cemer je:

M; yoyages,ice conditions"asa goriva i, porabljenega za plovbo v ledu, v okviru podrocja uporabe te

uredbe.

Prilagojena poraba energije v ledenih razmerah se izracuna na naslednji nacin:

E
Evoyages,ice conditions,adjusted = Dice conditions X 5
open water

pri Cemer je:

Dice conditions Skupna razdalja, prepotovana med plovbo v ledu, v okviru podrodja uporabe te
uredbe.

E

> poraba energije glede na razdaljo, prepotovano v odprtih vodah, ki se izracuna na
open water

naslednji nacin:

E _ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

Dopen water (Dtotal - Dice conditions)
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pri Cemer je:

E yoyages,ice conditions POraba energije na plovbi v ledu, in

D ota1 Skupna letna prepotovana razdalja v okviru podrodja uporabe te uredbe.

Skupna dodatna energija zaradi kategorije za plovbo v ledu in plovbe v ledu

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Prilagojena masa [M; 4]

DruZba razporedi skupno dodatno energijo za plovbo v ledu E ; widitional ice p0 posameznih gorivih i,

ki se uporabljajo med letom, pod naslednjimi pogoji:

2 E ; aaditionat ice = E additional ice

Za vsako gorivo i,

E;qaditionatice < M; X LCV;

Prilagojena masa goriva [M; 4] se izracuna na naslednji nacin:
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M;,

=M, -

E; qaditional ice

LCV;
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