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paliv z obnovitefnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v hamornej doprave
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(Strasburg 10. — 13. jula 2023)

I. UVOD

V stlade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach

pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predsedni¢ka Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) Karima DELLIOVA (Verts/ALE, FR)

predlozila v tejto suvislosti v mene vyboru TRAN kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujici
navrh ¢. 195) k uvedenému navrhu nariadenia, ku ktorému Jorgen WARBORN (PPE, SE)
vypracoval navrh spravy. O tomto pozmenujicom navrhu sa pocas uvedenych neformalnych

kontaktov dosiahla dohoda. Neboli predlozené Ziadne iné pozmenujice navrhy.
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 11. jala 2023 prijalo kompromisny pozmenujici navrh (pozmenujici navrh
¢. 195) k uvedenému navrhu nariadenia. Takto zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu
Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe

k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt’

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyznacené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(11. 7. 2023)

P9 TA(2023)0262
Udrzatel’né lodné paliva (iniciativa FuelEU Maritime)

Legislativne uznesenie Eurépskeho parlamentu z 11. jila 2023 o navrhu nariadenia
Euroépskeho parlamentu a Rady o vyuZivani paliv z obnoviteI’nych zdrojov a z
nizkouhlikovych paliv v namornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES
(COM(2021)0562 — C9-0333/2021 — 2021/0210(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2021)0562),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Europskemu parlamentu (C9-
0333/2021),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanovisko predloZené na zéklade Protokolu €. 2 o
uplatnovani zasad subsidiarity a proporcionality irskym Senatom, ktory tvrdi, Ze ndvrh
legislativneho aktu nie je v sulade so zdsadou subsidiarity,

— so zrete'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 8.
decembra 20211,

— so zrete'om na stanovisko Vyboru regionov,

— so zretel'om na predbeznu dohodu schvalentl gestorskym vyborom podl'a ¢lanku 74 ods.
4 rokovacieho poriadku, a na zavizok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 26. aprila
2023, schvalit poziciu Eurdpskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o
fungovani Europskej unie,

— so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

— so zrete'om na stanoviska Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’
potravin a Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku,

— so zrete'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0233/2022),

1 U.v. EUC 152, 6.4.2022, s. 145.
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1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom &itani?;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postupila tato poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

Tato pozicia nahradza pozmefujuce navrhy prijaté 19. oktobra 2022 (U. v. EU C 149,
28.4.2023, s. 125).
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P9 _TC1-COD(2021)0210

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom ¢itani 11. jula 2023 na ucely prijatia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... o vyuzivani paliv z obnovitePnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EUC 152, 6.4.2022, 5. 145.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 11. jala 2023.



ked’ze:

(1)  Namorna doprava predstavuje z hl'adiska objemu priblizne 75 % zahrani¢ného obchodu
Unie a 31 % obchodu v ramci nej. V pristavoch &lenskych $tatov sa rone nalodi alebo
vylodi 400 milionov cestujtcich, z toho priblizne 14 miliénov na osobnych vyletnych
lodiach. Namorna doprava je preto zékladnym prvkom dopravného systému Unie a v ramci
jej hospodarstva zohrava kI'a¢ovu tilohu. Na trhu namornej dopravy v Unii a mimo nej
prebieha medzi hospodérskymi subjektmi silnd hospodarska stt'az, ktora si vyzaduje
rovnaké podmienky. Stabilita a prosperita trhu ndmornej dopravy a jeho hospodarskych
subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky ramec, ktory umoziuje
prevadzkovatel'om ndmornej dopravy, pristavom a inym aktérom v tomto odvetvi
vykonavat’ svoju ¢innost’ na zaklade rovnakych prilezitosti. V pripade naruSeni trhu hrozi
riziko znevyhodnenia prevadzkovatel'ov namornej dopravy alebo pristavov v porovnani
s ich konkurentmi v odvetvi ndmornej dopravy alebo v inych odvetviach dopravy. Takéto
znevyhodnenie mdze nésledne viest k strate konkurencieschopnosti odvetvia namornej

dopravy, menSiemu poctu pracovnych miest a strate prepojenosti pre obcanov a podniky.



)

Podla Sprdvy o modrom hospoddrstve EU za rok 2022 vytvorilo modré hospoddrstvo EU
v roku 2014 celkovo priblizne 5,7 miliona pracovnych miest, 7 ¢oho 3,2 miliona bolo
vytvorenych priamo v etablovanych odvetviach a d’alSich 2,5 miliona pracovnych miest
vzniklo prostrednictvom prislusnych doddvatel’skych ret’azcov. V uvedenej sprave sa
takisto uvddza, %e samotné ndmorné pristavy Unie vytvorili v roku 2014 priblitne 2,5
miliona pracovnych miest (priamych aj nepriamych). Z tohto poctu pracovnych miest sa
v sektorovych Statistikach zachytilo len pribliZne 0,5 miliona, pretoZe namorné pristavy
vytvdraju pracovné miesta a hospoddrske prinosy v inych odvetviach, ako je logistika a
sluzby ndmornej lodnej dopravy. Sedem etablovanych odvetvi modrého hospoddrstva EU

vygenerovalo v roku 2019 hrubi pridanii hodnotu vo vyske 183,9 miliardy EUR’.

Europska komisia, Generdlne riaditel’stvo pre namorné zaleZitosti a rybdrstvo, Spolocné
vyskumné centrum, Addamo, A., Calvo Santos, A., Guillén, J. a kol.: The EU Blue
economy report 2022 (Sprdava o modrom hospoddrstve EU za rok 2022), Urad pre
vydavanie publikdacii Eurdpskej unie, 2022, https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-
/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71al.


https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71a1
https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71a1
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Podla pracovného dokumentu utvarov Komisie, ktory je sprievodnym dokumentom

k oznameniu Komisie 7 9. decembra 2020 s nazvom ,,Stratégia pre udrZatel’nu

a inteligentnu mobilitu — nasmerovanie europskej dopravy do budicnosti“, ma namorna
doprava v porovnani s inymi druhmi dopravy trvalo najlepsie vysledky v oblasti uhlikovej
efektivnosti na tonu/km. Zaroveii lodna doprava do pristavov alebo 7 pristavov

v Eurdpskom hospodarskom priestore predstavuje priblizne 11 % vSetkych emisii oxidu
uhlicitého (CO) v Unii 7 dopravy a 3 a% 4 % celkovych emisii CO; v Unii. Ocakdva sa, %e
ak sa neprijmu Ziadne opatrenia, emisie CO; 7 namornej dopravy sa budu zvySovat’.
Vetky odvetvia hospoddrstva Unie musia prispiet’ k rychlemu znizeniu emisii
sklenikovych plynov na nulové Cisté emisie sklenikovych plynov najneskor do roku 2050,
ako je stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119%. Je preto
nevyhnutné, aby Unia vytycila vhodny plin pre rychlu ekologickii transformdciu odvetvia
namornej dopravy, ktory by tieZ prispel k tomu, aby si udriala a d’alej rozvijala
celosvetové veduce postavenie v suvislosti s ekologickymi technologiami, sluzbami

a rieSeniami, a k d’alSiemu podnecovaniu tvorby pracovnych miest v suvisiacich

hodnotovych ret’azcoch pri su¢asnom zachovani konkurencieschopnosti.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021,

s. 1).



(4)

S ciel'om posilnit’ zavizok Unie v oblasti klimy podl'a Parizskej dohody? I prijatej

na zaklade Ramcového dohovoru Organizdcie Spojenych ndarodov o zmene klimy (d’alej
len ,,Parizska dohoda*) sa nariadenie (EU) 2021/1119 zameriava na znienie emisii
sklenikovych plynov (emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 aspoii 0 55 %
v porovnani s Groviiami z roku 1990 a nasmeriiva Uniu na cestu k dosiahnutiu klimatickej
neutrality najneskor do roku 2050. Okrem toho si potrebné rozne doplnkové politické
nastroje na podporovanie a urychlenie vyuzivania udrzatel'ne vyrabanych paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, a te aj v odvetvi namornej dopravy, pri
sucasnom respektovani zdasady technologickej neutrality. Vyvoj potrebnych technologii

a ich zavadzanie musia byt’ rozbehnuté do roku 2030 s ciel'om pripravit’ sa na ovel'a
rychlejs$iu zmenu, ktora bude nasledovat’ potom. Takisto je nevyhnutné podporovat’
inovdcie a napomahat’ vyskum novych a buducich inovdcii, ako su nové alternativne

paliva, ekodizajn, biologické materidly, veterny pohon a vetrom asistovany pohon.

U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.



)

V suvislosti s prechodom na paliva z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva

a nahradné zdroje energie je nevyhnutné zabezpecit’ riadne fungovanie trhu namorne;j
dopravy Unie a spravodlivi hospodarsku sitaz na tomto trhu v oblasti lodnych paliv, ktoré
predstavuju podstatnu Cast’ ndkladov spoloc¢nosti a prevadzkovatel'ov. Politické opatrenia by
preto mali byt’ ndakladovo efektivne. Rozdiely v poziadavkach na paliva v jednotlivych
Clenskych statoch mézu vyznamne ovplyvnit’ hospodarsku vykonnost’ prevadzkovatel'ov
lodi a negativne ovplyvnit’ hospodarsku sutaz na trhu. Vzhl'adom na medzinarodnu povahu
lodnej dopravy mozu prevadzkovatelia lodi 'ahko tankovat’ v tretich krajinach

a prepravovat’ velké mnozstvo paliva, ¢o by tiez mohlo prispiet’ k riziku straty
konkurencieschopnosti pristavov Unie v porovnani s pristavmi mimo Unie. Tato situacia
by mohla viest’ k uniku uhlika a k Skodlivym G¢inkom na konkurencieschopnost’ odvetvia
v pripade, ze dostupnost’ paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv

v ndmornych pristavoch podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu nie je sprevadzana
poziadavkami na ich pouzivanie, ktoré sa vzt'ahuju na vSetky lode prichadzajtce

do pristavov podliehajucich pravomoci €lenskych Statov a odchadzajuce z nich. V tomto
nariadeni by sa preto mali stanovit’ opatrenia na zabezpecenie toho, aby prienik paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv na trh s lodnymi palivami prebichal

na trhu nAmornej dopravy Unie za podmienok spravodlivej hospodarskej sit’aze.



(6)

(7

Odvetvie namornej dopravy je predmetom silnej medzinarodnej konkurencie. Vel’ké
rozdiely v regulacnom zat’ aZeni medzi viajkovymi Statmi Casto viedli k neZelanym
praktikam, ako je zmena viajky lodi. Z charakteru tohto odvetvia, ktoré je vo svojej
podstate globdlne, vychaddza na povrch vyznam vlajkovo neutrdalneho pristupu

a priaznivého regulacéného prostredia, ktoré by pomohlo prilakat’ nové investicie

a zabezpedit’ konkurencieschopnost pristavov Unie, viastnikov a previdzkovatelov lodi.

Ak mé mat’ toto nariadenie u¢inok na vsSetky ¢innosti v odvetvi ndmornej dopravy, malo by
sa vzt'ahovat’ na polovicu energie vyuzitej na palube lode vykonavajiacej plavbu, ktora
prichadza do pristavu podliehajaceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu mimo pravomoci
¢lenského Statu, na polovicu energie vyuzitej na palube lode, ktora pri plavbe odchadza

z pristavu podliehajiiceho pravomoci ¢lenského §tatu a prichadza do pristavu mimo
pravomoci ¢lenského $tatu, na vSetku energiu vyuzitu na palube lode, ktora pri plavbe
prichadza do pristavu podliehajiiceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu podliehajiceho
pravomoci ¢lenského $tatu, a na energiu vyuzitu v pristave podliehajucom pravomoci
¢lenského Statu. Takymto rdamcom uplatiiovania by sa zabezpecila u¢innost’ tohto
nariadenia a zvysil by sa pozitivny vplyv takéhoto rdmca na Zivotné prostredie. Tento ramec
by mal obmedzovat’ riziko tzv. evazivnych (vyhybacich) zastaveni v pristave alebo riziko
presunutia presmerovacich innosti mimo Unie. S cielom zabezpegit' hladké fungovanie
namornej dopravy a gabrdnit’ naruseniu vnutorného trhu by ucelené pravidla stanovené

v tomto nariadeni mali zabezpecit’ rovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ov ndmornej
dopravy a pre pristavy, pokial’ ide o vsetky plavby do pristavov podliehajtcich pravomoci

Clenskych Statov alebo z takychto pristavov, ako aj o pobyt lodi v tychto pristavoch.



) Je nevyhnutné, aby Komisia a prislusné organy clenskych Statov neustdle zabezpecovali,
Ze ich administrativne postupy budu odrdZat’ najlepSie postupy, a aby prijimali opatrenia
s ciePom zabezpeclit’ konzistentnost’, zabranit’ duplicite v sektorovych pravnych
predpisoch a zjednodusit’ presadzovanie tohto nariadenia, ¢im sa minimalizuje

administrativna zat’aZ pre vlastnikov lodi, prevadzkovatel’ov lodi, pristavy a overovatel’ov.

) Toto nariadenie by malo byt’ v siilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/...5, smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959’, smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/2001°, nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999°
a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 98/70/ES'’, pokial’ ide o podporu energie
z obnovitel’nych zdrojov, a ktorou sa zruSuje smernica Rady (EU) 2015/652"",

a smernicou Rady o restrukturalizdcii ramca Unie pre zdatiovanie energetickych vyrobkov
a elektriny (prepracované znenie) s ciel’om zabezpecit’ potrebny stuperi pravnej

a investicnej istoty. Takyto sulad by zarucil sudriny legislativny ramec pre odvetvie
ndmornej dopravy, ktory bude prispievat’ k vyraznému zvySeniu vyroby udriatel’nych
alternativnych paliv, zabezpeci zavadzanie potrebnej infrasStruktiry a bude stimulovat’

vyuZivanie tychto paliv v neustdle rastiicom pocte lodi.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... o zavadzani infrastruktary
pre alternativne palivé a o zru$eni smernice 2014/94/EU (U. v.EUL ..., s. ...).

U. v.: vloZte, prosim, do textu ¢islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
[2021/0223(COD)] a do poznamky pod ¢iarou vlozte ¢islo, datum, nazov uvedeného
nariadenia a odkaz na jeho uverejnenie v Uradnom vestniku.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. maja 2023, ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvdtami
sklenikovych plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke trhovej
stabilizacnej rezervy systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov

v Unii (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 134).

8 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
? Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni

energetickej Unie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) €. 715/2009, smernice Europskeho parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a
2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zrusuje nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 1).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktobra 1998 tykajtica sa kvality
benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 93/12/ES (U. v. ES L
350, 28.12.1998, s. 58).

Smernica Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015, ktorou sa stanovuju metodiky vypoétu a
poziadavky na predkladanie sprav podl'a smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady
98/70/ES tykajucej sa kvality benzinu a naftovych paliv (U. v. EU L 107, 25.4.2015, s. 26).

10
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(10)

(11)

Mali by sa uskutocnit’ konzultdcie medzi riadiacim organom pristavu a pouZivatel’mi

pristavu a inymi prisluS§nymi zainteresovanymi stranami, ako sa stanovuju v ¢lanku 15
ods. 2 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/3522, s ciel’om koordinovat’
dostupnost’ pristavnych sluZieb, pokial’ ide o zdasobovanie alternativnymi palivami, ktoré
sa predpoklada a zabezpeci v pristavoch, ako aj o ocakdvany dopyt od lodi, ktoré zastavuju

v tychto pristavoch.

Pravidla stanovené v tomto nariadeni by sa mali uplatiiovat’ nediskriminaénym sposobom
na lode bez ohl'adu na to, pod akou vlajkou sa plavia. V zaujme suladu s pravidlami Unie
a medzinarodnymi pravidlami v oblasti ndmornej dopravy a v snahe obmedzit’
administrativne zat’aZenie by sa toto nariadenie malo uplatiiovat’ na lode s hrubou
priestornost'ou (d’alej len ,,GT*) nad 5 000 ton, ale nemalo by sa uplatiiovat’ na vojnové
lode, pomocné nadmorné plavidla, rybarske lode ani lode, na ktorych sa spracuvaju ryby,
drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie su pohdinané mechanickymi
prostriedkami, ani na Statne lode pouzivané na nekomeréné ucely. Hoci lode s GT nad 5
000 ton predstavuju pribliZne len 55 % vSetkych lodi, ktoré zastavuju v pristavoch podl’a
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (E U) 2015/757%3, sit zodpovedné za pribliine
90 % emisii CO; 7 odvetvia namornej dopravy. Komisia by mala pravidelne
prehodnocovat’ situdciu a pripadne rozSirit’ rozsah pésobnosti tohto nariadenia na lode

s GT pod 5 000 ton.

12

13

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa
stanovuje ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidla o finan¢ne;j
transparentnosti pristavov (U. v. EU L 57, 3.3.2017, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015

0 monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy

a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).



(12)

(13)

Clenské taty, ktoré nemajii na svojom tizemi ¥iadne namorné pristavy a fiadneho
akreditovaného overovatel’a, pod ktorych vlajkou sa neplavia Ziadne lode patriace

do rozsahu posobnosti tohto nariadenia a ktoré nie su riadiacim Statom v zmysle tohto
nariadenia, nemusia prijat’ v suvislosti s prislu§nymi poZiadavkami podl’a tohto

nariadenia Ziadne opatrenia, pokial stdle platia uvedené okolnosti.

VzhPadom na zvySené ndklady pre lode, ktoré spliiajii pofiadavky tohto nariadenia,
zvySuje absencia globdlneho opatrenia riziko obchddzania. Tzv. evazivne (vyhybacie)
zastavenia v pristavoch mimo Unie a premiestnenie innosti preklidky do pristavov mimo
Unie nielenze zniiujii environmentdlne prinosy internalizdcie ndkladov na emisie

z Cinnosti namornej dopravy, ale moZu viest’ aj k d’al§im emisiam v dosledku dodatocnej
vzdialenosti, ktoru lod’ prekond s cielom vyhnut’ sa uplatiiovaniu tohto nariadenia. Je
preto vhodné vylucit’ 7 vymedzenia pojmu ,,pristav zastavenia“ urcité zastavky

v pristavoch mimo Unie. Toto vylucenie by sa malo zamerat’ na pristavy v blizkosti Unie,
ktoré su najviac rizikové 7 hl’adiska vyhybania sa ustanoveniam. Hranica 300 namornych
mil’ od pristavu podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu predstavuje primeranu reakciu
na vyhybavé spravanie, pricom vyvaZuje dodatocné zat’aZenie a riziko vyhybania sa
ustanoveniam. Okrem toho by sa vylucenie 7 vymedzenia pojmu pristay zastavenia malo
tykat’ len zastivok kontajnerovych lodi v uréitjch pristavoch mimo Unie, kde preklidka
kontajnerov predstavuje vicSinu kontajnerovej dopravy. Pri absencii zmierfiujucich
opatreni spociva v takejto preprave riziko vyhybania sa ustanoveniam aj v presune
pristavnych uzlov do pristavov mimo Unie, éo by este zhorsilo dosah takéhoto evazivneho
spravania. S ciel’om zabezpecit’ pre toto globalne opatrenie proporcionalitu a rovnaké
zaobchadzanie by sa mali vziat’ do uvahy opatrenia v tretich krajindch, ktoré maju

rovnocenny ucinok ako toto nariadenie.



(14)

(15)

S ciel’om zohladnit’ osobitnu situdciu ostrovnych regionov, ako sa zdoraziuje v clanku
174 Zmluvy o fungovani Eurépskej vinie (d’alej len ,,ZFEU*), a potrebu zachovat’
prepojenie medzi ostrovmi a okrajovymi regiénmi Unie a centrdlnymi regionmi Unie by sa
mali povolit’ docasné vynimky pre plavby, ktoré vykondvaju iné osobné lode ako osobné
vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajiicim pravomoci ¢lenského Statu

a pristavom zastavenia podliehajucim pravomoci toho istého clenského Stdatu

nachadzajucim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 0sob s trvalym pobytom.

VzhPadom na osobitné charakteristiky a obmedzenia najvzdialenejSich regionov Unie,
najmd vzhl’adom na ich odlPahlost’ a ostrovny charakter by sa mala venovat’ osobitna
pozornost’ zachovaniu ich pristupnosti a ucéinného prepojenia namornou dopravou. Preto
by sa do rozsahu posobnosti tohto nariadenia mala pre lode, ktoré patria do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia, zaradit’ iba polovica energie vyuZitej pri plavbdach 7 pristavu
zastavenia nachddzajiuceho sa v najvzdialenejSom regione alebo pri plavbach do takéhoto
pristavu. Z rovnakych dovodov by sa mali povolit’ docasné vynimky pre plavby medzi
pristavom zastavenia nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom
zastavenia nachddzajucim sa v najvzdialenejSom regione a na energiu vyuZitu lod’ami

pocas ich pobytu v pristavoch zastavenia prislu§nych najvzdialenejSich regionov.



(16)

(17)

Clenské tdty, ktoré nemajii spolo¢nii pozemnii hranicu s inym Elenskym $tatom, obzvldst’
zdvisia od svojho namorného spojenia so zvy§kom Unie, najmi pokial’ ide o zachovanie
potrebného prepojenia pre svojich obéanov. Na to, aby sa dosiahol ciel’ zachovania
prepojenosti prostrednictvom osobnych lodi, sa takéto ¢lenské Staty sa musia spoliehat’

na zmluvy o vykone vo verejnom zaujme alebo na zavizky vo verejnom zaujme. Mala by
sa povolit’ docasna vynimka, ktorda by clenskym Statom umoZnila riesit’ naliehavu potrebu
poskytovania sluzby vS§eobecného hospodarskeho zaujmu a zabezpecit’ prepojenost’, ako aj

hospodarsku, socidalnu a uzemnu sudrinost’.

Popri vieobecnej moZnosti pre Clenské Staty, aby mohli oslobodit’ plavby vykondvané
inymi osobnymi lod’ami ako osobnymi vyletnymi lod’ami na ostrovy, kde byva menej ako
200 000 o0sob s trvalym pobytom, by sa podobna vynimka mala povolit’ aj v suvislosti

s vrutroStatnymi plavbami na ostrovy, ktoré sa vykondvaju v ramci zmluvy o vykone

vo verejnom zdujme alebo v ramci zaviizku vo verejnom zaujme. Takéto zmluvy a zavizky
stanovili ¢lenské Staty s ciel’om zabezpedit’ primeranu uroveri prepojenia s ostrovnymi
regionmi za dostupné ceny, ktoru by sa inak nepodarilo dosiahnut’ trhovymi silami.
Clenské §tity by mali byt’ oprdvnené docasne oslobodit’ takéto plavby vykondvané
osobnymi lod’ami medzi pevninou a ostrovom toho istého cClenského Statu s ciel’om
zachovat’ podmienky, za ktorych boli uzavreté zmluvy o vykone vo verejnom zdaujme alebo
prijaté zaviizky vo verejnom zaujme, a zabezpecit’ trvalu prepojenost’, ako aj hospodarsku,

socidalnu a uzemnu sudrinost’ dotknuteho ostrova.



(18)

(19)

V Elanku 2 bode 1 nariadenia Rady (EHS) ¢& 3577/92' sa stanovuje, e s pristavmi
nachadzajucimi sa v Ceute a Melile sa ma zaobchadzat’ ako s ostrovnymi pristavmi. Hoci
tieto pristavy svojou povahou ostrovnymi pristavmi nie su, ich zemepisnd poloha

v kontinentdlnej Afrike a chybajiice pozemné spojenia so Spanielskom znamenajii, %e tieto
pristavy st vo vzt’ahu ku kontinentdlnej Eurdpe a najmi k Spanielsku porovnatel’né

s ostrovaymi pristavmi. Ceuta a Melila by sa preto mali povaZovat’ za ostrovné pristavy,
pokial’ ide o docasné oslobodenie namornej kabotdaze medzi pevninou Elenského Statu

a ostrovmi podliehajicimi jeho pravomoci.

Plavba v podmienkach Padu, najmd v severnych castiach Baltského mora, a technické
viastnosti lodi Padovej triedy sposobuju namornej doprave dodatocné naklady a takéto
naklady by sa mohli tymto nariadenim este zvySit’. Takéto dodatocné ndklady lodi Padovej
triedy, ktoré su sposobené plavbou v podmienkach Padu a ich technickymi vlastnost’ami,
by sa mali vyvaZzit’ miernejSimi ustanoveniami, aby sa pre ne zachovali rovnaké
podmienky. Spolocnostiam by sa preto malo povolit’ uplatiiovanie upraveného mnozstva
energie vyuZitej na palube lodi Padovej triedy, s urcitym obmedzenim. Tymto nariadenim
by sa okrem toho malo na obmedzené obdobie umoznit’, aby sa na podiel dodatocnej
energie spotrebovanej pri plavbe v podmienkach I'adu uplatiiovala vynimka na konkrétne
obdobia, pocas ktorého lode Padovej triedy celia podmienkam plavby v Pade. Na tento ucel
by sa mala stanovit’ overitel’nd metodika, ktora umozni koreldciu medzi oslobodenym
podielom energie a skutoénymi podmienkami plavby v Pade. Komisia by mala opiitovne
posudit’ takuto metodiku, a to najmd z hl’adiska spol’ahlivosti monitorovania udajov
potrebnych na nahlasovanie vidialenosti a dodatocnej energie spotrebovanej pri plavbe

v podmienkach Padu, vzhPadom na moiné predlZenie platnosti tohto opatrenia.
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Nariadenie Rady EHS ¢. 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zdsada
slobody poskytovania sluZieb na namornii dopravu v ramci clenskych titov (namornd
kabotdz) (U. v. ES L 364, 12.12.1992, 5. 7).



(20)  Subjektom zodpovednym za zabezpecenie dodrziavania tohto nariadenia by mala byt
spolo¢nost’ definovana ako vlastnik lode alebo akdkol'vek ina organizacia alebo osoba, ako
je spravca alebo najomca lode, ktora od vlastnika lode prevzala zodpovednost’ za jej
prevadzku a ktoré prevzatim takejto zodpovednosti stihlasila, Ze na seba prebera vsetky
povinnosti a zodpovednosti vyplyvajice z Medzinarodného kédexu pre bezpecné riadenie
lodi a prevenciu zneéistovania, ktoré sa v rdmci Unie vykondvajii nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) & 336/2006". Vymedzenie spolo¢nosti podl’a tohto nariadenia je
v sulade s globalnym systémom zberu udajov, ktory v roku 2016 zaviedla Medzinarodna

namornd organizacia (IMO).

15 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 336/2006 z 15. februara 2006
o vykonavani Medzinarodneho kodexu pre bezpecnostny manazment v ramci Spolocenstva
a o zruseni nariadenia Rady (ES) ¢. 3051/95 (U. v. EU L 64, 4.3.2006, s. 1).



1)

(22)

(23)

Vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieseni si vyzaduje koordinovany pristup
na zosuladenie ponuky, dopytu a poskytovania vhodnej distribu¢nej infrastruktiry. Hoci
suc¢asny regulaény ramec Unie uZ iastoéne riesi vyrobu paliv smernicou (EU) 2018/2001
a distribtciu paliv smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU'°, zaroven je
potrebny aj nastroj, ktorym sa zohl'adnia rastice trovne dopytu po lodnych palivach

z obnovitel'nych zdrojov a po nizkouhlikovych lodnych palivach.

Hoci nastroje ako stanovovanie cien uhlika alebo ciele tykajuce sa uhlikovej nadro¢nosti
urcitej ¢innosti podporuju zlepsenie energetickej efektivnosti, v kratkodobom

a strednodobom horizonte nie st vhodné na dosiahnutie vyznamného prechodu na paliva

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva. Preto je potrebny osobitny regulacny
pristup zamerany na zavadzanie lodnych paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych

lodnych paliv a ndhradnych zdrojov energie, ako je veterna alebo elektrické energia.

Politicky zasah na stimulovanie dopytu pe lodnych palivach z obnoviteI'nych zdrojov a po
nizkouhlikovych lodnych palivach by mal byt’ zaloZeny na ciel'och a mal by reSpektovat
zasadu technologickej neutrality. Preto by sa mali stanovit’ limity intenzity sklenikovych
plynov z energie vyuzitej na palube lodi bez toho, aby sa predpisalo pouzivanie
akéhokol'vek konkrétneho paliva alebo technolégie. Takéto limity by sa mali stanovit’

vo vit'ahu k referencnej hodnote, ktora zodpoveda priemernej intenzite sklenikovych
plynov flotily 7 energie vyuZivanej na palube lodi v roku 2020 stanovenej na zaklade
tidajov monitorovanych a nahlisenych v rdmci nariadenia (EU) 2015/757 a metodiky

a predvolenych hodnot stanovenych v prilohdach I a 11 k tomuto nariadeniu.
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Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).



(24)

Mal by sa podporovat’ vyvoj a zavadzanie lodnych paliv z obnovitel'nych zdrojov

a nizkouhlikovych lodnych paliv s vysokym potencidlom udrzatel'nosti a obchodnej
vyspelosti a s vysokym potencialom v oblasti inovdcii a rastu, aby bolo mozné uspokojit’
budtice potreby. To podpori vytvaranie inovativnych a konkuren¢nych trhov s palivami

a zabezpeci dostatocné zasobovanie udrzatelnymi lodnymi palivami v kratkodobom

a dlhodobom horizonte a prispeje tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizacie dopravy
a zaroveti posilni usilie Unie o vysokt uroven ochrany Zivotného prostredia. Na tento téel
by mali byt’ opravnené udrzateI'né lodné paliva vyrabané zo surovin uvedenych v castiach
A a B prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, ako aj syntetické lodné paliva. Dolezité su
najméi udrzatel'né lodné palivéa vyrabané zo surovin uvedenych v Casti B prilohy IX

k smernici (EU) 2018/2001, ked’ze I v kratkom Case bude k dispozicii komeréne
najvyspelejsia technoldgia na vyrobu tychto lodnych paliv na ucely dekarbonizdcie

namornej dopravy.



(25)

Ked’ sa pestovanie plodin na vyrobu biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy deje na tkor
tradicného pestovania plodin na potravinarske a krmovinarske ucely, dochadza k nepriame;j
zmene vyuzivania pody. Takyto dodatocny dopyt zvysuje tlak na podu a moze viest’

k roz§ireniu poI'nohospodarskej pddy do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika, ako su lesy,
mokrade a raseliniskd, ¢im vznikni dodatocné emisie sklenikovych plynov a dojde k strate
biodiverzity. Vyskum ukdazal, Ze rozsah tohto vplyvu zavisi od roznych faktorov vratane
typu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, irovne dodatocného dopytu po surovine
spdsobeného pouzivanim biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy a miery ochrany pody

s vysokymi zasobami uhlika v réznych ¢astiach sveta. Uroveti emisii sklenikovych plynov
spdsobenych nepriamou zmenou vyuZzivania pody nemozno jednoznacne urcit’ s presnost'ou
pozadovanou na stanovenie emisnych faktorov vyzadovanych pri uplatiiovani tohto
nariadenia. Existuju vSak dokazy, ze vSetky paliva vyrabané z nespracovanych surovin
spdsobuju v rdznej miere nepriamu zmenu vyuzivania pddy. Okrem emisii sklenikovych
plynov spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pddy, ktora dokdze anulovat’ niektoré
alebo vSetky uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, biokvapalin a paliv
z biomasy, predstavuje nepriama zmena vyuzivania pddy riziko aj pre biodiverzitu. Tieto
rizika su osobitne zavazné v suvislosti s potencidlne rozsiahlou expanziou vyroby
spdsobenou vyraznym zvysenim dopytu. Preto by sa v rdmci tohto nariadenia nemalo
podporovat’ pouZivanie paliv na baze potravinarskych a krmovindrskych plodin. V smernici
(EU) 2018/2001 sa uz obmedzuje a stanovuje strop pre prispevok takychto biopaliv,
biokvapalin a paliv z biomasy k ciel'om uspor emisii sklenikovych plynov v odvetvi cestnej
a Zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na ich mensi prinos pre Zivotné prostredie, mensi potencial

znizovania emisii sklenikovych plynov a vécsie obavy tykajice sa udrzatel'nosti.



(26)

S cielom vytvorit’ jasny a predvidatel’ny pravny ramec a tym podporit’ véasny rozvoj trhu
a zavdadzanie najudriatel’nejSich a najinovativnejSich palivovych technologii s rastovym
potencialom uspokojit’ budiice potreby je potrebny osobitny stimul pre paliva

z obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu (d’alej len ,, RFNBO* - renewable fuels of
non-biological origin). Tento stimul je odovodneny skutocnost’ou, Ze uvedené druhy paliv
maju vysoky potencidl na zavedenie energie 7 obnovitel’nych zdrojov do mixu lodnych
paliv ich vyznamnym dekarbonizacnym potencidalom ako aj ich odhadovanymi vyrobnymi
nakladmi v kratkodobom a strednodobom horizonte. V pripade vyroby syntetickych paliv
pomocou elektriny 7 obnovitel’nych zdrojov a 7 uhlika zachyteného priamo zo vzduchu
mozno v porovnani s fosilnymi palivami dosiahnut’ aZ 100 % uspory emisii. Aj

v porovnani s inymi druhmi udrZatel’nych paliv maju znacné vyhody, pokial’ ide

o efektivne vyuZivanie zdrojov vo vyrobnom procese, najmd z hl’adiska spotreby vody.
Vyrobné naklady na RENBO su vSak v sucasnosti ovel’a vysSie ako trhova cena
konvencnych paliv a oCakdva sa, Ze v strednodobom horizonte takéto zvySené ndaklady
pretrvaju. V tomto nariadeni by sa preto mala stanovit’ kombindcia opatreni

na zabezpecenie podpory zavadzania udriatel’nych RFNBO vrdtane moZnosti vyuZivat’
do konca roku 2033 ,,multiplikdtor*, éim sa umozni dvojndsobné zapocitanie energie

2 RFNBO. Okrem toho by sa od roku 2034 mal na RENBO uplatiiovat’ ¢iastkovy ciel’

2 %, ak Komisia 7 monitorovania trhu Zisti, Ze podiel paliv RFNBO v lodnych palivach
pouZivanych v lodiach patriacich do rozsahu posobnosti tohto nariadenia je do roku 2031
nizsi ako 1 %. Ciel’om tejto kombindcie opatreni na podporu paliv RFNBO je
signalizovat’ prevadzkovatel’om lodi a dodavatelom paliv prileZitost’ investovat’

do zavadzania tohto typu obnovitel’ného, Skdalovatel’ného a udriatel’ného paliva, ked’Ze
poskytuje konecny ciel’, ktory dodavatel’om paliv prindSa istotu, pokial’ ide o buduci
minimdlny dopyt, ako aj prileZitost’, aby trh nasiel najucinnejsi sposob naleZite sa
prisposobit’. VzhlPadom na to, Ze trh s RFNBO pre odvetvie namornej dopravy treba este
len rozvinut’, obsahuje toto nariadenie zaruky a flexibilitu, pokial’ ide o rozne mozné

scendre prenikania na trh.



(27)

(28)

Hoci RFNBO maju vysoky potencial uspokojit’ potreby dekarbonizdcie v odvetvi namornej
dopravy, je moZné, Ze porovnatel’ny potencidal dekarbonizdacie budu mat’ aj iné paliva.
Faktory ako vyspelost’ technologii alebo dostupnost’ pre odvetvie namornej dopravy mozu
ovplyvnit’ vyuZivanie paliv 7 obnovitel’nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v roznych
pristavoch. Preto je nevyhnutné zabezpecit’ technologickii neutralitu a vyhnut’ sa
neprimeranej diskrimindcii voli inym palivam, ktoré dosahuju podobné zniZenie intenzity
sklenikovych plynov ako RFNBO, ako aj vyhnut’ sa penalizdcii lodi, ktoré takéto paliva
vyuZivaju. Na uvedeny ucel je doleZité poznamenat’ prahovi hodnotu uspor emisii
sklenikovych plynov vo vyske 70 % poZadovanu pre RFNBO, ako sa stanovuje v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady (E U) 2018/2001, nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (E U) 2018/1999

a smernica Europskeho parlamentu a Rady 98/70/ES, pokial’ ide o podporu energie

z obnovitel’nych zdrojov, a ktorou sa zruSuje smernica Rady (EU) 2015/652. Takiito
prahovu hodnotu moZu dosiahnut’ aj iné paliva ako RFNBO, ktoré su biologického alebo

syntetického povodu.

V odvetvi namornej dopravy su sic¢asné urovne dopytu po biopalivach, biokvapalinach

a palivach z biomasy zalozenych na potravinarskych a krmovinérskych plodinach
bezvyznamné, ked’Ze viac nez 99 % v sti€asnosti pouZzivanych lodnych paliv ma fosilny
povod. Tym, Ze paliva na baze potravinarskych a krmovinarskych plodin nebudt opravnené
prispievat’ k ciel’om tohto nariadenia, sa zarovenn minimalizuje akékol'vek riziko spomalenia
dekarbonizécie odvetvia dopravy, ku ktorému by inak mohlo ddjst’ v dosledku presunu
biopaliv na baze plodin z cestnej dopravy do odvetvia namornej dopravy. Takyto posun je
nevyhnutné obmedzit’ na minimum, ked’ze cestna doprava v si€asnosti zostava zd’aleka
najviac znecistujicim odvetvim dopravy a odvetvie ndmornej dopravy v stcasnosti pouziva
najmai paliva fosilneho povodu. Preto je vhodné predist’ vzniku potencidlne vel'kého dopytu
po biopalivach, biokvapalinach a palivach z biomasy na baze potravinarskych

a krmovinarskych plodin a nepodporovat ich pouzivanie podl'a tohto nariadenia. Vzhl'adom
na dodatoc¢né emisie sklenikovych plynov a stratu biodiverzity spdsobent vSetkymi typmi
paliv na baze potravinarskych a krmovindarskych plodin je preto potrebné, aby sa tieto paliva
povazovali za paliva s rovnakymi emisnymi faktormi ako paliva v rdmci najmene;j

priaznivého ret'azca.



(29) DIhé pripravné obdobia spojené s vyvojom a zavadzanim novych paliv a energetickych
rieSeni pre ndmornu dopravu, ako aj dlha priemernd Zivotnost’ lodi, ktord obvykle dosahuje
od 25 do 30 rokov, si vyzaduju rychle opatrenia a vytvorenie jasného a predvidate'ného
dlhodobého regulacného ramca, ktory ul'ah¢i planovanie a investicie vSetkych
zainteresovanych stran. Takyto regulacny ramec ul'ah¢i vyvoj a zavadzanie novych paliv
a energetickych rieSeni pre ndmornt dopravu a podpori investicie zainteresovanych stran. V
takomto regula¢nom ramci by sa mali vymedzit’ aj limity intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuzitej na palube lodi do roku 2050. Tieto limity by sa mali ¢asom stat’
ambicidznejsimi, aby zohl'adiiovali o¢akavany technologicky vyvoj a zvySena vyrobu

lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv.

(30) 'V tomto nariadeni by sa mala stanovit’ metodika a vzorec na vypocet rocnej priemernej
intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode. Tento vzorec by mal
vychadzat’ zo spotreby paliva nahldsenej lod’ami a mal by zohl'adnovat’ prislusné emisné
faktory spotrebovanych paliv. V metodike by sa malo zohl'adnit’ aj vyuzivanie nahradnych

zdrojov energie, ako je veterna alebo elektricka energia.

(31) S ciel'om poskytnit’ ucelenejsi obraz o environmentalnych vlastnostiach réznych zdrojov
energie by sa vlastnosti paliv z hl'adiska sklenikovych plynov mali posudzovat’ na zéklade
metody od zdroja po stprud s prihliadnutim na vplyv vyroby, prepravy, distribucie
a vyuzivania energie na palube. Ciel'om je stimulovat’ technologie a retazce vyroby, ktoré
v porovnani s existujucimi konvenénymi palivami spdsobuji mensiu uhlikovu stopu a st

skuto¢ne prinosné.



(32)

33)

(34)

(35)

Vlastnosti lodnych paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv

z hladiska hodnot vykazovanych od zdroja po suprid by sa mali stanovit’ pomocou
predvolenych alebo skutocnych a certifikovanych emisnych faktorov vztahujtcich sa

na emisie od zdroja po palivovy tank a emisie od palivového tanku po suprad. Na ucely
tohto nariadenia by sa mali pouzit’ Standardné emisné faktory od zdroja po palivovy tank

a Standardné emisné faktory CO; pre fosilne paliva.

V pripade technologického pokroku v novych technologiach zniZovania emisii
sklenikovych plynov, ako je zachytivanie uhlika na palube, by Komisia mala posudit’
moznost’ zohladnit’ vo vzorcoch na vypocet intenzity zniZovania emisii sklenikovych
plynov a bilancie suladu stanovenych v prilohdch I a 1V prispevok takychto technologii

k zniZeniu priamych emisii sklenikovych plynov na palubdch lodi.

Na podporu vyuzivania zdrojov energie s menSou celkovou uhlikovou stopou je potrebny
komplexny pristup ku najrelevantnej$im emisiam sklenikovych plynov (CO2, CH4 a N2O). S
cielom zohl'adnit, Ze metan a oxid dusny mozu sposobovat’ globalne otepl'ovanie, by sa

limit stanoveny v tomto nariadeni mal vyjadrit’ ako ,,ekvivalent CO>".

Vyuzivanie obnovitelnych zdrojov energie a alternativneho pohonu, ako je veternd a slnecna
energia, vyrazne znizuje intenzitu sklenikovych plynov z celkovej spotreby energie

na lodiach. TaZkosti s presnym meranim a kvantifikaciou #ychto zdrojov energie
(prerusovany charakter vyuzivania energie, priamy prenos energie na pohon atd’.) by nemali
bréanit’ ich uznaniu v celkovej spotrebe energie na lodi prostrednictvom aproximacie ich

prispevku k bilancii stiladu lode.



(36)

(37)

(3%)

(39)

Znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami (oxidy siry, oxidy dusika a tuhé Castice)
v pristavoch je vel'kym problémom pre pobrezné oblasti a pristavné mesta. Preto by sa mali

ulozit’ osobitné a prisne povinnosti na znizenie emisii z lodi uviazanych na nabrezi.

Povinnost’ pristavov zabezpecovat’ pobreiné zdasobovanie elektrinou (d’alej len ,,OPS* -
on-shore power supply) stanovend v nariadeni (EU) 2023/...* by sa mala doplnit’

o0 zodpovedajucu povinnost’ pre lode pripojit’ sa k infraStruktiure OPS, ked’ su uviazané
na nabreZi, ktord sa stanovuje v tomto nariadeni, aby sa zabezpecila ucinnost’ tejto

infraStruktury a aby sa zabranilo riziku uviaznutia aktiv.

Vyuzivanie OPS znizuje znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami, ako aj mnozstvo emisii
sklenikovych plynov produkovanych namornou dopravou. Vzhl'adom na rastuci podiel
obnovitelnych a nefosilnych zdrojov energie v energetickom mixe EU predstavuje OPS
Goraz &isteji zdroj energie dostupny lodiam. Kedze smernica 2014/94/EU sa vztahuje len
na poskytovanie miest pripojenia na OPS, dopyt po tejto technoldgii a v dosledku toho jej
zavadzanie zostdvaju obmedzené. Preto by sa mali stanovit’ osobitné pravidla, ktorymi sa
nariad’uje pouZivanie OPS v pripade kontajnerovych lodi a osobnych lodi, ked’Ze ide

o kategorie lodi, ktoré podl’a iidajov zhromazdenych v ramci nariadenia (EU) 2015/757

v roku 2018 produkuju pocas uviazania na nabreZi najvysSie mnoZstvo emisii.

Okrem OPS moZu v pristavoch ponuknut’ rovnocenné environmentalne vyhody aj iné
technologie. Ak sa preukdze, ze pouZivanie alternativnej technologie je rovnocenné

s vyuzivanim OPS, lod’ by mala byt oslobodend od povinnosti pouzivat’ OPS.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).



(40)

(41)

V pripade lodi kotviacich mimo ndbreZia sa testovali rozne projekty a rieSenia OPS, ale

v sucasnosti nie je k dispozicii Ziadne vyspelé a rozSiritel’né technické rieSenie. Z tohto
dovodu by sa povinnost’ pouZivat’ OPS mala v zdasade obmedzit’ na lode uviazané

na nabrezi. Komisia by v§ak mala pravidelne prehodnocovat’ situdciu s ciel’om rozsirit’
tuto povinnost’ aj na lode kotviace mimo nabreZia, ked’ budu potrebné technologie
dostatocne vyspelé. Dovtedy by Clenské Staty mali mat’ moZnost’ uloZit’ v urcitych
pripadoch povinnost’ pouZivat’ OPS lodiam kotviacim mimo nabreZia, napriklad

v pristavoch, ktoré su uZ vybavené takouto technolégiou alebo sa nachadzaju v oblastiach,

kde by sa malo zabranit’ akémukol’vek znecist’ovaniu.

Vynimky z povinnosti pouZivat’ OPS by sa mali stanovit’ aj z viacerych objektivnych
dovodov, ktoré podliechaju overeniu zo strany prislu§ného organu ¢lenského Stdtu pristavu
zastavenia alebo ktoréhokol’vek riadne oprdavneného subjektu, v pripade potreby po
konzultdcii s prislusnymi subjektmi. Takéto vynimky by sa mali obmedzit’ na neplanované
zastavenia v pristavoch, ktoré sa nevykondvaju systematicky, a to z dovodov bezpecnosti
alebo zachrany Zivota na mori, na kratkodobé pobyty lodi uviazanych na ndabreZi menej ako
dve hodiny, ked’Ze ide o minimalny ¢as potrebny na pripojenie, na pripady nedostupnosti
alebo nekompatibility OPS, na pripady vyuzivania energie vyrobenej na palube

v nudzovych situaciach a na pripady udriby a funkénych skusok.



(42)

43)

V pristavoch, na ktoré sa vz’ahujii pofiadavky ¢linku 9 nariadenia (EU) 2023/..*, by sa
vynimky uplatnite'né v pripade nedostupnosti alebo nekompatibility OPS mali obmedzit’ po
tom, ako majitelia lodi a prevadzkovatelia pristavov mali dostatok ¢asu na uskuto¢nenie
potrebnych investicii, aby sa poskytli potrebné stimuly pre tieto investicie a zabranilo sa
nekalej hospodarskej sut’azi. Prevadzkovatelia lodi by mali starostlivo planovat’ svoje
zastavenia v pristavoch s cielom zabezpecit', aby pri uviazani na nabreZi mohli svoje
¢innosti vykonavat’ bez vypustania latok znecistujucich ovzdusie a sklenikovych plynov

s ciePom chranit’ zivotné prostredie v pobreznych oblastiach a v pristavnych mestach. Mal
by sa stanovit’ obmedzeny pocet vynimiek uplatnitelnych v pripade nedostupnosti alebo
nekompatibility OPS s cielom riesit’ situdcie, ked’ nebolo poskytnuté OPS z dovodov, ktoré
prevddzkovatel’ lode nemaoze ovplyvnit'. Aby sa zmiernilo riziko uviaznutych aktiv,
nekompatibility infraStruktury OPS na palube a v kotvisku, ako aj nerovnovahy dopytu po
alternativnych palivach a dodavok alternativnych paliv, mali by sa organizovat’ Casté
konzultacné stretnutia medzi prisluS§nymi zainteresovanymi stranami, na ktorych by

diskutovali a prijimali rozhodnutia o poZiadavkdach a buducich planoch.

V pofiadavke na pristavy poskytniit’ OPS stanovenej v nariadeni (EU) 2023/...+ sa
zohladiuju typy obsluhovanych lodi a prislusny objem dopravy v namornych pristavoch.
PoZiadavka, aby sa lode pripojili k OPS, by sa nemala uplatiiovat’ na lode, ktoré sa
zastavuju v pristavoch mimo rozsahu posobnosti poZiadavky na OPS podl’a uvedeného
nariadenia, okrem pripadu, ked’ pristav ma vybudované a dostupné OPS na navstivenom
nabreZi, v takom pripade by sa malo vyZadovat’, aby sa lod’ pripojila k OPS od 1. janudra
2035.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).



(44)

45)

(46)

VzhPadom na pozitivne ucinky vyuZivania OPS na miestne znecistenie ovzdusia a

na potrebu stimulovat’ vyuZivanie tejto technologie v krdatkodobom horizonte by sa
uhlikova narocénost’ vyroby elektriny dodavanej v kotvisku mala zapocitavat’ na nulovej
urovni. Komisia by mala v neskorsej faze zvaZit’ moZnost’ zohladnenia skutoénych emisii

sklenikovych plynov suvisiacich s elektrinou doddavanou prostrednictvom OPS.

Pri vykondvani tohto nariadenia by sa mali ndleZite zohl’adiiovat’ rozne modely riadenia
pristavov v celej Unii, najmii pokial’ ide o zodpovednost’ za vydanie osvedéenia, ktorym sa

lod’ oslobodzuje od povinnosti pripojit’ sa k OPS.

Koordindcia medzi pristavmi a prevadzkovatel’mi lodi ma zdsadny vyznam z hladiska
zabezpeclenia bezproblémového pripojenia k OPS v pristavoch. Prevadzkovatelia lodi by
mali informovat’ pristavy, v ktorych sa zastavuju, o svojom zamere pripojit’ sa k OPS
a o mnoZstve energie, ktoru budu potrebovat’ pocas danej zastavky, najmd ak presahuje

odhadované potreby pre tuto kategoriu lodi.



47)

(48)

Od roku 2035 by sa pocas nahlasovaného obdobia mal pocet vynimiek 7 povinnosti
pripojenia k OPS na lod’ udelenych podl’a tohto nariadenia, ktoré sa uplatiiuju na urcité
pripady, ked’ lod’ nie je schopna pripojit’ sa k OPS, obmedzit’. S ciel’om zabezpedit’
spravodlivé zaobchddzanie s lod’ami a zohladnit’ rozdiely v ich prevadzkovych profiloch
by pocet vynimiek mal odraZat’ frekvenciu ich zastaveni v pristavoch, ale nikdy by nemal
prekrolit’ desat’ zastaveni v pristavoch za nahlasované obdobie. Lod’ by v§ak nemala byt
penalizovand a zastavenia v pristave by sa nemali zapocitavat’ do maximdlneho poctu
vynimiek, ak lod’ pred prichodom do pristavu poZiadala o pripojenie k OPS a pristav alebo
riadne opravneny subjekt Ziadost’ akceptoval, ale nie je schopna pripojit’ sa k OPS a moZe

v v

preukazat’, Ze nemohla odovodnene vediet’, Ze nebude schopna pripojit’ sa k OPS.

Tymto nariadenim by sa mal zaviest’ spolahlivy a transparentny systém monitorovania,
nahlasovania a overovania s ciel'om sledovat’ dodrziavanie jeho ustanoveni. Takyto systém
by sa mal uplatiiovat’ nediskrimina¢nym sposobom na vSetky lode a mal by vyzadovat’
overenie tret'ou stranou, aby sa zabezpecila presnost’ udajov predlozenych v ramci tohto
systému. S cielom ul'ah¢it’ dosiahnutie ciel’a tohto nariadenia by sa vSetky udaje, ktoré uz
boli nahlasené na uéely nariadenia (EU) 2015/757, mali v pripade potreby pouzit’

na overenie stladu s tymto nariadenim s cielom obmedzit’ administrativne zataZenie

spolocnosti, overovatel'ov a prislusnych organov.



(49)

(50)

Spolo¢nosti by mali byt zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie mnozstva a druhu
energie vyuzitej na palube lodi pri navigacii a v kotvisku, ako aj d’alSich relevantnych
informacii, ako su informacie o type motora na palube alebo o pritomnosti technologii
vetrom asistovaného pohonu, s ciel'om preukazat’ dodrziavanie limitu intenzity sklenikovych
plynov z energie vyuzitej na palube lode stanoveného v tomto nariadeni. Na ul'ah¢enie
plnenia tychto povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania a vykonavania
overovacich ¢innosti overovatemi, podobne ako v pripade nariadenia (EU) 2015/757, by
spolo¢nosti mali zdokumentovat’ planovanii metddu monitorovania a poskytnut’ d’alsie
podrobnosti o uplatiiovani tohto nariadenia v plane monitorovania. Plan monitorovania, ako

aj jeho pripadné nasledné Gipravy by sa mali predlozit’ overovatel'ovi, ktory ich posudi.

S cielom obmedzit’ administrativne zat’ aZenie by sa mal na ucely vykondvania pravnych
aktov Unie v oblasti znifovania emisii sklenikovych plynov z ndmornej dopravy zaviest’
jednotny systém monitorovania, nahlasovania a overovania pre spolocnosti. Na tento ucel
by Komisia mala krdtko po uverejneni tohto nariadenia preskumat’ konzistentnost’ medzi
tymto nariadenim a nariadenim (E U) 2015/757 a pripadnii duplicitu medzi nimi

a v pripade potreby pripravit’ legislativny navrh na zmenu tohto nariadenia alebo

nariadenia (EU) 2015/757.



(1)

Spolahliva certifikacia a monitorovanie paliv si nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov tohto
nariadenia a zaru¢enie environmentalnej integrity paliv z obnovitel'nych zdrojov

a nizkouhlikovych paliv, ktoré sa maju zaviest’ v odvetvi ndmornej dopravy. Takato
certifikacia by sa mala vykondvat’ prostrednictvom transparentného a nediskriminacného
postupu. S cielom ul'ah¢it’ certifikaciu a obmedzit’ administrativne zatazenie by certifikacia
paliv vymedzenych v siilade so smernicou (EU) 2018/2001 alebo v uplatnitel’nom pripade
s prislusnymi ustanoveniami pravneho aktu Unie o vniitornom trhu s obnovitel’nymi
plynmi a zemnym plynom a vodikom mala vychadzat’ z pravidiel stanovenych v uvedenych
pravaych aktoch Unie. Tento pristup k certifikacii by sa mal uplatitovat’ aj na paliva
natankované mimo Unie, ktoré by sa mali povazovat’ za dovazané paliva, podobne ako

v smernici (EU) 2018/2001. Ak majt spoloénosti v imysle odchylit’ sa od uréenych
predvolenych hodnét stanovenych v uvedenych pravnych aktoch Unie alebo v tomto novom
ramci, malo by sa tak stat’ len vtedy, ked’ hodnoty mozno certifikovat’ jednou

z dobrovolnych schém uznanych podl'a smernice (EU) 2018/2001, alebo v uplatnitel’nom
pripade podl'a pravneho aktu Unie, ktory sa tyka vniitorného trhu s obnovitel'nymi plynmi
a zemnym plynom a vodikom, a ktorym sa stanovuju urcité prahové hodnoty pre uspory
emisii sklenikovych plynov, ako aj metodika ich vypoctu (v pripade hodndt od zdroja po

palivovy tank).



(52)

(53)

Spolocnostiam by sa mala poskytnut’ moznost’ vypocitat’ skutocné emisné faktory

od palivového tanku po suprud, ktoré sa odchyluju od faktorov vymedzenych v prilohe 11,
za predpokladu, Ze takyto vypocet sa urci v sulade s uznavanymi medzindarodnymi
normami relevantnymi pre danu oblast’ a na ich zaklade. Takyto vypocet emisnych
faktorov od palivového tanku po suprud by sa mal v prvom rade vymedzit’ na laboratorne
skuSky alebo priame meranie uniknutych emisii 7 menicov energie vrdtane spal’ovacich
motorov, palivovych élankov a suvisiacich reformacnych jednotiek, plynovych turbin
alebo kotlov. Ked’Ze skutocné emisné faktory CO: od palivového tanku po suprud suvisia
skor so zloZenim paliva neZ s menic¢om energie, nemali by sa odliSovat’ od predvolenych
hodnot uvedenych v prilohe I1. Tieto emisné faktory od palivového tanku po suprud by sa
mali prepocitat’ len vtedy, najmd v pripade syntetickych paliv alebo biopaliv, ak sa

na tento ucel vypracuje nejakd prislusna medzindrodna norma. Nemalo by byt’ moZné
odchylit’ sa od predvolenych hodnét uvedenych pre emisné faktory zo spal’ovania CO; pre

fosilne paliva.

Overovacie ¢innosti vykondvaju overovatelia. Aby sa zabezpecila nestrannost’ a #cinnost’,
overovate'mi by mali byt nezavislé a kompetentné pravne subjekty, ktoré by mali byt’
akreditované vnutroStatnymi akreditacnymi orgdnmi zriadenymi podl'a nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 765/2008'7. Overovatelia by mali mat’ k dispozicii
prostriedky a persondl zodpovedajuce vel’kosti flotily, v suvislosti s ktorou vykondvaju
overovacie Cinnosti podla tohto nariadenia. Overovanim by sa mala zabezpecit’ presnost’
a uplnost’ monitorovania a nahlasovania zo strany spolocnosti a sulad s tymto

nariadenim.

17

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa
stanovuju poZiadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov
na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).



(54)

(55)

(56)

Na zaklade tdajov a informécii, ktoré monitoruji a nahlasuji spolo¢nosti, by overovatelia
mali vypocitat’ a stanovit’ priemernt ro¢n intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzitej
na palube lode a bilanciu suladu lode pri zohl'adneni limitu vratane akéhokol'vek nadbytku
alebo nedostatku suladu, ako aj urcit, ¢i lod’ dodrziava povinnost’ pouzivat’ OPS.
Overovatel’ by mal tieto informacie oznamit’ prislusnej spolocnosti. Ak je overovatel’ tym
istym subjektom ako overovatel’ na s#dcely nariadenia (EU) 2015/757, takéto oznamenie by sa

mohlo vykonat’ spolu so spravou o overeni podl'a uvedeného nariadenia. I

Komisia by mala zriadit’ a zabezpecit’ fungovanie elektronickej databazy, v ktorej sa
zaznamenavaju hodnoty vykonnosti kazdej lode a vd’aka ktorej sa zabezpecuje jej stlad

s tymto nariadenim (d’alej len ,,databdaza FuelEU*). Databaza Fuel EU by sa mala
pouzivat’ na vietky najdéleZitejSie opatrenia potrebné na splnenie povinnosti stanovenych
v tomto nariadeni. S cielom ulah¢it’ nahlasovanie a obmedzit’ administrativne zat'aZenie
spolo¢nosti, overovatel'ov a inych pouZzivatel'ov by databdza FuelEU mala vychadzat

z existujuceho modulu THETIS-MRYV alebo by mala byt’ v ramci moZnosti vyvinutda ako
jeho modernizovand verzia. Databdza FuelEU by mala takisto umoZiiovat’ pouzitie

informacii a udajov zhromazdenych na #éely nariadenia (EU) 2015/757.

Sulad s tymto nariadenim bude zavisiet’ od prvkov, ktoré by mohli byt mimo kontroly
spoloc¢nosti, ako su otazky tykajuce sa dostupnosti paliva alebo kvality paliva.
Spolo¢nostiam by sa preto mala umoznit’ flexibilita pri presuvani nadbytku suladu z jedného
roka do druhého alebo, v ramci urcitych obmedzeni, pri poZi¢iavani preddavku na nadbytok
stladu z nasledujticeho roka. PouZivanie OPS v kotviskach ma vel’ky vyznam pre miestnu
kvalitu ovzdusia v pristavnych mestach a pobreznych oblastiach a nemalo by byt opravnené

na podobnu flexibilitu.



(57)

(58)

S cielom vyhnut' sa odkazanosti na ur¢iti technolégiu a pokraovat’ v podpore zavadzania
najvykonnej$ich rieseni by spolocnosti mali mat’ moznost’ zdruzovat’ vykonnosti roznych
lodi. Na tento ucel by malo byt mozné pouzit nadmernu vykonnost’ jednej lode

na kompenzéciu I nedostatocnej vykonnosti inych lodi za predpokladu, Ze celkova
zdruZend bilancia suladu je kladna. Vytvara sa tym moznost’ odmenovat’ nadmerné
dodrziavanie suladu a stimuluju sa investicie do vyspelejsich technologii. Moznost’
rozhodnut’ sa pre zdruzené dosahovanie suladu by mala zostat” dobrovol'na a mala by

podliehat’ suhlasu dotknutych spolocnosti I .

Lode by mali mat’ v dribe dokument o stlade (d’alej len ,,dokument FuelEU o sulade®),
ktory vydava overovatel’ alebo v uplatnitel’nych pripadoch prislu$ny orgadn riadiaceho
Statu v stlade s postupmi stanovenymi v tomto nariadeni, ako dokaz o sulade s limitmi
intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode a s povinnost’'ou
pouzivat’ OPS. Overovatelia alebo v uplatnitel’nych pripadoch prislusny orgdn riadiaceho

§tatu by mali vydanie dokumentu FuelEU o sulade zaznamenat’ do databazy Fuel EU.



(59) Pre kazd¢ zastavenie v pristave patriacom do rozsahu posobnosti tohto nariadenia by
overovatelia mali ur€it’ pocet nestiladnych zastaveni v pristave, a to podl'a siboru jasnych
a objektivnych kritérii, pricom by mali zohl'adnit’ Véetkyl relevantné informadcie vratane
¢asu trvania pobytu, mnozstva a typu spotrebovanej energie a uplatiiovania akychkol'vek
vynimiek. Spolo¢nosti by mali tieto informacie spristupnit’ overovatel'om na ucely urcenia

suladu.

(60) Bez toho, aby bola dotknuta moznost’ dosahovat’ sulad prostrednictvom ustanoveni
o flexibilite a zdruZovani, lode, ktoré nespliaju limity priemernej roénej intenzity emisii
sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube, by mali podliehat’ sankcii, ktora ma
odradzajuci ucinok, je primerand rozsahu nesuladu a edstrariuje akikol'vek hospodarsku
vyhodu, ktorti nesulad poskytuje, ¢im sa zachovavaju rovnaké podmienky v tomto odvetvi
(d’alej len ,,pokuta FuelEU*). Pokuta FuelEU by mala byt zaloZend na mnozZstve a cene
paliva z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikového paliva, ktoré mali lode pouzit’ na splnenie

poziadaviek fohto nariadenia.

(61)  Pokuta FuelEU by sa mala ulozit’ aj za kazdé nestiladné zastavenie v pristave. Pokuta
FuelEU by mala byt’ primerana ndkladom na pouzivanie elektrinyl na dostatocnej trovni,
mala by odradzat’ od vyuzivania zdrojov energie, ktoré viac znecist'uju Zivotné prostredie,
a mala by byt’ vyjadrena v pevnej sume v EUR vyndsobenej stanovenou celkovou
spotrebou elektriny danej kotviacej lode a celkovym poctom hodin stravenych kotvenim
v rozpore s poZiadavkami na pouZivanie OPS, zaokrihlenym na najbliZSiu celi hodinu.
Vzhl'adom na nedostatok presnych tidajov o nakladoch na poskytovanie OPS v Unii by tato
sadzba mala vychadzat' z priemernej ceny elektriny v Unii pre spotrebitelov inych ako
domaécnosti vynasobenej dvoma, aby sa zohl'adnili iné poplatky suvisiace s poskytovanim

sluzby, okrem iné¢ho aj néklady na pripojenie a prvky ndvratnosti investicii.



(62)

(63)

Prijem z platieb pokut FuelEU, ktoré vyberu riadiace Stdty, by sa mal pouzit’ na podporu
distribucie a pouzivania paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi
namornej dopravy a na pomoc prevadzkovatel'om namornej dopravy pri plneni ich cielov

v oblasti klimy a Zivotného prostredia. I

Hoci zodpovednost’ za plnenie monitorovacich a nahlasovacich povinnosti podla tohto
nariadenia, ako aj za zaplatenie pokut FuelEU v sulade so zasadou ,,zneCistovatel’ plati*
by mala nad’alej niest’ prislusna spoloc¢nost, v zdujme podpory vyuZivania CistejSich paliv
by sa subjektu I zodpovednému za ndakup paliva alebo prijimanie prevadzkovych
rozhodnuti, ktoré maju vplyv na intenzitu emisii sklenikovych plynov z energie pouzivanej
lod’ou, mohla prostrednictvom zmluvnych dohéd so spolocnostou v pripade nedostatku
suladu so stanovenymi pravidlami uloZit’ povinnost’ refundovat’ alebo inak kompenzovat’
spolocnosti naklady na pokuty FuelEU vyplyvajuce 7 prevadzky lode. Uvedena spolocnost’
by mala mat’ moznost’ na zmluvnom zdaklade poZiadat’ overovatel’a, aby vypocital vySku
pokut FuelEU zodpovedajucich prevadzke lode inym subjektom pocas nahlasovaného
obdobia. V tejto suvislosti by sa prevadzka lode mala chapat’ ako uréovanie
prepravovaného nakladu, trasy a rychlosti lode. Podobne, hoci zodpovednost’ za plnenie
monitorovacich a nahlasovacich povinnosti podl’a tohto nariadenia, ako aj za zaplatenie
pokut FuelEU by mala nad’alej niest’ spolo¢nost’, spolocnosti a dodavatelia paliv by mali
mat’ moZnost’ dohodnut’ sa prostrednictvom zmluvnych dohéd na vzajomnych zavizkoch
vyrabat’, dodavat’ a nakupovat’ vopred urcené mnoZstva urcitych paliv. V takychto
zmluvnych dohoddch by sa mohla stanovit’ zodpovednost’ dodavatel’ov paliv

za odskodnenie spolocnosti za zaplatenie pokut v pripadoch, ked’ paliva nie su k dispozicii

spolocnosti tak, ako bolo dohodnuté.



(64) Presadzovanie zavizkov stvisiacich s tymto nariadenim by malo byt’ zalozené
na existujucich nastrojoch vratane nastrojov zavedenych na zéklade smernic Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/16/ES'® a I 2009/21/ES'. Okrem toho by ¢lenské Stity mali
stanovit’ pravidla tykajuce sa sankcii uplatnitel’nych v pripade porusenia tohto
nariadenia. Stanovené sankcie by mali byt’ ucinné, primerané a odradzajuce. S cielom
zabranit’ neprimeranym alebo dvojitym sankcidam za tie isté poruSenia by tieto sankcie
nemali duplikovat’ pokuty Fuel EU uplatiiované v pripade, ked’ lod’ vykazuje nedostatok
stuladu so stanovenymi pravidlami alebo uskutocnila nesuladné zastavenia v pristave.
Dokument potvrdzujuci sulad lode s poziadavkami tohto nariadenia by sa mal pridat’

do zoznamu osvedceni a dokumentov uvedenych v prilohe IV k smernici 2009/16/ES.

18 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Statnej pristavnej
kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).
19 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti

vlajkového tatu (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 132).



(65)

(66)

S ciel’om zniZit’ administrativne zat’aZenie spolocnosti by za dohl’ad nad presadzovanim
tohto nariadenia za kaZdu spolo¢nost’ mal zodpovedat’ len jeden Clensky Stat. Na urcenie
riadiaceho Statu vo vzt'ahu ku kaZdej spolocnosti by sa mali pouZit’ prislusné ustanovenia
smernice 2003/87/ES. Riadiaci $tat by mal mat’ moznost’ vykondvat’ dodatocné kontroly
stuladu konkrétnej lode s tymto nariadenim pocas dvoch predchadzajucich nahlasovanych

obdobi a mal by tieZ zabezpedit’, aby sa vcas zaplatili pokuty Fuel EU.

Vzhl'adom na vyznam désledkov, ktoré mozu mat’ opatrenia prijaté overovateI'mi podla
tohto nariadenia pre dotknuté spolo¢nosti, najma pokial’ ide o urcenie nesuladnych zastaveni
v pristave, vypocet vysky pokut FuelEU a odmietnutie vydania dokumentu FuelEU

o sulade, by tieto spolo¢nosti mali byt’ opravnené poziadat’ prisluSny organ clenského Statu,
v ktorom bol overovatel’ akreditovany, o preskiimanie takychto opatreni. Vzhl'adom

nal pravo na uéinny prostriedok napravy zakotvené v ¢lanku 47 Charty zakladnych prav
Eur6pskej tnie by rozhodnutia prijaté prislusnymi organmi I podl’a tohto nariadenia mali
podlichat’ I preskimaniu sizdom clenského Statu tohto prislusného orgdanu vykonavanému

v stlade s jeho vnutrostatnym praivoml .



(67)

S ciel'om zachovat’ rovnaké podmienky prostrednictvom u¢inného fungovania tohto
nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stilade s clankom
290 ZFEU, pokial’ ide o zmenu zoznamu emisnych faktorov od zdroja po stprid,
informdcie o Ciastkovom cieli pre RFNBO, zmenu existujucej tabul’ky uvedenej v prilohe
III doplnenim inych technologii s nulovymi I emisiami, stanovenie d’al§ich metod

a kritérii akreditacie overovatel'ov, Gpravu koeficientu pokuty I FuelEU na zdaklade vyvoja
nakladov na energie a o zmenu hodnoty Ciselného koeficientu pokuty FuelEU na zdklade
indexdcie priemernych ndkladov na elektrinu v Unii. Je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby
tieto konzultacie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi v MedziinStitucionalne;j
dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava?’. Predovsetkym, v zdujme rovnakého
zastupenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuji Europskemu
parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako expertom z ¢lenskych Statov, a experti Europskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré

sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.
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U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1.



(68)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’

v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011%!

. Komisia by mala
zohladnit’ moznost’ opitovného pouzitia informacii na uéely nariadenia (EU) 2015/757, ked’
prostrednictvom vykonavacich aktov stanovuje zoznam susednych pristavov na prekladku
kontajnerov, ktoré su vynaté 7 vymedzenia pristavov zastavenia; kritéria posudzovania
vyrobnej kapacity a dostupnosti paliv RENBO pre odvetvie namornej dopravy a metéodu
vypocltu koeficientu cenového rozdielu medzi palivami REFNBO a fosilnymi palivami;

v uplatnitel’nom pripade Specifikdaciu pravidiel uplatiiovania cCiastkového ciel’a pre
RFNBO; podrobné akceptacné kritéria pre technologie, ktoré maju byt’ povaZované

za technologie s nulovymi emisiami, a sposob ich prevadzky; informdcie poskytované
lod’ami, ktoré maju v umysle pripojit’ sa k OPS alebo pouZivat’ technologiu s nulovymi
emisiami v pristavoch a postupy poskytovania takychto informdcii; vzory
Standardizovanych planov monitorovania vratane technickych pravidiel ich jednotného
uplatiiovania; zoznam medzindrodnych noriem a certifikacnych udajov na preukdzanie
skutocnych emisnych faktorov od palivového tanku po suprud; d’alSie Specifikdcie
pravidiel pre overovacie ¢innosti uvedené v tomto nariadeni; pravidla pristupovych prav
k databaze FuelEU a jej funkcné a technické Specifikdcie; ako aj vzorové znenia

dokumentu FuelEU o sulade,;
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontroluji vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).



(69)

(70)

(71)

Vzhl'adom na medzinarodny rozmer odvetvia ndmornej dopravy je vhodnejsi globalny
pristup k obmedzeniu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi,
pretoze takyto pristup bude vyrazne G€innejsi vzhl'adom na jeho $irsi rozsah posobnosti. V
tejto suvislosti a s cielom zjednodusit’ pripravu medzinarodnych pravidiel v ramci I IMO
I by Komisia mala organizacii IMO a d’alSim relevantnym medzinarodnym organom
spristupnit’ relevantné informacie o vykondvani tohto nariadenia, pricom organizacii IMO
by sa mali predkladat’ relevantné dokumenty, aby sa pokracovalo v usili Unie

o presadzovanie ambicioznych ciel’ov dekarbonizdacie odvetvia namornej dopravy

na medzindrodnej urovni. Ak sa dosiahne dohoda o globalnom pristupe v zalezitostiach,
ktoré su relevantné pre toto nariadenie, Komisia by mala tofo nariadenie preskimat’

s cielom zosuladit’ ho tam, kde je to vhodné, s medzinarodnymi pravidlami.

Komisia by mala zabezpecit’ vykondvanie a dostupnost’ ndstrojov na spoluprdacu a vymenu
najlepSich postupov pre odvetvie namornej dopravy, ako su vymedzené v pracovnom

dokumente utvarov Komisie s nazvom ,,Usmernenia pre lepSiu pravnu reguldciu“.

VzhPadom na to, Ze toto nariadenie povedie k dodatocnym upravam nakladov

a administrativnym nakladom, celkové regulacné zat’aZenie odvetvia namornej dopravy by
sa malo pozorne sledovat’. Komisia by na tento ucel mala predloZit’ Eurdpskemu
parlamentu a Rade sprdavu hodnotiacu fungovanie tohto nariadenia. Komisia by v tejto
sprave mala posudit’, do akej miery boli splnené ciele tohto nariadenia a do akej miery to
ovplyvnilo konkurencieschopnost’ daného odvetvia. Uvedenda sprava by sa mala
vzt'ahovat’ aj na interakciu tohto nariadenia s inymi prislu§nymi pravaymi aktmi Unie
vrdatane moZnych krokov a opatreni, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat’ na zniZenie

celkového bremena ndkladov na odvetvie namornej dopravy.



(72)

Ked’Ze ciel’ tohto nariadenia, a to zabezpecCit, aby lode, ktoré prichadzaji do pristavov
podliehajucich pravomoci ¢lenského statu, nachadzaju sa v takychto pristavoch alebo z nich
odchadzajt, vyuzivali v celej Unii paliva z obnovitelnych zdrojov, nizkouhlikové paliva

a ndhradné zdroje energie, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych statov
bez toho, aby hrozilo vytvorenie prekdzok na vnitornom trhu a naruSenie hospodarske;j
sutaze medzi pristavmi a medzi prevadzkovatel'mi ndmornej dopravy, ale z dovodov jeho
rozsahu a dosledkov ho mozno lepSie dosiahnut’ zavedenim jednotnych pravidiel na trovni
Unie, ktoré vytvaraja pre prevadzkovatel'ov namornej dopravy hospodarske stimuly, aby
pokracovali v plynulej prevadzke a zaroven plnili povinnosti tykajuce sa vyuzivania paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv I , moze Unia prijat’ opatrenia v stlade so
zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii. V stilade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie ramec nevyhnutny

na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:



KAPITOLA I

VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy a ciel’
Tymto nariadenim sa stanovuju jednotné pravidla, ktorymi sa zavadza:

a) limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode, ktora prichddza
do pristavov, zostava v pristavoch alebo odchadza z pristavov podliehajucich pravomoci

¢lenského $tatu; a

b) povinnost’ vyuzivat’ pobrezné zasobovanie elektrinou (d’alej len ,,OPS* - on-shore power
supply) alebo technoldgiu s nulovymi emisiami v pristavoch podliehajicich pravomoci

¢lenského Statu.

Jeho ciel’om je takymto sposobom zvysit’ konzistentné vyuzivanie paliv z obnovitel'nych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv a nahradnych zdrojov energie v ndmornej doprave v celej Unii v siilade
s cielom dosiahnut’ klimatickit neutralitu v celej Unii najneskor do roku 2050 a zaroven
zabezpecit’ hladké fungovanie namornej dopravy, regulacnu istotu, pokial’ ide o vyuZivanie paliv
z obnovitel’nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a udrZatel’nych technologii, a zabranit

naruSeniam vnuatorného trhu.



Clanok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky lode s hrubou priestornost'ou nad 5 000 ton, ktoré
sliuZia na prepravu cestujucich alebo ndakladu na komercné ucely, bez ohl'adu na ich

vlajku, pokial ide o:

a)  energiu vyuziti pocas pobytu v pristave zastavenia podliehajicemu pravomoci

¢lenského Statu;

b)  vSetku energiu vyuzitu pri plavbach z pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci

¢lenského $tatu do pristavu zastavenia podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu;

¢)  bez ohladu na pismeno b), polovicu energie vyuZitej pri plavbdach do pristavu
zastavenia nachddzajiceho sa v najvzdialenejSom regione a podliehajiiceho

pravomoci clenského Statu alebo pri plavbach 7 takéhoto pristavu; a

d)  polovicu energie vyuzitej pri plavbach do pristavu zastavenia podliehajiceho
pravomoci ¢lenského Statu alebo pri plavbach z takéhoto pristavu, ak predchadzajici

alebo nasledujuci pristav zastavenia podlieha pravomoci tretej krajiny.

Komisia do 31. decembra 2025 prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi zoznam
susednych pristavov na prekladku kontajnerov. Komisia ndsledne tento zoznam

aktualizuje kazdé dva roky k 31. decembru.



Vo vykondvacich aktoch uvedenych v prvom pododseku sa uvedie pristav ako susedny
pristav na prekladku kontajnerov, ak podiel prekladky kontajnerov merany v jednotkdach
zodpovedajiicich kontajneru s dlzkou 20 stop presahuje 65 % celkového objemu
kontajnerovej dopravy v danom pristave v poslednom 12mesacnom obdobi, za ktoré su

k dispozicii prislusné uidaje, a ak sa dany pristav nachddza mimo Unie, ale menej ako

300 namornych mil’ od pristavu podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu.

Na ucely tychto vykondvacich aktov sa kontajnery povazuju za prekladané, ak sa

vykladaju 7 lode do pristavu vyluéne na ucely ich naloZenia na inu lod’.

Zoznam susednych pristavov na prekladku kontajnerov, ktory stanovi Komisia, nezahriia
pristavy nachadzajuce sa v tretej krajine, na ktoré dand tretia krajina ucinne uplatiiuje

opatrenia rovhocenné s tymto nariadenim.

Vykonavacie akty uvedené v prvom pododseku sa prijimaju v sulade s postupom

preskumania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.



Clenské $tity mésu oslobodit’ osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism.
a) a b), pokial’ ide o energiu vyuZitu pri plavbdach, ktoré vykondvaju iné osobné lode ako
osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajicim pravomoci ¢lenského
Statu a pristavom zastavenia podliehajiicim pravomoci toho istého clenského Stdatu
nachddzajicim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 0séb s trvalym pobytom,

a pokial’ ide o energiu vyuZitu pocas ich pobytu v pristave zastavenia na tomto ostrove.
Ziadna takdto vynimka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto
vynimky nadobudnii ucinnost’, ich ¢lenské Staty oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje

tieto vpnimky v Uradnom vestniku Eurdpskej vinie.

Clenské §tity mésu oslobodit’ osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism.
a) a c), pokial’ ide o energiu vyuZitu lod’ami pri plavbdach medzi pristavom zastavenia
nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom zastavenia
nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione a pokial’ ide o energiu vyuZitu pocas ich
pobytu v pristavoch zastavenia tychto najvzdialenejSich regionov. Ziadna takdto vynimka
sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto vynimky nadobudnii uiinnost’,
ich ¢lenské $taty ozndmia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom

vestniku Europskej unie.

Clenské stity, ktoré nemajii spoloénii pozemnii hranicu so Ziadnym inym élenskym
Statom, moZu oslobodit’ od uplatiiovania odseku 1 osobné lode vykondvajiice
nadndarodné plavby v ramci zaviizkov vo verejnom zaujme alebo v ramci zmlity o vykone
vo verejnom zdujme do pristavov zastavenia inych clenskych Statov. Ziadna takdto
vynimka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029.Pred tym, ako tieto vynimky nadobudnu
ucinnost’, ich ¢lenské staty oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky

v Uradnom vestniku Eurdpskej uinie.



Clenské $tity méu oslobodit’ od uplatiiovania odseku 1 osobné lode poskytujiice sluzby
ndamornej dopravy v zmysle nariadenia (EHS) ¢ 3577/92 v ramci zdavizkov vo verejnom
zaujme alebo v ramci zmluy o vykone vo verejnom zaujme, ktoré boli prevadzkované
pred ... [datum nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial, pokial’ ide osobitné trasy
medzi ich pevninskymi pristavmi zastavenia a pristavmi zastavenia podliehajucimi ich
prdavomoci, ktoré sa nachddzajii na ostrove alebo v mestich Ceuta a Melila. Ziadna
takato vynimka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto vynimky
nadobudnu ucinnost’, ich ¢lenské Staty oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto

vynimky v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Na ucely uplatiiovania tohto odseku sa mesta Ceuta a Melila povaZuju za pristavy

zastavenia nachdadzajuce sa na ostrove.

Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na vojnové lode, pomocné namorné plavidla, rybarske lode
ani lode, na ktorych sa spracuvaju ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré
nie su pohanané mechanickymi prostriedkami, ani na lode vlastnené alebo prevadzkované

Statom a pouzivané vyluéne na nekomercné ucely.



Clanok 3

Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. »emisie sklenikovych plynov* st uvol'novanie oxidu uhli¢itého (CO>), metanu (CHas)

a oxidu dusného (N>O) do atmosféry;

2. ,biopalivo® je biopalivo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33
smernice (EU) 2018/2001;

3. ,bioplyn“ je bioplyn v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 28 smernice
(EU) 2018/2001;

4. ,»fosilne palivd vyrobené z odpadu* su fosilne paliva vyrobené z odpadu v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 35 smernice (EU) 2018/2001;

5. ,»paliva z obnovite'nych zdrojov nebiologického pdvodu (RFNBO) su paliva
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom

odseku bode 36 smernice (EU) 2018/2001;

6. »potravinarske a krmovinarske plodiny* st potravinarske a krmovinarske plodiny v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 40 smernice (EU) 2018/2001;



10.

11.

»technoldgia s nulovymi emisiami‘ je technologia, I pri ktorej pouZivani na ucely
poskytovania energie lode neuvoliiuji do atmosféry tieto sklenikové plyny a latky
znecistujuce ovzdusie: oxid uhli¢ity (CO2), metan (CHa), oxid dusny (N20O), oxidy siry
(SOx), oxidy dusika (NOy) a tuhé Castice (PM);

,hahradné zdroje energie su I energia z obnovitel'nych zdrojov vyrdbana na palube alebo

elektrina dodavana z pobrezného zasobovania elektrinou;

wvetrom asistovany pohon*“ je iastocny alebo uplny pohon lode veternou energiou
vyuzZivanou prostrednictvom veternych pohonnych systémov, ako su okrem iného rotory,

Sarkany (angl. kites), tvrdé Ci pevné plachty, miikké plachty, sacie kridla alebo turbiny;

»pristav zastavenia® je pristav, v ktorom sa lode zastavia na nakladku alebo vykladku
nakladu alebo na nalodenie alebo vylodenie cestujucich, s vynimkou zastivok vylucéne
na ucely Cerpania paliva, ziskania zdsob, odpocinku posadky, zastaveni v suchom doku
alebo na ucely opravenia lode a/alebo jej vybavenia; zastavok v pristave, pretoZe lod’
potrebuje pomoc alebo je v nudzovej situdcii; transferov 7 lode na lod’ vpkondvanych
mimo pristavov; zastavok vylucne na ucely utoliska pred nepriaznivym pocasim alebo
nevyhnutnych pri pdatracich a zachrannych cinnostiach; a zastavok kontajnerovych lodi
v susednom pristave na prekladku kontajnerov, ktory je uvedeny na zozname

vo vykondvacom akte prijatom v sulade s ¢lankom 2 ods. 2;

,.plavba“ je plavba v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. c) nariadenia (EU) 2015/757;



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

wnajvzdialenefsi region je tizemie uvedené v élanku 349 ZFEU;

»Spolocnost™ je majitel’ lode alebo akakol'vek ina organizacia alebo osoba, ako je napriklad
manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky, ktora od majitel'a lode prevzala
zodpovednost’ za jej prevadzku a stihlasila s tym, ze prevezme vSetky zavizky a povinnosti
ulozené Medzindrodnym kodexom manazmentu pre bezpecnu prevadzku lodi

a predchadzanie znecistovaniu;

,hruba priestornost™ (GT) je hruba priestornost’ v tonach v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3

pism. e) nariadenia (EU) 2015/757;

,kotviaca lod™ je lod’ v kotvisku v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. n) nariadenia (EU)

2015/757,
wlod’ kotviaca mimo ndbreZia“ je kotviaca lod’, ktora nie je uviazand na nabreZi;

»energia vyuzita na palube® je mnozstvo energie vyjadrené v megajouloch (MJ), ktoré lod’
pouziva na pohon a na prevadzku akéhokol'vek palubného zariadenia na mori alebo

v kotvisku;

,0d zdroja po stprud* je metdda vypoctu emisii, ktora zohl'adituje vplyv sklenikovych
plynov z vyroby, prepravy, distribicie a vyuZivania energie na palube, a to aj poCas

spal’ovania;

»intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube* je mnoZstvo emisii
sklenikovych plynov vyjadrené v gramoch ekvivalentu CO; a stanovené na zaklade

metddy od zdroja po stiprad na MJ energie spotrebovanej na palube;



20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

,emisny faktor je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s udajmi zo
zdroja prudenia o ¢innosti za predpokladu, ze pri spal'ovani dochadza k tiplnej oxidacii

a pri vSetkych ostatnych chemickych reakcidch k uplnej premene;

wladova trieda“ je oznacenie pridelené lodi prislu§nym vnutroStitnym orgdnom
viajkového Statu alebo organizdciou uznanou danym Statom, ktoré potvrdzuje, Ze lod’ je

urcend na plavbu v podmienkach morského Padu;

whranica Padu* je hranica v ktoromkol’vek danom case medzi otvorenym morom
a morskym Padom akéhokol’vek druhu, pevnym alebo plavajucim, ako sa stanovuje bode
4.4.8 nomenklatury Svetovej meteorologickej organizdcie tykajucej sa morského ladu

zmarca 2014;

wplavba v podmienkach Padu* je plavba lode, ktora ma Padovu triedu, v morskej oblasti

za hranicou Padu;

»pobrezné zasobovanie elektrinou® (OPS) je systém na dodavanie elektriny kotviacim
lodiam, pri nizkom alebo vysokom napiti, vo forme striedavého alebo jednosmerného
pradu, vratane lodnych a pristavnych zariadeni, pripojeny priamo k hlavnému rozvodnému
panelu lode na Gcely nap4jania hotela, prevadzkovej zataze alebo nabijania sekundarnych
batérii;

wSpotreba elektriny pocas kotvenia“ je spotreba elektriny kotviacej lode na ucely

uspokojenia vSetkych energetickych potrieb na zdklade elektriny na palube;

wStanovend celkova spotreba elektriny kotviacej lode“ je najvyssia hodnota celkovej
spotreby elektriny kotviacej lode vratane zat’aZe suvisiacej s hotelovymi sluibami

a manipuldciou s nakladom, vyjadrena v kilowattoch;



27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

,overovatel™ je pravnicka osoba vykonavajuca overovacie ¢innosti, ktora je akreditovana
vnutroStatnym akreditaCnym organom podl'a nariadenia (ES) ¢. 765/2008 a tohto

nariadenia;

»dokument FuelEU o sulade* je dokument urceny pre konkrétnu lod’, ktory spolo¢nosti
vydava overovatel a v ktorom sa potvrdzuje, ze dana lod’ bola pocas ur¢ené¢ho

nahlasovaného obdobia v sulade s tymto nariadenim;

,0sobna lod* je osobnd lod’ v zmysle ¢lanku 2 pism. i) smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) 2016/802%;

,0sobna vyletna lod” je osobnd lod’, ktorda nemd ndkladnii palubu a je urcéend vylucne

na komercnu prepravu cestujucich v ubytovacich zariadeniach pocas plavby na mori;

,kontajnerova lod™ je lod’ ur¢ené vyhradne na prepravu kontajnerov v loznom priestore a

na palube;

»hesuladné zastavenie v pristave je zastavenie v pristave, pocas ktorého lod’ nespliia
poiiadavkul stanovenu v ¢lanku 6 ods. 1 a na ktoré sa neuplatituje Ziadna z vynimiek

stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5;

,hajmenej priaznivy retazec* je retazec vyroby, ktory sa pouzil v pripade akéhokol'vek

daného paliva a ktory mé najvyssiu uhlikovll naro¢nost’;

22

Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 z 11. maja 2016 o zniZeni obsahu
siry v niektorych kvapalnych palivach (U. v. EU L 132, 21.5.2016, s. 58).



34.

35.

36.

37.

38.

»ekvivalent COx* je metricky systém pouzivany na vypocet emisii CO2, CHs a N2O
na zaklade ich potencidlu globalneho otepl'ovania tak, ze sa mnozstva CHs a NoO
prepocitaju na ekvivalentné mnozstvo CO» s rovnakym potencialom globalneho

oteplovania;

,»bilancia suladu* je miera nadmerného alebo nedostato¢ného splnenia poziadaviek
na sulad lode, pokial’ ide o limity priemernej ro¢nej intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuzivanej na palube lode alebo o ciastkovy ciel’ pre RFNBO, ktora sa vypocita

v sulade s ¢ast’ou A prilohy IV;
,hadbytok suladu® je bilancia stuladu s kladnou hodnotou;
»hedostatok suladu* je bilancia suladu so zapornou hodnotou;

»celkova zdruzend bilancia suladu® je stiet bilancii stladu vSetkych zdruzenych lodi;



39.

40.

41.

42.

,riadiaci organ pristavu® je riadiaci organ pristavu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bodu 5

nariadenia (EU) 2017/352;

wriadiaci §tat“ je clensky Stat urcéeny na zaklad uplatnenia Clanku 3gf ods. 1 smernice
2003/87/ES vo vztahu k spolocnosti v zmysle tohto nariadenia, bez toho, aby bol

dotknuty vyber prislusnych organov zodpovednych v ramci daného Clenského Statu;

whahlasované obdobie* je obdobie od 1. janudra do 31. decembra roku, pocas ktorého sa
monitoruju a zaznamendvaju informdcie uvedené v tomto nariadeni, pricom udaje
o plavbach, ktoré sa zacnu a skondia v dvoch roznych kalendarnych rokoch, sa

zapocitavaju do dotknutého kalendarneho roka;

woverovacie obdobie“ je kalendarny rok, ktory priamo nasleduje po nahlasovanom

obdobi.



KAPITOLA II
POZIADAVKY NA ENERGIU VYUZIVANU NA PALUBE LODI
Clanok 4
Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode

Roc¢na priemerna intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode pocas

nahlasovaného obdobia nesmie prekrocit’ limit stanoveny v odseku 2.

Limit uvedeny v odseku 1 sa vypocita znizenim referenc¢nej hodnoty 91,16 gramov

ekvivalentu CO; na MJ I o tento percentudlny podiel:

2 % od 1. januara 2025;

6 % od 1. januara 2030;

- 14,5 % od 1. januara 2035;
— 31 % od 1. januara 2040;
— 62 % od 1. januara 2045;

— 80 % od 1. januéra 2050.

Intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode sa vypocita ako
mnozstvo emisii sklenikovych plynov na jednotku energie v sulade s metodikou

stanovenou v prilohe I.



Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28 na ucely zmeny
prilohy II s cielom zahrnut’ do nej faktory emisii od zdroja po suprud suvisiace

s akymikol'vek novymi zdrojmi energie alebo upravit’ existujiice emisné faktory s cielom
zabezpetit’ stilad s budiicimi medzinarodnymi normami alebo pravnymi aktmi Unie

v oblasti energetiky v sulade s najlepsimi dostupnymi vedeckymi a technickymi

poznatkami.

Clinok 5

Poutitie paliv 7 obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu

Na vypocet intenzity sklenikovych plynov 7 energie vyuZivanej na palube lode sa od 1.
janudra 2025 do 31. decembra 2033 méZe pouZit’ multiplikator ,,2“ s ciel’om odmenit’

lod’ za pouZivanie paliv REFNBO. Metodika tohto vypoctu sa uvadza v prilohe I.

Komisia na zdklade udajov zaznamenanych v databaze FuelEU uvedenej v clanku 19
a najneskor 18 mesiacov po skonceni kaZdého nahlasovaného obdobia monitoruje,
vypocitava a kaZdorocne uverejiiuje podiel paliv RFNBO patriacich do rozsahu

posobnosti tohto nariadenia na rocnej spotrebe energie na palube lodi.

Ak je podiel RENBO uvedeny v odseku 2 za nahlasované obdobie 2031 niZsi ako 1 %,
na tento podiel v rocnej spotrebe energie na palube lode sa od 1. janudra 2034 uplatiiuje

s vwhradou odseku 5 Ciastkovy ciel’ 2 %.



Odsek 3 sa neuplatiiuje, ak vysledky monitorovania podl’a odseku 2, ktoré su k dispozicii

pred 1. janudarom 2033, preukazu, Ze podiel uvedeny v odseku 2 je vyssi ako 2 %.

Ak na zdklade monitorovacich innosti uvedenych v odseku 2 a po posudeni Komisiou
existuju dokazy o nedostatocnej vyrobnej kapacite a dostupnosti paliv RFNBO pre
odvetvie namornej dopravy, o nerovnomernom geografickom rozloZeni alebo prilis

vysokej cene tychto paliv, Ciastkovy ciel’ stanoveny v odseku 3 sa neuplatiiuje.

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych spresni kritéria posudzovania stanoveného
v odseku 5 a metodu vypoctu koeficientu cenového rozdielu medzi palivami RFNBO
a fosilnymi palivami 7 pol’a 14 tabul’ky, ktora sa uvadza v casti B prilohy IV. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym v clanku 29

ods. 3.
Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28 s ciel’'om:
a)  doplnit’ odsek 5 tohto clanku o dodatocné prvky;

b)  informovat’ o neuplatnitel’nosti Ciastkového ciel’a uvedeného v odseku 3 tohto
¢lanku, ktora vyplyva 7 monitorovania uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku alebo

z posudenia uvedeného v odseku 5 tohto ¢lanku.



10.

V pripade, Ze sa Ciastkovy ciel’ uvedeny v odseku 3 tohto clanku uplatiiuje, Komisia
do 31. decembra 2033 prijme vykondvacie akty s ciel’om bliZSie urcit’ pravidla

uplatiiovania odseku 3 tohto ¢lanku, pokial’ ide o:

a)  overovanie a vypocet, ako sa uvadza v ¢lanku 16;

b)  uplatnitel’né mechanizmy flexibility stanovené v ¢lankoch 20 a 21;

¢)  uplatnitel’né sankcie FuelEU, ako sa uvadza v ¢lanku 23 a prilohe IV.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 29 ods. 3.

Ciastkovy ciel’ uvedeny v odseku 3 tohto éldnku, ak je uplatnitel’ny, sa neuplatiiuje
na lod’, ktora preukdze, Ze rovnaky podiel rocnej spotreby energie na palube dosahuju
iné paliva, ktoré zabezpecuji rovnocenné uspory emisii sklenikovych plynov a su

certifikované podl’a ¢lanku 10 tohto nariadenia, a to s vynimkou biopaliv uvedenych

v Casti B prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001.

Tento ¢lanok sa neuplatiiuje na podiel rocénej spotreby energie na palube lodi

pochadzajuci 7 OPS.



Clanok 6

Dodatocné pozZiadavky na nulové emisie v pripade energie vyuzitej v kotvisku

Od 1. januara 2030 sa lod’ uviazanda na nabreZi v pristave zastavenia, na ktory sa
vzt’ahuje ¢ldnok 9 nariadenia (EU) 2023/...*, a ktory patri do jurisdikcie Elenského $tdtu,

pripoji k OPS a pouZiva ho na pokrytie celej svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

0d 1. janudra 2035 sa lod’ uviazana na nabreZi v pristave zastavenia, na ktory sa
nevzt'ahuje élanok 9 nariadenia (EU) 2023/...*, a ktory patri do jurisdikcie Elenského
Stdatu, a ak je pristavisko vybavené dostupnym OPS, k nemu pripoji a pouZiva ho

na pokrytie celej svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

V obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2034 moZe clensky Stat po konzultdcii

s prislusnymi zainteresovanymi stranami a v ndleZitom pripade aj s riadiacim organom
pristavu rozhodnut’, Ze lod’ uviazand na ndabreZi v pristave zastavenia podliehajiicom
jeho prdavomoci, na ktory sa nevit'ahuje Elinok 9 nariadenia (EU) 2023/...", alebo

v urcitych Castiach takéhoto pristavu sa pripoji k OPS a pouZiva ho na pokrytie celej
svojej spotreby elektriny pocas kotvenia. Clensky Stat ozndmi svoje rozhodnutie o ulofeni
takejto poZiadavky Komisii rok pred zacatim jej uplatitovania. Takéto rozhodnutie sa
musi uplatiiovat’ od zaciatku nahlasovaného obdobia. Komisia informdcie uverejni

v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych

pristavov. Takyto zoznam musi byt’ Pahko dostupny.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).



Odseky 1, 2 a 3 sa uplatiuju na:

a)

b)

kontajnerové lode;

osobné lode.

Odseky 1, 2 a 3 sa neuplatiiuji na lode, ktoré:

a)

b)

d)

e)

su uviazané na nabreZi menej ako dve hodiny, priCom tento Cas sa pocita podl'a casu
prichodu a ¢asu odchodu, ktoré sa monitoruji a zaznamendvaju v stlade s ¢lankom

15;

pouzivaju technolégie s nulovymi emisiami, ktoré su v silade so vSeobecnymi
poZiadavkami na takéto technologie stanovenymi v prilohe IlI a sii uvedené
a Specifikované v delegovanych a vykonavacich aktoch prijatych v sulade

s odsekmi 6 a 7 tohto ¢lanku, a to na vSetku svoju spotrebu elektriny pocas

kotvenia, ked’ sit uviazané na nabreZi;

v dosledku nepredvidanych okolnosti, ktoré lod’ neméZe ovplyvnit’, musia
uskutocnit’ nepldnované zastavenie v pristave, ktoré nie je systematické, a to
z dovodov bezpecnosti alebo zachrany Zivota na mori, okrem tych dévodov, na ktoré

sa uz vzt'ahuje vynimka podl’a ¢lanku 3 bodu 10;

nie st schopné pripojit’ sa k OPS z dovodu nedostupnosti miest pripojenia k OPS

v pristave;

sa nemozZu pripojit’ k OPS, pretoZe je vynimocne ohrozend stabilita elektrizacnej
sustavy, ked’Ze na uspokojenie spotreby elektriny tychto lodi pocas kotvenia nie je

dost’ dostupnej pobreinej energie;



f)  sanemozu pripojit’ k OPS, pretoze pobrezné zariadenie v pristave nie je
kompatibilné s palubnym elektrickym zariadenim, pod podmienkou, Ze zariadenie
na palube lode pre pobreZné pripojenie je certifikované v sulade s technickymi
Specifikdciami stanovenymi v prilohe II k nariadeniu (EU) 2023/...* pre pobreiné

pripojovacie systémy namornych lodi;

g) pocas obmedzeného casového obdobia potrebuji pouzivat’ energiu vyroben
na palube, a to v nudzovych situaciach, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie

zivota, lode, zivotného prostredia alebo z inych dévodov vyssej moci;

h)  su sice pripojené k OPS, ale pocas obdobia obmedzeného na nevyhnutné minimum
potrebuju pouZivat’ palubnu vyrobu energie na ucely skusok udriby alebo
Sfunkénych skuSok vykonavanych na Ziadost’ uradnika prisluSného organu alebo

zdstupcu uznanej organizdcie vykondvajucej prehliadku alebo inSpekciu.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).



Komisia je splnomocnena prijimat’ a pravidelne aktualizovat’ delegované akty v sulade
s ¢lankom 28 s cielom menit’ nevycerpavajicu tabul’ku uvedenu v prilohe 111 doplnenim

o d’alsie technoldgie s nulovymi emisiami I v zmysle ¢lanku 3 bodu 7.

Komisia moZe prijat’ vykondvacie akty s ciel’om stanovit’ podrobné akceptacné kritéria
vrdtane vymedzenia systémovych hranic a poZiadaviek na certifikdciu, ktoré sa maju
povaZovat’ za splitajiice vSeobecné poZiadavky na technologie s nulovymi emisiami

stanovené v I prilohe III vratane jej buducich aktualizdcii.

Pokial’ ide o zoznam existujucich technologii stanoveny v prilohe 111, uvedené
vykondvacie akty sa v ndleZitych pripadoch prijmu do 30. juna 2024. Pokial’ ide
o0 akékol’vek nové technologie, ktoré su k dispozicii ako d’alSie k technolégiam uz

uvedenym v prilohe I11, uvedené vykondvacie akty sa prijmu bez zbytoéného odkladu.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v Clanku 29 ods. 3.

Lode pred vstupom do pristavov vopred informuju prisluSny orgdan ¢lenského Statu
pristavu zastavenia alebo akykol’vek riadne oprdavneny subjekt o svojom zamere pripojit’
sa k OPS alebo o svojom zamere pouZit’ technologiu s nulovymi emisiami v sulade

s odsekom 5 pism. b). Lode, ktoré maju v umysle pripojit’ sa k OPS, taktieZ uvedu

mnoZstvo energie, ktoru budu pravdepodobne potrebovat’ pocas zastavenia v pristave.



Len ¢&o prislu$ny organ clenského Statu pristavu zastavenia alebo akykol’vek riadne
opravneny subjekt prijme informadcie 7 lode, pokial’ ide o pripojenie k OPS uvedené

v prvom pododseku, potvrdi lodi, Ci je pripojenie k OPS dostupné.

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych bliZSie urci informdcie, ktoré sa maju
poskytovat’ v sulade s prvym a druhym pododsekom, ako aj postup poskytovania tychto
informacii. Uvedené vykondavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania

uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

PrisluSny organ Clenského Statu pristavu zastavenia alebo akykol’vek riadne oprdvneny
subjekt, v naleZitom pripade po konzultdcii s riadiacim organom pristavu, bezodkladne

stanovi a zaznamend do databazy FuelEU tieto informdcie:
a)  uplatiiovanie vynimky stanovenej v odseku 5;

b)  nesulad lode s poZiadavkami stanovenymi v odsekoch 1, 2 a 3, ak sa neuplatiiuje

fiadna z vynimiek uvedenych || v odseku 5.



10.

11.

Od 1. januara 2035 je v pristavoch, na ktoré sa vzt’ahuju poZiadavky ¢lanku 9 nariadenia
(EU) 2023/...*, moiné uplatiiovat’ vinimky stanovené v odseku 5 pism. d), e) a f) I len
na pocet zastaveni v pristave zodpovedajiici maximalne 10 % vsetkych zastaveni lode
v pristavoch, ku ktorym doslo pocCas nahlasovaného obdobia, pricom tento pocet sa

v relevantnom pripade zaokruhli na najbliZSie celé Cislo, alebo len na maximdlne 10
zastaveni v pristave pocas prislusného nahlasovaného obdobia, podla toho, ktora

hodnota je niZsia.

Zastavenie v pristave sa na ucely splnenia tohto ustanovenia nezapocitava, ak spolocnost’
na zaklade vymeny informdcii uvedenych v ods. 8 preukaze, ze nemohla odévodnene
vediet, ze lod’ nebude schopna pripojit’ sa k OPS z ktoréhokol’vek z dovodov uvedenych
v odseku 5 pism. d), e) alebo f).

Clensky §tit moze rozhodnuit’, e v pristave alebo v uréitych Castiach pristavu
podliehajuceho jeho pravomoci sa na kontajnerové lode alebo osobné lode kotviace
mimo nabreZia vzt'ahuju rovnaké povinnosti, ako sa podl’a tohto nariadenia vzt’ahuju
na lode uviazané na ndabrezi. Clensky §tit ozndami svoje rozhodnutie o ulofeni takejto
poZiadavky Komisii rok pred zacatim jej uplatiiovania. Takéto rozhodnutie sa musi
uplatitovat’ od zaciatku nahlasovaného obdobia. Komisia informdcie uverejni

v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych

pristavov. Takyto zoznam musi byt’ Pahko dostupny.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).



KAPITOLA III
SPOLOCNE ZASADY A CERTIFIKACIA

Clanok 7

Spolocné zasady monitorovania a nahlasovania

V sulade s ¢lankami 8, 9 a 10 spolocnosti za kazdu svoju lod” monitoruju a nahlasuju
relevantné udaje poc¢as nahlasovaného obdobia. Spolo¢nosti vykonavaji uvedené
monitorovanie a nahlasovanie v kazdom pristave podliehajicom pravomoci ¢lenského

Statu a v suvislosti s kazdou plavbou uvedenou v ¢lanku 2 ods. 1.

Monitorovanie a nahlasovanie je Uplné a zahfiia energiu, ktord sa vyuZziva na palube lodi
kedykol’vek, ¢i uz na mori, alebo ked’ kotvia. Spolo¢nosti uplatiiuju vhodné opatrenia, aby

pocas nahlasovaného obdobia predisli akejkol'vek absencii idajov.

Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatelné v ¢ase. Na tento ucel
pouzivaju spolo¢nosti rovnaké metodiky monitorovania a stibory tdajov s vyhradou zmien
posudenych overovatel'om. Spolo¢nosti zabezpec€uju, aby sa s primeranou istotou dala

urcit’ integrita udajov, ktoré sa maji monitorovat’ a nahlasit’.



Spolo¢nosti ziskavaju, I analyzuju a aspoii pdt’ rokov uchovdvaju vsetky udaje

a dokumentdciu z monitorovania vratane predpokladov, referencii, emisnych faktorov,
dodacich listov pre nadrZ lode vyplnenych v sulade s prilohou I a idajov o ¢innosti, ako
aj vSetkych inych informdcii potrebnych na overenie suladu s tymto nariadenim, a to
transparentnym a presnym spdsobom v papierovej alebo elektronickej forme, aby

overovatel’ mohol urcit’ intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi.

Pri vykonéavani ¢innosti monitorovania a nahlasovania stanovenych v ¢lankoch 8, 9, 10
a 15 tohto nariadenia sa v pripade potreby pouziju informacie a udaje zozbierané na ucely

nariadenia (EU) 2015/757.

Clanok 8

Plan monitorovania

Spolo¢nosti predlozia overovatel'om do 31. augusta 2024 plan monitorovania za kazda zo
svojich lodi, v ktorom uvedl zvolenu metédu spomedzi metdd stanovenych v prilohe I
na monitorovanie a nahlasovanie mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzitej

na palube lodi a d’alSie relevantné informacie.

Ak ide o lode, na ktor¢ sa toto nariadenie vztahuje prvykrat po 31. auguste 2024,
spoloc¢nosti predlozia overovatel'ovi plan monitorovania bez zbyto¢ného odkladu,
najneskor v8ak do dvoch mesiacov po prvom zastaveni kazdej lode v pristave, ktory

podlieha pravomoci ¢lenského Statu.



Plan monitorovania pozostava z Uplnej a transparentnej dokumentécie a obsahuje

minimalne tieto prvky:

a)

b)

d)

identifika¢né idaje o lodi a druh lode vratane jej nazvu, jej identifikacného ¢isla
podl'a Medzinarodnej namornej organizacie (IMO), jej pristavu registracie alebo

domovského pristavu a mena/nazvu vlastnika lode;
nazov spolocnosti a adresu, telefénne ¢islo a e-mail kontaktnej osoby;

opis systémov konverzie energie inStalovanych na palube a suvisiaci vykon

vyjadreny v megawattoch (MW);

v pripade lodi uvedenych v ¢lanku 6 ods. 4 pism. b) opis noriem a charakteristik
vybavenia, ktoré umoziuje pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrinou, I alebo

technolédgie s nulovymi emisiami;

hodnotu stanovenej celkovej spotreby elektriny kotviacej lode, ako sa uvadza v jej
bilancii elektrického zat’aZenia alebo v Studii o elektrickom zat’aZeni, ktoré sa
pouZivaju na preukazanie suladu s predpismi 40 a 41 kapitoly 11-1
Medzindarodného dohovoru o bezpecnosti Pudského Zivota na mori (SOLAS), ako
boli schvdlené jej vliajkovym uradom alebo uznanou organizdaciou v zmysle kodexu
IMO pre uznané organizdcie prijatého rezoluciami MEPC.237(65) a MSC.349(92).
Ak lod’ nie je schopna poskytnut’ tento udaj, do uvahy sa berie hodnota rovna

25 % celkového maximalneho nepretrZitého vykonu hlavnych motorov lode, ako sa
uvddza v ich osvedcCeni EIAPP vydanom v ramci uplatitovania Medzindrodného
dohovoru o zabraneni znecist’ovaniu 7 lodi (MARPOL), alebo ak sa pri motoroch

nevyZaduje osvedcenie EIAPP, na udajovom Stitku motorov;



g)

h)

)

k)

)

opis zamyslanych zdrojov energie, ktoré sa maji pouzit’ na palube pocas plavby

a v kotvisku s ciel'om splnit’ poziadavky stanovené v ¢lankoch 4 a 6;

opis postupov monitorovania spotreby paliva lode, ako aj energie dodavane;j

z nédhradnych zdrojov energie alebo technologie s nulovymi emisiami I ;

opis postupov monitorovania a nahlasovania emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank a od palivového tanku po suprud, pokial’ ide o energiu, ktorda sa ma
vyuZivat’ na palube, v sulade s metédami uvedenymi v ¢lanku 10 a v prilohdach 1

all;
opis postupov pouzitych na monitorovanie Uplnosti zoznamu plavieb;

opis postupov pouzivanych na urcenie tidajov o ¢innosti za kazdi plavbu vratane
postupov, povinnosti, vzorcov a zdrojov tidajov na urcenie a zaznamenavanie ¢asu
stravené¢ho na mori medzi pristavom odchodu a pristavom prichodu a ¢asu

straveného v kotvisku;

opis postupov, systémov a povinnosti pouzitych na aktualizaciu akychkol'vek tidajov

uvedenych v plane monitorovania v priebehu nahlasovaného obdobia;

opis metddy, ktora sa pouzije na urCenie ndhradnych tdajov, ktoré sa mézu pouzit’

na doplnenie chybajucich udajov alebo na identifikdaciu a opravu chyb v udajoch;

zaznamovy list revizii na zaznamendavanie vSetkych podrobnosti o vykonanych

reviziach;



n)  ak spolocnost’ Ziada o vylucenie dodatocnej energie, ktorej spotreba je sposobend
Padovou triedou lode, 7 vypoctu bilancie suladu stanovenej v prilohe 1V,

informacie o Padovej triede lode;

0) ak spolocnost’ Ziada o vylucenie dodatocnej energie spotrebovanej v dosledku
plavby v podmienkach Padu 7 vypoctu bilancie suladu stanovenej v prilohe 1V,
informadcie o Padovej triede lode a opis overiteP’ného postupu monitorovania
vzdialenosti preplavanej pocas celej plavby, ako aj vzdialenosti preplavanej
v podmienkach Padu, datum, ¢as a polohu pri vplavani do Padovych podmienok

a pri vyplavani 7 nich a spotrebu paliva pri plavbe v podmienkach Padu;

p)  prelod’ vybaveniui vetrom asistovanym pohonom opis inStalovaného zariadenia
na veterny pohon na palube a hodnét Pwina and Ppop, ako sa vymedzuju v prilohe

L

Spolo¢nosti pouziju Standardizované plany monitorovania zalozené na vzorovych
dokumentoch. Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych urci tieto vzory vratane
technickych pravidiel ich jednotného uplatiiovania. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu

v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

Clanok 9

Zmeny pldanu monitorovania

Spolo¢nosti pravidelne kontroluji, a to najmenej raz ro¢ne, ¢i plan monitorovania lode
zodpoveda charakteru a fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepsit,, opravit’ alebo aktualizovat’

akékol'vek udaje, ktoré obsahuje.



Spolo¢nosti bez zbytocného odkladu vykonavaju zmeny planu monitorovania, ak nastane

ktorykol'vek z tychto pripadov:
a)  zmena spolocnosti;

b) I zaCnu sa pouzivat’ nové systémy konverzie energie, nové druhy energie, nové
systémy na pripojenie k OPS alebo nové nahradné zdroje energie ¢i nové

technologie s nulovymi emisiami;

c¢)  zmena dostupnosti udajov v dosledku pouzivania novych druhov meracich zariadeni,
novych metod odberu vzoriek alebo metdd analyzy alebo z inych dovodov médze

ovplyvnit’ presnost’ zozbieranych udajov;

d)  spolocnosti, overovatelia alebo prislusné orgdny zistia, Ze Udaje vyplyvajice

z pouzitej metddy monitorovania su nespravne;

e)  overovatelia Zistia, 7e ktordkol'vek Cast’ planu monitorovania nie je v sulade
s poziadavkami tohto nariadenia, a overovatel’ od spolo¢nosti vyZzaduje, aby ho

zrevidovala v stlade s ¢lankom 11 ods. 1;



3.

) spolocnosti, overovatelia alebo prislusné orgdny zistia, Ze metody na predchddzanie
chybajucim udajom a identifikdciu chyb v udajoch nie su dostatoéné

na zabezpecenie presnosti, uplnosti a transparentnosti udajov.

Spolo¢nosti bez zbyto¢ného odkladu ozndmia overovatel'om vsetky navrhy na zmenu

planu monitorovania.

Clanok 10
Certifikacia paliv a emisné faktory

Ak sa biopaliva, bioplyn, RFNBO a fosilne paliva vyrobené z odpadu vymedzené
v smernici (EU) 2018/2001 majii zohl'adnit’ na t&ely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto

nariadenia, uplatiiuju sa tieto pravidla:

a) I biopaliva a bioplyn, ktoré nie su v sulade s kritériami udrzatel'nosti a uspory
sklenikovych plynov stanovenymi v ¢lanku 29 smernice (EU) 2018/2001 alebo ktoré
sa vyrabaju 7 potravindarskych a krmovinarskych plodin, sa povaZuju za paliva,
ktoré maju rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy ret’azec vyroby

Sfosilnych paliv pre dany druh paliva;



b) I RFNBO a fosilne palivd vyrobené z odpadu, ktoré nie su v sulade s prahovou
hodnotou pre uspory emisii sklenikovych plynov stanovenou v ¢lanku 25 ods. 2
smernice (EU) 2018/2001, sa povaZujii za palivd, ktoré majii rovnaké emisné
Sfaktory ako najmenej priaznivy ret’azec vyroby fosilnych paliv pre dany druh

paliva.

Paliva, na ktoré sa nevzt’ahuje odsek 1, sa povazuju za paliva, ktoré maji rovnaké emisné
faktory ako najmenej priaznivy retazec vyroby fosilnych paliv pre dany druh paliva,
pokial’ neboli certifikované v stilade s pravaymi aktmi Unie tykajiicimi sa vniitorného
trhu s obnovitel’nymi plynmi a zemnym plynom a vodikom, ktorymi sa stanovuje
prahovad hodnota pre uspory emisii sklenikovych plynov a suvisiaca metodika na vypocet

emisii sklenikovych plynov z vyroby takychto paliv.

Spolocnosti na zaklade dodacich listov pre nadrZ lode vyplnenych v sulade s prilohou 1

k tomuto nariadeniu poskytnl presné, uplné a spol'ahlivé udaje o intenzite emisii
sklenikovych plynov a vlastnostiach tykajtcich sa udrzatel'nosti paliv, ktoré sa maju
zohl’adnit’ na ucely uvedené v Clanku 4 ods. 1 tohto nariadenia a ktoré boli certifikované
v ramci schémy, ktoru uzndava Komisia v sulade s clankom 30 ods. 5 a 6 smernice (E U)
2018/2001 alebo v uplatnitel’nom pripade v sulade s prislusnymi ustanoveniami
pravnych aktov Unie tykajiicich sa vniitorného trhu s obnovitel’nymi plynmi a zemnym

plynom a vodikom.



Spolocnosti sa nesmu odklonit’ od predvolenych hodnét emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank stanovenych v prilohe Il k tomuto nariadeniu pre fosilne paliva. Bez toho,
aby bol dotknuty odsek 1, spolocnosti su opravnené odklonit’ sa od predvolenych hodnot
emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank stanovenych v prilohe Il k tomuto
nariadeniu za predpokladu, Ze skutoéné hodnoty su certifikované v ramci schémy
uznanej Komisiou. Tato certifikdcia sa vykondva v pripade biopaliv, bioplynu, paliv
RFNBO a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu v stlade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6 smernice
(EU) 2018/2001 alebo v uplatnitel'nom pripade v siilade s prislusnymi ustanoveniami
pravaych aktov Unie tpkajiicich sa vniitorného trhu s obnovite’nymi plynmi a zemnym

plynom a vodikom.

Spoloc¢nosti su opravnené edklonit’ sa od predvolenych hodndt pre emisné faktory

od palivového tanku po stuprad, ktoré su stanovené v prilohe I1, s vynimkou emisnych
Sfaktorov CO; od palivového tanku po suprud pre fosilne palivd, za predpokladu, ze
skutocné hodnoty su certifikované prostrednictvom laboratornych skiSok alebo priamym

meranim emisii.

Komisia prijme vykondvacie akty s cielom spresnit’, ktoré medzindrodné normy
a certifikacné udaje su akceptované na preukdzanie skutocnych emisnych faktorov
od palivového tanku po suprud. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v silade s postupom

preskumania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.



KAPITOLA IV
OVEROVANIE A AKREDITACIA

Clanok 11

Posudenie planu monitorovania a zmeneného planu monitorovania

Pri kaZdej lodi a v pripade zmeny overovatel’a posudzuje overovatel’ stilad planu
monitorovania s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 7, 8 a 9. Ak sa v posudeni
overovatel’a zisti nesulad s uvedenymi poziadavkami, dotknuta spolo¢nost’ svoj plan
monitorovania zodpovedajucim spdsobom bez zbytocného odkladu zreviduje a tento
zrevidovany pldn monitorovania predloZi na zavere¢né posudenie overovatel'ovi pred
zaCiatkom nahlasovaného obdobia. Dotknuta spolo¢nost’ sa s overovatelom dohodne

na diZke lehoty potrebnej na vykonanie tychto revizii. Uvedena lehota nesmie v Ziadnom

pripade presiahnut’ zaciatok nahlasovaného obdobia.

Zmeny planu monitorovania podl’a ¢lanku 9 ods. 2 pism. b), ¢) a d) podliehaju
posudeniu overovatel’om. Po tomto posudeni overovatel’ oznami dotknutej spolocnosti,

Ci su tieto zmeny v sulade I s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 7, 8 a 9.



Po uspokojivom posudeni planu monitorovania a zmeneného planu monitorovania ich
overovatel’ zaznamend do databadzy FuelEU. Plan monitorovania a zmeneny plan

monitorovania su pristupné riadiacemu Stdtu.

Clanok 12

Vseobecné povinnosti a zasady pre overovatelov

Overovatel je nezavisly od spoloc¢nosti alebo prevadzkovatel’a lode a vo verejnom zaujme
vykonava ¢innosti, ktoré sa pozaduji podl'a tohto nariadenia. Na tento ucel a s ciel’om
vyhnut’ sa potencialnym konfliktom zaujmov overovatel ani akakol'vek strana pravnickej
osoby, ktorej je sucast'ou, nie je spolo¢nost'ou, prevadzkovatel'om lode ani vlastnikom
spolo¢nosti. Overovatel’ navySe nie je vo vlastnictve spolo¢nosti, prevadzkovatel’a lode ¢i
vlastnika spolo¢nosti, ani nema so spolo¢nost'ou vzt'ahy, ktoré by mohli ovplyvnit’ jeho

nezavislost’ a nestrannost’.

Overovatel’ posudi spolahlivost, doveryhodnost’, presnost’ a #plnost’ udajov a informécii
tykajucich sa mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzivanej na palube lodi, a to

najma:

a)  priradenie spotreby paliva a vyuzivania nahradnych zdrojov energie jednotlivym

plavbam a kotveniu,

b)  nahlasené tidaje o spotrebe paliva a sivisiace merania a vypocty;



c)  vyber a pouzitie emisnych faktorov;

d)  vyuzivanie OPS alebo uplatnovanie ktorejkol'vek z vynimiek zaznamenanych

v databaze FuelEU v sulade s ¢lankom 6 ods. 9 pism. a);
e) informdcie poZadované podla Clanku 10 ods. 3.
Posudenie uvedené v odseku 2 vychadza z tychto kritérii:

a)  Cisunahlasené tidaje koherentné z hl'adiska odhadov zalozenych na udajoch

o sledovani lode a charakteristikach lode, ako je napriklad inStalovany vykon motora;

b)  ¢inahlasené tdaje neobsahuju nezrovnalosti, predovsetkym pri porovnani celkového
objemu paliva, ktoré ro¢ne nakupili jednotlivé lode, a celkovej spotreby paliva pocas

plavieb;
c)  ¢isazber tdajov vykonal v sulade s uplatnitelnymi pravidlami; a
d)  ¢isu prislusné zaznamy o lodi uplné a konzistentné.

Clanok 13

Postup overovania

Overovatel identifikuje potencidlne rizika sivisiace s procesom monitorovania

a nahlasovania prostrednictvom porovnania nahlaseného mnozstva, typu a emisn¢ho
faktora energie vyuzitej na palube lodi s odhadmi vychadzajicimi z udajov o sledovani
lode a charakteristik lode, ako je napriklad inStalovany vykon motora. Ak sa zistia zna¢né

odchylky, overovatel’ vykona d’alSie analyzy.



Overovatel identifikuje potencialne rizika suvisiace s réznymi krokmi vypoctu
prostrednictvom preskiimania vSetkych zdrojov udajov a metodik, ktoré dotknuta

spolo¢nost’ pouzila.

Overovatel’ vezme do uvahy vsetky ¢inné metddy kontroly rizik, ktoré dotknuté
spolo¢nost’ pouzila na znizenie miery neistoty spojenej s presnost'ou Specifickou pre

pouzité metddy monitorovania.

Na Ziadost’ overovatel’a dotknuta spolocnost’ poskytne I akékol'vek dodato¢né informécie,
ktoré overovatel'ovi umoznia vykonavat’ jeho overovacie ¢innosti. Ak je to potrebné

na urcenie spol'ahlivosti, déveryhodnosti, presnosti a uplnosti nahlasenych udajov

a informacii, overovatel’ pocas procesu overovania vykondva kontroly. V pripade
pochybnosti moZe overovatel’ vykonat’ navstevy v priestoroch spolocnosti alebo

na palube lode. Spolocnost’ umozni overovatel’ ovi vstup do priestorov spoloénosti alebo

lode s ciel’om ul’ahdcit’ overovacie Cinnosti.



Komisia prijme vykondvacie akty s ciel’om bliZSie urcit’ pravidla overovacich éinnosti
uvedenych v tomto nariadeni, aspon pokial’ ide o tieto prvky: pravomoci overovatel’ov;
dokumenty, ktoré maju spolocnosti poskytnut’ overovatel’ om; posudenie suladu planu
monitorovania a zmeneného planu monitorovania; vyhodnotenie rizika vrdtane kontrol,
ktoré maju vykonat’ overovatelia; overenie spravy Fuel EU uvedenej v ¢lanku 15 ods. 3;
uroveri vyznamnosti; primerané uistenie overovatel’ov; skreslené udaje a nesulad; obsah
spravy o overeni; odporucania na zlepSenia; navstevy na mieste a komunikdciu medzi
spolocnost’ami, overovatel’mi, prislusnymi organmi a Komisiou. Pravidla stanovené

v uvedenych vykondvacich aktoch su zaloZené na zdasaddch overovania uvedenych

v ¢lankoch 11 a 12 a v tomto ¢lanku a na prisluSnych medzindrodne uzndvanych
normdch. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania

uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.



Clanok 14

Akreditacia overovatelov

Podl'a nariadenia (ES) ¢. 765/2008 akredituje overovatel'ov na overovacie ¢innosti patriace
do rozsahu posobnosti tohto nariadenia vnutrostatny akreditacny orgéan. Vautrostatny
akreditacny organ do konca kaZdého roka oznami Komisii zoznam akreditovanych

overovatel’ov spolu so v§etkymi relevantnymi kontaktnymi informdciami.

Ak sa v tomto nariadeni neuvadzaju ziadne konkrétne ustanovenia tykajuce sa akreditacie

overovatel'ov, uplatiuju sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

Overovatelia maju vZdy k dispozicii dostatocné prostriedky a persondl primerané
vel’kosti flotily, v suvislosti s ktorou vykondvaju overovacie Cinnosti podl’a tohto
nariadenia. Overovatelia maju predovsetkym a za kaZdych okolnosti dostatoéné odborné
znalosti, najmd v oblasti namornej dopravy, aby mohli vykondavat’ ulohy poZadované
podla tohto nariadenia. Su schopni priradit’ prostriedky a persondl na akékol’vek

pracovisko podla toho, kedy a ako si to vyZaduje plnenie uloh podl’a tohto nariadenia.



Kazdy prislu§ny orgdn, ktory zisti nesulad v ¢innostiach overovatel’a v rozsahu
posobnosti tohto nariadenia, informuje prislu§ny orgdn clenského Statu vnutrostdatneho
akreditaéného organu, ktory daného overovatel’a akreditoval. Prislusny orgdn célenského
Statu vnutroStatneho akreditacného organu poZiada svoj vnutrosStatny akreditacny orgdn,

aby uvedené informdcie zohladnil v ramci svojich Cinnosti dohladu.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 28 s cielom
doplnit’ toto nariadenie stanovenim d’alSich metdd a kritérii akreditacie overovatel'ov,
aspori pokial’ ide o tieto prvky: Ziadost’ o akreditdaciu na overovacie ¢innosti v rozsahu
posobnosti tohto nariadenia; posudzovanie overovatel’ ov vnutrostatnymi akreditacnymi
organmi; ¢innosti dohl’adu vykondvané vnutroStatnymi akreditacnymi organmi s ciel’om
potvrdit’ pokracovanie akrediticie; administrativne opatrenia, ktoré sa maju prijat’

v pripade, %e overovatel’ nespliia pofiadavky tohto nariadenia; a pofiadavky

na vautroStdatne akreditacné organy, aby boli sposobilé poskytovat’ overovatel’'om
akreditdciu na overovacie ¢innosti v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, vrdtane
odkazu na harmonizované normy. Metody a kritérid stanovené v takychto delegovanych
aktoch st zaloZzené na zasadach overovania uvedenych v ¢lankoch 11, 12 a 13 a

na prisluSnych medzindrodne uznavanych normach.



KAPITOLA V
ZAZNAMENAVANIE, OVEROVANIE, NAHLASOVANIE A POSUDZOVANIE SULADU

Clanok 15

Monitorovanie a zaznamenavanie

Na zaklade planu monitorovania uvedeného v ¢lanku 8 a po postdeni tohto planu
overovatel'om spolo¢nosti od 1. janudra 2025 monitorujii a zaznamenavaju za kazdu lod,
ktora prichadza do pristavu zastavenia alebo z neho odchadza, a za kazda plavbu uvedenu

v ¢lanku 2 ods. 1, tieto informacie:

a)  pristav odchodu a pristav prichodu vratane datumu a ¢asu odchodu a prichodu a cas

straveny v kotvisku;

b) v pripade kazdej lode, na ktoru sa vzt'ahuje ¢lanok 6 ods. 1, pripojenie k OPS a jeho
vyuZzivanie alebo pripadne uplatiiovanie ktorejkol'vek z vynimiek uvedenych

v ¢lanku 6 ods. 5 a potvrdenych podl’a ¢lanku 6 ods. 9 pism. a);
¢)  mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori;

d) mnoZstvo elektriny dodanej lodi prostrednictvom OPS;



g

h)

I pre kazdy typ paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori: emisny faktor

od zdroja po palivovy tank, emisné faktory od palivového tanku po suprad v pripade
spaleného paliva a emisné faktory od palivového tanku po suprud v pripade
uniknutého paliva, zodpovedajice rozlicnym jednotkam, ktoré spotrebuvaju palivo

na palube, a pokryvajuce vsetky relevantné sklenikové plyny;
objem kazdého typu ndhradného zdroja energie spotrebovanej pri kotveni a na mori;

Padovu triedu lode, ak spolocnost’ Ziada o vylucenie dodatocnej energie, ktorej
spotreba je sposobend 'adovou triedou lode, 7 vypoctu bilancie suladu stanovenej
v prilohe IV, pricom pouZije odporucanie Komisie pre ochranu baltského
morského prostredia (HELCOM) 25/7 o bezpecnosti zimnej plavby v Baltskom

mori s ciel’om stanovit’ sulad medzi Padovymi triedami;

Padovu triedu lode, datum, ¢as a polohu pri vplavani do ladovych podmienok a pri
vyplavani 7 nich, mnozstvo kaZdého druhu paliva spotrebovaného pri plavbe

v podmienkach Padu, vidialenost’ preplavanu v podmienkach Padu, ako aj celkovu
vzdialenost’ prekonanu pri vietkych plavbdach za nahlasované obdobie, ak
spolocnost’ Ziada o vylucenie dodatocnej energie, ktorej spotreba je sposobend

plavbou v podmienkach Padu, 7 vypoctu bilancie suladu stanovenej v prilohe IV.

Spolo¢nosti zaznamenévaju informécie a idaje uvedené v odseku 1 I véasnym

a transparentnym sposobom, pri¢om ich kaZdorocne zhrnu s ciel’om umoZznit’

overovatel'ovi overit’ stilad s tymto nariadenim.

Do 31. janudra overovacieho obdobia spolo¢nosti predlozia overovatelovi za jednotlivé

lode spravu (d’alej len ,,sprava Fuel EU*), ktora obsahuje vsetky informacie uvedené

v odseku 1 tohto ¢lanku a udaje a dokumentdciu 7 monitorovania uvedené v ¢lanku 7

ods. 4 za nahlasované obdobie.



V pripade prevodu lode 7 jednej spolocnosti na druhii:

a) prevadzajuca spolocnost’ oznami overovatel’ovi informdcie uvedené v odseku 1

tohto Clanku za obdobie, pocas ktorého mala zodpovednost’ za prevadzku lode;

b)  podla moZnosti ¢o najskor k datumu ukoncenia prevodu a najneskor mesiac po
jeho ukoncent overovatel’, ktory vykonal overovacie ¢innosti tykajuce sa lode
v zodpovednosti prevadzajucej spolocnosti, informdcie uvedené v pismene a) overi

a zaznamend do databazy FuelEU v sulade s élankom 16; a

¢)  beztoho, aby boli dotknuté pismena a) a b), spolocnost’, ktora ma zodpovednost’
za prevadzku lode k 31. decembru nahlasovaného obdobia, je zodpovedna za sulad
lode s poZiadavkami ¢lankov 4 a 6 za celé nahlasované obdobie, pocas ktorého sa

uskutocCnil prevod alebo viacndsobné prevody.

Clanok 16

Overovanie a vypocet

Po overeni podl’a clankov 11, 12 a 13 overovatel posudi kvalitu, Giplnost’ a presnost’
spravy FuelEU. Na tento ucel overovatel’ pouZije vietky informdcie obsiahnuté
v databaze Fuel EU vrdtane informacii poskytnutych o zastaveniach v pristave v stlade

s ¢lankom 6.



Ak sa v overovacom posudeni uvedenom v odseku 1 na zdaklade primeraného uistenia zo
strany overovatel’a dospeje k zaveru, Ze sprava Fuel EU neobsahuje podstatne skreslené
udaje alebo nesulad, overovatel’ dotknutej spolocnosti ozndami sprdavu o overeni, v ktorej
sa uvedie, Ze sprava FuelEU je v sulade s tymto nariadenim. V sprdave o overeni sa uvedu

vietky skutocnosti suvisiace s ¢innost'ou, ktoru vykonal overovatel’.

Ak sa v ramci overovacieho posudzovania zistia skreslené udaje alebo nesulad s tymto
nariadenim, overovatel’ o tom vcas informuje dotknutu spolo¢nost’. Spolocnost’ bez
zbytoéného odkladu opravi skreslené udaje ¢i nesulad tak, aby umoZnila véasné
ukoncenie procesu overovania, a overovatel’ ovi predloZi zmenenti spravu Fuel EU, ako
aj akékolvek d’al§ie informdcie potrebné na opravu zistenych e skreslenych udajov
alebo nesuladu. Overovatel’ vo svojej sprave o overeni uvedie, Ci je zmenend sprava
FuelEU v sulade s tymto nariadenim. Ak ozndmené skreslené udaje alebo nesulad neboli
opravené a vedu k podstatnému skresleniu udajov, overovatel’ oznami spolocnosti spravu

o overeni, v ktorej uvedie, Ze sprava FuelEU nie je v sulade s tymto nariadenim.
Na zéklade spravy FuelEU, ktord je v sulade s tymto nariadenim, overovatel’ vypocita:

a)  pomocou metddy uvedenej v prilohe I roéntl priemernt intenzitu sklenikovych

plynov z energie vyuZzivanej na palube prisluSnej lode;

b)  pomocou vzorca uvedeného v éasti A prilohy IV bilanciu stiladu lode;



¢)  pocet nesuladnych zastaveni v pristave v predchadzajicom nahlasovanom obdobi
vratane Casu straveného uviazanim na nabreZi a pripadne v sulade s clankom 6 ods.
9 kotvenim mimo ndbreZia, a to za kazdé zastavenie lode v pristave, I ktoré nie je

v sulade s poZiadavkami stanovenymi v ¢lanku 6;
d) mnoZstvo rocnej spotreby energie na palube lode s vynimkou energie 7 OPS;
e)  mnoistvo rocnej spotreby energie na palube lode 7 RFNBO.

Do 31. marca overovacieho obdobia overovatel’ ozndami spolocnosti informdcie uvedené
v odseku 4 a zaznamenad do databazy FuelEU spravu Fuel EU, ktord je v sulade s tymto

nariadenim, spravu o overeni a informdcie uvedené v odseku 4.
Vietky informadcie zaznamenané v databaze FuelEU su pristupné riadiacemu Stdtu.

Clinok 17

Dodatocné kontroly vykondvané prislus§nym organom

Prislus$ny orgadn riadiaceho Statu spolocnosti moZe kedykol’vek a pre ktorukol’vek 7 jeho
lodi vykonat’ za dve predchadzajiice nahlasované obdobia dodatoéné kontroly

ktoréhokol’vek 7 tychto prvkov:

a)  spravy FuelEU, ktord je v sulade s tymto nariadenim, vypracovanej v sulade

s Clankami 15 a 16,



b)  sprdvy o overeni vypracovanej v sulade s ¢lankom 16;
¢)  vypoctov vykonanych overovatel’om v sulade s clankom 16 ods. 4.

Spolocnost’ na Ziadost’ prislusného organu uvedeného v odseku 1 poskytne vSetky
potrebné informadcie alebo dokumenty, ktoré prislu§nému organu umoznia vykonat’
dodatocné kontroly, a umoZni pristup do priestorov spolocnosti alebo lode s ciel’om

ulahdit’ takéto dodatocné kontroly.

Prislusny orgdn uvedeny v odseku 1 tohto clanku vyda spravu o dodatoénych kontrolach
vrdtane pripadnych aktualizovanych vypoctov vykonanych podla élanku 17 ods. 1 pism.
¢), aktualizovanej sumy nadbytku suladu alebo preddavku na nadbytok suladu

a aktualizovanej sumy pokuty Fuel EU.

Ak sa v sprave o dodatocnych kontrolach uvedenej v odseku 3 zistia skreslené udaje,
nesulad alebo nesprdavne vypocty, z coho vyplynie nesulad s poZiadavkami stanovenymi

v ¢lankoch 4 alebo 6 a v dosledku toho pokuta FuelEU alebo uprava vysky sumy uZ
zaplatenej pokuty FuelEU, prisluSny organ uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku ozndmi
dotknutej spolocnosti zodpovedajiicu vySku pokuty FuelEU alebo upravenej pokuty
FuelEU. Clenské $tity zabezpecia, aby spoloénost’ zodpovednd za lod’ v obdobi, na ktoré
sa vzt’ahuju dodatocné kontroly, zaplatila sumu vo vySke pokuty FuelEU alebo
upravenej pokuty FuelEU do jedného mesiaca od jej oznamenia v sulade s podmienkami

uvedenymi v Clanku 23.



PrisluSny orgdn uvedeny v Clanku 1 bezodkladne stiahne 7 databazy Fuel EU dokument
FuelEU o sulade lode, za ktoru spoloc¢nost’ nezaplatila nacas pokuty Fuel EU uvedené
v odseku 4, a toto stiahnutie dotknutej spolocnosti véas oznami. Tento organ prislusny
dokument FuelEU o sulade opiitovne vyda, len ak sa zaplati suma vo vySke pokuty
FuelEU a za predpokladu, %e spolo¢nost’ spliia ostatné podmienky stanovené v tomto

nariadeni tykajuce sa driby dokumentu FuelEU o sulade.

Odsek 5 sa nevzt’ahuje na lod’, ktora bola prevedend na inu spolocnost’, ako je
spolocnost’, ktora mala zodpovednost’ za prevadzku lode v obdobi, na ktoré sa vit'ahuju

dodatocné kontroly.

Cinnosti uvedené v tomto élanku, sprava o dodatoénych kontrolach uvedend v odseku 3
a doklad o platbach pokut Fuel EU bezodkladne zaznamenaju do databdazy Fuel EU
subjekty, ktoré uskutocCnili tieto ¢innosti alebo vypracovali uvedenu spravu alebo

uskutocnili danu platbu.



Clinok 18

Podporné ndastroje a usmernenie

Komisia vyvinie vhodné monitorovacie ndstroje, ako aj usmernenie a cielené ndstroje zamerané
na riziko, aby ulahdila a koordinovala éinnosti overovania a presadzovania suvisiace s tymto
nariadenim. Pokial’ je to moZné, toto usmernenie a ndstroje sa spristupnia ¢lenskym Stdatom,
overovatel’om a vnutroStatnym akreditacnym organom na ucely vymeny informadcii a s ciel’om

lepSie zabezpecit’ dosledné presadzovanie tohto nariadenia.

Clanok 19

Databaza FuelEU a nahlasovanie

1. Komisia vyvinie elektronicku databdzu na monitorovanie stladu s #ymto nariadenim
(d’alej len ,,databdza Fuel EU*), zabezpeci jej fungovanie a aktualizuje ju. Databaza
FuelEU sa pouZziva na vedenie zaznamov o opatreniach suvisiacich s overovacimi
¢innost’ami, o bilancii stiladu lodi vrdtane vyuzivania mechanizmov flexibility
stanovenych v ¢lankoch 20 a 21, o uplatiiovani vynimiek stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5,
o opatreniach tykajucich sa platby pokut Fuel EU uloZenych podla ¢lanku 23 a o vydani
dokumentu FuelEU o sulade. Je pristupna spolo¢nostiam, overovatel'om, prisluSnym
organom a akémukol’vek riadne opravnenému subjektu, vnutroStatnym akreditacnym
organom, Europskej namornej bezpecnostnej agentire ustanovenej nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 1406/2002% a Komisii, vidy s primeranymi
pristupovymi pravami a funkciami zodpovedajucimi ich prisluSnej zodpovednosti pri

vykondvani tohto nariadenia.

3 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 z 27. juna 2002, ktorym sa
ustanovuje Eurdpska ndmorné bezpecnostna agenttra (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1).



Vietky prvky zaznamenané alebo upravené v databaze FuelEU sa ozndamia subjektom,

ktorym su pristupné.

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych stanovi pravidla pre pristupové prava
a funk¢éné a technické Specifikacie databazy FuelEU, ako aj prislusné pravidla pre
oznamovanie a filtrovanie. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

Clanok 20

Vkladanie a poZiciavanie nadbytku suladu medzi nahlasovanymi obdobiami

Ak lod’ na zdaklade vypoctov vykonanych v sulade s ¢lankom 16 ods. 4 zaznamend I za
nahlasované obdobie nadbytok suladu, pokial’ ide o jej intenzitu sklenikovych plynov,
ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, alebo, ak je to uplatnitel’né, o Ciastkovy ciel’ pre
RFNBO uvedeny v ¢lanku 5 ods. 3, spolocnost’ ho moze vlozit’ do bilancie suladu tej istej
lode za nasledujliice nahlasované obdobie. Spolo¢nost’ zaznamena do databazy Fuel EU
vloZenie nadbytku stiladu na nasledujice nahlasované obdobie za predpokladu, Ze to jej
overovatel’ schvali. Po vydani dokumentu FuelEU o stlade uz spolo¢nost’ nemoze vkladat’

nadbytok suladu.



Ak ma lod’ na zdklade vypoctov vykonanych v sulade s ¢lankom 16 ods. 4 za nahlasované
obdobie nedostatok suladu, spolo¢nost’ si méze z nasledujiceho nahlasovaného obdobia
pozicat’ preddavok na nadbytok stiladu v zodpovedajicej vyske. Tento preddavok

na nadbytok stladu sa pripocita k bilancii suladu lode v nahlasovanom obdobi a uvedeny
preddavok vyndsobeny koeficientom 1,1 sa odpocita od bilancie suladu tej istej lode

v nasledujucom nahlasovanom obdobi I . Preddavok na nadbytok suladu sa nesmie

pozicat’:

a) v pripade mnozstva prekracujiiceho limit stanoveny v ¢lanku 4 ods. 2 o viac ako 2 %,

vynasobeny spotrebou energie lode vypocitanou v sulade s prilohou I
b)  pocas dvoch po sebe nasledujtcich nahlasovanych obdobi.

Do 30. aprila overovacieho obdobia I a po schvaleni overovatel'om spolo¢nost’ zaznamena

do databazy Fuel EU preddavok na nadbytok suladu.

Ak lod’ v nahlasovanom obdobi neuskutocni ¥iadne zastavenie v pristave v Unii

a v predchadzajuicom nahlasovanom obdobi si poZicala preddavok na nadbytok suladu,
prislusny organ riadiaceho Statu oznami dotknutej spolocnosti do 1. juna overovacieho
obdobia sumu pokuty FuelEU uvedenej v clanku 23 ods. 2, ktorej sa povodne vyhla tym,
Ze si poZicala preddavok na nadbytok suladu, pricom suma povodnej pokuty sa vyndasobi

koeficientom 1,1.



Clanok 21

Zdruzovanie suladu

Bilancie suladu tykajtce sa intenzity sklenikovych plynov uvedenej v ¢lanku 4 ods. 2

a v uplatnitel’nom pripade cCiastkového ciel’a pre REFNBO uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3,
vypocitané v sulade s clankom 16 ods. 4, sa v pripade dvoch alebo viacerych lodi mo6zu
zdruzit’ na ucely splnenia poziadaviek uvedenych v clanku 4 a v uplatnitel’nom pripade

v ¢lanku 5 ods. 3. Bilancia suladu lode nesmie byt zahrnut4 do viac ako jedného zdruzenia

bilancii v tom istom nahlasovanom obdobi.

Pokial’ ide o cielovu hodnotu intenzity sklenikovych plynov a Ciastkovy ciel’ pre

RFNBO, moZu sa pouzit’ dve samostatné zdruZenia bilancii.

Spolo¢nost’ zaregistruje v databdze Fuel EU svoj umysel zahrnat bilanciu stladu lode
do zdruZenia bilancii, ako aj pridelenie celkovej zdruZenej bilancie suladu kaZdej

jednotlivej lodi a vyber overovatel’a vybraného na overenie tohto pridelenia.

V pripade, Ze lode podiel’ajuce sa na zdruzovani bilancii kontroluju dve alebo viaceré
spolocnosti, I udaje o zdruzeni bilancii zaregistrované v databaze FuelEU vrdtane
pridelenia celkovej zdruZenej bilancie suladu prisluSnym lodiam a vyberu overovatel’a
vybraného na overenie pridelenia celkovej zdruzenej bilancie suladu kazdej jednotlivej

lodi overia v databaze Fuel EU vietky spolocnosti, ktorych sa zdruZovanie tyka.



ZdruZenie bilancii je platné len vtedy, ak je celkova zdruZena bilancia suladu kladnd, ak
lode s nedostatkom suladu vypocitanym podla ¢lanku 16 ods. 4 nemaju po prideleni
zdruZenej bilancie suladu zvySeny nedostatok suladu a ak lode s nadbytkom suladu
vypocitanym podla ¢lanku 16 ods. 4 nemaju po prideleni zdruZenej bilancie suladu

nedostatok suladu.

Lod’ nemoZno zahrnut’ do zdruZenia bilancii, ak nespliia povinnost’ stanovenu v élanku

24.

Ak z celkovej zdruZenej bilancie stiladu vyplynie pre jednotliva lod’ nadbytok stiladu,

uplatiiuyje sa ¢lanok 20 ods. 1.
Clanok 20 ods. 2 sa nevztahuje na lod’, ktora sa podiel’a na zdruzovani bilancii.

Do 30. aprila overovacieho obdobia zaznamenda vybrany overovatel’ do I databazy
FuelEU konecné zloZenie zdruZenia bilancii a pridelenie celkovej zdruZenej bilancie

stladu kaZdej jednotlivej lodi.



Clanok 22
Dokument FuelEU o sulade

Overovatel’ do 30. jina I overovacieho obdobia vyda pre prislusnt lod’ dokument FuelEU
o sulade za predpokladu, ze lod’ nema po uplatneni ¢lankov 20 a 21 nedostatok stladu,

I nevykonala nestladné zastavenia v pristave a spliia povinnost’ stanovenui v ¢lanku 24.

Ak su splatné pokuty FuelEU podla élanku 23 ods. 2 alebo 5, prislusSny orgdan
riadiaceho Statu vyda do 30. juna overovacieho obdobia pre dotknutu lod’ dokument

FuelEU o sulade za predpokladu, Ze bola zaplatend suma vo vySke pokut Fuel EU.
Dokument FuelEU o sulade obsahuje tieto informacie:

a) identifikacné tidaje o lodi (nazov, identifika¢né Cislo IMO a pristav registracie alebo

domovsky pristav);

b)  meno/nazov, adresu a hlavné miesto podnikania vlastnika lode;



c) totoznost overovatela;

d) datum vydania uvedeného dokumentu, jeho obdobie platnosti a prislusné

nahlasované obdobie.

Dokument FuelEU o sulade je platny 18 mesiacov po skonceni nahlasovaného obdobia

alebo kym sa nevydda novy dokument FuelEU o stlade podl'a toho, o nastane skor.

Overovatel’ alebo v uplatnitel’nych pripadoch prislusny organ riadiaceho Statu

bezodkladne zaznamend vydany dokument FuelEU o sulade do databazy Fuel EU.

Komisia prijme vykonévacie akty, ktorymi sa stanovia vzorové znenia dokumentu FuelEU
o sulade, ako aj elektronické Sablony. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stulade

s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 2.

Clanok 23
Pokuty FuelEU

Overovatel’ do 1. mdja overovacieho obdobia na zdaklade vypoctov vykonanych podla
Clanku 16 ods. 4 a po pripadnom uplatneni ¢lankov 20 a 21 zaznamend do databdzy
FuelEU overené bilancie suladu lode tykajuce sa intenzity emisii sklenikovych plynov,
ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, a v uplatnitel’nom pripade cCiastkového ciel’a pre

RFNBO, ako sa uvadza v ¢lanku 5 ods. 3.

Ak mé lod’ deficit stladu, pokial’ ide o Ciastkovy ciel’ pre RFNBO, ako sa uvdadza
v ¢lanku 5 ods. 3, pokuta Fuel EU I sa vypocita podla vzorca uvedeného v casti B

prilohy IV.



Riadiaci Stat spolocnosti zabezpedi, aby tdto spolocnost’ za vSetky svoje lode, ktoré maju
k 1. junu overovacieho obdobia nedostatok suladu tykajuci sa intenzity emisii
sklenikovych plynov, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, alebo v uplatnitel’nom pripade
Ciastkového ciel’a pre RFNBO, ako sa uvadza v élanku 5 ods. 3, po pripadnom potvrdeni
jeho prisluSnym organom, zaplatila do 30. juna overovacieho obdobia sumu vo vyske
pokuty FuelEU vypocitanu uplatnenim vzorcov uvedenych v casti B prilohy IV. Ak ma
lod’ nedostatok suladu pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujucich
nahlasovanych obdobi, tato suma sa vyndasobi koeficientom 1 + (n — 1)/10, kde n je pocet
po sebe nasledujucich nahlasovanych obdobi, za ktoré sa na spoloénost’ vit’ahuje

pokuta FuelEU za danii lod’.

Riadiaci stat spolocnosti zabezpeci, aby tato spolocnost’ do 30. juna overovacieho
obdobia za vSetky svoje lode, ktoré sa nachdadzaju v situdcii uvedenej v clanku 20 ods. 4,

zaplatila sumu vo vySke pokuty Fuel EU oznamenu podl’a uvedeného odseku.

Pred 1. mdajom overovacieho obdobia, v uplatnitel’nom pripade na zdklade vypoctov
vykonanych v sulade s ¢lankom 16 ods. 4, overovatel’ zaznamend do databazy Fuel EU
celkovy pocet hodin, ktoré lod’ nespliiajiica poZiadavky stanovené v élanku 6 stravila

uviazanda na nabrezi.



Riadiaci $tat spolocnosti zabezpeci, aby tdto spolocnost’ do 30. juna overovacieho
obdobia za vSetky svoje lode, ktoré uskutocnili aspoii jedno nesuladné zastavenie

v pristave, po pripadnom potvrdeni jeho prisluSnym organom, zaplatila sumu vo vyske
pokuty FuelEU vypocitanu tak, ze sa suma 1,5 EUR vynasobi stanovenou celkovou
spotrebou elektriny kotviacej lode a celkovym poctom hodin, ktoré stravila kotvenim lod’

nespliiajiica pofiadavky stanovené v éldnku 6, zaokriihlenym na najbliZsiu celti hodinu.

Clenské $tity zavedii na vniitro$tdtnej iirovni potrebny prdvny a administrativny ramec
na zabezpecenie plnenia povinnosti tykajucich sa ukladania, platenia a vyberu pokut

FuelEU.

Cinnosti uvedené v tomto ¢lanku, ako aj doklad o I platbéchl pokut Fuel EU
bezodkladne zaznamenaju do databazy FuelEU subjekty, ktoré ich uskutocnili alebo

vykonali danu platbu.

Spolocnost’ zostava zodpovedna za zaplatenie pokut Fuel EU bez toho, aby tym bola
dotknutd jej mozZnost’ uzatvarat’ zmluvné dohody s komercénymi prevadzkovatel’mi lode,
v ktorych sa stanovi, Ze tito komercni prevadzkovatelia rucia za refunddciu platby pokut
FuelEU spolocnosti, ked’ prevezmu zodpovednost’ za nakup paliva i prevadzku lode.
Na ucely tohto odseku sa prevadzkou lode rozumie urcenie prepravovaného ndkladu,

trasy a rychlosti lode.



10.

11.

Spolocnost’ zostava zodpovedna za zaplatenie pokut Fuel EU bez toho, aby tym bola
dotknuta jej moZnost’ uzatvarat’ zmluvné dohody s dodavatel’mi paliv, v ktorych sa
stanovi zodpovednost’ tychto dodavatel’ ov paliv za refunddciu platby pokut Fuel EU

spolocnosti.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28, ktorymi sa
zmeni priloha IV s ciel'om prisposobit’ keeficient, ktory je uvedeny v poli 7

a v uplatnitel’nom pripade v poli 14 tabul’ky v casti B uvedenej prilohy a pouZity

vo vzorci uvedenom v odseku 1 tohto ¢lanku, na zdaklade vyvoja ndakladov na energie,

a zmenit’ multiplikacny faktor stanoveny v odseku 5 tohto clanku na zdklade indexdcie

priemernych nikladov na elektrinu v Unii.

Clenské $tity sa snafia zabezpedit’, aby sa prijem z pokiit FuelEU alebo jeho ekvivalent
vyjadreny financnou hodnotou pouZil na podporu I rychleho zavadzania a pouZivania
paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi ndmornej dopravy, a fo
stimulovanim vyroby vac¢sieho mnozstva paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv pre odvetvie namornej dopravy, ul’ahcéenim vystavby vhodnych zariadeni

na tankovanie paliva alebo infrastruktar OPS v pristavoch a pedporou vyvoja, testovania

a zavadzania najinovativnejSich I technologii do flotily so zdmerom dosiahnut’ vyrazné

zniZenie emisii.



Clenské stity do 30. jiina 2030 a potom kazdych piit’ rokov zverejnia sprdvu o vyuZivani
prijmu 7 pokut FuelEU za obdobie piatich rokov pred rokom vydania kaZdej takejto
spravy vratane informdcii o prijemcoch a urovni vydavkov v suvislosti s ciel’mi

uvedenymi v prvom pododseku.

Clanok 24

Povinnost’ mat’ na palube platny dokument FuelEU o sulade I

Do 30. juna overovacieho obdobia lode, ktoré sa zastavuju v pristave podlichajaicom
pravomoci ¢lenského Statu, priplavaju doii, zostavajii v fiom alebo z neho odchadzaju,
alebo ktoré pocas prislus§ného nahlasovaného obdobia vykondavali plavby, musia mat’

platny dokument FuelEU o stlade.

Dokument FuelEU o stlade vydany pre dotknutt lod’ podl'a ¢lanku 22 predstavuje dokaz

o sulade s tymto nariadenim.



Clanok 25

Presadzovanie

Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto
nariadenia, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské §taty o tychto
pravidlach a opatreniach informuji Komisiu a bezodkladne jej oznamia kazda nasledujicu

zmenu, ktord ich ovplyvni.

Kazdy clensky §tat zabezpeci, aby sa v ramci kazdej inSpekcie lode v pristave
podliehajicom jeho pravomoci, ktora sa vykonava podl'a smernice 2009/16/ES, overilo, ¢i

md lod’ na palube platny dokument FuelEU o stulade I .



Ak lod’ nesplni povinnost’ stanovenu v ¢lanku 24 pocas dvoch alebo viacerych po sebe
nasledujtcich nahlasovanych obdobi a ak iné€ opatrenia na presadzovanie neviedli

k zabezpeceniu stladu s tymto nariadenim, prislusny orgéan ¢lenského Statu pristavu
zastavenia méze pre lod’, ktord sa neplavi pod viajkou uvedeného &lenského Stdatu, a po
tom, ¢o dotknutej spolo¢nosti poskytol moznost’ predlozit’ pripomienky, vydat’ rozhodnutie
o vyhosteni. Ak sa prisluSny organ clenského Statu pristavu zastavenia rozhodne vydat’
rozhodnutie o vyhosteni, ozndmi to prostrednictvom databazy Fuel EU Komisii, ostatnym
¢lenskym $tatom a dotknutému vlajkovému statu. Kazdy ¢lensky s§tat s vynimkou
¢lenského Statu, pod ktorého vlajkou sa lod’ plavi, musi odmietnut’ vstup lode, na ktoru sa
vzt'ahuje rozhodnutie o vyhosteni, do ktoréhokol'vek zo svojich pristavov dovtedy, kym si
spoloc¢nost’ nesplni svoje povinnosti. Ak lod’ nesplni povinnost’ stanovenu v élanku 24
pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujucich nahlasovanych obdobi a vpldava

do pristavu Clenského Statu, pod ktorého vlajkou sa plavi, prislusny cClensky stat v case,
ked’ sa tdto lod’ nachddza v jednom 7 jeho pristavov, a po tom, ¢o dotknutej spoloc¢nosti
poskytol moznost’ predlozit’ pripomienky, nariadi zadrzanie vlajky, az kym si spolo¢nost’

nesplni svoje povinnosti.

Dotknuté spolocnost’ potvrdi splnenie povinnosti mat’ platny dokument FuelEU o sulade
tak, Ze prislusSnému vnutroStatnemu orgéanu, ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, ozndmi
platny dokument FuelEU o stlade. Tymto odsekom nie st dotknuté ustanovenia

medzinarodného prava, ktoré sa vzt'ahuji na lode v nudzi.



5. Sankcie vo¢i konkrétnej lodi zo strany ktoréhokol'vek ¢lenského Statu sa oznamia Komisii,

ostatnym Clenskym Statom a dotknutému vlajkovému Statu prostrednictvom databazy

FuelEU.
Clanok 26
Pravo na preskiimanie
1. Spolocnosti su opravnené ziadat’ o preskimanie vypoctov a merani, ktoré im overovatel’

predlozil podla tohto nariadenia, ako aj o preskimanie odmietnutia vydat’ dokument

FuelEU o sulade podl'a ¢lanku 22 ods. 1.

I Ziadost’ o preskumanie sa predlozi prislusnému organu ¢lenského Statu, v ktorom je
overovatel’ akreditovany, do jedného mesiaca od ozndmenia vysledku vypoctu alebo

merania zo strany overovatela. I

2. Rozhodnutia, ktoré podl'a tohto nariadenia prijme prislusny orgdn ¢lenského Stdtu,

podliehaji preskimaniu I sudom Clenského Statu tohto prislusného orgdnu.

Clanok 27

Prislusné organy

Clenské $taty uréia jeden alebo viac prislusnych organov zodpovednych za uplatiiovanie
a presadzovanie tohto nariadenia (d’alej len ,,prislusné organy*) a ich ndzvy a kontaktné udaje

oznamia Komisii. Komisia uverejni na svojom webovom sidle zoznam prislusnych organov.



KAPITOLA VI
DELEGOVANE A VYKONAVACIE PRAVOMOCI A ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 28

Vykondvanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, clanku 5 ods. 7, ¢lanku 6
ods. 6, clanku 14 ods. 5 a v ¢lanku 23 ods. 10 sa Komisii udel’'uje na dobu neurcita od ...

[datum nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku
14 ods. 5 a v ¢lanku 23 ods. 10 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat'.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncéuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza.
Rozhodnutie nadobtida i¢innost’ ditom nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim

dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi ur€enymi jednotlivymi
¢lenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode z 13.

aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.



Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurdopskemu parlamentu

a Rade.

Delegovany akt prijaty podl'a clanku 4 eds. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku 14
ods. 5 a ¢lanku 23 ods. 10 nadobudne Gc¢innost’, len ak Europsky parlament alebo Rada
voci nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dita ozndmenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Europsky
parlament aj Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku.

Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 29
Postup vyboru

Komisii poméha Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi
(COSS) ustanoveny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 2099/2002%,
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 2099/2002 z 5. novembra 2002, ktorym
sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi (COSS)
a menia a dopliiajt sa nariadenia o namornej bezpeénosti a zabraneni zneéistovania z lodi
(U.v. ES L 324,29.11.2002, s. 1).



Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. I

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011. Ak
vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatiiuje

sa lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 30

Spravy a preskumanie

Do ... [1 rok po uverejneni tohto nariadenia] Komisia predloZi Eurdpskemu parlamentu
a Rade spravu, v ktorej preskiuma vzdjomné posobenie a konvergenciu medzi tymto
nariadenim a nariadenim (EU) 2015/757 alebo akymikol’vek odvetvovymi pravnymi

aktmi. K tejto sprave sa v ndleZitych pripadoch moZe pripojit’ legislativny ndavrh.

Komisia do 31. decembra 2027 a potom kaZdych pdit’ rokov predlozi Europskemu
parlamentu a Rade spravu o vysledkoch hodnotenia fungovania tohto nariadenia vrdatane
moZnych vplyvov narusSeni trhu i unikov v pristavoch; o vyvoji technologii v oblasti
nulovych emisii v ndmornej doprave a ich trhu ako aj vyvoji technolédgii v oblasti paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a trhu s nimi a OPS vrdtane kotvenia
mimo nabreZia; o pouZiti prijmov z pokut FuelEU a o vplyve tohto nariadenia

na konkurencieschopnost’ odvetvia namornej dopravy v Unii.



Komisia v tejto sprave zvéazi okrem iného:

@)

b)

g

vecny a geograficky rozsah posobnosti tohto nariadenia, pokial’ ide o zniZenie
prahovej hodnoty hrubej priestornosti uvedenej v ¢lanku 2 ods. 1 alebo o rozSirenie
podielu energie vyuZivanej lod’ami pri plavbdach do tretich krajin a z tretich krajin,

ktory sa uvadza v ¢lanku 2 ods. 1 pism. d);

limit uvedeny v ¢lanku 4 ods. 2 na ucel dosiahnutia ciel’ov stanovenych v nariadeni

(EU) 2021/1119;

typy a rozmery lodi, na ktoré sa vztahuje ¢lanok 6 ods. 1, a rozSirenie povinnosti

uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1 na lode kotviace mimo ndbreZia;
vynimky ustanovené v ¢lanku 6 ods. 5;

zapoditanie elektriny dodanej prostrednictvom OPS v prilohe I a emisny faktor

od zdroja po palivovy tank suvisiaci s touto elektrinou vymedzeny v prilohe II;

moZnost’ zahrnut’ do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia Specializované
mechanizmy pre najudriatel’nejSie a najinovativnejsie palivové technologie
s vyznamnym dekarbonizacnym potencidalom s ciel’om vytvorit’ jasny

a predvidatel’ny pravny ramec a podporit’ rozvoj trhu a zavadzanie takychto

palivovych technologii;

vypocet bilancie suladu pre lode Ziadajuce o vylucenie dodatocnej energie
spotrebovanej v dosledku plavby v podmienkach Padu stanovenych v prilohdach IV
a V a pripadné predlZenie platnosti tychto ustanoveni po 31. decembri 2034;



h)  moZnost’ zahrnut’ energiu 7 vetra do vypoctu intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuZitej na palube stanoveného v prilohe I za predpokladu, Ze je
k dispozicii overitel’'nda metoda monitorovania a zapocitavania energie 7 veterného

pohonu;

i) moZnost’ zahrnut’ nové technoldgie zniZovania emisii sklenikovych plynov, ako
zachytavanie uhlika na palube, do vypoctu intenzity sklenikovych plynov 7 energie
vyuZitej na palube a bilancie suladu stanovenych v prilohdach I a IV
za predpokladu, Ze je k dispozicii overiteP’na metéda monitorovania

a zapoditavania zachyteného uhlika;
J) moZnost’ zahrnut’ do tohto nariadenia d’alSie prvky, najmd emisie cierneho uhlika;

k)  potrebu opatreni na rieSenie pokusov spolocénosti vyhnut’ sa uplatiiovaniu

poZiadaviek stanovenych v tomto nariadeni.

Komisia v pripade potreby zvaZi, i k tejto sprave pripoji navrh na zmenu tohto

nariadenia.



Komisia do spravy podl’a odseku 2 zahrnie hodnotenie socidalnych vplyvov tohto

nariadenia na odvetvie namornej dopravy, a to aj na jeho pracovnu silu.

Pri vypracovavani spravy uvedenej v odseku 2 Komisia zvaZi rozsah, do akej miery
vykondvanie tohto nariadenia splnilo jeho ciele, a rozsah, do akej miery ovplyvnilo
konkurencieschopnost’ odvetvia namornej dopravy. V uvedenej sprave Komisia zvaZi aj
interakciu tohto nariadenia s inymi prislusnymi pravnymi aktmi Unie a urci vietky
ustanovenia, ktoré by sa mohli aktualizovat’ a zjednodusit’, ako aj kroky a opatrenia,
ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat’ na zniZenie celkového bremena nakladov

na odvetvie namornej dopravy. Ako sucast’ analyzy Komisie tykajucej sa ucinnosti tohto
nariadenia sprava obsahuje aj posudenie zat' aZenia, ktoré toto nariadenie predstavuje

pre podniky.

VzhlPadom na zavery spravy uvedenej v prvom pododseku Komisia v pripade potreby

vvvvv



V pripade, e IMO prijme globdlnu normu pre emisie sklenikovych plynov 7 paliv alebo
globalne limity intenzity sklenikovych plynov 7 energie vyuZivanej na palube lodi,
Komisia bezodkladne predloZi spravu Eurdpskemu parlamentu a Rade. Komisia v tejto
sprave preskuma toto globalne opatrenie, pokial’ ide o jeho ambicie vzhl’adom na ciele
Pariiskej dohody a o jeho celkovu environmentdlnu integritu. Preskuma aj vSetky otdazky
tykajiice sa moiného skibenia alebo zostiladenia tohto nariadenia s uvedenym
globalnym opatrenim vrdatane potreby zabranit’ duplicitnej reguldcii emisii sklenikovych

plynov z namornej dopravy na urovni Unie, ako aj na medzindrodnej tirovni.

V pripade potreby sa k sprave moZe pripojit’ legislativny ndavrh na zmenu tohto
nariadenia v sulade so zavizkami Unie tykajiicimi sa emisii sklenikovych plynov v celom
hospodarstve a s ciel’om zachovat’ environmentdlnu integritu a ucinnost’ opatreni Unie

v oblasti klimy.

Komisia monitoruje vykondvanie tohto nariadenia v suvislosti s namornou dopravou,
najmd s ciel’om odhalit’ spravanie zamerané na vyhybanie sa povinnostiam a zabranit’

mu v pociato¢nom Stadiu, a to aj pokial’ ide o najvzdialenejSie regiony.

Vysledky monitorovania sa zohl’adnia v sprave, ktora sa predklada kaZdé dva roky podla

Clanku 3gg ods. 3 smernice 2003/87/ES.



Clénok 31
Zmena smernice 2009/16/ES
Do zoznamu uvedeného v prilohe IV k smernici 2009/16/ES sa vklada tento bod:

w1 Dokument FuelEU o sulade vydany podla nariadenia I Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/...™*.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... o vyuZivani paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice

2009/16/ES (U.v. EUL...).

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo a do poznamky pod ¢iarou ¢&islo, datum a odkaz na
uverejnenie nariadenia uvedeného v tomto dokumente (PE-CONS 26/23 —
2021/0210(COD)).



Clanok 32
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobuda tc¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Uplatnuje sa od 1. januara 2025 s vynimkou clankov 8 a 9, ktoré sa uplatiiuju od 31. augusta
2024.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V.

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka




Priloha 1

METODIKA STANOVENIA INTENZITY SKLENIKOVYCH PLYNOV Z ENERGIE
VYUZIVANEJ NA PALUBE LODE

Na ucely vypoctu intenzity sklenikovych plynov I z energie vyuzivanej na palube lode sa uplatiiuje

tento vzorec, ktory sa oznacuje ako rovnica 1:

gC02eq

Intenzita sklenikovych plynov [ ] fwina X (WtT + TtW) Rovnica 1

1
o S M, X COgeqwiry X LCV; + S5 E) X COgeq lectricityk
Yt M; x LCV; x RWD; + Y5 Ey

l i 1 1
yprue I My x [(1 - mcslipj) X (€COzeqrew,ij) + (7og Cstivi X COzeqrew,stip i) ]

YUt M; x LCV, x RWD; + Y5E,

Vi1 4

Swina Faktor odmeny za vetrom asistovany pohon




Na ucéely rovnice 1 sa jednotlivé pouZité cleny a oznacenia uvddzaju v tejto tabul’ke:

Clen Vysvetlenie
i Index zodpovedajuci typom paliv dodanym na lod’ v nahlasovanom obdobi
] Index zodpovedajuci jednotkam spotrebujiicim palivo na palube lode Jednotky spotrebujiice palivo, ktoré sa
na cely tohto nariadenia bert do uvahy, st hlavny(-¢) motor(-y), pomocny(-¢) motor(-y), kotly, palivové ¢lanky
a spal’ovne odpadu.
k Index zodpovedajuci miestam pripojenia k OPS I
n Celkovy pocet typov paliv dodanych na lod’ v nahlasovanom obdobi
c Celkovy pocet miest pripojenia k OPS
m Celkovy pocet jednotiek spotrebujicich palivo
M; j Hmotnost’l paliva i, ktoré spotrebovala jednotka spotrebujica palivo j [gFuel]
Ex Elektrina dodana na lod’ za miesto pripojenia na OPS k I [MJ]]
COZqutT ; Emisny faktor sklenikovych plynov WtT paliva i [gCOy/MJ]
Cco Emisny faktor sklenikovych plynov WtT priradeny elektrine dodanej na kotviacu lod’ za miesto pripojenia na OPS
zeqelectricity,k
k [gCO5¢/MJ]
LCV; Dolné vyhrevnost paliva i [MJ/gFuel]
RWDi V pripade paliva, ktoré je nebiologického povodu, sa moze od 1. janudra 2025 do 31. decembra 2033 uplatnit’
faktor odmeny 2. Inak RWD; = 1.
C, lipj Koeficient I nespaleného paliva ako percento hmotnosti paliva i spotrebovaného jednotkou spotrebujiicou palivo |
[%] Csip zah¥iia fugitivne a uniknuté emisie




Clen Vysvetlenie

Ctco.:.» Cscn Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podla spaleného paliva i v jednotke spotrebujiicej palivo j [gGHG/gFuel]
2i,j»’ 4,ij’

CfN2 O,i,j




Clen Vysvetlenie

Emisie TtW spaleného paliva i (v ekvivalentoch CO,) v jednotke spotrebujiicej palivo j [gCO,eq/gFuel]

COseq ewi COgeq rewij = (CfCOZ,j X GWP¢q, + Crey,, X GWPey, + Coy,0, X GWPNZO)i

Rovnica 2

C C Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podl'a uniknutého paliva i k jednotke spotrebujiicej palivo j
SfCOZij,' SfCH4.'iJ’
[eGHG/gFuel]

Csf N20j

COZquT Wslipij Emisie TtW uniknutého paliva i (v ekvivalentoch CO,) k jednotke spotrebujiicej palivo j [gCO,eq/gFuel]

COZeq,TthlipiJ- = (CstOZ,j X GWPco, + Cspenyy X GWPcy, + Copnyo, X GWPNZO)

i

kde: Csreom, o Cspmeo, =0,

Cyrengi = 1.

GWP, 0y GWPCH4, Potencialy globalneho otepl'ovania v priebehu 100 rokov pre CO,, CHy N,O, ktoré sii vymedzené v casti C ods. 4
prilohy V k smernici (EU) 2018/2001.

GWPy,0

Na tcely tohto nariadenia sa ¢len Y © E. X CO v Citateli rovnice 1 nastavi na nulu.
y Zk k 2'E‘qelectricity,k

Metoda na uréovanie [M;]

Hmotnost’ paliva [M;] sa ur¢i pomocou mnozstva nahlasen¢ho v stilade s ramcom nahlasovania
podrl'a nariadenia (EU) 2015/757 v pripade plavieb v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a to

na zaklade metodiky monitorovania, ktoru si zvolila dana spolo¢nost’.



Metoda na uréovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT

Emisie WtT sa urcuju na zaklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1.



Predvolené hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov WiT (COqeqwr,i) St uvedené

v prilohe II.
V pripade fosilnych paliv sa pouziju len predvolené hodnoty uvedené v prilohe II.

Pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 4 tohto nariadenia sa méZu pouzit’ skutocné hodnoty

za predpokladu, Ze su certifikované v ramci schémy uznanej Komisiou v sulade s ¢lankom 30 ods.
5 a 6 smernice (EU) 2018/2001 pre biopalivd, bioplyn, RFNBO a fosilne palivd vyrobené

z odpadu, alebo v uplatnitel’nom pripade v sulade s prislu§nymi ustanoveniami pravnych aktov

Unie tykajiicich sa vniitorného trhu s obnovitel'nymi plynmi a zemnym plynom a vodikom.

Dodaci list pre nadrz lode (BDN)

Podla existujucich predpisov v prilohe VI k dohovoru MARPOL je BDN povinny a Specifikuju
sa v nich informdcie, ktoré sa v iom maju uviest’.

Na ucely tohto nariadenia:

1 sa do dodacich listov pre nadrz lode, ktoré zahFiiajii aj iné ako fosilne palivd, dopliiajii

o uvedenych palivdach tieto informécie:

—  dolnd vyhrevnost’ [MJ/g],

—  pokial’ ide o biopaliva, hodnoty E, ktoré sa stanovia v sulade s metodikami
stanovenymi v Casti C prilohy V a Casti B prilohy VI k smernici (EU) 2018/2001
[gCO0zeq/MJ], a suvisiace dokazy o sulade s pravidlami stanovenymi v uvedenej

smernici pre tieto paliva, pricom sa uvedie vyrobny ret’azec paliv,

— v pripade inych ako fosilnych paliv a biopaliv emisny faktor sklenikovych plynov
WtTI [gCO2.q/MJ] a stvisiace osvedcenie s identifikovanym vyrobnym ret’azcom

paliva.



2. [V pripade mieSania viacerych produktov sa informdcie poZadované v tomto nariadeni

uvedu pre kazdy produkt v zmesil.

Dodaci list elektriny (EDN)

Na ucely tohto nariadenia obsahujt prislusné EDN pre elektrinu dodant na lod’ aspon tieto

informadcie:

1. dodévatel: meno/nazov, adresa, telefon, e-mail, zastupca,

2. prijimajuca lod’: ¢islo IMO (MMSI), nazov lode, typ lode, vlajka, zastupca lode,
3. pristav: ndzov, miesto (LOCODE), termindl/kotvisko,

4. miesto pripojenia k OPS: I udaje tykajuce sa miesta pripojenia,

5. cas pripojenia k OPS: datum/Cas zaciatku/ukoncenia,

6. dodana energia: podiel elektriny priradeny odbernému miestu (v uplatniteI'nych pripadoch)
[kW], spotreba elektriny (kWh) za zactovacie obdobie, informécie o Spickovom vykone (ak su

k dispozicii),
7. meranie.
Metoda na ur€ovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW

Emisie TtW sa urcuju na zaklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1

a rovnici 2.

Predvolené hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW (COzeq Tewj) I su uvedené
v prilohe HI .

Ak sa tym zvysi celkové presnost’ vypoctu, v stilade s planom monitorovania uvedenym v ¢lanku 8
a po posudeni overovatelom spolocnost’ moze pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 5 pouzit aj iné

metddy, ako je napriklad priame meranie COa¢q €1 laboratorne skusky.
Metdda urcovania fugitivnych a uniknutych emisii TtW

Fugitivne a uniknuté emisie si emisie sposobené mnozstvom paliva, ktoré sa nedostane

do spalovacej komory spalovacej jednotky alebo ktoré jednotka spotrebujuica palivo nespotrebuje,



pretoze sa nespalilo alebo bolo odvetrané ¢i uniklo zo systému. Na ucely tohto nariadenia sa
zohl'adiiuju fugitivne a uniknuté emisie ako percento hmotnosti paliva pouzitého v jednotke

spotrebujuicej palivo. Predvolené hodnoty su uvedené v prilohe II.



Metody urcovania faktorov odmeny spojenych s vetrom asistovanym pohonom

Ak je na palube nainStalovany vetrom asistovany pohon, I moze sa uplatnit’ faktor odmeny, ktory

sa urcuje takto:

Faktor odmeny za vetrom Pywina

asistovany pohon — WIND (fwin)) | Pprop

0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 20,15

kde:

—  Pwina je dostupny efektivny vykon systémov s vetrom asistovanym pohonom a vypocita sa
ako for * Peg v sulade s usmerneniami z roku 2021 k zaobchaddzaniu s inovacnymi
technologiami energetickej efektivnosti na vypocet a overovanie dosiahnutého indexu
energetickej efektivnosti konstrukéného rieSenia (EEDI) a dosiahnutého indexu
energetickej efektivnosti existujucich lodi (EEXI) (MEPC.1/Circ.896) (guidance on
treatment of innovative energy efficiency technologies for calculation and verification of
the attained EEDI and EEX]);

—  Pprop je vikon pohonného systému lode a zodpoveda Puk, ako sa vymedzuje
v usmerneniach 7 roku 2018 k metode vypoctu dosiahnutého EEDI pre nové lode
(rezolucia IMO MEPC.364(79) (guidelines on the method of calculation of the attained
energy efficiency design index (EEDI) for new ships) a v usmerneniach z roku 2021
k metode vypoctu dosiahnutého EEXI (rezolucia IMO MEPC.333(76) (guidelines on the
method of calculation of the attained energy efficiency existing ships index (EEXI)). V

pripade namontovania hriadel’ového(-ych) motora(-ov) plati: Pprop = Pue + Ppri),shafic

Index intenzity sklenikovych plynov lode sa potom vypocita vynasobenim vysledku rovnice 1

faktorom odmeny.









Priloha 11

PREDVOLENE EMISNE FAKTORY

Predvolené emisné faktory I uvedené v nasledujiicej tabul’ke sa pouziju na urcenie indexu
intenzity sklenikovych plynov uvedeného v prilohe I k tomuto nariadeniu, a to s vynimkou
pripadov, ked’ sa spolocnosti pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 4 a 5 tohto nariadenia odklonia

od tychto predvolenych emisnych faktorov.

V nasledujucej tabulke:

b[19

- TBM znamena ,,ma sa merat™,
- N/A znamena ,,nie je k dispozicii®,
— pomlcka znamena ,,neuplatiiuje sa“.

- E sa stanovuje v sulade s metodikami stanovenymi v ¢asti C prilohy V a casti B prilohy VI

k smernici (E U) 2018/2001.

Ak sa v polic¢ku uvadza TBM alebo N/A, pouZije sa najvysSia predvolena hodnota triedy paliva

nachddzajiica sa v tom istom stlpci, pokial’ sa nepreukdze hodnota v siilade s Elankom 10.

Ak sa pre konkrétnu triedu paliva uvadza vo vietkych poli¢kach toho istého stlpca len TBM alebo
N/A, pouZije sa predvolend hodnota najmenej priaznivého ret’azca vyroby fosilnych paliv, pokial’
sa nepreukdze hodnota v sulade s ¢ldnkom 10. Toto pravidlo sa nevzt'ahuje na stipec 9, ak TBM
alebo N/A odkazuje na hodnoty, ktoré nie su dostupné pre spotrebitel’a paliva. V pripade

nestandardnej hodnoty by sa mala pouZit’ certifikovand hodnota v sulade s clankom 10 ods. 5.



1 2 3 4 5 6 7 8 9
wtt Ttw
Cslip
Nézov LCcv COzeqwer Trieda Cs co, Crcn, Crny0 Ako %
Trieda Jjednotiek 3
retazca hmotnosti
paliva +rob [M]] gC02eq spotrebuju [ gCcoz2 [ gCH, gN,0 "
vyro — —_— aliva
yroby g Mj cich palivo gFuel gFuel gFuel p
pouzitého
motorom
HFO
Setk
1SO 8217 veetky
. 0,0405 13,5 spal'ovacie 3,114 0,00005 0,00018 -
triedy
moto.
od RME po y
RMK
LFO
Fosilne
Setk
1SO 8217 veety
. 0,041 13,2 spalovacie 3,151 0,00005 0,00018 -
triedy
motory
od RMA po
RMD
MDO
MGO
vSetky
ISO 8217 0,0427 14,4 spal'ovacie 3,206 0,00005 0,00018 -
triedy motory
od DMX po

DMB




wter

Ttw

LNG

0,0491

18,5

LNG Otto
(dvojpalivo
vy motor,
stredna
rychlost)

LNG Otto
(dvojpalivo
vy motor,
pomala
rychlost)

LNG Diesel
(dvojpalivo
vy motor,
pomala

rychlost)

LBSI

2,750

0,00011

3,1

1,7

0,2

2’ 625

LPG

0,046

7.8

vsetky
spalovacie

motory

3,030 butan

3,000

propan

TBM

TBM

N/A

H2

(zemny

plyn)

0,12

132

palivové

¢lanky

spalovaci

motor

BM

NH3

(zemny

plyn)

0,0186

121

palivové

¢lanky

N/A

BM

N/A

spal'ovaci

motor

N/A

TBM

N/A

25 Cislo zo $tvrtej §tadie IMO o sklenikovych plynoch: Stvrta §tadia IMO o emisiach
sklenikovych plynov, 2020 — Gplna sprava a prilohy.pdf.



2 3 4 5 6 7 8
wtr Ttw
metanol vsetky 1,375
(zemny 0,0199 31,3 spalovacie BM TBM
plyn) motory




1 2 3 4 5 6 7 8
wtt Ttw
Fosilne
etanol,
retazce
vyroby vSetky 1,913
podla spalovacie BM TBM
smernice motory
(EV)
2018/2001
bionafta
retazce
vyroby
podra vsSetky
smernice spalovacie 2,834 BM BM
(EV) motory
2018/2001 hodnota
stanovena Csco,
Biopalivi v prilohe lll Lcv
k smernici
(EU)
hydrogenac | 2018/2001
ne
rafinovany
rastlinny
olej (HVO),
vsetky
ref’azce spalovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
vyroby podla motory
smernice
(EU)
20182001
skvapalnen LNG Otto 2,750 0 0,00011
y biometdn (dvojpalivo 3,1
ako vy motor,
dopravné strednd




3 4 5 6 7 8 9
witT Ttw
palivo rychlost)
(Bio-LNG)
retazce LNG Otto
vyroby (dvojpalivo
podla vy motor, 1,7
smernice pomala
(EU) rychlost)
2018/2001
LNG Diesel
(dvojpalivo 0,2
vy motor)
LBSI 2,6
biometanol,
retazce
vyroby vsetky
podla spalovacie 1,375 BM TBM -
smernice motory
(EU)
2018/2001
iné retazce
vyrob
yroby vsetky
podla
. spal'ovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
smernice ¢
. moto
(E0) Y
2018/2001
bio-H2
palivové
hodnota 0 0 0
) . ¢lanky
retazce stanovena
vyroby v prilohe lll
! N/A -
podrla k smernici
smen’ﬁce (EU) spalovaci 0 0 _—
(EV) 2018/2001 motor
2018/2001
Paliva odkaz vsetky
z obnovitel’ e-nafta 0,0427 na smernic | Spalovacie 3,206 0,00005 0,00018 -
nych u (EU) motory




1 2 3 4 5 6 7 8 9
wtt Ttw
zdrojov 2018/2001
nebiologick
ého pévodu
(RFNBO)
vSetky
e-palivé odkaz .
P e-metanol 0,0199 . spalovacie 1,375 0,00005 0,00018 -
na smernic
. ti
u (EU) motory
2018/2001
LNG Otto
(dvojpalivo
vy motor, 3,1
strednad
rychlost)
LNG Otto
(dvojpalivo
odkaz . t 17
e-LNG 0,0491 _ | vy motor, 2,750 0 0,00011 ’
na smernic .
. pomala
u(EY) rychlost)
2018/2001
LNG Diesel
(dvojpalivo 0,2
vy motor)
LBSI 2,6
alivové
pv 3 0 0 0
¢lanky
odkaz
e-H2 0,12 . -
na smernic
u (EU) spal'ovaci 0 0 781
2018/2001 motor
palivové
o 0 N/A TBM N/A
¢lanky
e-NH3 0,0186 N/A
spal'ovaci
0 N/A BM N/A

motor




1 2 3 4 5 6 7 8 9
witT Ttw
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
pobrezné
ENERGETI | zasobovani
Iné elektrina - . - - - -
CKY MIX | e elektrinou
EU (OPS)




V stipci 1 sa uvadza trieda paliv, konkrétne fosilne paliva, kvapalné biopaliva, plynné biopaliva a e-
paliva.

V stipci 2 sa uvadza nazov alebo ret'azce vyroby prislugnych paliv v ramci triedy. I

V stipci 3 sa uvadza dolna vyhrevnost’ paliv v [MJ/g]. V pripade kvapalnych biopaliv sa hodnoty
energetického obsahu na zdaklade hmotnosti (dolna vyhrevnost’, MJ/kg) stanovené v prilohe 111
k smernici (EU) 2018/2001 prepocitajii na MJ/g a pousijii sa.

V stipci 4 sa uvadzaja emisné faktory sklenikovych plynov WitT v [gCOaeg/MJ:

a) V pripade kvapalnych biopaliv I sa predvolené hodnoty vypocitajii pomocou hodnét E
stanovenych v siilade s metodikami stanovenymi v Casti C prilohy V k smernici (EU)
2018/2001 pre vietky kvapalné biopaliva okrem bio-LNG a v ¢asti B prilohy VI
k uvedenej smernici pre bio-LNG a na zdklade predvolenych hodnot suvisiacich
s konkrétnym biopalivom pouZivanym ako dopravné palivo a s jeho vyrobnym ret’azcom
stanovenym v Castiach D a E prilohy V k uvedenej smernici pre vietky kvapalné
biopaliva okrem bio-LNG a v ¢asti D prilohy VI k uvedenej smernici pre bio-LNG.
Hodnoty E sa viak musia upravit’ odpocitanim pomeru hodnét uvedenych v stipci 6
(¢t co2) a stlpci 3 (LCV). VyZaduje sa to v tomto nariadeni, v ktorom sa oddel’ujii vypocty

WitT a TtW, aby sa zabrdnilo dvojitému zapocitaniu emisii.

b) V pripade RFNBO a inych paliv neuvedenych v pismene a), ktoré sa maju zohl’ adnit’
na ucely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto nariadenia, sa predvolené hodnoty vypocitaju
bud’ pomocou metodiky delegovaného aktu uvedeného v élanku 28 ods. 5 smernice (EU)
2018/2001, alebo v uplatnitel’nom pripade pomocou podobnej metodiky, ak sa tdato
metodika vymedzuje v pravnom akte Unie tjkajiicom sa vniitorného trhu
s obnovitel’nymi plynmi a zemnym plynom a vodikom podla clanku 10 ods. 1 a 2 tohto

nariadenia.



V stipci 5 sa uvadzaju hlavné typy/triedy jednotiek spotrebujiicich palivo, ako st dvojtaktny
a Stvortaktny spalovaci motor s dieselovym alebo Ottovym cyklom, zdZihové motory s chudobnou
zmesou (LBSI), palivové Clanky atd’.

V stlpci 6 sa uvadza emisny faktor Cepre CO, v [gCO2/gfuel]. Pouziju sa hodnoty emisnych
faktorov §pecifikované v nariadeni (EU) 2015/757. V tabul’ke sii $pecifikované predvolené
hodnoty pre vietky palivé, ktoré nie st uvedené v nariadeni (EU) 2015/757.

V stipci 7 sa uvadza emisny faktor Crpre metan v [gCHa4/gfuel. V pripade LNG paliv je Cr pre
metan stanoveny na nulu.

V stipci 8 sa uvadza emisny faktor Crpre oxid dusny v [gN>O/gfuell].

V stipci 9 sa uvadza ¢ast’ paliva stratena ako fugitivne a uniknuté emisie (Csip) merand ako
percento hmotnosti paliva pouzitého konkrétnou jednotkou spotrebujiicou palivo. V pripade paliv,
ako je LNG, pre ktor¢ existuju fugitivne a uniknuté emisie, sa mnozstvo fugitivnych a uniknutych
emisii uvedenych v tabul'ke vyjadri percentom hmotnosti pouZitého paliva (stipec 9).' Hodnoty

Cisiip uvedené v tabul'ke sa vypocitaju pri 50 % plného zat'azenia motora. I



Priloha 111

VSEOBECNE POZIADAVKY NA TECHNOLOGIE S NULOVYMI EMISIAMI

V nasledujicej nevycerpdavajucej tabul’ke sa uvadzaji typy technologii, ktoré sa maju povaZovat’

za technoldgie s nulovymi emisiami v zmysle élanku 3 bodu 7, ako aj v§eobecné poZiadavky

na ich prevadzku.

Typy technologii Vieobecné poZiadavky na prevadzku
Palivové ¢lanky Energia dodavana palubnymi palivovymi ¢lankami

s palivom alebo systémom, ktoré zabezpecuju, Ze pri
pouZivani na ucely poskytovania energie neuvol’niuju

do atmosféry Ziadne emisie uvedené v ¢lanku 3 bode 7.

Palubné uskladriovanie

elektrickej energie

Energia doddavana palubnymi systémami
na uskladriovanie elektrickej energie, ktoré sa vopred

nabili prostrednictvom:

- vyroby elektriny na palube na mori
- pobreiného nabijania batérii

- vymeny batérii.

Palubna vyroba elektriny

z veternej a slnecnej energie

Energia doddavana palubnymi obnovitel’nymi zdrojmi
energie, a to bud’ priamo do siete lode, alebo
prostrednictvom nabijania systémov na prechodné

uskladiiovanie elektrickej energie.




Energiu dodavanu palubnymi technologiami, ktoré nie su uvedené v tejto tabul’ke a ktoré
dosahujiu nulové emisie v zmysle clanku 3 bodu 7, mozno doplnit’ do tejto tabul’ky

prostrednictvom delegovanych aktov v sulade s clankom 6 ods. 6.

Splnenie vSeobecnych poZiadaviek uvedenych vysSie a v ¢lanku 6 ods. 6 pre iné technologie, ako
aj podrobnych akceptacnych kritérii stanovenych vo vykondvacich aktoch uvedenych v ¢lanku 6

ods. 7 sa musi preukazat’ ndleZitou dokumentdciou.



Priloha 1V

VZORCE NA VYPOCET BILANCIE SULADU A POKUT FUELEU STANOVENYCH V
CLANKU 23 ODS. 2

A. VZOREC NA V¥YPOCET BILANCIE SULADU LODE

a)  Naucely vypoctu bilancie suladu lode tykajiicej sa intenzity sklenikovych plynov, ako sa

uvddza v ¢lanku 4 ods. 2, sa uplatiiuje tento vzorec:

Bilancia siladu [gC03q | = (GHGIEargec - GHGlEacua) x 37 "' My X LCV; + Y2 E, ]
kde:
gC OZeq Gramy ekvivalentu CO:
GHGIE arger Limit intenzity sklenikovych plynov 7 energie vyuZivanej na palube lode podl’a ¢lanku 4 ods. 2
GHGIE:ctusl Priemernd rocnd intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode vypocCitana za prislusné
nahlasované obdobie

V pripade kaZdej lode, ktora ma ladovu triedu IC, IB, 1A alebo 1A Super alebo rovhocenni
Padovu triedu moze spolocnost’ do 31. decembra 2034 poZiadat’ o vylucenie dodatocnej spotreby

energie v dosledku plavby v podmienkach Padu.

V pripade kaZdej lode, ktora ma Padovu triedu IA alebo 1A Super alebo rovnocennu adovu
triedu moze spolocnost’ poZiadat’ o vylucenie dodatocnej spotreby energie 7 dovodu technickych

viastnosti lode.



V oboch pripadoch, kedy je dodatocna spotreba energie vylucend, sa na vypocet bilancie suladu
uvedenej vyssie hodnoty M; nahradia upravenou hmotnost’ou paliva M4 vymedzenou v prilohe V
a hodnota GHGIE scuual, ktord sa ma pouZit’ na vypocet bilancie suladu, sa prepocita so

zodpovedajucimi hodnotami M;4.

b)  Na ucely vypoctu bilancie suladu lode, pokial’ ide o Ciastkovy ciel’ pre REFNBO podl’a

Clanku 5 ods. 3, sa uplatituje tento vzorec:

CBrrnpolMJ] = (0,02 x (T}/“' M; xLCV)) — (ZFRFVEO M, x LCV)

kde:

CBRrrnBO Bilancia suladu (v MJ) &iastkového ciel’a RFNBO

uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3

n RFNBO Rocny sucet energie vyuZitej z RFNBO a/alebo 7 paliv
Z Mi X LCV; zabezpecujucich rovnocenné uspory emisii sklenikovych
i

plynov uvedenych v élanku 5




B.  VZOREC NA VYPOCET POKUT FUELEU STANOVENYCH V CLANKU 23 ODS. 2
VySka pokut FuelEU stanovenych v Clanku 23 ods. 2 sa vypocita takto:

a) pokuta FuelEU, pokial’ ide o bilanciu suladu tykajucu sa intenzity emisii sklenikovych plynov
z lode podl’a Clanku 4 ods. 2

Pokuta |bilancia suladul|
FuelEU GHGIE qurug 41000 2400
1. Pokuta FuelEU 2. jevEUR
3. |Bilancia suladu]| 4. je absolutna hodnota bilancie suladu
5. 41000 6. je 1 metrickd tona VLSFO, ktora
zodpoveda 41 000 MJ
7. 2400 8. je suma, ktorda sa ma zaplatit’ v EUR
za ekvivalent metrickych ton VLSFO




b) pokuta FuelEU, pokial’ ide o ciastkovy ciel’ pre RFNBO podla ¢lanku 5 ods. 3

Ak CBgpnpo > 0, vysSka pokuty Fuel EU uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2 sa vypo ita takto:

Pokuta FuelEU (RNFBO) = CBrrnpo % P
41000 ~ ¢
9. Pokuta Fuel EU 10. jev EUR

12. je hodnota bilancie suladu pre

RFNBO

13. Pd

14. je cenovy rozdiel medzi RFNBO
a fosilnymi palivami
kompatibilnymi s lodnymi

zariadeniami

15. 41 000

16. je 1 metrickad tona VLSFO, ktora
zodpoveda 41 000 MJ







Priloha V

VYPOCET UPRAVENEJ HMOTNOSTI PALIVA PRE PLAVBU V PODMIENKACH LADU
V tejto prilohe sa opisuje sposob vypoctu:

- dodatocnej spotreby energie 7 dovodu technickych charakteristik lode, ktora ma Padovu

triedu 1A alebo 1A Super alebo rovnocennu Padovu triedu,

- dodatocnej spotreby energie lod’ou, ktorda ma Padovu triedu IC, IB, 1A alebo 1A Super

alebo rovnocennu Padovu triedu pri plavbe v podmienkach Padu,

- upravenej hmotnosti [Mi A] po odpocitani dodatocnej energie priradenej ku kazdému

palivu i.

Dodatocna energia spotrebovana z dovodu ladovej triedy

Dodatocna spotreba energie vyplyvajuca z technickych charakteristik lode, ktorda md Padovu

triedu 1A alebo 1A Super alebo rovnocennu Padovu triedu, sa vypocita takto:

Eadditional due to ice class — 0' 05 x (Evoyages,total - Eadditional due to ice conditions)
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kde:
E\opages, 1ol 0Znacuje celkovu energiu spotrebovanu pri vSetkych plavbach a

E uaditional due to ice conditions 0zZnacuje dodatocnu spotrebu energie v dosledku plavby v podmienkach

Padu.

Celkova energia spotrebovand pri vietkych plavbdch sa vypocita takto:

Evoyages,total = Z Mi,voyages,total X LCV;

kde:

M, voyages, total 0ZNACUJE hmotnost’ paliva i spotrebovaného pri vietkych plavbach v rozsahu

PpOsobnosti tohto nariadenia a
LCV; oznacuje dolnu vyhrevnost’ paliva i.
Dodatocéna energia spotrebovand pri plavbe v podmienkach Padu

Dodatocna spotreba energie lode, ktora ma Padovu triedu IC, IB, IA alebo 1A Super alebo

rovnocennu ladovu triedu pri plavbe v podmienkach Padu sa vypocita takto:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages,total - Evoyages,open water — Evoyages,ice conditions,adjusted
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kde:
E yoyages,open water 0Znacuje energiu spotrebovanu pri plavbdch na otvorenom mori a

E yoyages,ice conditions,adjusted 05nacuje upravenu energiu spotrebovanu v podmienkach ladu.

Ay 9 wwe
Eadditional due to ice conditions H€MoOge byt vyssia ako 1,3 X Evoyages,open water

Energia spotrebovanda pri plavbdch, ktoré zah¥iiaju len plavbu na otvorenom mori, sa vypocita

takto:

Evoyages,open water = E voyages,total — Evoyages,ice conditions
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kde:

Eoyages,ice conditions 03nacuje energiu spotrebovanu pri plavbe v podmienkach Padu, ktorad sa

vypocita takto:

Evoyages,ice conditions = E Mi,voyages,ice conditions X LCVi

kde:

M; yoyages,ice conditions 0Znacuje hmotnost’ paliva i spotrebovaného pri plavbe v podmienkach

Padu v rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Upravend energia spotrebovand pri plavbe v podmienkach Padu sa vypocita takto:

E

Evoyages,ice conditions,adjusted = Dice conditions X E
open water

kde:

Dice conditions 0znacuje celkoviu vzdialenost’ preplavanu v podmienkach Padu v ramci rozsahu

posobnosti tohto nariadenia.

E v o . . r , . r
> oznacuje spotrebu energie na vzdialenost’ prepldavanu na otvorenej vode, ktord sa
open water

vypocita takto:
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E _ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

Dopen water (Dtotal - Dice conditions)
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kde:

Eyoyages,ice conditions 03nacuje spotrebu energie pri plavbe v podmienkach Padu a

Dotar j€ celkova vzdialenost’ preplavand za rok v ramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Celkova dodatocna energia suvisiaca s Padom spotrebovand 7 dovodu Padovej triedy a pri plavbe

v podmienkach Padu

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Upravend hmotnost’ [M; ]

Spolocnost’ prideli celkovu dodatocnu energiu suvisiacu s Padom E i qaditional ice rOZnym palivam

i pouZivanym pocas roka, a to s tymito podmienkami:

2 E i qaditionatice = E additional ice

Pre kaZdé palivo i,

E;qaditionatice < M; X LCV;

Upravend hmotnost’ paliva [M; 4] sa vypocita takto:
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Ei,additional ice

Mia=Mi=—— oy
L
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