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I. INLEDNING

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om

praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter dgt rum mellan

radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att na en dverenskommelse i detta drende vid

forsta behandlingen.

1 EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.
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I detta sammanhang lade ordféranden for utskottet for transport och turism (TRAN),

Karima DELLI (Verts/ALE, FR), som foretrddare for TRAN-utskottet fram ett

kompromissandringsforslag (dndringsforslag 307) till det ovanndmnda forslaget till férordning, som
Petar VITANOV (S&D, BG) hade utarbetat ett forslag till betdnkande om. En 6verenskommelse
om detta dndringsforslag hade natts vid de ovanndmnda informella kontakterna. Inga andra

andringsforslag lades fram.
II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 11 juli 2023 antogs kompromisséndringsforslaget
(4ndringsforslag 307) till det ovanndmnda forslaget till forordning. Det dndrade
kommissionsforslaget utgdr parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken dterges i

lagstiftningsresolutionen i bilagan?.

Parlamentets stindpunkt motsvarar det som institutionerna tidigare kommit éverens om. Radet bor

dérfor kunna godkinna parlamentets stdndpunkt.

Akten kommer dé att vara antagen i1 den lydelse som motsvarar parlamentets stindpunkt.

Den version av parlamentets stdndpunkt som finns 1 lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de dndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen I ” anger
struken text.
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BILAGA

P9 _TA(2023)0261

Utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 11 juli 2023 om forslaget till
Europaparlamentets och ridets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brinslen och om upphivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU
(COM(2021)0559 — C9-0331/2021 — 2021/0223(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2021)0559),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, i
enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C9-0331/2021),

med beaktande av artikel 294.3 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av det motiverade yttrande fran den franska nationalforsamlingen som lagts
fram i enlighet med protokoll nr 2 om tillimpning av subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna, och enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte ar férenligt med
subsidiaritetsprincipen,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av
den 9 december 20211,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 26 januari 20222,

med beaktande av den preliminéra 6verenskommelse som godkints av det ansvariga utskottet
enligt artikel 74.4 1 arbetsordningen och det skriftliga atagandet fran ridets foretrddare av den
26 april 2023 att godkénna parlamentets stdndpunkt i enlighet med artikel 294.4 i1 fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av artikel 59 1 arbetsordningen,

1
2

EUT C 152, 6.4.2022, s. 138.
EUT C 270, 13.7.2022, s. 38.



med beaktande av yttrandena frén utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssikerhet,
utskottet for industrifragor, forskning och energi och utskottet for regional utveckling,

med beaktande av beténkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0234/2022).
Europaparlamentet antar nedanstiende stdndpunkt vid forsta behandlingen?.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram &rendet for parlamentet
om den ersétter, vasentligt d&ndrar eller har for avsikt att vasentligt dndra sitt forslag.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversidnda parlamentets stindpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Denna standpunkt ersétter de dndringar som antogs den 19 oktober 2022 (EUT C 149,
28.4.2023, s. 199).



P9_TC1-COD(2021)0223

Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 11 juli 2023 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/...om utbyggnad av

infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphivande av direktiv 2014/94/EU

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet’, och

EUT C 152, 6.4.2022, 5. 138.
2 EUT C 270, 13.7.2022, 5. 38.
Europaparlamentets stindpunkt av den 11 juli 2023.
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av foljande skal:

(1)

)

I Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU* faststills en ram for utbyggnad av
infrastrukturen fOr alternativa brénslen. Kommissionens meddelande av den 9 december
2022 med titeln Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna pd
rdtt spdr for framtiden (Strategi for hdllbar och smart mobilitet) pekar pa den ojimna
utvecklingen av laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela unionen och bristen pa
driftskompatibilitet och anvindarvénlighet. Det papekas att avsaknaden av en tydlig
gemensam metod fOr att faststidlla méal och anta atgirder inom ramen for de nationella
handlingsprogram som krévs enligt direktiv 2014/94/EU har lett till en situation dér
ambitionsnivan for malsittningar och politiska atgéirder skiljer sig markant mellan
medlemsstaterna. Dessa olikheter har hindrat etableringen av ett omfattande och

Sfullstindigt ndiit av infrastruktur for alternativa drivmedel i hela unionen.

I unionsritten faststélls redan mal for fornybara drivmedel. I Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2018/2001° faststills t.ex. ett mal att 14 % av drivmedelsmarknaden

ska forsorjas frén fornybara energikillor.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad

av infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om

fraimjande av anvdndningen av energi frén fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 82).
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3)

I Europaparlamentets och radets forordningar (EU) 2019/631° och (EU) 2019/12427
faststills redan utsldppsnormer for koldioxid for nya personbilar och nya létta nyttofordon
samt for vissa nya tunga fordon. Dessa forordningar bor paskynda anvandningen av
sarskilt utsldppsfria fordon och dirigenom skapa efterfragan pa laddnings- och
tankningsinfrastruktur. Det dr viktigt att forordningarna (EU) 2019/631 och (EU)
2019/1242 och den hiir forordningen sdikerstiller en enhetlig ram for anvindning och

utbyggnad av alternativa drivmedel for viigtransporter.

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststéllande av normer for koldioxidutslipp fOr nya personbilar och for nya litta nyttofordon
och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT

L 111,25.4.2019,s. 13).

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststéllande av normer for koldioxidutslipp fran nya tunga fordon och om éndring av
Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).

11454/23 cb/ma 7
BILAGA GIP.INST SV



(4)

Europaparlamentets och radets forordning om sékerstéllande av lika villkor for hallbar
luftfart och Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/... % bér frimja
produktion och anvidndning av héllbara alternativa drivmedel inom luftfart och sjofart.
Kraven pé anvindning av hallbara flygbranslen kan till stor del uppfyllas av den befintliga
tankningsinfrastrukturen, men investeringar behovs for elforsorjning till stillastaende
luftfartyg. I forordning (EU) 2023/..."" faststills krav sérskilt for anvindning av landstrom
som endast kan uppfyllas om landstromsforsorjningen byggs ut i tillracklig grad i
hamnarna i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Dessa forordningar innehaller
dock inga krav nér det giller drivmedelsinfrastruktur, &ven om sddana krav ar en

forutsittning for att malen ska kunna uppnas.

++

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/ ... om anvéndning av fornybara och
koldioxidsnala brédnslen for sjétransport och om éndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L
cey veey Prvee)e

OJ: Vinligen infor numret till férordningen i dokument PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)) 1 texten och nummer, datum och EUT-hdnvisning till den férordningen
1 fotnoten.

OlJ: Vinligen infor nummer till forordningen 1 dokument PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)) i texten.
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)

Darfor bor alla transportsitt behandlas i1 en enda réttsakt som bor ta hansyn till en rad
alternativa drivmedel. Anvéndningen av utslappsfri framdrivningsteknik befinner sig

1 olika mognadsstadier for olika transportsétt och i de olika medlemsstaterna. Framfor allt
inom vigsektorn sker en snabb dkning av batterielfordon och laddhybridfordon. Aven
vitgasdrivna fordon finns tillgdngliga pa marknaden. Dessutom héller mindre vitgasdrivna
fartyg och batterielfartyg och vitgasdrivna tdg for narvarande pa att tas i bruk i olika
projekt och 1 inledande kommersiell drift, och en fullstindig kommersiell utbyggnad
forvantas under de kommande aren. Luftfarts- och sjofartssektorerna dr daremot
fortfarande beroende av flytande och gasformiga brinslen, eftersom utsléppsfria och
utsléppssnéla framdrivningslosningar forvintas komma in pad marknaden forst omkring
2030 eller &nnu senare, sdrskilt i friga om luftfartssektorn dér full kommersialisering
kommer att ta tid. Anvdndning av fossila gasformiga eller flytande brénslen dr mojlig
endast om den tydligt ingar i en fardplan i riktning mot minskade koldioxidutsléapp som é&r i
linje med det langsiktiga malet om klimatneutralitet i unionen, vilket kriaver 6kad
inblandning av eller erséttning med fornybara drivmedel, t.ex. biometan, avancerade
biobrénslen eller fornybara och koldioxidsndla syntetiska, paraffiniska, gasformiga och

flytande brénslen.
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(6) Sadana biobrinslen, syntetiska och paraffiniska brinslen som ersitter diesel, bensin och
flygbrénsle kan produceras frén olika rdvaror och anvéndas med mycket hogt
inblandningsforhéllande i fossila branslen. Dessa bréiinslen dir séirskilt viktiga for att
minska utslippen av viixthusgaser i luftfarts- och sjofartssektorerna, for vilka
elektrifieringen forvintas gd langsammare. Dessa brinslen dr med smirre anpassningar
tekniskt kompatibla med nuvarande fordonsteknik. Dessutom kan férnybar metanol bland
annat anvindas for inlandssjofart och nérsjofart. Syntetiska och paraffiniska brénslen kan
minska anvdndningen av fossila energikillor i transportsektorn. Alla dessa branslen kan
distribueras, lagras och anvindas med befintlig infrastruktur eller vid behov med

infrastruktur av samma slag.
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(7

Flytande metan kommer sannolikt att spela en fortsatt roll for sjétransporter, dir det for
nirvarande inte finns ndgon ekonomiskt hallbar utslappsfri framdrivningsteknik tillginglig.
Diirfor bor dock flytande metan fasas ut inom sjotransporter sd snart som maojligt och
ersdittas av mer hallbara alternativ. 1 strategin for héllbar och smart mobilitet framhalls att
havsgaende utslidppsfria fartyg kommer att finnas pa marknaden senast 2030, och projekt
for sadana fartyg har redan inletts. Omstéllningen av flottan forvintas ske gradvis pé
grund av havsgaende fartygs langa livsldngd. I motsats till situationen for sjotransport ér
utslappsfri framdrivningsteknik for transport pa inre vattenvégar, dar fartygen normalt &r
mindre och avstanden kortare, t.ex. for vétgas och elektricitet, pd vig att bli mogen teknik
och I forvantas darfor nd marknaden snabbare. Denna utsldppsfria framdrivningsteknik
skulle dock kunna spela en viktig roll for sjotransporter nir det giiller att skapa mer
omfattande atgdrder for utslippsfria framdrivningslosningar. Flytande metan forvintas
inte langre spela ndgon betydande roll inom denna sektor. Drivmedel som flytande metan
maste i allt hogre grad fasas ut genom inblandning av eller erséttning med t.ex. flytande
biogas I eller fornybara och koldioxidsndla syntetiska gasformiga e-brénslen (e-gas).
Samma infrastruktur kan anvindas for dessa koldioxidsnéla branslen som for fossila

gasformiga brinslen, vilket mojliggdr en gradvis overgang till koldioxidsnala brinslen.
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®)

)

Inom sektorn for tunga végtransporter ér flytande metan som lastbilsbréinsle en fullt mogen
teknik. De gemensamma scenarier som ligger till grund for strategin for hallbar och smart
mobilitet och kommissionens meddelande av den 17 september 2020 med titeln Héjning av
Europas klimatambition for 2030 — Investering i en klimatneutral framtid till forman for
vdra medborgare (klimatmdlsplanen) samt de reviderade modelleringsscenarierna for

55 %-paketet tyder pa en begrinsad roll for gasformiga brénslen for tunga végtransporter
som 1 allt hogre grad kommer att ge minskade koldioxidutslapp, sarskilt 1 segmentet for
fjarrtransporter. Vidare forvintas fordon som drivs med gasol (LPG) och komprimerad
naturgas (CNG) for vilka det redan finns ett tillrdckligt infrastrukturnit i hela unionen
gradvis bli ersatta med utslidppsfria framdrivningssystem, och darfor anses det nédvéandigt
med endast en begridnsad malinriktad strategi for utbyggnad av infrastruktur {6r flytande
metan, som i lika hog grad kan anvéndas for koldioxidsndla brinslen, for att fylla

aterstdende luckor i de viktigaste vignéten.

Denna forordning bor faststilla obligatoriska minimimal for utbyggnaden av laddnings-

och tankningsinfrastruktur for véigfordon som dr tillginglig for allminheten.
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(10) En laddningsstation iir en fysisk anliggning for laddning av elfordon. Varje
laddningsstation har en teoretisk maximal uteffekt i kW och har minst en
laddningspunkt som endast kan betjina ett fordon dt gangen. Antalet laddningspunkter i
en laddningsstation avgor hur manga fordon som kan laddas i stationen vid en viss
tidpunkt. Om fler iin ett fordon laddas i en laddningsstation vid en viss tidpunkt fordelas
den maximala uteffekten mellan de olika laddningspunkterna pd sa sitt att den effekt
som tillhandahalls frdn varje enskild laddningspunkt dir ligre dn laddningsstationens
uteffekt. En laddningspool bestdr av en eller flera laddningsstationer pa en viss plats,
inklusive sirskilt avsedda angrinsande parkeringsplatser om sdadana finns. Niir det
giiller de mal for laddningspooler som faststiills i denna forordning kan den ligsta
uteffekt som krdvs for laddningspooler tillhandahdllas genom en eller flera

laddningsstationer.
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(1)

Laddnings- eller tankningspunkter som dr tillgingliga for allmiinheten omfattar t.ex.
privatiigda laddnings- eller tankningspunkter som dr tillgingliga for allméinheten och
som dr placerade pa offentlig eller privat mark, i form av t.ex. allméinna
parkeringsplatser eller parkeringsplatser vid kopcentrum. En laddnings- eller
tankningspunkt som dr placerad pad privat mark och som dr tillginglig for allminheten
bor anses vara tillginglig for allmdinheten diven ndir tilltriidet dr begriinsat till en viss
allmdn anviindargrupp, t.ex. kunder. Laddnings- eller tankningspunkter for
bildelningssystem bor anses vara tillgingliga for allminheten endast om de uttryckligen
ger tredjepartsanviindare tilltride. Laddnings- eller tankningspunkter som dr placerade
pd privat mark och till vilka tilltridet dr begriinsat till en begrinsad, bestimd
personkrets, t.ex. parkeringsplatser i kontorsbyggnader som endast anstiillda eller
behdoriga personer har tilltriide till, bor inte anses vara laddnings- eller

tankningspunkter som dr tillgdingliga for allméinheten.

(12) 1 syfte att oka konsumenternas bekvimlighet dr det viktigt att ansvariga for de
laddnings- eller tankstationer som r tillgiingliga for allmdinheten sikerstiller att
oppettiderna for sddana punkter och drifttiden for deras tjinster fullt ut tillgodoser
slutanviindarnas behov.
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(13)

Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur som ér tillgdnglig for allminheten och som &r
avsedd for létta elfordon har varit ojdmn i unionen. En fortsatt ojamn fordelning av
laddningsinfrastruktur som ér tillganglig for allménheten skulle dventyra spridningen av
latta elfordon och ddrmed begrinsa konnektiviteten i1 hela unionen. Fortsatta skillnader i
politiska ambitioner och strategier pd nationell niva hindrar den viilbehéovliga hallbara
omstillningen av transportsektorn och bidrar inte till att skapa den langsiktiga sékerhet
som kravs for betydande marknadsinvesteringar. Obligatoriska minimimal pa nationell
niva for medlemsstaterna bor darfor ge politiska riktlinjer och bor komplettera de
nationella handlingsprogrammen. Denna strategi bor kombinera nationella
fordonsparksbaserade mal med avstandsbaserade méal for TEN-T. Nationella
fordonsparksbaserade mal bor sdkerstélla att ldtta elfordons anvindning i respektive
medlemsstat matchas med utbyggnaden av tillrdcklig laddningsinfrastruktur som ar
tillgénglig for allménheten. Avstdndsbaserade mal for TEN-T-nétet bor sékerstélla full
tackning av laddningspunkter ldngs unionens viktigaste vignit och darigenom sékerstilla

enkla och smidiga resor 1 hela unionen.
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(14) Nationella fordonsparksbaserade mal bor faststéllas pa grundval av det totala antalet
elfordon som é&r registrerade i den berérda medlemsstaten. Dessa mal bor faststéllas pa
grundval av en gemensam metod som tar hinsyn till den tekniska utvecklingen,
aterspeglad i t.ex. elfordonens 6kade rackvidd eller det 6kade antalet
snabbladdningspunkter, dir ett storre antal elfordon kan laddas &n vid en normal
laddningspunkt under en viss period. Denna gemensamma metod bor ocksa ta hiansyn till
de olika laddningsmonstren for batterielfordon och laddhybridfordon. En metod som
faststiller nationella fordonsparksbaserade mal pa grundval av den maximala uteffekt for
den laddningsinfrastruktur som ér tillginglig for allménheten skulle ge mdjlighet till

flexibilitet sd att olika laddningsteknik kan anvéndas i olika medlemsstater.
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(15)

Inférandet i medlemsstaterna av nationella fordonsparksbaserade mal bor sakerstilla
installation av ett tillrickligt antal laddningspunkter som &r tillgdngliga for allmidnheten pd
ett siitt som ocksd garanterar tillgdng till laddningspunkter i hela medlemsstaternas
territorier, sirskilt vid knutpunkter for kollektivtrafik, t.ex. hamnterminaler for
passagerare, flygplatser eller jarnvagsstationer. Uthyggnaden av dessa laddningspunkter
som dr tillgingliga for allmdnheten dr sdrskilt viktig i bostadsomrdden diir det inte finns
mdnga andra parkeringsplatser in de pd gatan och i omraden diir fordon vanligtvis
parkeras under lingre tidsperioder. Ett tillrackligt antal snabba laddningspunkter som ar
tillgéngliga for allménheten och avsedda for litta elfordon bor ocksa byggas ut for att 6ka
konsumenternas bekvamlighet, sirskilt inom TEN-T-nétet for att sékerstélla fullstindig
gransoverskridande samférdsel och mojliggora trafik med elfordon i1 hela unionen. Det dir
viktigt att utbyggnaden av laddningsinfrastruktur som dr tillginglig for allmdnheten
frimst sker med hjilp av privata marknadsinvesteringar. Medlemsstaterna bor dock,
inom ramen for unionsreglerna for statligt stod, kunna stodja utbyggnaden av
nédvindig infrastruktur som dr tillgiinglig for allmdinheten i fall diir det pd grund av
marknadsforhallandena behovs offentligt stod innan en helt konkurrenskraftig marknad

har etablerats.
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(16) Beroende pa de sirskilda omstindigheterna i en medlemsstat kan kraven pd den fasta
totala uteffekt som ska tillhandahallas via laddningsstationer som ir tillgingliga for
allmdnheten for varje litt batterielfordon som dir registrerat i den medlemsstaten inte
lingre vara motiverade om dessa krav skulle kunna fi negativa effekter genom att
avskriicka frdn privata investeringar eller, i synnerhet, genom att leda till
overforsorjning pd medelling sikt. Risken for sidana negativa effekter kan uppsta pd
grund av installationen av ett stort antal privata laddningspunkter. Anviindarnas behov
eller anvindningsgraden for laddningsstationer som r tillgingliga for allminheten kan
vara liigre dn de ursprungliga antagandena, vilket leder till att den totala uteffekt som dir
tillginglig via laddningsstationer som dr tillgingliga for allminheten ndr en
oproportionellt hog nivd jimfort med den faktiska anvindningen av sddana stationer. 1
sddana fall bor den berérda medlemsstaten kunna begiira tillstand att tillimpa liigre
krav din de som faststills i denna forordning for total uteffekt, eller att upphora med att
tillimpa sddana krav. For att medlemsstaten ska kunna gora en sddan begiran bor
andelen litta batterielfordon i forhdllande till den totala fordonsparken av liitta
motorfordon som ir registrerade i medlemsstaten ha ndtt minst 15 % och medlemsstaten

bor vederborligen motivera sin begiran.
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(17)

(18)

Det dir viktigt att kommissionen som en del av oversynen av denna forordning bedomer
behovet av att inkludera krav pd laddningsinfrastruktur for att betjina eldrivna cyklar
och fordon i kategori L, sasom eldrivna cyklar och mopeder, sirskilt mojligheten att
utrusta laddningsinfrastruktur med ett vanligt eluttag som gor det mojligt att enkelt
ladda sadana fordon, eftersom de utgor ett transportsiitt som kan bidra till att ytterligare

minska koldioxidutsliippen och luftfororeningarna.

Tunga elfordon behover en markant annorlunda laddningsinfrastruktur 4n létta elfordon.
For niarvarande finns det dock nistan ingen infrastruktur som ér tillginglig for allmanheten
nir det giller tunga elfordon i unionen, och utbyggnaden av sddan infrastruktur mdste
pdskyndas. En kombinerad strategi med avstandsbaserade mél langs TEN-T-nétet, med en
limplig atskillnad mellan TEN-T:s stomndit och TEN-T:s évergripande niit,
infrastrukturmal for laddning 6ver natten och mal vid urbana knutpunkter bor sikerstilla
att hela unionen far en tillrickligt god tickning i friga om laddningsinfrastruktur som &r
tillgdnglig for allmdnheten och avsedd for tunga elfordon, som stdd till den forvéntade

okade marknadsandelen {or tunga batterielfordon.
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(19)

(20)

Ett tillrackligt antal snabba laddningspunkter som ér tillgéngliga for allmé@nheten och
avsedda for tunga motorfordon bor I byggas ut langs TEN-T-nétet for att sékerstilla
fullstdndig gransoverskridande samfardsel 1 hela unionen. Denna infrastruktur bor ha
tillracklig uteffekt for tunga motorfordon for att mojliggéra laddning av fordonet inom
forarens lagstadgade tid for rast/vila. For att ta héinsyn till den tid som behovs for
planering, utformning och genomforande av laddningsinfrastrukturen, vilket skulle
kunna inbegripa utbyggnad eller uppgradering av elniitet i vissa omrdden, markforvirv,
miljotillstand och, om det iir nodvindigt, tilldelning av offentliga kontrakt, och for att
anpassa sig till det gradvisa inforandet av tunga elfordon, bor laddningsinfrastruktur som
ar tillgénglig for allménheten och avsedd for sadana fordon byggas ut successivt med start

2025 i syfte att tiicka hela TEN-T-nditet senast 2030.

Niir det giller utbyggnad av laddningsinfrastruktur lings TEN-T-viigniitet bor alla
laddningsstationer som ska byggas lings TEN-T-végnditet vara beligna vid ett TEN-T-

vigndit eller inom en korstricka pd 3 km frdn nirmaste utfart for en TEN-T-vig.
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(21) Vissa medlemsstater hdller pd att uppgradera delar av TEN-T-niitet for att uppfylla
kraven i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1315/2013°. I samband med
detta bor medlemsstaterna striva efter att siikerstiilla att de krav for utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur lings TEN-T-niitet som faststdills i den hdir
forordningen genomfors pd ett overgripande siitt for att undvika strandade tillgangar
och pa ett siitt som siikerstiller ett samordnat genomforande av forordning (EU)

nr 1315/2013 och den hdir forordningen.

22) Nya standarder for laddningsinfrastruktur for tunga elfordon hdller for néirvarande pad
att utarbetas. Av den anledningen bor kommissionen éverviga att hoja den individuella
uteffekten hos laddningsstationer i laddningspooler sd snart som de nya gemensamma

tekniska specifikationerna finns att tillgd.

? Europaparlamentets och rdadets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnditet och om
upphdvande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(23)

(24)

Laddningsinfrastruktur langs TEN-T-nétet bor vid urbana knutpunkter kompletteras med
infrastruktur for snabbladdning som ér tillgénglig for allménheten. Denna infrastruktur ar
sarskilt nodvandig for att tillhandahélla laddningsmdgjligheter for distributionslastbilar och
destinationsladdning for lastbilar som anvinds for fjarrtransporter. Laddningsstationer for
latta elfordon i stadsomraden bor dock omfattas av det nationella fordonsparksbaserade
malet. Forutom snabba laddningspunkter lings TEN-T-nditet och i urbana knutpunkter
bor tunga elfordon ocksd kunna anvinda laddningsinfrastruktur som dr tillginglig for
allminheten for laddning over natten lings storre transportleder for att specifikt stodja

elektrifieringen av sektorn for fjirrtransporter.

For att undvika investeringar som skulle vara oproportionella i forhallande till
trafikvolymerna pd vissa viigar i TEN-T-nditet i fall diir utbyggnaden av
laddningsinfrastrukturen inte kan motiveras av samhdllsekonomiska kostnads-nyttoskiil,
bor medlemsstaterna kunna foreskriva att en laddningspool som ir tillginglig for
allmiinheten betjinar bdda firdriktningarna, forutsatt att de andra tillimpliga kraven dr
uppfyllda, nir det giiller det maximala avstindet mellan laddningspooler,
laddningspoolens totala uteffekt och antalet laddningspunkter vid laddningspoolerna
som dr tillimpliga for en enda firdriktning. Alternativt bor medlemsstaterna kunna
minska den totala uteffekten for de laddningspooler som iir avsedda for liitta elfordon
eller tunga elfordon lings TEN-T-viigniitet med laga trafikvolymer for litta elfordon
eller tunga elfordon. I samma syfte bor medlemsstaterna ocksd kunna tillata ett liingre
maximalt avstind mellan laddningspooler som iir avsedda for litta elfordon eller tunga
elfordon och tillgiingliga for allmdnheten lings vigar i TEN-T:s stomniit med mycket
laga trafikvolymer.
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(25)

Med tanke pa Cyperns okaraktiir, avsaknaden av landférbindelse med andra
medlemsstater och fastlandet samt dess TEN-T-viigniits begrinsade omfattning, dr den
langviga tunga trafiken i den medlemsstaten begrinsad. Med tanke pd den begriinsade
dagliga korstriickan for tunga elfordon i Cypern kommer dessutom deras
laddningsbehov mestadels att tillgodoses genom laddningsmdjligheter dver natten pd
privat egendom, som depder. Cypern skulle dirfor dliggas en oproportionell och onédig
skyldighet om landet var tvunget att uppfylla de krav som anges i denna forordning ndiir
det giiller minimitiickning for laddningspooler som ir tillgiingliga for allmiinheten och
avsedda for tunga motorfordon pd dess territorium ndr det giller nivdn pd den totala
uteffekten for sadana laddningspooler lings TEN-T-nditet och det maximala avstindet
mellan dessa laddningspooler. Foljaktligen bor Cypern kunna limna in en motiverad
begiiran till kommissionen om tillstand att tillimpa ligre krav i det avseendet forutsatt
att sddana ligre krav inte skulle hindra trafiken med tunga elfordon i den

medlemsstaten.
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(26) Agare av elfordon forviintas i stor utstrickning anvinda laddningspunkter i sina egna
fastigheter eller pd gemensamma parkeringsplatser i bostadshus och andra byggnader.
Samtidigt som utbyggnaden av infrastruktur for kanalisering och laddningspunkter i
sddana byggnader regleras genom Europaparlamentets och radets direktiv
2010/31/EU, iir det viktigt att medlemsstaterna tar héinsyn till tillgingen till sddan
privat infrastruktur ndr de planerar utbyggnaden av laddningspunkter som dr

tillgiingliga for allmiinheten.

(27) Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur for tunga elfordon ér lika viktig pa privat omrade
som inte dr tillgéngligt for allménheten, t.ex. i privata depder och vid logistikcentrum, for
att sikerstilla laddning 6ver natten och destinationsladdning. Offentliga myndigheter bor
overviiga att vidta dtgiarder i samband med att man utarbetar sina reviderade nationella
handlingsprogram f0r att sikerstdlla att 1damplig infrastruktur tillhandahélls f6r laddning

over natten och destinationsladdning av tunga elfordon.

10 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders

energiprestanda (EUT L 153, 18.6.2010, s. 13).

11454/23 cb/ma 24
BILAGA GIP.INST SV



(28)

(29)

I enlighet med de principer som faststélls i kommissionens meddelande av den 23 mars
2017 med titeln Europeisk interoperabilitetsram — genomforandestrategi dr majligheten att
utveckla avancerade digitala tjdnster, inklusive avtalsbaserad betalning, och att sékerstélla
Oppen anviandarinformation pa digital vdg beroende av utbyggnaden av digitalt
uppkopplade och smarta laddningspunkter som stoder skapandet av en digitalt uppkopplad
och driftskompatibel infrastruktur. Dessa smarta laddningspunkter bor ha fysiska
egenskaper och vara baserade pa tekniska specifikationer (for maskinvara och
programvara) som dr nddvindiga for att skicka och ta emot data 1 realtid och gora det
mojligt att utbyta information mellan marknadsaktdrer som &r beroende av dessa data for
att ge kunden bista mojliga laddningstjanst, inbegripet ansvariga for laddningspunkter,
leverantdrer av mobilitetstjdnster, e-roamingplattformar, systemansvariga for

distributionssystem och, i slutdndan, slutanvindare.

System med smarta mitare enligt definitionen i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/944! gor det mojligt att generera data i realtid for att sikerstilla elnitets
stabilitet och ge stimulans sé att laddningstjdnster anvénds pd ett rationellt sdtt. Genom att
tillhandahdlla energiméitning i realtid och korrekt och 6ppen information om kostnaden
uppmuntrar smarta matarsystem, tillsammans med smarta laddningspunkter, till laddning
vid tidpunkter med lag allmén efterfrdgan pa el och laga energipriser. Anvandningen av
smarta métarsystem 1 kombination med smarta laddningspunkter kan optimera laddningen,
vilket gynnar bdde elsystemet och slutanvdndaren. Medlemsstaterna boér uppmuntra
anvindningen av smarta méatarsystem for laddning av elfordon vid laddningsstationer som
ar tillgidngliga for allmdnheten, om det ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt,
och bor sdkerstélla att dessa system uppfyller de krav som faststills 1 artikel 20 1 direktiv

(EU) 2019/944.

11

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/944 av den 5 juni 2019 om
gemensamma regler for den inre marknaden for el och om dndring av direktiv 2012/27/EU
(EUT L 158, 14.6.2019, s. 125).
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(30) Det 6kande antalet elfordon pa vig och jarnvig och till sjoss, och inom andra transportsitt,
kommer att krdva att laddningen optimeras och styrs pa ett sitt som inte orsakar
Overbelastning och som drar full nytta av tillgangen pa férnybar el och laga elpriser i
systemet. Sarskilt smart laddning kan underlitta ytterligare integrering av elfordon i
elsystemet, eftersom den mojliggor efterfrageflexibilitet genom aggregering I .
Systemintegrationen kan underléttas ytterligare genom dubbelriktad laddning (frén fordon
till nét), medan smart och dubbelriktad laddning ocksd kan minska
laddningskostnaderna for konsumenten. Allal laddningsstationer som byggs eller
renoveras efter den ... [den tillimpningsdag som anges i artikel 26] bor darfor stodja
smart laddning. Dessutom bor kommunikationsstandarder som stoder smart och

dubbelriktad laddning antas for att sikerstilla driftskompatibilitet.
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(31) Utvecklingen av infrastrukturen inom och utanfor nditet for elfordon, samspelet mellan
denna infrastruktur och elsystemet samt de réttigheter och skyldigheter som tilldelats de
olika aktorerna pa e-mobilitetsmarknaden maste vara forenliga med de principer som
faststills 1 direktiv (EU) 2019/944. 1 detta avseende bor systemansvariga for
distributionssystem samarbeta pa ett icke-diskriminerande sitt med alla personer som
inrdttar eller ansvarar for laddningspunkter som ér tillgingliga for allminheten I .
Tillgangen for unionens elleverantorer till laddningspunkter bor inte paverka de undantag

som foreskrivs i artikel 66 i direktiv (EU) 2019/944.

(32) Inrittandet och driften av laddningspunkter for elfordon bor utvecklas pé en
konkurrensutsatt marknad med fritt tilltrade for alla parter som &r intresserade av att starta
eller ansvara for laddningsinfrastruktur. Med tanke pa de begrénsade alternativen for
placering for laddningspunkter for elfordon lings motorvigarna dr befintliga
motorvigskoncessioner, t.ex. for konventionella tankstationer eller rastplatser ett sirskilt
bekymmer eftersom de kan géilla mycket langa tidsperioder eller ibland till och med helt
saknar ett angivet slutdatum. Medlemsstaterna bor, i den man det dr mojligt och i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU'?, striiva efter att pi ett
konkurrensbaserat sitt tilldela nya koncessioner, sarskilt for laddningsstationer pé eller i
anslutning till befintliga rastplatser vid motorvigar, i syfte att forhindra inkriktande pd
gronomrdden och begrinsa utbyggnadskostnaderna och skapa mojligheter for nya

marknadsaktorer.

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om tilldelning
av koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).
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(33) Pristransparens dr avgdrande for att sdkerstédlla smidig och enkel laddning och tankning.
Anvindare av fordon som drivs med alternativa drivmedel bérl fa korrekt prisinformation
innan ett laddnings- eller tankningstillfdlle pabdrjas. Priset bor meddelas pa ett tydligt
strukturerat sdtt sa att slutanvéndarna kan identifiera de olika priskomponenter som
debiteras av den ansvarige for att berikna priset pd ett laddnings- eller tankningstillfiille
och forutse totalkostnaden. De ansvariga for laddningsstationer bor ocksa tilldtas att ta
ut ytterligare avgifter, bland annat for att undvika att andra anviindare blockerar
laddningspunkten, forutsatt att dessa avgifter tydligt anges och meddelas innan
laddningstillfiillet paborjas. Om priset for engangsladdning tillhandahdlls pa en sdrskild
webbsida bor det tydligt anges pd samma webbsida som den som anviindes for
betalningen av tillfillet. Faststillande av krav for operatorer och leverantorer ay
mobilitetstjinster skulle ge konsumenter garantier och forutsigbarhet och dirmed bidra
till att siikerstilla fortroendet under de inledande skedena av inforandet av
elektromobilitet. Det skulle ocksd uppmuntra en snabb spridning av batterielfordon och
viitgasdrivna fordon, vilket ir avgorande for att uppnd unionens hojda klimatambitioner
och de prioriteringar som faststiills i kommissionens meddelande av den
11 december 2019 med titeln Den europeiska grona given. Priserna bor vara rimliga och
bor inte éverstiga de uppkomna kostnaderna plus en rimlig vinstmarginal. Dessa
priskrav paverkar inte medlemsstaternas rdtt att faststilla det tillimpliga enhetspriset for

den el som tas ut frdan en laddningsstation i enlighet med Europaparlamentets och rdadets
direktiv 98/6/EG"3.

3 Europaparlamentets och rddets direktiv 98/6/EG av den 16 februari 1998 om
konsumentskydd i samband med prismdirkning av varor som erbjuds konsumenter (EGT
L 80, 18.3.1998, s. 27).
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(34)

Nya tjénster uppstéirl med tiden till stdd for anvandningen av elfordon. Incitament som
tillhandahalls av medlemsstaterna samt bindande dtgérder som antagits av dem, sasom
obligatorisk roamingkapacitet for utsedda laddningspunkter, har spelat en viktig roll for
utvecklingen av sdadana tjinster. Enheter som erbjuder sidana nya tjinster, t.ex.
leverantorer av mobilitetstjanster, bor kunna driva sin verksamhet pa réttvisa
marknadsvillkor. Framfor allt bor ansvariga for laddningspunkter inte ge vissa leverantorer
av mobilitetstjanster omotiverad formansbehandling, t.ex. genom omotiverad
prisdifferentiering som kan himma konkurrensen och i slutdndan leda till hdgre priser for
konsumenterna. For att sikerstilla évergangen till dessa nya tjinster och for att
sikerstilla att anviindare av sddana fordon enkelt och utan hinder ska kunna anvinda
laddningsinfrastruktur overallt i unionen bor medlemsstaterna Svervaka utvecklingen av
laddningsmarknaden. Vid dversynen av forordningen kommer kommissionen att vidta
atgarder niar marknadsutvecklingen sa kréver, t.ex. begrdnsningar av tjanster for
slutanvindare, tjd@nster som vilseleder konsumenterna och himmar insynen i priserna

eller affirsmetoder som kan begrinsa konkurrensen.

11454/23 cb/ma 29
BILAGA GIP.INST SV



(35)

Vitgasdrivna fordon har for nérvarande en mycket liten andel av marknaden. Det ar dock
viktigt att bygga upp en tillricklig tankningsinfrastruktur for vétgas for att mojliggora en
storskalig anvandning av vétgasdrivna fordon i enlighet med kommissionens meddelande
av den 8 juli med titeln En vdtgasstrategi for ett klimatneutralt Europa. FOor narvarande
finns installerade tankningspunkter for vitgas endast i ett fatal medlemsstater och de ér i
stort sett oldmpliga for tunga motorfordon. Det &r dédrfor inte mdjligt for vétgasdrivna
fordon att trafikera hela unionen. Obligatoriska utbyggnadsmal for tankningspunkter for
vitgas som ar tillgéngliga for allmidnheten bor sdkerstélla ett tillrackligt titt nét av
tankningspunkter for vétgas i hela TEN-T:s stomnit for att mojliggora smidiga resor med
vitgasdrivna litta motorfordon och tunga motorfordon i hela unionen. For utbyggnad av
infrastruktur for tankning av vitgas liings TEN-T-ndtet bor alla tankningsstationer for
viitgas som ska byggas liings TEN-T-viigniitet vara beligna pa TEN-T-viignditet eller

inom en korstricka pda 10 km fran ndrmaste utfart for en TEN-T-vig.
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(36) Anvindare av fordon som drivs med alternativa drivmedel bor kunna engdngsladda eller
engangstanka och enkelt och bekvimt kunna betala vid alla laddnings- och
tankningspunkter som ér tillgédngliga for allminheten, utan att behdva inga avtal med den
ansvarige for laddnings- eller tankningspunkten eller med en leverantor av
mobilitetstjanster. For engangsladdning eller engdngstankning bor dérfor alla laddnings-
och tankningspunkter som ir tillgéingliga for allménheten godta betalningsinstrument som
anvénds i stor utstrdckning i unionen, och sérskilt elektroniska betalningar via terminaler
och enheter som anvénds for betaltjanster. Ndar det giller infrastruktur som byggs ut fore
den dag di denna forordning bérjar tillimpas bor tillimpningen av dessa krav skjutas
upp. Denna metod for engdngsbetalning bor alltid vara tillgénglig f6r konsumenterna, dven

nir avtalsbaserad betalning erbjuds vid laddnings- eller tankningspunkten.

37) Oavsett fordonets mirke bor slutanviindarna kunna fa tillgdng till och anviinda
laddningsstationer som ir tillgingliga for allmdinheten pa ett anvindarvinligt och icke-

diskriminerande sitt.
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(38) Transportinfrastrukturen bor mojliggora smidig mobilitet och tillgédnglighet for alla
anvéndare, inbegripet dldre personer, personer med nedsatt rorlighet och personer med
funktionsnedséttning. I princip bor placeringen av alla laddnings- och tankningsstationer
samt laddnings- och tankningsstationerna i sig utformas pé ett sadant sétt att de dr
tillgingliga och anvindarvinliga for sa stor del av allménheten som mojligt, sirskilt av
aldre personer, personer med nedsatt rorlighet och personer med funktionsnedsittning.
Detta bor t.ex. omfatta tillhandahéllande av tillrdckligt med utrymme runt
parkeringsplatsen, sékerstillande av att laddningsstationen inte installeras pa en upphojd
yta med en trottoarkant, sékerstillande av att laddningsstationens knappar eller skdrm &r pa
en lamplig hojd och att laddningskablarnas och tankningsslangarnas vikt dr sddan att
personer med begriansad styrka litt kan hantera dem. Dessutom bor anvindargrinssnittet
for de berorda laddningsstationerna vara tillgangligt. I detta avseende bor de
tillgénglighetskrav som faststélls i I Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/882'* vara tillimpliga pé laddnings- och tankningsinfrastruktur.

39 Anviindarnas sdikerhet och trygghet, sdrskilt vid obemannade laddningsstationer, skulle
kunna hanteras genom att laddningsstationerna utrustas med nodknappar,
larmtjiinsternas kontaktinformation visas, limplig belysning sikerstills eller med hjiilp

av andra limpliga dtgirder.

14 Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om
tillgénglighetskrav for produkter och tjanster (EUT L 151, 7.6.2019, s. 70).
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(40) Vitgasdrivna fordon bor kunna tankas vid eller néra destinationen, som vanligtvis &r
beldgen 1 ett stadsomrade. For att sidkerstilla att destinationstankning som ér tillgdnglig for
allménheten dr mdjlig atminstone i de storre stadsomradena bor sddana tankningsstationer
for vitgas finnas i alla urbana knutpunkter enligt definitionen i férordning (EU)
nr 1315/2013 I . Inom de urbana knutpunkterna bor de offentliga myndigheterna dverviga
att bygga ut stationerna for vétgas inom multimodala knutpunkter, eftersom sadana
knutpunkter dr den typiska destinationen for tunga motorfordon och darfor att de d&ven kan
anvindas for vitgasforsorjning till andra transportsitt, t.ex. jirnvdg och inlandssjofart. Det
bor vara mdojligt att ta hiinsyn till en tankningsstation for vitgas som r tillginglig for
allmdiinheten inom en urban knutpunkt for att uppfylla TEN-T-kravet, forutsatt att

kapacitetsmdlet uppnas.

(41) I detta tidiga skede av marknadsuppbyggnaden rader det fortfarande viss osédkerhet om
vilken typ av fordon som kommer att sldppas ut pa marknaden och vilken typ av teknik
som kommer att anvindas i stor utstrickning. I vétgasstrategin for ett klimatneutralt
Europa utpekades marknadssegmentet for tunga fordon som det mest sannolika segmentet
en tidig och utbredd anviandning av vétgasdrivna fordon. Déarfor bor infrastrukturen for
tankning av vétgas inledningsvis inriktas mot det segmentet, samtidigt som tankning av
latta motorfordon bor tillatas tanka pa tankningsstationer for vétgas som ér tillgangliga for
allménheten. For att sékerstélla driftskompatibilitet bor alla vatgasstationer som &r
tillgéngliga for allménheten atminstone tillhandahélla vatgas med tryck pé 700 bar.
Utbyggnaden av infrastrukturen bor ocksa ta hiansyn till framvéxten av ny teknik, t.ex.
teknik for flytande vite, som mdjliggor storre rackvidd for tunga motorfordon och som

forvéntas bli det teknikalternativ som vissa fordonstillverkare satsar pa. I
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(42)

(43)

Utvecklingen av ny teknik kommer att kriva samordning mellan alla beréorda parter. Till
exempel bor det gemensamma foretaget for fornybar vitgas, som bildades genom radets
forordning (EU) 2021/2085%3, ocksd anvindas for att underliitta och utnyttja privat

finansiering sad att de relevanta mal som identifieras i den hiir forordningen kan nas.

Ett antal tankningspunkter for flyfande metan ir etablerade i unionen och utgdr redan en
stabil grund for trafik med tunga motorfordon som drivs med flytande metan. TEN-T:s
stomnét bor kvarsta som grund for utbyggnaden av infrastruktur for flytande metan,
eftersom det tiacker de viktigaste trafikflodena och mojliggdr gransoverskridande
samfidrdsel i hela unionen. I direktiv 2014/94/EU rekommenderades att sédana
tankningspunkter skulle byggas ut for varje 400 kilometer lings TEN-T:s stomnit.
Forekomsten av ett begrinsat antal luckor ldngs nétet har dock gjort det svart att uppné
detta mal. Medlemsstaterna bor uppna detta mal och tita de aterstaende luckorna senast

2025, varefter malet bor upphora att gilla.

15

Rddets forordning (EU) 2021/2085 av den 19 november 2021 om bildande av
gemensamma foretag inom ramen for Horisont Europa och om upphdvande av
forordningarna (EG) nr 219/2007, (EU) nr 557/2014, (EU) nr 558/2014, (EU) nr
559/2014, (EU) nr 560/2014, (EU) nr 561/2014 och (EU) nr 642/2014

(EUTL 427, 30.11.2021, s. 17).
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(44) I denna forordning bor termen flytande metan forstas som LNG, flytande biogas eller
syntetisk flytande metan, inbegripet blandningar av dessa briinslen. Anvindningen av
den definierade termen flytande metan dndrar inte definitionen eller sammansiittningen

av de separata brinslena (LNG, flytande biogas eller syntetisk flytande metan), sasom de

definieras i andra unionsridttsakter.
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(45)

Landbaserade elanldggningar, antingen fasta eller mobila, kan anvindas fOr sjotransporter
och inlandssjofart som ren kraftforsérjning och kan bidra till att minska miljo-, klimat och
hiilsopéaverkan fran havsgaende fartyg och fartyg i inlandssjofart, sarskilt nér det giller
luftkvalitet for stadsomrdden kring hamnar. Enligt forordning (EU) 2023/...* ska
fartygsoperatorer som driver havsgidende containerfartyg och havsgéende passagerarfartyg
minska utsldppen fran deras fartyg ndr de dr fortojda vid kaj. Obligatoriska
installationsmal bor sdkerstdlla att sektorn har tillrdcklig landstromsforsorjning for fartyg
som ligger fortojda vid kaj 1 kusthamnar i TEN-T:s stomnét och TEN-T:s 6vergripande nét
for att uppfylla dessa krav. Diirfor dir det viktigt att faststiilla tydliga mdl for utbyggnaden
av landstromsinfrastruktur i TEN-T:s hamnar. Med tanke pd att medlemsstaterna har
olika styrningsmodeller for hamnar bor medlemsstaterna, for att uppnd dessa mal,
kunna besluta om det biista siittet for dem att bygga ut infrastruktur i sina hamnar och i
de olika terminalerna i enlighet med sina behov. Det iir viktigt att inom hamnar, och i
forekommande fall mellan terminaler, bygga ut infrastruktur dir maximal avkastning
pd investeringar och beliggningsgrad leder till de storsta miljéfordelarna i form av

minskade viixthusgasutslipp och minskade luftfororeningar.

+

OlJ: Vinligen infor nummer {for forordningen 1 dokument PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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(46)

47)

(48)

Planering, utveckling och utbyggnad av landstromsforsérjningen for havsgdende fartyg
kriver en samordnad strategi for att matcha tillgang och efterfidgan. Diirfor bor alla
offentliga och privata aktorer pa bade fartygssidan och hamnsidan samt alla andra

relevanta marknadsaktorer samordna for att mojliggora smidig daglig drift.

Det iir viktigt att forhindra strandade tillgdngar och sikerstilla att de offentliga och
privata investeringar som gors i dag dr framtidsséikrade och bidrar till den omstillning
till klimatneutralitet som faststills i den europeiska grona given. Utbyggnaden av
landstromsforsorjning i kusthamnar mdste betraktas tillsammans med den pagdende och
framtida utbyggnaden av motsvarande alternativ viixthusgasutslipps- och fororeningsfri
teknik, sdrskilt sadan teknik som leder till minskade utslipp och fororeningar bdde i

hamn och under fird.

Havsgdende containerfartyg och havsgdende passagerarfartyg, som dr de fartygskategorier
som producerar den storsta mangden utslapp per fartyg ndr de ligger fortojda vid kaj, bor i
forsta hand forses med landstromsforsorjning. For att ta hiansyn till varierande energibehov
for olika havsgiende passagerarfartyg som ligger fortdjda vid kaj, liksom till hamnens
operativa egenskaper, dr det nddvéndigt att skilja mellan kraven for havsgdende ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg och kraven for andra havsgéende

passagerarfartyg.
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(49)

(50)

De obligatoriska malen for utbyggnaden bor ta hdnsyn till de typer av fartyg som betjinas
och kusthamnarnas trafikvolymer. For att undvika installation av kapacitet som kommer att
bli underutnyttjad bor kusthamnar med lag trafikvolym for vissa fartygskategorier baserat
pd det genomsnittliga antalet hamnanlop per ar inte omfattas av de obligatoriska malen
for utbyggnaden for motsvarande fartygskategorier. Pé liknande sétt bor de bindande
malens syfte inte vara inriktat mot maximal efterfrdgan, utan mot en tillrickligt stor volym,

for att undvika underutnyttjad kapacitet och ta hiansyn till hamnens operativa egenskaper.

Vid faststiillandet av antalet hamnanlop bor héiinsyn inte tas till kortvariga hamnanlop,
hamnanlop av fartyg som anvinder utslappsfri teknik, oplanerade hamnanléop av
siikerhetsskil eller for att ridda mdnniskoliv till sjoss under exceptionella
omstindigheter som krdiver alstring av energi ombord, hamnanlop i en nodsituation som
innebiir en omedelbar risk for liv, fartyget, miljon eller hamnanlép av andra skiil

betingade av force majeure.
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(52)

Sjotransporter dr en viktig faktor for sammanhéllningen och den ekonomiska utvecklingen
pa dar och i de yttersta randomradena i unionen samt for Ceuta och Melilla.
Elproduktionskapaciteten pd dessa éar, i dessa regioner och pd dessa territorier ar kanske
inte alltid tillrdcklig for att klara det energibehov som uppstar genom
landstromsforsorjningen. I sddana fall ska dessa dar, regioner och territorier undantas fran
det kravet pé att tillhandahélla landstromsforsorjning, sdvida inte och till dess att en sddan
elforbindelse med fastlandet eller grannlinderna, beroende pd vad som dir aktuellt, har

slutforts eller det finns tillracklig lokalt genererad kapacitet fran icke-fossila energikéllor.

Ett limpligt antal tankningspunkter for flytande metan i kusthamnar i TEN-T:s stomniit
bor vara tillgéngliga senast 2025. Uthyggnaden av den infrastrukturen bor styras av
marknadsefterfrdagan. Tankningspunkter {or flytande metan omfattar terminaler, tankar,
tankslip, tankbilar, transportbehéllare, bunkerfartyg och bunkerpramar for flytande

metan.
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(54)

Anliiggningar for landstromsforsorjning bor ocksd byggas ut vid inlandshamnar i TEN-

T-nditet.

Anvindningen av extern elforsorjning I bor ersétta anvindningen av motorerna nér
luftfartyget star stilla pa flygplatser. Detta bor minska utsldppen av fororeningar och
buller, forbéttra luftkvaliteten och minska de effekter fran luftfartyg som bidrar till
klimatfordndringar. Darfor bor det for alla kommersiella transporter tillhandahdllas
extern elforsorjning nar luftfartyg parkeras vid bryggansluten uppstillningsplats for
luftfartyg eller remoteplatser for lufitfartyg pa flygplatser i TEN-T-nditet. Den externa
elforsorjningen till luftfartyg skulle kunna séikerstiillas med hjilp av fasta eller mobila
kraftaggregat pd marken, bade pda bryggansluten uppstillningsplats for lufifartyg och pa
remoteplats for luftfartyg. Aven om luftfartyg bor kunna anviinda sig av extern
elforsorjning vid alla brygganslutna uppstillningsplatser for luftfartyg och
remoteplatser for luftfartyg som anviinds for kommersiell lufttransport dr det inte
nodvindigt for varje uppstillningsplats att utrustas med ett fast eller mobilt
kraftaggregat, eftersom ett enda kraftaggregat, vare sig det dir fast eller mobilt, kan
forsorja flera uppstillningsplatser och sittas in for att fylla operativa behov.
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(55) Niir medlemsstaterna siikerstiller att stillastiende luftfartyg fir tillgang till elforsorjning
pa flygplatser bor de, ndir sd dr limpligt, frimja flygplatsens ledningsenhets samarbete
med leverantorer av marktjinster och, i forekommande fall, med anvindare som
tillimpar egenhantering. Medlemsstaterna bor sdrskilt gora detta genom den

anvindarkommitté som inrdttats enligt radets direktiv 96/67/EGS.

(56) Medlemsstaterna bor kunna undanta flygplatser i TEN-T-ndiitet som har haft firre in
10 000 kommersiella lufitfartygsrorelser per ar, beriknat som ett genomsnitt under de
foregaende tre aren, fran skyldigheten att tillhandahdlla el till stillastdende luftfartyg vid
alla remoteplatser. Med tanke pa antalet berorda flygningar kanske investerings- och
underhdllskostnaderna for att forse remoteplatser for lufifartyg med el pd dessa
Sflygplatser i TEN-T-niitet inte star i proportion till miljéfordelarna, siirskilt i jimforelse
med effektivare investeringar for att ta itu med flygplatsernas koldioxidutslipp.

16 Rddets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltride till marknaden for
marktjinster pd flygplatserna inom gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s. 36).
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I enlighet med direktiv 2014/94/EU har medlemsstaterna inrdttat nationella
handlingsprogram med sina mél och planer for att sdkerstilla att dessa mal uppnés. Bade
beddmningen av de nationella handlingsprogrammen och utvérderingen av direktiv
2014/94/EU har visat pa behovet av en hdgre ambitionsniva och en bittre samordnad
strategi i medlemsstaterna, med tanke pa den forvintat 6kade anvéindningen av fordon som
drivs med alternativa drivmedel, sarskilt elfordon. Dessutom kommer alternativ till fossila
brinslen att behdvas inom alla transportsétt for att uppfylla ambitionerna i den europeiska
grona given och unionens klimatmadl. De befintliga nationella handlingsprogrammen bor
ses over for att tydligt beskriva hur medlemsstaterna kommer att uppfylla de bindande
malen, vilka innebér ett mycket storre behov av laddnings- och tankningsinfrastruktur som
ar tillgénglig for allménheten. De reviderade nationella handlingsprogrammen skulle ocksd
kunna I omfatta transportsétt I for vilka det inte finns nagra obligatoriska utbyggnadsmal.
Medlemsstaterna bor regelbundet rapportera om de framsteg som gjorts niir det giiller

genomforandet av de reviderade nationella handlingsprogrammen.
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(58) Medlemsstaterna bor dessutom regelbundet bedoma hur utbyggnaden och driften av
laddningspunkter skulle kunna gora det maojligt for elfordon att ytterligare bidra till
energisystemets flexibilitet och till ytterligare anvindning av fornybar el. Den
bedomningen bor identifiera de limpliga dtgdrder som ska vidtas for att sikerstiilla att
infrastrukturplaneringen dverensstimmer med respektive nitplanering for att uppfylla
kraven i denna forordning. Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/943"7 och direktiv (EU) 2019/944 bor medlemsstaterna
vidta alla nédviindiga atgdrder for att sikerstilla att elnditet tillgodoser efterfrdagan pd el
i den laddningsinfrastruktur som foreskrivs i den hdr forordningen. Medlemsstaterna
bor i detta syfte uppgradera och underhalla elnditet sa att det bade nu och i framtiden

kan hantera efterfrdgan pd el fran transportsektorn.

17 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/943 av den 5 juni 2019 om den inre

marknaden for el (EUT L 158, 14.6.2019, s. 54).
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(59) De reviderade nationella handlingsprogrammen bdr omfatta stodétgirder med avseende pa
marknadsutvecklingen for alternativa drivmedel, inklusive inrédttandet av den infrastruktur
for alternativa drivmedel som behdvs, 1 ndra samarbete med regionala och lokala
myndigheter och med den berérda industrin, samtidigt som hénsyn tas till sma och
medelstora foretags behov. Dessutom bor de reviderade nationella handlingsprogrammen
beskriva det dvergripande nationella programmet for planering, tillstdndsgivning och
upphandling av sddan infrastruktur, identifiera eventuella hinder och atgirder som kommer
att vidtas for att undanrdja dem, sa att den tid det gar mellan utbyggnaden och
anvindningen av infrastrukturen dr rimlig och en snabbare utbyggnad av infrastrukturen
kan astadkommas. Vid dversynen av de nationella handlingsprogrammen dr det viktigt
att iaktta de allmiinna principerna om teknikneutralitet och energieffektivitet forst.

Medlemsstaterna bor forteckna alla dtgdrder som har antagits eller planeras.

(60) Kommissionen bor underlétta utarbetandet och genomforandet av medlemsstaternas
reviderade nationella handlingsprogram genom utbyte av information och bésta praxis
mellan medlemsstaterna. Varje medlemsstat bor ocksa kunna besluta att utse en nationell
samordnare for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel med uppgift
att overvaka den nationella samordningen och genomforandet av den nationella

politiska ramen.
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(61) For att frimja alternativa drivmedel och utveckla relevant infrastruktur bor de nationella
handlingsprogrammen tillhandahalla en éversikt over liget, perspektiv och planerade
initiativ for att frimja alternativa drivmedel 1 sektorer dér det ar svért att fasa ut fossila
branslen, t.ex. luftfart, sjétransport, inlandssjofart och jarnvagstransport pa delar av
jarnvagsavsnitt som inte kan elektrifieras. Sérskilt bor medlemsstaterna tillhandahdlla en
oversikt over liget, perspektiv och planerade initiativ for minskade koldioxidutslapp fran
inlandssjofart ldngs TEN-T-nétet, i ndra samarbete med medlemsstater som berors.
Langsiktiga strategier for minskade koldioxidutslépp skulle ocksa kunna utvecklas for
hamnar i TEN-T-nétet och flygplatser i TEN-T-nétet, sirskilt inriktade pa utbyggnaden av
infrastruktur for utsldppssnala och utslappsfria fartyg och luftfartyg samt pé jarnvagslinjer
som inte kommer att elektrifieras. Pa grundval av dessa strategier och med beaktande av
de nationella uppgifterna om marknads- och trafikandelar och marknadsprognoser bor
kommissionen se 6ver denna forordning i syfte att faststélla ytterligare bindande mal for

dessa sektorer.
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(62) Utvecklingen av teknik for alternativa drivmedel dir ocksa viktig for jarnvégar, dir direkt
elektrifiering av en jirnvigsstricka kanske inte ir maojlig av skdl sdsom tjinstens
kostnadseffektivitet. Det finns olika tekniker for jirnvigssektorn att stilla om fran
dieseltag, diribland direkt elektrifiering, batteridrivna tag och tillimpningar for vitgas.
Utvecklingen av dessa tekniker innebdir att det mdste utvecklas en limplig laddnings-

och tankningsinfrastruktur i medlemsstaterna.

(63) For att uppné de bindande malen och genomfora sina nationella handlingsprogram bor
medlemsstaterna anvénda en rad olika slags réttsliga och icke-réttsliga incitament och
atgérder, 1 ndra samarbete med aktorer i den privata sektorn, vilka bor spela en central roll

for att ge stod till utvecklandet av infrastruktur for alternativa drivmedel.

(64) Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG!'? #r nationella minimiandelar
av offentlig upphandling reserverade for rena och utsléppsfria bussar, dér en ren buss
innebir anvandning av alternativa drivmedel enligt definitionen i denna forordning. I och
med att allt fler kollektivtrafikmyndigheter och operatorer byter till rena och utsldppsfria
bussar for att nd dessa obligatoriska mal &r det viktigt att medlemsstaterna tar med en
riktad satsning pd att frimja och utveckla nddvéndig laddnings- och tankningsinfrastruktur
for bussar som ett centralt inslag i sina nationella handlingsprogram. Det ar ocksa viktigt
att medlemsstaterna inréttar och upprétthaller ldmpliga instrument for att frimja
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur for bussar dven for avgrinsade

fordonsparker, sirskilt for rena och utsldppsfria bussar pa lokal niva.

18 Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av
rena vagtransportfordon till stod for utslappssnal mobilitet (EUT L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(66)

Mot bakgrund av den 6kande mangfalden av drivmedelstyper for motorfordon kombinerat
med den fortlopande 6kningen av resor pa unionens vigar maste konsumenterna fa klar
och lattforstaelig information om de drivmedel som finns tillgédngliga vid
tankningsstationer och huruvida deras fordon och olika drivmedel eller laddningspunkter

pa unionsmarknaden &r kompatibla. I

Léttfattlig och 1att jaimforbar prisinformation for olika drivmedel kan spela en viktig roll i
att gora det mojligt for konsumenterna att bittre viardera den relativa kostnaden for
enskilda drivmedel pa marknaden. Darfor bor en jdmforelse av enhetspriset for vissa
alternativa drivmedel och konventionella drivmedel, uttryckt som “drivmedelspris per
100 km”, visas 1 informationssyfte pa alla relevanta tankningsstationer. Det bor klargoras
for konsumenterna att sadana jimforelser avser de genomsnittliga drivmedelspriserna i
medlemsstaten, vilka skulle kunna skilja sig frdan de faktiska priser som tas ut pd den
berérda tankningsstationen. Dessutom bor kommissionen vid behov se éver
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG"° for att siikerstiilla att
konsumentinformation om brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid marknadsforing av
nya personbilar, som anges i det direktivet, beaktar och dterspeglar utvecklingen i

samband med oévergdangen till alternativa drivmedel.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om
tillgang till konsumentinformation om brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilar (EGT L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(68)

Det dr nodvéndigt att ge konsumenterna tillracklig information om geografisk placering,
egenskaper och tjinster som erbjuds vid de laddnings- och tankningspunkter for alternativa
drivmedel som ér tillgédngliga for allménheten och som omfattas av denna férordning.
Medlemsstaterna bor darfor sdkerstilla att ansvariga for eller dgare av laddnings- och
tankningspunkter som é&r tillgéngliga for allmanheten tillgdngliggor relevanta statiska och
dynamiska data. Krav pé typer av data nér det géller tillgidnglighet for och tillging till
relevanta laddnings- och tankningsrelaterade data bor faststéllas pa grundval av resultaten
fran programstodsatgérden for datainsamling avseende laddnings- och tankningspunkter
for alternativa drivmedel och unika identifieringskoder for aktdrer inom e-mobilitet

(IDACS), som avslutades 2022.

Denna forordning behandlar datatyper som dr nodviindiga for att en konkurrensutsatt
och oppen marknad ska fungera och som dr avgorande for att slutanvindarna ska
kunna fatta viilgrundade beslut om sina laddnings- och tankningsstationer, bland annat
genom hogkvalitativa informationstjinster som utvecklats av relevanta
marknadsaktorer. De datatypkrav som faststills i denna forordning bor endast tillimpas

pd data som finns tillgingliga i digitalt maskinlisbart format.
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Data bor spela en grundldggande roll for att laddnings- och tankningsinfrastrukturen ska
fungera korrekt. Att dessa data finns och &r tillgéngliga, samt deras format, frekvens och
kvalitet, dr avgorande for den 6vergripande kvaliteten pé en infrastruktur for alternativa
drivmedel som uppfyller anvdndarnas behov. Dessutom bor dessa data vara tillgédngliga pa
ett enhetligt sitt i alla medlemsstater. Medlemsstaterna bor gora data om infrastrukturen
for alternativa drivmedel tillgingliga som dppna data via sin nationella atkomstpunkt i
enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670%° och i
overensstimmelse med de ytterligare specifikationer som kompletterar dem som anges i
den delegerade forordningen. Det bor ocksd vara maojligt att tillhandahdlla sadana data
till en gemensam curopeisk dtkomstpunkt som kommissionen bér inriitta och som bor
fungera som en gemensam unionsportal for data som gors tillgiingliga av ansvariga i de
nationella atkomstpunkterna. Den gemensamma europeiska datkomstpunkten bor, dir sd
dr majligt, bygga pd befintliga strukturer och funktioner hos Europeiska observatoriet
for alternativa brinslen (EAFO) tillsammans med informationssystemet TENtec eller
exempelvis goras tillginglig via en sdrskild webbportal. Den gemensamma europeiska
dtkomstpunkten bor gora det mojligt for dataanvindare att enkelt fa tillgdng till data,
Jjamfora prisinformation och fa information om egenskaperna hos infrastrukturen for

alternativa drivmedel, sdsom dtkomst, tillginglighet eller stromkapacitet.

20

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om
komplettering av Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU vad giiller
tillhandahdallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjinster (EUT L 122,
25.4.2022, s. 1).
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Det ar mycket viktigt att alla aktorer i sektorn for elektromobilitet l4tt kan interagera
digitalt for att erbjuda slutanvéndarna tjénster av basta kvalitet. En sddan samverkan kréaver
unika identifierare for aktorerna i virdekedjan. Darfor bor alla medlemsstater inrdtta en
organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO, Identification Registration
Organisation) som utfdrdar och forvaltar unika identifieringskoder for att identifiera
atminstone ansvariga for laddningspunkter och leverantdrer av mobilitetstjénster. Varje
IDRO bor samla in information om identifieringskoder f6r e-mobilitet som redan anvénds i
dess medlemsstat, vid behov utfirda nya identifieringskoder for e-mobilitet till ansvariga
for laddningspunkter och leverantorer av mobilitetstjdnster inom ramen for en
unionsomfattande gemensam logik dir identifieringskoder for e-mobilitet formateras, och
gora det mdjligt att byta ut dessa koder for e-mobilitet och kontrollera deras unika karaktir
genom en potentiell framtida gemensam databas for identifieringsregister (IDRR).
Kommissionen bor utfarda tekniska riktlinjer for inrittandet av sddana organisationer pa

grundval av resultatet av IDACS.
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(72)

Tekniska specifikationer for laddnings- och tankningspunkternas driftskompatibilitet bor
anges 1 europeiska eller internationella standarder. De europeiska
standardiseringsorganisationerna bor anta europeiska standarder 1 enlighet med artikel 10 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012%!. Det #r viktigt att dessa
standarder i tilldimpliga fall baseras pa géllande internationella standarder eller pagaende
internationellt standardiseringsarbete. I detta syfte dir det viktigt att de europeiska
standardiseringsprocesserna for laddnings- och tankningsinfrastruktur genomfors
snabbt och stodjer en snabb anslutning till den tidsplan som kriivs for planering,
upphandling och uppbyggnad av den infrastruktur som krivs enligt den hdiir
forordningen. Det iir ocksd viktigt att inleda eller paskynda standardiseringsprocesserna
for en unionsomfattande harmoniserad laddningsinfrastruktur for stationdir och

dynamisk laddning.

Sjotransporter och inlandssjofart behover nya standarder for att underlitta och konsolidera
marknadstilltrddet for alternativa drivmedel nér det giller elférsorjning och bunkring av
vitgas, metanol och ammoniak samt standarder for kommunikation avseende datautbyte

mellan fartyg och infrastruktur.

21

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om
europeisk standardisering och om éndring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG
samt av Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphivande
av radets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG (EUT
L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(73) Internationella sjofartsorganisationen (IMO) utarbetar enhetliga och internationellt erkdnda
sakerhets- och miljostandarder for sjotransport. Eftersom sjotransporter ér globala till sin
natur bor konflikter med internationella standarder undvikas. Dérfor bor unionen
sékerstélla att tekniska specifikationer for sjotransport som antagits enligt denna férordning

Overensstimmer med internationella regler som antagits av IMO.

(74) Vid tillampningen av denna férordning bor kommissionen samrada med relevanta
expertgrupper, sirskilt forumet for hallbara transporter (STF, Sustainable Transport
Forum) och det europeiska forumet for hallbar sjotransport (ESSF, European Sustainable
Shipping Forum). Sédant expertsamrad &r sérskilt viktigt ndr kommissionen avser att anta

delegerade akter eller genomforandeakter enligt denna forordning.
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(75)

Infrastruktur for alternativa drivmedel ar ett omrdde som utvecklas snabbt. Avsaknaden av
gemensamma tekniska specifikationer utgor ett hinder for skapandet av en inre marknad
for infrastruktur for alternativa drivmedel. Darfor ar det nddvéndigt att faststilla tekniska
specifikationer pa omraden dir gemensamma tekniska specifikationer dr nddvéndiga men
annu inte finns. De tekniska specifikationerna bor sérskilt omfatta kommunikation mellan
elfordon och laddningspunkter, kommunikation mellan laddningspunkter och dess
styrsystem (back-end), kommunikation som avser roamingtjinster for elfordon och
kommunikation med elnitet, samtidigt som man sékerstiller hogsta mojliga
cybersiikerhetsskydd och skydd av slutkundernas personuppgifter. Det ar ocksé
nodvéndigt att faststélla lampliga ramar for styrning och roller for de olika aktorer som
ingdr i sektorn for kommunikation mellan fordon och elnét (V2G). Dessutom maste man
redovisa ny teknisk utveckling, sasom elvigsystem, sdrskilt dynamisk stromforsorjning
via kontaktledning och stromavtagare, dynamisk stromforsorjning pa marknivd via
stromskenor och induktiv stromforsorjning genom spolar i vigen. Nir det giller
tillhandahdllande av data ar det nodvandigt att ytterligare datatyper, sasom data om
forekomsten av faciliteter som erbjuder slutanviindarna tillhorande tjinster, data som
ror accepterade betalningsmetoder, data som ror tillgingliga spradk i infrastrukturen och
data som ror tillhandahdllande av smarta och dubbelriktade laddningstjinster, liggs till
uppgifterna om laddning som dr tillginglig for allminheten.
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(76)

I syfte att komplettera denna forordning genom att faststilla ytterligare tekniska
specifikationer och dndra denna forordning genom tilldgg av ytterligare datatyper, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen med avseende pd gemensamma
tekniska krav for ett gemensamt grianssnitt for tillimpningsprogram for att mojliggora ett
automatiskt och enhetligt datautbyte mellan ansvariga for laddnings- och tankningspunkter
som ér tillgéngliga for allménheten och dataanvandare. Det dr sérskilt viktigt att
kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning®’. For att
siikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltride till méten i kommissionens expertgrupper

som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

22

EUTL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(77)

(78)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pd utarbetandet av
mdrkningsbestimmelser, formatet, frekvensen och kvaliteten pd de data om laddnings-
och tankningspunkter som dr tillgingliga for allmiinheten och som ska finnas och vara
tillgingliga enligt denna forordning samt det forfarande som maojliggor denna tillgang
och tillginglighet. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets

och radets forordning (EU) nr 182/2011%.

Marknaden for alternativa drivmedel, och sarskilt for utslappsfria drivmedel, befinner sig
fortfarande i ett tidigt utvecklingsskede och tekniken utvecklas snabbt. Denna utveckling
paverkar sannolikt efterfragan pa alternativa drivmedel och f6ljaktligen pa infrastrukturen
for alternativa drivmedel, oavsett transportsitt. Kommissionen bor darfor senast den 31
december 2024 ligga fram en rapport om teknisk mognad och marknadsberedskap for
tunga motorfordon. Den rapporten bor beakta de forsta indikationerna pa marknadens
preferenser och overviiga den tekniska utvecklingen och utvecklingen av de tekniska
specifikationerna. Senast den 31 december 2026 och vart femte ar direfter bor

kommissionen genomfora en éversyn av denna forordning.

23

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011
om faststillande av allmdinna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av

kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(79)

(80)

Eftersom denna forordning kommer att leda till ytterligare justeringar och
administrativa kostnader bor den totala regelbordan for de sektorer som omfattas av
denna forordning noga ses over. Mot den bakgrunden bor kommissionen i sin rapport
med en utvirdering av hur denna forordning fungerar bedoma i vilken utstrickning
mdlen for denna forordning har uppndtts och i vilken utstrickning den har pdverkat de
berorda sektorernas konkurrenskraft. Den éversynen bor ocksd omfatta samspelet
mellan denna forordning och andra relevanta unionsriittsakter, inbegripet eventuella
insatser och dtgirder som har vidtagits eller skulle kunna vidtas for att minska det totala

kostnadstrycket pa de relevanta sektorerna.

Eftersom malet for denna forordning, ndmligen att sikerstilla utbyggnaden av tillricklig
infrastruktur for alternativa drivmedel i unionen, sdrskilt for vigfordon, tag, fartyg och
stillastdende lufifartyg, inte 1 tillracklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan
snarare, pa grund av behovet I av att gora det mgjligt for fordon som anvénder alternativa
drivmedel att kora overallt 1 unionen, bittre kan uppnés pa unionsniva, kan unionen vidta
atgérder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna forordning

inte utover vad som ar nddvéndigt for att uppna detta mal.
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(81) Direktiv 2014/94/EU bor déarfor upphivas. I kommissionens delegerade forordningar
(EU) 2019/1745% och (EU) 2021/1444% faststills odaterade tekniska specifikationer for
vissa typer av infrastruktur for alternativa drivmedel, och dessa specifikationer dr nu
daterade och fortecknade i bilaga 11 till den hdr forordningen. Ddrfor bor dessa

delegerade forordningar ocksd upphdvas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

2 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/1745 av den 13 augusti 2019 om
komplettering och dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU vad
giiller laddningsstationer for motorfordon i kategori L, landstromsforsorjning till fartyg i
inlandssjofart, viiteforsorjning till viigtransporter och naturgasforsorjning till vig- och
vattenvégstransporter, och om upphdvande av kommissionens delegerade forordning
(EU) 2018/674 (EUT L 268, 22.10.2019, s. 1).

23 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1444 av den 17 juni 2021 om
komplettering av Europaparlamentets och rdadets direktiv 2014/94/EU vad giiller
standarder for laddningsstationer for elbussar (EUT L 313, 6.9.2021, s. 1).
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Artikel 1

Innehéll

1. I denna forordning faststéills bindande nationella mal som leder till utbyggnaden av
tillracklig infrastruktur for alternativa drivmedel i unionen for vagfordon, tag, fartyg och
stillastdende luftfartyg. Gemensamma tekniska specifikationer och krav faststélls avseende
anvindarinformation, tillhandahéllande av data och betalningsmetoder for infrastruktur for

alternativa drivmedel.

2. I denna forordning faststélls ocksa regler for de nationella handlingsprogram som avses 1
artikel 14 och som ska antas av medlemsstaterna, inklusive regler om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel pa omraden dir inga bindande unionsomfattande

mal har faststillts och om rapportering om utbyggnaden av sddan infrastruktur.
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3. Genom denna forordning inrdttas en rapporteringsmekanism for att frimja samarbete och
sdkerstélls en robust uppfoljning av framstegen. Mekanismen ska anta formen av en
strukturerad, Oppen och iterativ process mellan kommissionen och medlemsstaterna 1 syfte
att fardigstilla och dédrefter genomfora de nationella handlingsprogrammen, med
beaktande av befintliga lokala och regionala strategier for utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel, och motsvarande atgirder frin kommissionens sida, for att
stodja en samstimd och snabbare utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel i

medlemsstaterna.
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Artikel 2

Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. datas tillgdnglighet. mojligheten att ndr som helst begira och erhélla data 1 maskinldsbart
formatl .
2. engangspris: det pris som den ansvariga for en laddningspunkt eller tankningspunkt

debiterar en slutanvédndare for engangsladdning respektive engédngstankning.
3. lings TEN-T-vigniditet:

a)  ndr det giller elektriska laddningsstationer: att de dir beligna inom
TEN-T-viigniitet eller inom en korstricka pa 3 km fran nirmaste utfart for en

TEN-T-vig, och

b)  ndr det giiller tankstation for vitgas: att de dir beliigna inom TEN-T-viignitet eller

inom en korstricka pd 10 km fran nirmaste utfart for en TEN-T-vig.
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4, alternativa drivmedel: drivmedel eller kraftkdllor som, atminstone delvis, fungerar som
erséttning for fossila oljekéllor for energi som anvinds till transporter och som kan bidra
till utfasning av fossila branslen och forbattring av miljoprestandan inom transportsektorn,

inklusive foljande:

a)  Alternativa drivmedel for utsldppsfria fordon, tag, fartyg eller luftfartyg:
— Elektricitet.
- Vitgas.
— Ammoniak.

b)  Fornybara drivmedel:

— Biomassabrinslen, inklusive biogas, och biodrivmedel enligt definitionerna 1

artikel 2.27, 2.28 respektive 2.33 1 direktiv (EU) 2018/2001.

- Syntetiska och paraffiniska brénslen, inklusive ammoniak, som framstills av

fornybar energi.
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c) icke-fornybara altematival brénslen och fossila évergangsbriinslen:

—  Naturgas, i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och flytande form
(flytande naturgas — LNG).

— Gasol (LPG).
— Syntetiska och paraffiniska brianslen som framstélls av icke-fornybar energi.

5. bryggansluten uppstillningsplats for luftfartyg: uppstillningsplats pd en sdirskild del av
flygplatsplattan som dr utrustad med en passagerarbrygga.

6. remoteplats for luftfartyg: uppstillningsplats pad en sdrskild del av flygplatsplattan som

inte dir utrustad med en passagerarbrygga.

~

flygplats i TEN-T:s stomndit eller flygplats i TEN-T:s overgripande ndt: en flygplats som
fortecknas och kategoriseras i bilaga II till forordning (EU) nr 1315/2013.
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10.

1.

12.

13.

automatisk autentisering: autentisering av ett fordon vid en laddningspunkt genom

anslutningsdonet for laddning eller telematik.
tillgang till data: forekomst av data i ett digitalt maskinldsbart format.

batterielfordon: ett elfordon som drivs uteslutande med elmotorn, utan ndgon sekundér

framdrivningskalla.

dubbelriktad laddning: en smart laddningsfunktion dér elflodets riktning kan véndas, s att

det gér fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar anslutet till.

anslutningsdon: det fysiska grénssnitt mellan laddningspunkt eller tankningspunkt och

fordonet genom vilket drivmedlet eller elenergin 6verfors.

kommersiell lufttransport. kommersiell lufttransport enligt definitionen i artikel 3.24 i

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1139%,

26

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande
av Europeiska unionens byré for luftfartssdkerhet, och om dndring av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr
376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av
Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

containerfartyg: fartyg som uteslutande ar avsett for transport av containrar i lastrum och

pa dick.

avtalsbaserad betalning: betalning for en laddnings- eller tankningstjénst fran
slutanvéndaren till en leverantér av mobilitetstjanster pa grundval av ett avtal som ingatts

mellan slutanvdndaren och leverantdren av mobilitetstjdnster.

dataanviindare: en offentlig myndighet, vigmyndighet, vighdllare, ansvarig for
laddnings- och tankningspunkter, forskningsorganisation eller icke-statlig organisation,
leverantor av mobilitetstjinster, e-roamingplattform, leverantor av digitala kartor eller
varje annan enhet som (r intresserad av att anvinda data for att tillhandahdlla
information, skapa tjinster eller bedriva forskning eller analys om infrastruktur for

alternativa drivmedel.

digitalt uppkopplad laddningspunkt: en laddningspunkt som kan sénda och ta emot
information i realtid, kommunicera i bada riktningarna med elnitet och med elfordonet och
som kan fjarrovervakas och fjérrstyras, bland annat for att starta och stoppa

laddningstillfallet och méta elflédena.

systemansvarig for distributionssystem: en systemansvarig for distributionssystem enligt

definitionen 1 artikel 2.29 1 direktiv (EU) 2019/944.

distributor: en distributor enligt definitionen i artikel 3.43 i Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 2018/8587.

27

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkiinnande av och marknadskontroll over motorfordon och slipfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som iir avsedda for
sddana fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009
samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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20. dynamiska data: data som éndras ofta eller regelbundet.

21. elvigssystem: en fysisk anldggning ldngs en vig for Overforing av el till ett elfordon medan
fordonet &r 1 rorelse.

22. elfordon: ett motorfordon forsett med ett framdrivningssystem som innehaller minst en
icke-perifer elektrisk maskin som energiomvandlare med ett elektriskt uppladdningsbart
energilagringssystem som kan laddas externt.

23. elforsorjning till stillastdaende luftfartyg: elforsérjning genom ett standardiserat fast eller
mobilt granssnitt till ett luftfartyg nér det ar parkerat vid en bryggansluten
uppstillningsplats for luftfartyg eller pa en remoteplats for lufifartyg.

24, slutanvindare: fysisk eller juridisk person som kdper ett alternativt drivmedel for direkt
anvandning 1 ett fordon.

25. e-roaming: utbyte av data och betalningar mellan den ansvarige for en laddnings- eller
tankningspunkt och en leverantdr av mobilitetstjénster fran vilken slutanviandaren kdper en
laddnings- eller tankningstjinst.
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26.

27.

28.

29.

e-roamingplattform: en plattform som kopplar samman marknadsaktorer, sarskilt
leverantorer av mobilitetstjanster och ansvariga for laddnings- eller tankningspunkter, for

att mojliggora tillhandahallandet av tjanster dem emellan, inklusive e-roaming.

europeisk standard: en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 b 1 forordning

(EU) nr 1025/2012.

allmdinflyg: all annan civil luftfartsverksamhet dn reguljir lufttransport och

icke-reguljir lufttransport mot ersiittning eller hyra.

bruttodrdktighet: bruttodraktighet enligt definitionen 1 artikel 3 e i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2015/757%.

28

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och om
andring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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30. tungt motorfordon: ett motorfordon i kategori M enligt beskrivningen i artikel 4.1 a ii, ett
motorfordon i kategori M3 enligt beskrivningen i artikel 4.1 a iii, ett motorfordon i kategori
N> enligt beskrivningen 1 artikel 4.1 b ii eller ett motorfordon 1 kategori N3 enligt
beskrivningen i artikel 4.1 b iii i forordning (EU) 2018/858.

31. snabb laddningspunkt: en laddningspunkt dér el kan overforas till ett elfordon med en
uteffekt pad mer &n 22 kW.

32. hoghastighetspassagerarfartyg: ett hoghastighetsfartyg enligt definitionen i regel 1 kapitel
X 1 den internationella konventionen om sidkerheten for ménniskoliv till sjoss fran 1974
(Solas 74), vilket medfor fler &n tolv passagerare.

33. ldtt motorfordon: ett motorfordon 1 kategori M enligt beskrivningen i artikel 4.1 a i eller
ett motorfordon i kategori N enligt beskrivningen i artikel 4.1 b i i forordning (EU)
2018/858.

34. flytande metan: LNG, flytande biogas eller syntetisk flytande metan, inklusive
blandningar av dessa brinslen.

35. tillverkare: en tillverkare enligt definitionen i artikel 3.40 i forordning (EU) 2018/858.
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36. leverantér av mobilitetstjdnster: en juridisk person som mot erséttning tillhandahaller
tjénster till en slutanvéndare, inklusive forsdljning av laddningstjénster.

37. normal laddningspunkt: en laddningspunkt dér el kan overforas till ett elfordon med en
uteffekt pa hogst 22 kW.

38. nationell dtkomstpunkt: ett digitalt grinssnitt som inrittats av en medlemsstat och som
utgor en enda dtkomstpunkt for data.

39. ansvarig for laddningspunkt: enhet som har ansvar for forvaltning och drift av en
laddningspunkt och som tillhandahaller en laddningstjénst till slutanvidndare, &ven nér detta
utfors pa uppdrag av en leverantdr av mobilitetstjdnster och 1 dess namn.

40. ansvarig for tankningspunkt: enhet som har ansvar for forvaltning och drift av en
tankningspunkt och som tillhandahaller en tankningstjénst till slutanvéndare, d&ven nér detta
utfors pd uppdrag av en leverantdr av mobilitetstjinster och 1 dess namn.

11454/23 cb/ma 68

BILAGA GIP.INST SV



41.

42.

43.

44,

passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler &n tolv passagerare, inbegripet

kryssningsfartyg, hoghastighetspassagerarfartyg och ro-ro-passagerarfartyg.

betaltjiinst: en betaltjiinst enligt definitionen i artikel 4.3 i Europaparlamentets och

rddets direktiv (EU) 2015/2366%.

laddhybridfordon: ett elfordon som har en konventionell forbranningsmotor i kombination
med ett elektriskt framdrivningssystem och som kan laddas frén en extern elektrisk

kraftkilla.

uteffekt: den teoretiska maximala effekt, uttryckt i kW, som kan tillhandahallas av en
laddningspunkt, en laddningsstation eller en laddningspool, eller en anldggning for
landstromsforsorjning, till fordon eller fartyg som &r anslutna till laddningspunkten,

laddningsstationen, laddningspoolen eller anldggningen.

29

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/2366 av den 25 november 2015 om
betaltjiinster pad den inre marknaden, om dndring av direktiven 2002/65/EG,
2009/110/EG och 2013/36/EU samt forordning (EU) nr 1093/2010 och om upphdivande
av direktiv 2007/64/EG (EUT L 337, 23.12.2015, s. 35).

11454/23 cb/ma 69
BILAGA GIP.INST SV



45. infrastruktur for alternativa drivmedel som dr tillgdnglig for allmdnheten: infrastruktur for
alternativa drivmedel som &r beldgen pa en plats eller i en fastighet som &r 6ppen for
allménheten, oavsett om infrastrukturen for alternativa drivmedel ar beldgen pa allmin
eller privat mark, oavsett om begrénsningar eller villkor géller for tilltrdde till platsen eller
fastigheten och oberoende av de tillimpliga anvindningsvillkoren for infrastrukturen for

alternativa drivmedel.
46. qr-kod: en ISO/IEC 18004:2015-kompatibel kodning och visualisering av data.

47. engangsladdning: en laddningstjanst som kops av en slutanvéndare utan krav pa att denne
ska registrera sig, inga ett skriftligt avtal eller inleda ett kommersiellt forhallande med den

ansvarige for laddningspunkten som gar utdver sjilva inkopet av laddningstjansten.
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48.

49.

50.

laddningspunkt: ett fast eller mobilt grénssnitt, via eller utan anslutning till elndit, som
mojliggdr dverforing av el till ett elfordon och som, 4ven om den kan ha ett eller flera
anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan ladda endast ett elfordon at
gangen, och som utesluter anordningar med en uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméira syfte

inte 4r laddning av elfordon.

laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool avsedd for ldtta motorfordon: en
laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool som &r avsedd for laddning av létta
motorfordon, pa grund av den specifika utformningen av anslutningsdon eller kontakter
eller utformningen av parkeringsplatsen intill laddningspunkten, laddningsstationen eller

laddningspoolen, eller bada delarna.

laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool avsedd for tunga motorfordon: en
laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool som ar avsedd for laddning av tunga
motorfordon, antingen pa grund av den specifika utformningen av anslutningsdon eller
kontakter eller utformningen av parkeringsplatsen intill laddningspunkten,

laddningsstationen eller laddningspoolen, eller bdda delarna.
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51. laddningspool: en eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

52. laddningsstation: enl fysisk anldggning som finns pa en viss plats och som bestar av en
eller flera laddningspunkter.

53. laddningstjdnst. forséljning eller tillhandahallande av elektricitet, inklusive tillhérande
tjénster, via en laddningspunkt som &r tillgénglig for allménheten.

54. laddningstillfille: den fullstdndiga processen for laddning av ett fordon frén en
laddningspunkt som ér tillgdnglig for allménheten, fran den tidpunkt da fordonet ansluts
till den tidpunkt da det kopplas bort.

55. engdngstankning: en tankningstjdnst som kops av en slutanvindare utan krav pa att denne
ska registrera sig, inga ett skriftligt avtal eller inleda ett kommersiellt forhallande med den
ansvarige for tankningspunkten utéver sjélva inkdpet av tankningstjénsten.

56. tankningspunkt: en tankningsanléggning for tillhandahéllande av flytande eller gasformiga
I drivmedel, via en fast eller mobil installation som kan tanka endast ett fordon, zdg,
fartyg eller luftfartyg at gdngen.
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57. tankningstjdnst: forsiljning eller tillhandahéllande av flytande eller gasformigal brinslen
via en tankningspunkt som ér tillgdnglig for allménheten.

58. tankningstillfdlle: den fullstindiga processen for tankning av ett fordon fran en
tankningspunkt som ar tillgénglig for allménheten, fran den tidpunkt da fordonet ansluts
till den tidpunkt da det kopplas bort.

59. tankningsstation: en enskild fysisk anldggning som finns pa en viss plats och som bestér av
en eller flera tankningspunkter.

60. tillsynsmyndighet: en tillsynsmyndighet som utses av varje medlemsstat enligt artikel 57.1 1
direktiv (EU) 2019/944.

61. fornybar energi: energi fran fornybara energikéllor enligt definitionen 1 artikel 2.1
i direktiv (EU) 2018/2001.
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62.

63.

64.

65.

66.

ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare och som dr utrustat
med anordningar som gor det mojligt for véig- eller jarnvigsfordon att rulla pa och av

fartyget.

tryggt och sdkert parkeringsomrade: ett parkeringsomrade som dr tillgingligt for forare
som utfor gods- eller persontransporter och som har certifierats i enlighet med

kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012%°.

landstromsforsorjning: tillhandahéllande av landstrom genom ett standardiserat fast eller
mobilt granssnitt till havsgaende fartyg eller fartyg i inlandssjofart som ligger fortojda vid
kaj.

smart laddning: en laddningsfunktion dér intensiteten pd den elektricitet som dverfors till
batteriet justeras i realtid, baserat pd information som tas emot genom elektronisk

kommunikation.

statiska data: data som inte dndras ofta eller regelbundet.

30

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 av den 7 april 2022 om
komplettering av Europaparlamentets och rdadets forordning (EG) nr 561/2006 vad
gdller faststillandet av standarder for service- och sikerhetsniva for trygga och sikra
parkeringsomrdden och forfarandena for certifiering av dessa (EUT L 170, 28.6.2022, s.
27).
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67. TEN-T:s overgripande ndt: ett dvergripande nét enligt artikel 9 1 forordning
(EU) nr 1315/2013.

68. TEN-T:s stomndit: ett stomndt enligt artikel 38 1 forordning (EU) nr 1315/2013.

69. inlandshamn i TEN-T:s stomndit eller inlandshamn i TEN-T:s overgripande ndt: en
inlandshamn i TEN-T:s stomnét eller TEN-T:s 6vergripande nit, enligt forteckningen och
kategoriseringen i bilaga II till férordning (EU) nr 1315/2013.

70. kusthamn i TEN-T:s stomndit eller kusthamn i TEN-T:s overgripande ndit: en kusthamn 1
TEN-T:s stomnét eller TEN-T:s 6vergripande nit, enligt forteckningen och
kategoriseringen i bilaga II till forordning (EU) nr 1315/2013.

71. systemansvarig for overforingssystem: en systemansvarig for dverforingssystem enligt
definitionen 1 artikel 2.35 i direktiv (EU) 2019/944.

72. urban knutpunkt: en urban knutpunkt enligt definitionen i artikel 3 p i forordning (EU)
nr 1315/2013.
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Artikel 3

Mal for infrastruktur for laddning avsedd for litta elfordon

1. Medlemsstaterna ska, pd sitt territorium, sikerstélla att laddningsstationer som dr
avsedda for liitta elfordon och tillgingliga for allméinheten tas i drift pad ett siitt som stdar
i proportion till upptaget av liitta elfordon och att de ger tillriickligt uteffekt for dessa
fordon.

Medlemsstaterna ska darfor sikerstilla att foljande mal for uteffekt uppfylls kumulativt i

slutet av varje ar, med borjan ... [aret for det tillimpningsdatum som avses i artikel 26/:

a)  For varje litt batterielfordon som é&r registrerat pa deras territorium tillhandahélls en
total uteffekt pd minst 7,3 kW via laddningsstationer som ér tillgéngliga for

allméanheten.

b)  For varje latt laddhybridfordon som é&r registrerat pa deras territorium tillhandahélls
en total uteffekt pa minst 0,80 kW via laddningsstationer som 4r tillgéngliga for

allméanheten.

11454/23 cb/ma 76
BILAGA GIP.INST SV



2. Niir andelen liitta batterielfordon i forhallande till den totala fordonsparken av liitta
motorfordon som iir registrerade pd en medlemsstats territorium ndr minst 15 % och
medlemsstaten visar att genomforandet av kraven i punkt 1 andra stycket har negativa
effekter i den medlemsstaten genom att de avskriicker fran privata investeringar och inte
lingre iir motiverade, fir denna medlemsstat till kommissionen limna in en motiverad
begdran om tillstand att tillimpa ligre krav ndr det giller total uteffekt eller att upphéra

med att tillimpa sddana krav.

3. Kommissionen ska inom 6 manader frdan mottagandet av en motiverad begiiran som

limnats in enligt punkt 2 fatta ett beslut pd grundval av omstindigheterna i varje enskilt
fall.

4. Medlemsstaterna ska for vignétet pa sitt territorium sékerstilla en minimitickning av

laddningspunkter som dr avsedda for ldtta elfordon och tillgingliga for allménheten.
Medlemsstaterna ska darfor sikerstilla foljande:

a)  Léangs TEN-T:s stomvégnit anldggs, for varje fardriktning och med ett maximalt
avstand péd 60 km mellan dem, laddningspooler som &r avsedda for litta elfordon och

tillgdngliga for allmdnheten och som uppfyller féljande krav:
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1) Senast den 31 december 2025 har varje laddningspool en uteffekt pa minst
400 kW och omfattar minst en laddningspunkt med en individuell uteffekt pa
minst 150 kW.

1)  Senast den 31 december 2027 har varje laddningspool en uteffekt pd minst
600 kW och omfattar minst tva laddningspunkter med en individuell uteffekt
pa minst 150 kW.

b)  Liangs TEN-T:s stomvégnit anldggs, for varje fardriktning och med ett maximalt
avstand pa 60 km mellan dem, laddningspooler som &r avsedda for létta elfordon och
tillgéngliga for allménheten och som uppfyller foljande krav:

i)  Senast den 31 december 2027 har varje laddningspool, liings minst 50% av
lingden pa TEN-T:s dvergripande viigniit, en uteffekt pa minst 300 kW och
omfattar minst en laddningspunkt med en individuell uteffekt pa minst
150 kw.
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i1)  Senast den 31 december 2030 har varje laddningspool en uteffekt pd minst
300 kW och omfattar minst en laddningspunkt med en individuell uteffekt pé
minst 150 kW.

i)  Senast den 31 december 2035 har varje laddningspool en uteffekt pa minst
600 kW och omfattar minst tva laddningspunkter med en individuell uteffekt
pa minst 150 kW.

5. Berdiikningen av den procentsats av TEN-T:s évergripande végndits lingd som avses i

punkt 4 b i ska grundas pd foljande element:

a)  Nir det giiller berikningen av nimnaren: Den totala lingden pa TEN-T:s

overgripande vigniit pa medlemsstatens territorium.

b)  Niir det giiller beriikningen av tiljaren: Den sammanlagda lingden pad avsnitten i
TEN-T:s overgripande vigndit mellan tvd laddningspooler som ir tillgingliga for
allmdiinheten och avsedda for litta elfordon som uppfyller kraven i punkt 4 b i, med
undantag for eventuella avsnitt i TEN-T:s overgripande vigniit mellan tvd av dessa

laddningspooler som ligger mer iin 60 km frdn varandra.
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En enskild laddningspool som dr tillginglig for allméinheten och avsedd for litta
elfordon fir byggas lings TEN-T-vigndtet for bada firdriktningarna, forutsatt att

a) laddningspoolen dr littillginglig fran bdda firdriktningarna,
b)  laddningspoolen ir limpligt skyltad, och

¢)  kraven i punkt 4, ndr det giiller maximalt avstind mellan laddningspooler,
laddningspoolens totala uteffekt, antalet laddningspunkter och uteffekten fidn
enskilda laddningspunkter, vilka dr tillimpliga for en enda firdriktning uppfylls
for bada firdriktningarna.

Genom undantag frdan punkt 4 i denna artikel far medlemsstaterna, lings vigar i TEN-
T-ndiitet med en total drsmedeldygnstrafik pd firre in 8 500 litta motorfordon och dir
utbyggnaden av infrastruktur inte kan motiveras ur ett samhidillsekonomiskt kostnads-
nyttoperspektiv, foreskriva att en laddningspool som dr tillginglig for allmdnheten och
som dr avsedd for litta elfordon ska betjina bada firdriktningarna, forutsatt att kraven i
punkt 4 i denna artikel niir det giller det maximala avstindet mellan laddningspooler,
laddningspoolens totala uteffekt, antalet laddningspunkter och uteffekten firdan enskilda
laddningspunkter, vilka dir tillimpliga for en enda firdriktning, uppfylls och att
laddningspoolen dr littillginglig frdn bdda firdriktningarna och limpligt skyltad.
Medlemsstaterna ska underrditta kommissionen om alla fall diir de har utnyttjat det
undantag som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska se éver dessa fall vartannat dr

som en del av den nationella liigesrapportering som avses i artikel 15.
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8. Genom undantag frdan punkt 4 i denna artikel far medlemsstaterna, lings vigar i TEN-
T-niitet med en total darsmedeldygnstrafik pd firre in 8 500 litta motorfordon och dir
utbyggnaden av infrastrukturen inte kan motiveras ur ett samhiillsekonomiskt kostnads-
nyttoperspektiv, med upp till 50 % minska den totala uteffekt som krdivs enligt punkt 4 i
denna artikel for en laddningspool som dr tillginglig for allminheten och som dr avsedd
for litta motorfordon, forutsatt att laddningspoolen endast betjinar en firdriktning och
att de évriga krav som anges i punkt 4 i denna artikel i fraga om maximalt avstand
mellan laddningspooler, antal laddningspunkter och enskilda laddningspunkters
uteffekt uppfylls. Medlemsstaterna ska underriitta kommissionen om alla fall diir de har
utnyttjat det undantag som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska se over dessa fall

vartannat dr som en del av den nationella ligesrapportering som avses i artikel 15.

9. Genom undantag fran kravet avseende det maximala avstindet pd 60 km mellan
laddningspooler som iir avsedda for liitta motorfordon och tillgingliga for allmiinheten
som faststills i punkt 4 a och b i denna artikel, fir medlemsstaterna tilldta ett lingre
avstdnd pad upp till 100 km for sadana laddningspooler lings med viigar i TEN-T-nditet
med en total drsmedeldygnstrafik pa fiirre in 3 000 litta motorfordon, forutsatt att
avstandet mellan laddningspoolerna dir limpligt skyltat. Medlemsstaterna ska underriitta
kommissionen om fall diir de har utnyttjat det undantag som avses i denna punkt.
Medlemsstaterna ska se over dessa fall vartannat dar som en del av den nationella

lagesrapportering som avses i artikel 15.
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10.

11.

Om en medlemsstat har underrdittat kommissionen om ett fall diir den har utnyttjat ett
undantag enligt punkt 7, ska kraven i punkt 4 a och b ndir det giiller det maximala

avstandet mellan laddningspoolerna anses vara uppfyllda.

Angrinsande medlemsstater ska sdkerstélla att de maximala avstand som avses 1 punkt 4 a
och b inte dverskrids for gransdverskridande avsnitt av TEN-T:s stomvégnét och TEN-T:s

Overgripande vagnat.

Artikel 4

Mal for infrastruktur for laddning avsedd for tunga elfordon

Varje medlemsstat ska pa sitt territorium sikerstilla en minimitickning av

laddningspunkter som dr avsedda for tunga elfordon och tillgéngliga for allménheten.
Medlemsstaterna ska darfor sdkerstilla att

a) det senast den 31 december 2025 liings minst 15 % av TEN-T-viignditets lingd for
varje firdriktning anliggs laddningspooler som r tillgiingliga for allminheten
och avsedda for tunga elfordon och att varje laddningspool har en uteffekt pa
minst 1 400 kW och omfattar minst en laddningspunkt med en individuell uteffekt
pd minst 350 kW,
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b)

det senast den 31 december 2027, lings minst 50 % av TEN-T-végniitets lingd for
varje firdriktning, anliggs laddningspooler som dr tillgingliga for allminheten

och avsedda for tunga elfordon och att varje laddningspool

i) lings TEN-T:s stomviigndit har en uteffekt pa minst 2 800 kW och omfattar
minst tvd laddningspunkter med en individuell uteffekt pa minst 350 kW,

ii)  lings TEN-T:s overgripande vigndit har en uteffekt pa minst 1 400 kW och
omfattar minst en laddningspunkt med en individuell uteffekt pd minst

350 kW,

det senast den 31 december 2030 lings TEN-T:s stomvégndt, for varje fardriktning
och med ett maximalt avstand pa 60 km mellan dem, anldggs laddningspooler som é&r
tillgdngliga for allmdnheten och avsedda for tunga elfordon och a#f varje
laddningspool har en uteffekt pa minst 3 600 kW och omfattar minst tvi
laddningspunkter med en individuell uteffekt pa minst 350 kW,
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d)

det senast den 31 december 2030 lings TEN-T:s 6vergripande vignit, for varje
fardriktning och med ett maximalt avstand pa 100 km mellan dem, anldggs
laddningspooler som ér tillgédngliga for allménheten och avsedda for tunga elfordon
och att varje laddningspool har en uteffekt pa minst 1 500 kW och omfattar minst
en laddningspunkt med en individuell uteffekt pa minst 350 kW,

e) det senast den 31 december 2027 i varje omrdde for trygg och siiker parkering
anliggs minst tvd laddningsstationer som dr tillginglig for allminheten och
avsedda for tunga elfordon och har en uteffekt pa minst 100 kW,

f)  det senast den 31 december 2030 i varje omrade for trygg och séker parkering
anlidggs minst fyra laddningsstationer som dr tillgingliga for allméinheten och
avsedda for tunga elfordon och har en individuell uteffekt pa minst 100 kW,
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g)  detsenast den 31 december 2025 i varje urban knutpunkt anldaggs laddningspunkter
som &r tillgéngliga for allmdnheten och avsedda for tunga elfordon med en
sammanlagd uteffekt pd minst 900 kW, via laddningsstationer med en individuell

uteffekt pa minst 150 kW,

h)  det senast den 31 december 2030 i varje urban knutpunkt anlédggs laddningspunkter
som dr tillgéngliga for allmdnheten och avsedda for tunga elfordon med en
sammanlagd uteffekt pd minst 7 800 kW, via laddningsstationer med en individuell

uteffekt pa minst 150 kW.

2. Beriikningen av den procentsats av TEN-T-viigniitets lingd som avses i punkt 1 a och b i

ska grundas pa foljande:

a)  Nir det giiller berikningen av nimnaren: TEN-T-vigniitets totala lingd pa

medlemsstatens territorium.

b)  Niir det giiller berikningen av tiljaren: Den sammanlagda lingden pa avsnitten i
TEN-T-viignditet mellan tva laddningspooler som ir tillgingliga for allminheten
och avsedda for tunga elfordon som uppfyller kraven i punkt 1 a eller b, med
undantag for eventuella avsnitt i TEN-T-niitet mellan tvd av dessa laddningspooler

som ligger mer dn 120 km fran varandra.

11454/23 cb/ma 85
BILAGA GIP.INST SV



3. En enskild laddningspool som dr tillginglig for allminheten och avsedd for tunga
elfordon fir anliggas lings TEN-T-vigndtet for bada firdriktningarna, forutsatt att

a) laddningspoolen dr littillginglig fran bdda firdriktningarna,
b)  laddningspoolen ir limpligt skyltad, och

¢) kraven i punkt 1, ndr det giller maximalt avstind mellan laddningspooler,
laddningspoolens totala uteffekt, antalet laddningspunkter och uteffekten fidin
enskilda laddningspunkter, vilka dr tillimpliga for en enda firdriktning uppfylls
for bada firdriktningarna.

4. Genom undantag frdan punkt 1 i denna artikel far medlemsstaterna, lings vigar i TEN-
T-ndiitet med en total arsmedeldygnstrafik pa firre in 2 000 tunga motorfordon och diir
utbyggnaden av infrastruktur inte kan motiveras ur ett samhidillsekonomiskt kostnads-
nyttoperspektiv, foreskriva att en laddningspool som dr tillginglig for allminheten och
som dir avsedd for tunga elfordon ska betjina bada firdriktningarna, forutsatt att kraven
i punkt 1 i denna artikel ndr det giiller det maximala avstindet mellan laddningspooler,
laddningspoolens totala uteffekt, antalet laddningspunkter och uteffekten frdn enskilda
laddningspunkter, vilka dir tillimpliga for en enda firdriktning uppfylls, och att
laddningspoolen dr littillginglig frdn bdda firdriktningarna och limpligt skyltad.
Medlemsstaterna ska underrditta kommissionen om alla fall diir de har utnyttjat det
undantag som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska se éver dessa fall vartannat dar

som en del av den nationella liigesrapportering som avses i artikel 15.
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Genom undantag frdan punkt 1 i denna artikel far medlemsstaterna, lings vigar i TEN-
T-ndiitet med en total arsmedeldygnstrafik pa firre in 2 000 tunga motorfordon och diir
utbyggnaden av infrastruktur inte kan motiveras ur ett samhdllsekonomiskt kostnads-
nyttoperspektiv, med upp till 50 % minska den totala uteffekt som enligt punkt 1 i denna
artikel krdvs for en laddningspool som r tillginglig for allmiinheten och avsedd for
tunga elfordon, forutsatt att laddningspoolen endast betjinar en firdriktning och att
ovriga krav i punkt 1 i denna artikel niir det giiller maximalt avstind mellan
laddningspooler, antal laddningspunkter och enskilda laddningspunkters uteffekt
uppfylls. Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen om fall diir de har utnyttjat det
undantag som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska se éver dessa fall vartannat dr

som en del av den nationella ligesrapportering som avses i artikel 15.

Genom undantag fran det krav avseende det maximala avstandet pda 60 km mellan
laddningspooler som iir avsedda for tunga elfordon och tillgingliga for allmiinheten
som avses i punkt 1 c i denna artikel far medlemsstaterna tillata ett liingre avstind pd
upp till 100 km for sadana laddningspooler lings viigar i TEN-T:s stomndit med en total
drsmedeldygnstrafik pa fiirre in 800 tunga motorfordon, forutsatt att avstindet mellan
laddningspoolerna iir limpligt skyltat. Medlemsstaterna ska underriitta kommissionen
om fall diir de har utnyttjat de undantag som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska
se over dessa fall vartannat ar som en del av den nationella liigesrapportering som avses

i artikel 15.
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7. Om en medlemsstat har underrdttat kommissionen om ett fall diir den har utnyttjat ett
undantag enligt punkt 6, ska kravet i punkt 1 c niir det giller det maximala avstindet

mellan laddningspoolerna anses vara uppfylit.

8. Genom undantag fran de krav som anges i punkt 1 a, b, c och d avseende den totala
uteffekten frdn laddningspooler som dr tillgingliga for allminheten och avsedda for
tunga elfordon och fran det krav som anges i punkt 1 c avseende det maximala avstindet
mellan dessa laddningspooler, far Cypern limna in en motiverad begdran till
kommissionen om tillstind att tillimpa ligre krav for total uteffekt for laddningspooler
som dr tillgingliga for allmiinheten och som iir avsedda for tunga elfordon eller att
tillimpa ett lingre maximalt avstand, upp till 100 km, mellan dessa laddningspooler,
eller bada delarna, forutsatt att en sadan begiran, om den godkiinns, inte skulle hindra

trafiken med tunga elfordon i den medlemsstaten.

11454/23 cb/ma 88
BILAGA GIP.INST SV



Kommissionen ska inom 6 mdnader fran mottagandet av en motiverad begiran som
limnats in enligt forsta stycket fatta ett beslut pa grundval av omstindigheterna i varje
enskilt fall. Varje tillstand som beviljas Cypern enligt ett sadant beslut ska vara giltigt i
hogst fyra dar. Om Cypern vill forlinga tillstindets giltighetstid far landet limna in en ny

motiverad begiiran till kommissionen innan tillstindet loper ut.

Senast den 31 december 2030 ska angrinsande medlemsstater sékerstilla att de maximala
avstand mellan laddningspooler som avses i punkt 1 ¢ och d inte 6verskrids for
granséverskridande avsnitt av TEN-T:s stomvigndt och TEN-T:s dvergripande viagnat.
Fore detta datum ska grinsoverskridande avsnitt sérskilt uppmdiirksammas och
angrinsande medlemsstater ska gora allt som dr majligt for att respektera dessa
maximala avstind sd snart som de anliigger denna laddningsinfrastruktur liings de

grinsoverskridande avsnitten av TEN-T-viigniitet.
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Artikel 5

Laddningsinfrastruktur

1. Ansvariga for laddningspunkter ska vid de laddningspunkter som de ansvarar f6r och som

ar tillgéngliga for allménheten ge slutanvéindare mojlighet att engangsladda sina elfordon.

Vid laddningspunkter som dr tillgingliga for allminheten och som anliggs fran och
med den ... [det tillimpningsdatum som avses i artikel 26/, ska engdangsladdning vara
maojlig med hjilp av ett betalningsinstrument som anvdnds i stor utstréickning i unionen.
Ansvariga for laddningspunkter ska diirfor godta elektroniska betalningar vid dessa
punkter via terminaler och enheter som anvinds for betaltjinster, inklusive minst ett av

foljande:
a)  Lisare for betalkort.
b)  Enheter med en kontaktlos funktion som dtminstone kan lisa betalkort.

¢)  Nir det giller laddningspunkter som r tillgingliga for allmdinheten och som har
en uteffekt som dr mindre in 50 kW, enheter som anviinder en internetanslutning
och som majliggor siikra betalningstransaktioner, sdsom enheter som genererar en

specifik qr-kod.
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Fran och med den 1 januari 2027 ska ansvariga for laddningspunkter sikerstilla att alla
laddningspunkter som de ansvarar for och som ér tillgéngliga for allménheten och har en
uteffekt pa minst 50 kW och som anliggs lings TEN-T-vignditet eller anliggs pa ett
tryggt och sdkert parkeringsomrdde, inbegripet laddningspunkter som anliggs fore den

... [det tillimpningsdatum som avses i artikel 26] vpptyller kraven i led a eller b.

En enda betalningsterminal eller enhet som avses i andra stycket far betjina flera

laddningspunkter som dr tillgingliga for allminheten vid en laddningspool.

Kraven i denna punkt ska inte tillimpas pa laddningspunkter som éar tillgédngliga for

allméinheten och som inte kriaver betalning for laddningstjansten.

Ansvariga for laddningspunkter ska, nir de erbjuder automatisk autentisering vid en
laddningspunkt som de ansvarar for och som &r tillganglig for allmédnheten, sékerstilla att
slutanvindarna alltid har ritt att avstd fran att anvinda automatisk autentisering och att i
stdllet antingen engangsladda sitt fordon, i enlighet med punkt 7, eller anvinda en annan
avtalsbaserad laddningslosning som erbjuds vid den laddningspunkten. Ansvariga for
laddningspunkter ska tydligt visa detta alternativ och erbjuda det pé ett smidigt sétt for
slutanvindaren, vid varje laddningspunkt som de ansvarar f6r och som ér tillginglig for

allminheten och vid vilken de erbjuder automatisk autentisering.
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3. De priser som debiteras av ansvariga for laddningspunkter som ér tillgdngliga for
allméinheten ska vara rimliga, latt och tydligt jimforbara, transparenta och
icke-diskriminerande. Ansvariga for laddningspunkter som ér tillgdngliga for allménheten
far inte, genom de priser som debiteras, gora skillnad mellan slutanvindare och
leverantorer av mobilitetstjdnster, eller mellan olika leverantdrer av mobilitetstjanster.
Prisnivan far dock differentieras, men endast om differentieringen &r proportionell och

objektivt motiverad.

4. Vid laddningspunkter som dr tillgingliga for allminheten med en uteffekt pa minst
50 kW ska det engangspris som tas ut av den ansvariga baseras pd priset per kWh for den
levererade elen. Dessutom kan de ansvariga for dessa laddningspunkter ta ut en
anvindningsavgift i form av ett pris per minut for att undvika att laddningspunkten dir

upptagen under langa perioder.
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Ansvariga for laddningspunkter som dr tillgingliga for allmiinheten och som har en
uteffekt pa minst 50 kW ska vid laddningsstationerna visa engdngspriset per kWh och en
eventuell anvindningsavgift uttryckt i pris per minut, sd att slutanviindarna har den

informationen innan de inleder ett laddningstillfille och prisjimforelser underlittas.

Ansvariga for laddningspunkter som dr tillgingliga for allmiinheten och som har en
uteffekt pa mindre in 50 kW ska vid de laddningsstationer som de ansvarar for gora
informationen om engdngspriset tydlig och littillginglig, med alla dess
priskomponenter, sd att slutanvindarna har den informationen innan de inleder ett
laddningstillfiille och prisjimforelser underliittas. De tillimpliga priskomponenterna ska
presenteras i foljande ordning:

— Pris per kWh.
— Pris per minut.
— Pris per laddningstillfiille.

— Andra tillimpliga priskomponenter.
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Forsta och andra styckena ska tillimpas pa alla laddningspunkter som anliiggs frdan och

med den ... [det tillimpningsdatum som avses i artikel 26].

5. De priser som leverantorer av mobilitetstjanster debiterar slutanvéndare ska vara rimliga,
transparenta och icke-diskriminerande. Leverantorer av mobilitetstjanster ska infor varje
planerat laddningstillfdlle gora all prisinformation som &r specifik for det laddningstillfallet
tillgénglig for slutanvindare genom fritt tillgéngliga och vél utbyggda elektroniska
plattformar, med tydlig atskillnad mellan alla priskomponenter, inbegripet tillampliga
kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av leverantéren av
mobilitetstjanster. Avgifterna ska vara rimliga, transparenta och icke-diskriminerande.
Leverantorer av mobilitetstjdnster far inte tillimpa extra avgifter for gransoverskridande e-

roaming.

6. Medlemsstaterna ska sikerstilla att deras myndigheter regelbundet overvakar
marknaden for laddningsinfrastruktur och i synnerhet att de évervakar att ansvariga for
laddningspunkter och leverantorer av mobilitetstjinster efterlever reglerna i punkterna 3
och 5. Medlemsstaterna ska ocksa stréiva efter att siikerstiilla att deras myndigheter
regelbundet overvakar eventuellt otillborliga affirsmetoder som pdverkar

konsumenterna.
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7. Senast den ... [sex mdnader efter det tillimpningsdatum som avses i artikel 26/ ska
ansvariga for laddningspunkter sékerstélla att alla laddningspunkter som de ansvarar for

och som dr tillgidngliga for allmédnheten ar digitalt uppkopplade laddningspunkter.

8. Ansvariga for laddningspunkter ska sikerstiilla att alla laddningspunkter som de
ansvarar for och som dr tillgingliga for allméinheten och som anlagts efter den ... [det
tillimpningsdatum som avses i artikel 26] eller som renoverats efter den ... [sex manader

efter det tillimpningsdatum som avses i artikel 26/ klarar smart laddning.

0. Medlemsstaterna ska vidta nodvéandiga atgarder for att sidkerstélla att den exakta
placeringen av infrastrukturen for alternativa drivmedel ar 1ampligt skyltad pa parkerings-
och rastplatser lings TEN-T-vignitet dér infrastruktur for alternativa drivmedel har

anlagts.
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10.

1.

Senast den ... [ett dar efter det tillimpningsdatum som avses i artikel 26] ska ansvariga for
laddningspunkter som ér tillgédngliga for allménheten sdkerstélla att alla laddningspunkter
for likstrom som de ansvarar for och som ar tillgdngliga for allmdnheten har en fast

laddningskabel installerad.

Om den ansvarige for en laddningspunkt inte dger laddningspunkten ska dgaren, i enlighet
med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en laddningspunkt
med de tekniska egenskaper som gor det mgjligt for den ansvarige att uppfylla de

skyldigheter som faststélls 1 punkternal 2,7, 8 och 10.

Artikel 6

Mal {or infrastruktur for tankning av vitgas i vigfordon

Medlemsstaterna ska sékerstélla att det senast den 31 december 2030 pé deras territorium

anlagts ett minsta antal tankningsstationer for vétgas som éar tillgéngliga for allménheten.

Medlemsstaterna ska darfor sakerstélla att det senast den 31 december 2030 har installerats
tankningsstationer for vétgas lings TEN-T:s stomnit I med ett maximalt avstand pa

200 km mellan dem, och att dessa stationer ar tillgéngliga for allménheten, dr utformade
for en kumulativ kapacitet pa minst I ton per dag och dr utrustade med en dispenser for

minst 700 bar. I
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Medlemsstaterna ska sikerstilla att minst en tankningsstation for vatgas som ér tillginglig
for allménheten finns anlagd i varje urban knutpunkt senast den 31 december 2030.
Medlemsstaterna ska sikerstilla att en analys gors for att faststdlla den basta placeringen
avseende sddana tankningsstationer och att analysen sdrskilt undersoker utbyggnaden av

tankningsstationer i multimodala knutpunkter dér andra transportsétt ocksa kan forsorjas.

Medlemsstaterna ska i sina nationella handlingsprogram ange en tydlig linjir
utvecklingsbana mot uppndendet av mdlen for 2030, tillsammans med ett tydligt
vigledande mal for 2027 som ger tillricklig tickning av TEN-T:s stomniit i syfte att

mota den vixande marknadsefterfrdgan.

2. Angriansande medlemsstater ska sékerstilla att det maximala avstdnd som anges i punkt 1

andra stycket inte overskrids for grainsdverskridande avsnitt av TEN-T:s stomnétl .

3. Den ansvarige for en tankningsstation som ér tillgdnglig for allménheten ska sdkerstélla att
stationen dr utformad for att betjéna latta motorfordon och tunga motorfordon; om den
ansvarige inte dger tankningsstationen ska dgaren, i enlighet med vad som avtalats med den

ansvarige, sikerstilla detta. I
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Genom undantag frdan punkt 1 i denna artikel far medlemsstaterna, lings vigar i TEN-
T:s stomniit med en total drsmedeldygnstrafik pd fiirre in 2 000 tunga motorfordon och
diir utbyggnaden av infrastruktur inte kan motiveras ur ett samhdllsekonomiskt
kostnads-nyttoperspektiv, med upp till 50 % minska den kapacitet som enligt punkt 1 i
denna artikel kriivs hos en tankningsstation for vitgas som ir tillginglig for
allmdinheten, forutsatt att de krav som faststdills i den punkten nir det giiller det
maximala avstindet mellan tankningsstationer for vitgas och behdallartrycket uppfylis.
Medlemsstaterna ska underriitta kommissionen om fall diir de har utnyttjat det undantag
som avses i denna punkt. Medlemsstaterna ska se over dessa fall vartannat dar som en del

av den nationella liigesrapportering som avses i artikel 15.

Genom undantag fran punkt 1 i denna artikel far medlemsstaterna, om kostnaderna for
utbyggnaden av infrastrukturen inte stdr i proportion till fordelarna, inbegripet

miljofordelarna, besluta att inte tillimpa punkt 1 i denna artikel pa
a)  unionens yttersta randomrdden enligt artikel 349 i EUF-fordraget, eller

b)  de oar som omfattas av definitionen av ett litet sammanliinkat system eller ett litet

enskilt system enligt direktiv (EU) 2019/944.

I sddana fall ska medlemsstaterna motivera sina beslut for kommissionen och gora all

relevant information tillginglig i sina nationella handlingsprogram.
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Artikel 7

Infrastruktur for tankning av vétgas

I Ansvariga for tankningsstationer for vitgas ska vid de tankningsstationer som de
ansvarar for och som ér tillgdngliga for allménheten ge slutanvindare mdjlighet att

engangstanka.

Engdngstankning ska vara majlig vid alla tankningsstationer for vitgas som Gr
tillgingliga for allminheten med hjélp av ett betalningsinstrument som anvénds 1 stor
utstrickning i unionen. Ansvariga for dessa stationer ska darfor I godta elektroniska
betalningar via terminaler och enheter som anvénds for betaltjanster, inklusive minst ett av

foljande:
a)  Lasare for betalkort.

b)  Enheter med en kontaktlos funktion som atminstone kan ldsa betalkort.
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For tankningsstationer for vitgas som dr tillgingliga for allminheten och som anliggs
efter den ... [det tillimpningsdatum som avses i artikel 26] ska de krav som anges i
denna punkt tillimpas fran och med deras inforande. For tankstationer som dr
tillgiingliga for allmdiinheten och som anlagts fore den ... [det tillimpningsdatum som
avses i artikel 26/ ska de krav som anges i denna punkt tillimpas fran och med ... [sex

mdnader efter det tillimpningsdatum som avses i artikel 26].

Om den ansvarige for en tankningspunkt for vitgas inte dger tankningspunkten ska dgaren,
1 enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgéng till
tankningspunkter for vitgas med de tekniska egenskaper som gor det mojligt for den

ansvarige att uppfylla de skyldigheter som faststélls i denna punkt.

2. De priser som debiteras av ansvariga for tankningspunkter for vétgas som ér tillgéngliga
for allménheten ska vara rimliga, 1att och tydligt jimforbara, transparenta och icke-
diskriminerande. Ansvariga for tankningspunkter for vitgas som ar tillgéngliga for
allménheten fér inte, genom de priser som debiteras, gora skillnad mellan slutanvéndare
och leverantdrer av mobilitetstjdnster eller mellan olika leverantdrer av mobilitetstjénster.

Prisnivin fir dock differentieras, men endast om differentieringen &r objektivt motiverad.
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3. Ansvariga for tankningspunkter for vétgas ska tydligt ange engdangspriset per kg vid de
tankningsstationer for viitgas som de ansvarar for och som dr tillgingliga for
allmdinheten, sa att slutanvindarna har denna information innan de inleder ett

tankningstillfille och prisjimforelser underlittas.

4. Ansvariga for tankningsstationer for vitgas som ér tillgéngliga for allmédnheten féar
tillhandahalla sina kunder avtalsbaserade tankningstjinster for vétgas, 4ven pa uppdrag av
leverantorer av mobilitetstjdnster och i1 deras namn. Leverantorer av mobilitetstjénster ska
debitera slutanviandare priser som &r rimliga, transparenta och icke-diskriminerande.
Leverantorer av mobilitetstjdnster ska infor varje planerat tankningstillfiille gora all
prisinformation som &r specifik for det tankningstillfiillet tillgéinglig for slutanvindarna
genom fritt tillgédngliga och vél utbyggda elektroniska plattformar, med tydlig atskillnad
mellan de priskomponenter som debiteras av den ansvarige for tankningspunkten for
vitgas, inbegripet tillimpliga kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av

dem.
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Artikel 8
I Infrastruktur for flytande metan {or vigtransportfordon

Fram till den 31 december 2024 ska medlemsstaterna sdkerstdlla att ett 1ampligt antal
tankningspunkter for flytande metan som iar tillgéingliga for allminheten anlaggs dar efterfragan
finns, atminstone lings TEN-T:s stomnit, for att ge mdjlighet for tunga motorfordon som drivs med
flytande metan att trafikera hela unionen, sdvida kostnaderna for detta inte dr oproportionella i

forhallande till fordelarna, inbegripet miljoférdelarna.

Artikel 9

Mal for landstromsforsorjning i kusthamnar

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att ett minimum av landstromsforsorjning tillhandahélls

for havsgiende containerfartyg och havsgdende passagerarfartyg i TEN-T-kusthamnar.

Medlemsstaterna ska darfor vidta nddvéndiga atgérder for att sidkerstélla att foljande ar

uppfyllt senast den 31 december 2029:

a)  Kusthamnar i TEN-T:s stomnét och kusthamnar 1 TEN-T:s 6vergripande nét for
vilka antalet hamnanl6p per ar av fartyg som ligger fortdjda vid kaj och ar
havsgdende containerfartyg pd mer dn 5 000 bruttoton under de senaste tre aren
i genomsnitt overstiger 100 ska vara utrustade for att varje dr tillhandahdlla
landstromsforsorjning for minst 90 % av det totala antalet hamnanlop av
havsgdende containerfartyg pda mer in 5 000 bruttoton som ligger fortojda vid kaj i

den berorda kusthamnen.
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b)  Kusthamnar i TEN-T:s stomnét och kusthamnar i TEN-T:s dvergripande nit for
vilka antalet hamnanlGp per ar av fartyg som ligger fortojda vid kaj och ar
havsgaende ro-ro-passagerarfartyg pda mer dn 5 000 bruttoton eller havsgdende
hoghastighetspassagerarfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton under de senaste tre aren i
genomsnitt éverstiger 40 ska vara utrustade for att varje dr tillhandahdlla
landstromsforsorjning for minst 90 % av det totala antalet hamnanlop av
havsgdende ro-ro-passagerarfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton och havsgdende
hoghastighetspassagerarfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton som ligger fortojda vid

kaj i den berirda kusthamnen.

c¢)  Kusthamnar i TEN-T:s stomnit och kusthamnar i TEN-T:s dvergripande nét for
vilka antalet hamnanlGp per &r av fartyg som ligger fortéjda vid kaj och ar andra
havsgdende passagerarfartyg pd mer dn 5 000 bruttoton én havsgdende
ro-ro-passagerarfartyg eller havsgdende hoghastighetspassagerarfartyg under de
senaste tre aren i genomsnitt dverstiger 25 ska vara utrustade for att varje dr
tillhandahalla landstromsforsorjning for minst 90 % av det totala antalet
hamnanlép av andra havsgdende passagerarfartyg pa mer én 5 000 bruttoton dn
havsgdende ro-ro-passagerarfartyg och havsgdaende hoghastighetspassagerarfartyg

som ligger fortojda vid kaj i den berorda kusthamnen.
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2. Hamnanlop av fartyg som avses i artikel 6.5, a, b, ¢, e och g i forordning (EU) 2023/..."
ska inte beaktas vid faststillande av det totala antalet hamnanlop av fartyg som dr

fortojda vid kaj i den berorda kusthamnen enligt punkt 1 i den hiir artikeln.

3. Om en kusthamn 1 TEN-T:s stomnét eller en kusthamn i TEN-T:s 6vergripande nét ligger
pa en plats — pa en 0, i ett yttersta randomrdde som avses i artikel 349 i EUF-fordraget
eller pa Ceutas och Melillas territorium — som inte dr direkt ansluten till fastlandets elnit
eller, om det giiller ett yttersta randomrdde eller Ceuta och Melilla, till ett grannlands
elndit, ska punkt 1 i den hir artikeln inte tillimpas forrdn en sddan anslutning har slutforts
eller det finns tillrdcklig lokalt genererad elkapacitet tran icke-fossila energikéllor for att
ticka ons, det yttersta randomradets eller Ceutas och Melillas behov, beroende pd vad

som dr relevant.

+ EUT: Vénligen infér nummer for férordningen i dokument PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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Artikel 10

Mal for landstromsforsorjning i inlandshamnar
Medlemsstaterna ska sdkerstilla foljande:

a) Alla inlandshamnar 1 TEN-T:s stomnit har senast den 31 december 2024 minst en

anldggning for landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.

b) Alla inlandshamnar i TEN-T:s dvergripande nét har senast den 31 december 2029 minst en

anldggning for landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.
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Artikel 11

Mal for forsorjningen av flytande metan i kusthamnar

1. Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2024 sdkerstélla att ett lampligt antal
tankningspunkter for flytande metan anlagts 1 kusthamnar 1 TEN-T:s stomnét som avses i
punkt 2, for att ge mojlighet for havsgaende fartyg att trafikera hela TEN-T:s stomniit.
Medlemsstaterna ska vid behov samarbeta med angréinsande medlemsstater for att

sdkerstélla att TEN-T:s stomnét har 1amplig tickning.

2. Medlemsstaterna ska i sina nationella handlingsprogram faststélla vilka kusthamnar i TEN-
T:s stomnét som ska ge tillgang till de tankningspunkter for flytande metan som avses i
punkt 1, med beaktande av hamnutveckling, befintliga tankningspunkter for flytande
metan samt den faktiska efterfragan pd marknaden, bdde pd kort och ling sikt, samt

annan utveckling.
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Artikel 12
Mal for elforsorjning till stillastdende luftfartyg

1. Medlemsstaterna ska sékerstélla att elforsorjningen till stillastaende luftfartyg sikerstills

vid alla flygplatser i TEN-T:s stomnidt och TEN-T:s overgripande nét enligt foljande:

a)  Senast den 31 december 2024 vid alla brygganslutna uppstillningsplatser tor
luftfartyg som anvinds for kommersiell lufttransport for passagerares pad- eller

avstigning eller for att lasta eller lossa gods.

b)  Senast den 31 december 2029 vid alla remoteplatser for luftfartyg som anvénds for
kommersiell lufttransport for passagerares pd- eller avstigning eller for att lasta

eller lossa gods.

2. Medlemsstaterna fir undanta flygplatser i TEN-T-niitet som har hafft fiirre dn 10 000
kommersiella lufifartygsrorelser per dr, i genomsnitt under de senaste tre dren, frdn

skyldigheten att leverera el till stillastiende luftfartyg vid alla remoteplatser for
luftfartyg.
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3. Punkt 1 ska inte tillimpas pad siirskilt avsedda avisningsplatser, uppstillningsplatser
inom sdirskilda militira omrdden och uppstillningsplatser som sirskilt dr avsedda for

luftfartyg inom allmiinflyg med en maximal startvikt under 5,7 ton.

4. Senast frdn och med den 1 januari 2030 ska medlemsstaterna vidta nddvandiga atgérder for
att sikerstilla att den el som levereras enligt punkt 1 kommer frén elnitet eller produceras

pa plats utan anvindning av fossila bréinslen.

Artikel 13

Jéirnvdgsinfrastruktur

Niir det giiller jiarnviigsinfrastruktur som inte omfattas av forordning (EU) nr 1315/2013 ska
medlemsstaterna bedoma utvecklingen av teknik for alternativa drivmedel och
framdrivningssystem for jarnviigsavsnitt som inte helt kan elektrifieras av tekniska skal eller av
kostnadseffektivitetsskil, sasom viitgas- eller batteridrivna tag och, i forekommande fall,

eventuella behov av infrastruktur for laddning och tankning.
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Artikel 14

Nationella handlingsprogram

1. Varje medlemsstat ska senast den 31 december 2024 ta fram ett utkast till nationellt
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhorande infrastruktur och 6versénda detta till

kommissionen.
2. Det nationella handlingsprogrammet ska minst innehélla f6ljande:

a)  Enbedomning av den aktuella situationen och framtida utvecklingen av marknaden
nir det giller alternativa drivmedel inom transportsektorn, och av utvecklingen av
infrastrukturen for alternativa drivmedel, med beaktande av tilltrdde for olika
transportsitt och, 1 forekommande fall, grinsdverskridande kontinuitet och
utvecklingen av infrastrukturen for alternativa drivmedel pad éar och i de yttersta

randomrddena.
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b)  Nationella mal enligt artiklarna 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, och 12, {for vilka bindande
nationella mal faststélls i denna forordning.

¢)  Strategier och atgérder som dr nddviandiga for att sékerstélla att de bindande méal som
avsesiledb I uppnas.

d)  Atgirder, planerade eller antagna, for att frimja utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel for avgrinsade fordonsparker, sirskilt i form av
laddningsstationer och tankningsstationer for vitgas avsedda for
kollektivtrafiktjanster och laddningsstationer avsedda for bildelning.

e)  Atgirder, planerade eller antagna, for att uppmuntra och underlitta utbyggnaden av
laddningsstationer for 14tta motorfordon och tunga motorfordon pé privat omrade
som inte ar tillgingligt for allmdnheten.

)  Atgirder, planerade eller antagna, for att frimja infrastruktur for alternativa
drivmedel i urbana knutpunkter, sérskilt i friga om laddningspunkter som é&r
tillgdngliga for allmédnheten.
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g)  Atgirder, planerade eller antagna, for att frimja ett tillrickligt antal snabba
laddningspunkter som ér tillgdngliga for allménheten.

h)  Atgirder, planerade eller antagna, som ir nddvindiga for att sikerstilla att
utbyggnaden och driften av laddningspunkter, inbegripet den geografiska
fordelningen av laddningspunkter for dubbelriktad laddning, bidrar till
energisystemets flexibilitet och till en 6kad andel fornybar el i elsystemet.

i) Atgirder som sikerstiller att laddnings- och tankningspunkter for alternativa
drivmedel vilka ar tillgingliga for allménheten é&r tillgéngliga dven for dldre personer
och personer med nedsatt rorlighet och funktion i enlighet med tillgdnglighetskraven
il direktiv (EU) 2019/882.

j)  Atgirder, planerade eller antagna, for att undanrdja eventuella hinder for planering,
tillstandsgivning, upphandling och drift avseende infrastruktur for alternativa
drivmedel.
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k)  En oversikt éver liget, utsikterna och de planerade dtgirderna nir det giiller
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel i kusthamnar som avser
annat dn flytande metan och landstromsforsorjning och som dr avsedd att
anvindas av havsgdende fartyg, till exempel for vitgas, ammoniak, metanol och

elektricitet.

1)  En oversikt éver liget, utsikterna och de planerade dtgirderna nir det giiller
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel, inbegripet mdl, viktiga
delmal och nédviindig finansiering avseende viitgas- eller batteridrivna tdg i

segment av TEN-T-jirnviigsavsnitt som inte kan elektrifieras.

m)  En oversikt éver liget, utsikterna och de planerade dtgirderna niir det giller
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel pa flygplatser som avser
annat dn elforsorjning till stillastaende luftfartyg, till exempel i fraga om
elladdning och tankning av viitgas for luftfartyg.

n)  En oversikt éver liget, utsikterna och de planerade dtgirderna nir det giiller
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel for inlandssjofart, till

exempel for elektricitet och vitgas.
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3. Det nationella handlingsprogrammet far innehdlla foljande:

b)

En oversikt over liiget, utsikterna och de planerade atgdrderna nir det giiller
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel 1 kusthamnar, #ill exempel for
elektricitet och vétgas, for hamntjanster enligt definitionen i Europaparlamentets och

radets forordning (EU) 2017/3523!.

Nationella mal och dtgirder for att frimja infrastruktur for alternativa drivmedel
lings de vigniit som inte ingdr i TEN-T:s stomniit eller TEN-T:s dvergripande niit,

sdrskilt nir det giiller laddningspunkter som dr tillgingliga for allmdiinheten.

Atgiirder for att garantera tillgang till laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela
medlemsstatens territorium, och i detta sammanhang ligga sdrskild vikt vid
landsbygdsomrdden for att sikerstilla deras tillgang och territoriella

sammanhdllning.

i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om
inrdttande av en ram for tillhandahallande av hamntjénster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar (EUT L 57, 3.3.2017, s. 1).
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d)  Atgirder for att sikerstilla att titheten av infrastruktur for alternativa drivmedel
som dr tillginglig for allminheten pd nationell nivd tar héinsyn till

befolkningstiitheten.

e¢)  Nationella mal for utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel 1 samband

med leden a, b, ¢ och d, for vilka inga bindande mal faststills i denna férordning.

4. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att de nationella handlingsprogrammen tar hénsyn till

behoven for de olika transportsitt som finns pa deras territoriuml .

5. Medlemsstaterna ska sékerstélla att de nationella handlingsprogrammen, nir sa ar lampligt,
beaktar regionala och lokala myndigheters intressen, sérskilt nér det géller laddnings- och

tankningsinfrastruktur for kollektivtrafik, liksom de berdrda parternas intressen.

6. Medlemsstaterna ska dér sd dr nddvindigt samarbeta, genom samrad eller gemensamma
handlingsprogram, for att sékerstilla att de atgérder som krévs for att uppnd malen {or
denna forordning dr samstdmda och samordnade. Medlemsstaterna ska sdrskilt samarbeta i
frdga om faststillande av strategierna for anvéndning av alternativa drivmedel och om
utbyggnaden av motsvarande infrastruktur for vattenvigstransporter. Kommissionen ska

bista medlemsstaterna i samarbetsprocessen.
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10.

Stodétgirder rorande infrastruktur for alternativa drivmedel ska vara forenliga med

relevanta unionsregler om statligt stod.

Varje medlemsstat ska gora sitt utkast till nationellt handlingsprogram tillgéngligt for
allménheten och sikerstilla att allménheten pa ett tidigt stadium ges faktiska mdjligheter

att delta i utarbetandet av utkastet till nationellt handlingsprogram.

Kommissionen ska bedoma utkasten till nationella handlingsprogram och fér utfarda
rekommendationer till medlemsstaterna. Dessa rekommendationer ska utfdrdas senast sex
manader efter inlimnandet av de utkast till nationella handlingsprogram som avses i punkt

1 i denna artikel. De far sérskilt gélla foljande:

a)  Ambitionsnivan for de mal som krévs for att fullgora skyldigheterna enligt artiklarna

3,4,6,8,9,10, 11, 12 och 13.
b)  Strategier och dtgérder som rdr nationella mal.

Varje medlemsstat ska ta vederbdrlig hdnsyn till eventuella rekommendationer fran
kommissionen i sitt slutliga nationella handlingsprogram. Om den berérda medlemsstaten
inte foljer en rekommendation eller en visentlig del av denna ska medlemsstaten ge

kommissionen en skriftlig forklaring.
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11. Senast den 31 december 2025 ska varje medlemsstat utarbeta sitt slutliga nationella
handlingsprogram i littlist och begriplig form och anmila det till kommissionen.
Kommissionen ska gora dessa slutliga nationella handlingsprogram tillgingliga for
allmdinheten.

Artikel 15
Nationell rapportering

1. Varje medlemsstat ska till kommissionen overldmna en fristdende nationell 1agesrapport
om genomforandet av sitt nationella handlingsprogram senast den 31 december 2027, och
dérefter vartannat &r. Rapporten ska utarbetas i littlist och begriplig form och ska goras
tillginglig for allmdnheten av kommissionen.

2. Den nationella liigesrapporten ska innefatta den information som avses i bilaga I och ska,
1 tillampliga fall, inbegripa en relevant motivering avseende i vilken utstrickning man
uppnétt de nationella mal som avses i artikel 14.2, samt en angivelse av de dtgdrder som
ska vidtas for att uppnd de mdlen i framtiden.
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3. Medlemsstaterna ska senast den 30 juni 2024 och dérefter vart tredje &r bedoma hur
utbyggnaden och driften av laddningspunkter skulle kunna gora det mdjligt for elfordon att
ytterligare bidra till energisystemets flexibilitet, inbegripet deras deltagande pa
balansmarknaden, och till ytterligare anvéndning av fornybar el. Den bedomningen ska ta
hénsyn till alla typer av laddningspunkter, déribland laddningspunkter for smart och
dubbelriktad laddning och for alla utgdngseffekter, oavsett om de dr offentliga eller
privata, och ge rekommendationer i fraga om typ av laddningspunkt, stodjande teknik och
geografisk spridning for att underlétta anvindarnas mojligheter att integrera sina elfordon i
systemet. Den bedomningen ska identifiera limpliga atgdrder som ska vidtas for att
uppfylla kraven i denna forordning, inbegripet de som sdikerstiller att
infrastrukturplaneringen dverensstimmer med motsvarande niitplanering. Den
bedomningen ska ta héinsyn till synpunkter frdan alla berorda parter och ska goras
tillgdnglig for allminheten. Varje medlemsstat far begiira att dess tillsynsmyndighet utfor
denna bedomning. P grundval av resultaten av beddmningen ska medlemsstaterna vid
behov vidta lampliga atgédrder for utbyggnaden av ytterligare laddningspunkter och
inkludera dessa dtgdrder i1 de nationella ldgesrapporter som avses 1 punkt 1 i denna artikel.
Bedomningen och atgirderna ska beaktas av de systemansvariga i de nitutvecklingsplaner

som avses i artikel 32.3 och artikel 51 i direktiv (EU) 2019/944.
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4. Pé grundval av synpunkter fran systemansvariga for overforingssystem och
systemansvariga for distributionssystem ska tillsynsmyndigheten i varje medlemsstat
senast den 30 juni 2024 och dérefter vart tredje ar bedoma hur dubbelriktad laddning kan
bidra till minskade kostnader pa anvindar- och systemniva samt till en ékning av
andelen fornybar el i elsystemet. Bedomningen ska goras tillgénglig for allménheten. Pa
grundval av resultaten av bedomningen ska medlemsstaterna vid behov vidta lampliga
atgirder for att justera tillgédngligheten och den geografiska spridningen avseende
laddningspunkter for dubbelriktad laddning pa I privat mark och inkludera dem i de

nationella lagesrapporter som avses i punkt 1.

Artikel 16
De nationella handlingsprogrammens och de nationella ligesrapporternas innehdll, struktur och

format

Senast den ... [sex mdnader efter det datum for tillimpning som avses i artikel 26] ska
kommissionen anta riktlinjer och mallar for innehdll, struktur och format avseende de nationella
handlingsprogram som medlemsstaterna ska éverlimna enligt artikel 14 och innehdllet i de
nationella ligesrapporter som medlemsstaterna ska éverlimna enligt artikel 15.1. Kommissionen
far anta riktlinjer och mallar for att underliitta en dndamdlsenlig tillimpning av andra

bestimmelser i denna forordning i hela unionen.
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Artikel 17
Oversyn av nationella handlingsprogram och nationella ligesrapporter

1. Kommissionen ska senast den 31 december 2026 bedoma de nationella handlingsprogram
som anmalts av medlemsstaterna enligt artikel 14.11 och ldmna in en rapport till
Europaparlamentet och radet om bedomningen av de nationella handlingsprogrammen och
deras samstdmdhet pa unionsniva, inbegripet en forsta bedomning av den forviantade nivan

ndr det géller att uppna de nationella mal som avses 1 artikel 74.2.

2. Kommissionen ska bedoma de nationella 1agesrapporter som medlemsstaterna lamnar in
enligt artikel 15.1 och ska vid behov utfarda rekommendationer till medlemsstaterna for att

sakerstélla att de mal och skyldigheter som faststélls i denna forordning uppnaés. I

3. Den berérda medlemsstaten ska, inom sex mdnader frdan att ha mottagit de
rekommendationer som avses i punkt 2, meddela kommissionen om hur den avser att
genomfora rekommendationerna. Om den berorda medlemsstaten beslutar att inte
genomfora rekommendationerna eller en viisentlig del av dem ska den limna en

motivering till kommissionen om skilen till detta.
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4. Efter det att medlemsstaten overlimnat meddelandet eller motiveringen i enlighet med
punkt 3 ska den berorda medlemsstaten i sin ndsta nationella liigesrapport redogora for

hur den har genomfort rekommendationerna.

5. Kommissionen ska ldmna in en rapport till Europaparlamentet och radet om sin bedémning
av de nationella liigesrapporterna ett ar efter det att medlemsstaterna ldmnat in dessa
nationella lagesrapporter enligt artikel 15.1. Den beddmningen ska omfatta en utvérdering

av foljande:

a)  De framsteg som medlemsstaterna gjort nér det giller att uppna de mal som avses i
artikel 14.2, inbegripet medlemsstaternas svar pd kommissionens

rekommendationer enligt punkt 2 i den hdr artikeln.

b)  Samstdmdheten i utvecklingen av infrastruktur for alternativa drivmedel pa

unionsniva.

6. P& grundval av de slutliga nationella handlingsprogram som avses i artikel 14.11, de
nationella lagesrapporter som avses i artikel 15.1 och de rapporter som avses i artikel 18.1
ska kommissionen gora foljande information avseende de nationella mal som varje

medlemsstat har ldmnat in allmént tillgdnglig och regelbundet uppdatera denna:
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a)  Antalet laddningspunkter och laddningsstationer som ér tillgidngliga for allménheten,
uppdelat pa laddningspunkter och laddningsstationer avsedda for 14tta motorfordon
och laddningspunkter avsedda for tunga motorfordon, och i enlighet med den
kategorisering som anges i bilaga III.

b)  Antalet tankningspunkter for vitgas som ér tillgdngliga for allménheten.

¢) Infrastrukturen for landstromsforsorjning i kusthamnar och inlandshamnar i TEN-T:s
stomnét och TEN-T:s dvergripande nit.

d) Infrastrukturen for elforsorjning till stillastaende luftfartyg pa flygplatser i TEN-T:s
stomnidt och TEN-T:s dvergripande nét.

e)  Antalet tankningspunkter for flytande metan i kusthamnar och inlandshamnar
1 TEN-T:s stomnét och TEN-T:s dvergripande nit.

f)  Antalet tankningspunkter for flytande metan som ar avsedda for motorfordon och
tillgéngliga for allménheten.

g)  Antalet tankningspunkter for CNG som dr avsedda for motorfordon och tillgéngliga
for allménheten.
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h)  Laddnings- och tankningspunkter for andra alternativa drivmedel i kusthamnar och

inlandshamnar i TEN-T:s stomnét och TEN-T:s dvergripande nit.

1) Laddnings- och tankningspunkter for andra alternativa drivmedel pa flygplatser

1 TEN-T:s stomnit och TEN-T:s 6vergripande nit.

j)  Laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel for jirnvégstransporter.

Artikel 18
Uppf6ljning av framsteg

1. Senast den 31 mars ... [aret efter det ar da det datum for tillimpning som avses i artikel
26 infallit/ och dérefter senast den 31 mars varje ar ska medlemsstaterna rapportera till
kommissionen den totala sammanlagda uteffekten for laddning, antalet laddningspunkter
som var tillgdngliga for allmidnheten och antalet batterielfordon och laddhybridfordon som
var registrerade pa deras territorium den 31 december féregdende 4r, i1 enlighet med kraven

i bilaga III.
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2. Utan att det paverkar det forfarande som faststills i artikel 258 i EUF-fordraget, och om
det tydligt framgér av den rapport som avses i punkt 1 i den hir artikeln, eller av nagon
information som kommissionen har tillgéng till, att en medlemsstat riskerar att inte uppna
sina nationella mal enligt artikel 3.1 i denna forordning, far kommissionen meddela detta
och rekommendera att den berérda medlemsstaten vidtar korrigerande atgérder for att
uppné de nationella mélen. Inom tre manader fran mottagandet av kommissionens

meddelande ska den berorda medlemsstaten underratta kommissionen om

a)  de korrigerande atgirder som den planerar att genomfora for att uppné de nationella
mal som faststdlls i artikel 3.1 i denna forordning, inklusive eventuella ytterligare

atgdrder som medlemsstaten avser att genomfora for att uppné dessa mal, I och

b) en tydlig tidsplan for atgidrderna som kommer att géra det mojligt att bedoma arliga

framsteg mot att uppnd dessa mal.

Om kommissionen finner att de korrigerande atgérderna ér tillfredsstillande ska den
berdrda medlemsstaten uppdatera sin senaste nationella lagesrapport som avses i artikel 15

med dessa korrigerande dtgirder och ldmna in den till kommissionen.

Kommissionen ska gora sina rekommendationer samt den berorda medlemsstatens

korrigerande dtgdrder och ytterligare atgirder tillgingliga for allmdinheten.
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Artikel 19

Anvindarinformation

1. Relevant, enhetlig och tydlig information ska goras tillgénglig i friga om motorfordon som

slappts ut pd marknaden och som regelbundet kan laddas eller tankas.
Denna information ska goras tillgénglig

a) ifordonsmanualer och pa motorfordon, av tillverkarna, nér dessa fordon slipps ut

pd marknaden,

b)  vid laddnings- och tankningspunkter, av de ansvariga for laddnings- och

tankningspunkten, och
¢)  hos motorfordonsforsiljare, av distributorerna.

2. Huruvida fordon och infrastrukturer eller drivmedel och fordon som omfattas av punkt 1 1
denna artikel &r kompatibla ska faststéllas 1 enlighet med de tekniska specifikationer som

avses i leden 10.1 och 10.2 i bilaga II.

Om det i dessa tekniska specifikationer hinvisas till en grafisk symbol, inbegripet ett

system med fargkoder, ska den grafiska symbolen vara enkel och latt att forsta.

Den grafiska symbolen ska placeras s att den syns tydligt

11454/23 cb/ma 124
BILAGA GIP.INST SV



a)  avde ansvariga for tankningspunkter, pa motsvarande pumpar och tillhdrande
munstycken vid alla tankningspunkter som de ansvarar for, fran den dag da

drivmedlen sldpps ut pa marknaden, I

b)  av tillverkaren, i omedelbar nédrhet av tanklocket, pa alla motorfordon som
rekommenderas for och &r kompatibla med drivmedlet i fraga, och i fordonsmanualer

nir sddana motorfordon slépps ut pd marknaden I .

3. Nar drivmedelspriser visas pa en tankningsstation ska medlemsstaterna séikerstilla att en
jamforelse av de relevanta enhetspriserna visas, ndr sa ar lampligt, och sarskilt for vétgas, i
informationssyfte I enligt den gemensamma metod for jamforelse av enhetspriser for

alternativa drivmedel som avses i led 10.3 i bilaga II.

4. I situationer dir det 1 europeiska standarder som faststéller tekniska specifikationer for ett
drivmedel inte ingdr krav pa mérkning som visar 6verensstimmelse med de berérda
standarderna, ddr markningskraven inte hénvisar till en grafisk symbol, inbegripet system
med fargkoder, eller dir markningskraven inte ar lampliga for att uppnd malen i denna
forordning, far kommissionen, i syfte att uppna ett enhetligt genomforande av punkterna 1
och 2, bemyndiga de europeiska standardiseringsorganisationerna att utarbeta

specifikationer for markning som visar kompatibilitet.
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Pé grundval av de specifikationer for mirkning som visar kompatibilitet som utarbetats av
de europeiska standardiseringsorganisationerna enligt det bemyndigande som avses i forsta
stycket ska kommissionen anta genomforandeakter som faststiller den grafiska symbolen,
inbegripet ett system med fargkoder, for kompatibilitet avseende drivmedel som
introduceras pa unionsmarknaden och som enligt kommissionens bedoémning uppgar till

minst 1 % av den totala forsiljningsvolymen i mer dn en medlemsstat.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 23.2.
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5. Om markningsbestimmelserna i respektive europeiska standarder uppdateras I eller om
nya europeiska standarder for alternativa drivmedel utarbetas I ska motsvarande
mirkningskrav tillimpas pd alla laddnings- och tankningspunkter senast 24 mdnader efter
det att motsvarande genomforandeakt har antagits och pad alla motorfordon som slépps ut

pa marknaden firdn och med den dag da motsvarande genomforandeakt tréider i kraft.

Artikel 20
Tillhandahéllande av data

1. Medlemsstaterna ska utse en organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO,
Identification Registration Organisation). IDRO ska senast den ... [ett ar efter det datum
for tillimpning som avses i artikel 26] utfiarda och forvalta unika identifieringskoder for
att identifiera atminstone ansvariga for laddningspunkter och leverantorer av

mobilitetstjanster.
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2. Senast den ... [ett dr efter det datum for tillimpning som avses i artikel 26] ska de
ansvariga for laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel som ér
tillgédngliga for allménheten, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats
med de ansvariga, sékerstilla tillgang till statiska och dynamiska data om den infrastruktur
for alternativa drivmedel som de ansvarar for eller tjdnster som till sin natur har
anknytning till sddan infrastruktur som de tillhandahdller eller ligger ut pia

entreprenad, utan kostnad. Foljande typer av data ska goras tillgéngliga:

a)  Statiska data for laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel

som de ansvarar for och som ér tillgdngliga for allménheten:

i)  Den geografiska placeringen av laddningspunkterna och tankningspunkterna

for alternativa drivmedel.
i1)  Antal anslutningsdon.
iii)  Antal parkeringsplatser for personer med funktionsnedsattning.

iv)  Kontaktuppgifter for dgaren och for den ansvarige for laddningsstationerna och

tankningsstationen.

v)  Oppettider.
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b)  Ytterligare statiska data for laddningspunkter som de ansvarar for och som &r

tillgéngliga for allménheten:

1) Identifieringskoder, &tminstone for den ansvarige I for laddningspunkten.
i1)  Typ av anslutningsdon.

iii) Typ av strom (véxelstrom/likstrom).

iv)  Laddningsstationens maximala uteftekt (kW).

v)  Laddningspunktens maximala uteffekt (kW).

vi)  Kompatibilitet med olika fordonstyper.

c¢) Dynamiska data for laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa

drivmedel som de ansvarar for och som r tillgingliga for allmdnheten:
1) Driftstatus (i funktion/ur funktion).

i1)  Tillgénglighet (i bruk/ej 1 bruk).

iii)  Engéngspris.

iv)  Levererad elektricitet iir 100 % fornybar (ja/nej).

Kraven i led c ska inte tillimpas pa laddningspunkter som iir tillgingliga for

allmdiinheten och som inte kréver betalning for laddningstjinsten.
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3. Varje ansvarig for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel som dir
tillgingliga for allmdiinheten, eller iigare av dessa punkter i enlighet med vad som
avtalats med de ansvariga, ska inriitta ett programmeringsgriinssnitt (API) som ger
kostnadsfri och obegriinsad tillgang till de data som avses i punkt 2, och ska limna

information om det programmeringsgrinssnittet till de nationella atkomstpunkterna.

Programmeringsgrdinssnittet hos varje ansvarig for laddnings- och tankningspunkter,
eller programmeringsgriinssnittet hos dgaren av dessa punkter i enlighet med vad som
avtalats med de ansvariga, ska uppfylla de gemensamma tekniska krav som faststillts av
kommissionen i de delegerade akter som avses i punkt 6 for att mojliggora ett
automatiskt och enhetligt datautbyte mellan ansvariga for laddnings- och

tankningspunkter som dr tillgiingliga for allmdnheten och dataanvindare.

4. Senast den 31 december 2024 ska medlemsstaterna, genom sina nationella
atkomstpunkter, sikerstélla att data som avses i punkt 2 i denna artikel gors tillgingliga
for alla dataanvindare pa ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt i enlighet med relevanta
bestimmelser for sadana data i delegerad forordning (EU) 2022/670 och i
overensstimmelse med de ytterligare, kompletterande specifikationer som fir antas i
enlighet med punkt 7 i denna artikel. Om medlemsstaterna aggregerar data inom sina
nationella atkomstpunkter fir de tillhandahdlla dessa data till en gemensam europeisk

dtkomstpunkt med hjilp av ett programmeringsgrinssnitt.
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5. Senast den 31 december 2026 ska kommissionen inrditta en gemensam europeisk
dtkomstpunkt som ska fungera som en dataportal som underlittar datkomsten till de data
som avses i punkt 2 frdn de olika nationella atkomstpunkterna. Kommissionen ska
sikerstilla att den gemensamma europeiska dtkomstpunkten dr littillginglig och kan
anvindas av alla dataanviindare, till exempel genom inriittandet av en sdrskild

webbportal.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 22 med

avseende pa att

a)  dndra punkt 2 i den hdir artikeln for att inkludera ytterligare datatyper avseende
laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel som dir
tillgingliga for allmdiinheten eller tjinster som till sin natur har anknytning till
sddan infrastruktur som de ansvariga for infrastrukturen i fraga tillhandahdller
eller ligger ut pad entreprenad mot bakgrund av den tekniska utvecklingen eller

nya tjinster som tillhandahalls pd marknaden, och

b)  komplettera denna forordning genom att faststilla gemensamma tekniska kray for
ett gemensamt programmeringsgrdnssnitt for att mojliggora ett automatiskt och
enhetligt datautbyte mellan ansvariga for laddningspunkter och tankningspunkter

for alternativa drivmedel som ir tillgiingliga for allminheten och dataanvindare.
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7. Kommissionen far anta genomforandeakter i vilka det faststills

a)  specifikationer som kompletterar dem i delegerad forordning (EU) 2022/670 om
det dataformat, den frekvens och den kvalitet som ska giilla niir data som avses i
punkt 2 i denna artikel och i de delegerade akter som antas pa grundval av punkt 6

i denna artikel ska goras tillgingliga,

b)  detaljerade forfaranden som mdajliggor tillgang till data och datas tillginglighet

sdsom krdvs enligt denna artikel.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses i artikel 23.2.

Dessa genomforandeakter ska inte paverka tillimpningen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU*? och de delegerade akter och genomforandeakter som

antagits pd grundval av det direktivet.

8. De delegerade akter och genomforandeakter som avses i punkterna 6 och 7 ska
foreskriva rimliga évergdangsperioder innan bestimmelserna i dessa, eller dndringar av
dem, blir bindande for dem som ansvarar for eller diger laddningspunkter och

tankningspunkter for alternativa drivmedel.

32 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for

inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Artikel 21

Gemensamma tekniska specifikationer

1. I De tekniska specifikationer som faststélls 1 bilaga II ska tillimpas.
2. I enlighet med artikel 10 i forordning (EU) nr 1025/2012 far kommissionen begéra att

europeiska standardiseringsorganisationer utarbetar europeiska standarder som faststéller
tekniska specifikationer for de omraden som avses 1 bilaga II till den hir férordningen och

for vilka inga gemensamma tekniska specifikationer har antagits av kommissionen.
3. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 22 med avseende pa att

a)  dndra bilaga Il genom att infora tekniska specifikationer for de omrdden som
fortecknas i den bilagan for att mojliggora fullsténdig teknisk driftskompatibilitet
for laddnings- och tankningsinfrastrukturen nir det giller fysiska anslutningar,
kommunikation for datautbyte och tillginglighet for personer med nedsatt rorlighet

for de omradena, och
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b)  utan onddigt drojsmadl och senast 12 manader efter antagandet av de relevanta
standarderna dndra bilaga Il genom att uppdatera hénvisningarna till de standarder

som avses i de tekniska specifikationer som faststélls i den bilagan.

4. Om de delegerade akter som avses i punkt 3 ska tillimpas pa befintlig infrastruktur ska
dessa delegerade akter baseras pa en kostnads-nyttoanalys som ska éverlimnas till

Europaparlamentet och radet tillsammans med dessa delegerade akter.

5. Om europeiska standarder som faststiller de tekniska specifikationerna for ett drivmedel
utarbetas efter det att kommissionen antagit en genomforandeakt som avses i
artikel 19.4 andra stycket, och de innehdller bestimmelser om krav pd miirkning for att
visa overensstimmelse med de berorda standarderna och héiinvisar till en grafisk symbol,
inbegripet ett system med firgkoder, ska de dindringar av bilaga I som antagits genom
de delegerade akter som avses i punkt 3 i den hdir artikeln innehdlla en uppgift om vilka
av dessa standarder eller genomforandeakter som ska tillimpas och, i forekommande

fall, upphiiva de berorda genomforandeakterna.

6. De iindringar av bilaga Il som antas genom de delegerade akter som avses i punkt 3 ska
omfatta rimliga overgdangsperioder for alla tekniska specifikationer som dessa
delegerade akter infor eller indrar, under vilka de inte ska vara bindande for den

berérda infrastrukturen.
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Artikel 22

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 20 och 21 ges till
kommissionen for en period pa fem ar frdn och med ... /det datum for ikrafitridande som
avses 1 artikel 26/. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forldngas med perioder av samma léngd, sévida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sadan forlingning senast tre ménader fore

utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 20 och 21 far nir som helst dterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.
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4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts
av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den

13 april 2016 om bttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 20 och 21 ska tridda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en
period pa tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tre

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 23
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.
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2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillampas.
Artikel 24
Rapportering och 6versyn
1. Kommissionen ska senast den 31 december 2024 till Europaparlamentet och radet

overlimna en rapport om teknisk beredskap och marknadsberedskap for tunga fordon.
Den rapporten ska ta héinsyn till de inledande indikationerna pa marknadens
preferenser. Den ska ocksd beakta den tekniska utvecklingen och den utveckling av de
tekniska specifikationerna som uppndtts senast detta datum samt den utveckling som
forviintas pa kort sikt, sirskilt nér det giiller standarder och teknik for laddning och
tankning, sasom standarder for snabbladdning och elviigssystem, och anvindningen av

flytande viite.

Niir det giller tankningsstationer for vitgas ska kommissionen ytterligare bedoma de
krav som avses i artikel 6 mot bakgrund av den tekniska utvecklingen och

marknadsutvecklingen, behovet att specificera en hogre kapacitet for dessa stationer,
behovet att faststilla mal for tankningsinfirastruktur for flytande viitgas samt datumet
Jor utvidgning av kraven for utbyggnad av tankningsstationer for vitgas till TEN-T:s

overgripande ndt.
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Senast den 31 december 2026 och diirefter vart femte dr ska kommissionen se dver

denna forordning.
1 sin oversyn ska kommissionen sdrskilt bedoma

a) om de troskelvirden for trafik som avses i artiklarna 3.6, 3.7, 4.4, 4.5 och 6.4
fortfarande dr relevanta med tanke pd den forvintade dkningen av andelen

vitgasdrivna fordon eller batterielfordon jaimfort med den totala fordonsflotta som

dar i trafik i unionen,
b)  om de elektroniska betalningsmedel som avses i artikel 5.1 fortfarande dr limpliga,

¢)  hur prissiittningsmekanismen for laddningsstationer som dr tillgingliga for
allmdiinheten fungerar och huruvida de priskomponenter som faststills i artikel 5.4

ger konsumenterna tydlig och tillricklig information,

d)  en eventuell minskning av den bruttodrdiktighetstroskel som faststdlls i artikel 9
samt en eventuell utvidgning av denna forordnings tillimpningsomrdde till andra

Sfartygstyper efter relevanta justeringar i andra relevanta unionsrittsakter,
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e) det nuvarande liiget och den framtida utvecklingen pd marknaden for lufifartyg

som drivs med viitgas respektive elektricitet,

/) effekterna av denna forordning ndr det giiller potentialen for koldioxidlickage

samt dess omfattning.

Som en del av denna éversyn ska kommissionen ocksd bedoma i vilken utstrickning
genomforandet av denna forordning har uppndtt dess mal och i vilken utstriickning det
har paverkat konkurrenskraften i de relevanta sektorer som omfattas av den. Den
oversynen ska ocksda omfatta samspelet mellan denna forordning och andra relevanta
unionsriittsakter och ska identifiera eventuella bestimmelser som skulle kunna
uppdateras och forenklas samt insatser och dtgirder som har vidtagits eller skulle
kunna vidtas for att minska det totala kostnadstrycket pa relevanta sektorer. Som en del
av kommissionens analys av denna forordnings effektivitet ska déversynen ocksd

innehdalla en bedomning av den borda som denna forordning medfor for foretag.
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3. Kommissionen ska, om limpligt, éverviga om éversynen ska dtfoljas av ett forslag om

dndring av denna forordning, mot bakgrund av resultatet av den bedomning som avses i

punkt 2.
Artikel 25
Upphdivande
1. I Direktiv 2014/94/EU och delegerade forordningar (EU) 2019/1745 och (EU)

2021/1444 ska upphora att gilla med verkan fran och med den ... [det datum for

tillimpning som avses 1 artikel 26/.

2. Héanvisningar till direktiv 2014/94/EU ska anses som hédnvisningar till denna foérordning

och ldsas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga IV.
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Artikel 26
Ikrafttrddande och tillimpning

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den ... [6 mdnader efter dagen for denna forordnings

ikrafttridande].

Denna f6rordning dr till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i ... den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
11454/23 cb/ma 141

BILAGA GIP.INST SV



Bilaga 1
Rapportering
Den nationella 1agesrapport som avses i artikel 15.1 ska atminstone innehalla foljande:
1. Faststillande av mél

a)  Prognoser for fordonsparkens storlek den 31 december 2025, 2030 och 2035 for
foljande:

— Latta motorfordon, uppdelat pa létta batterielfordon, litta laddhybridfordon och

vétgasdrivna litta motorfordon.

— Tunga motorfordon, uppdelat pé tunga batterielfordon och vétgasdrivna tunga

motorfordon.
b)  MaI for den 31 december 2025, 2027, 2030 och 2035 for foljande:

— Infrastruktur for laddning av létta elfordon: antal laddningsstationer och

uteffekt (klassificering av laddningsstationer i enlighet med bilaga IIT).

— Utvecklingen i fraga om laddningsstationer for latta elfordon som inte &r

tillgéngliga for allménheten, om tillimpligt.
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Infrastruktur f6r laddning av tunga elfordon: antal laddningsstationer och

uteffekt.

Utvecklingen 1 friga om laddningsstationer for tunga elfordon som inte ar

tillgédngliga for allminheten, om tillimpligt.

Tankningsstationer for vdtgas: antal tankningsstationer, deras kapacitet och de

anslutningsdon som tillhandahalls.

Tankningsstationer for flytande metan for viagtrafik: antal tankningsstationer

och deras kapacitet.

Tankningspunkter for flytande metan i kusthamnar i TEN-T:s stomnét och

TEN-T:s overgripande nét, inklusive placering (hamn) och kapacitet per hamn.

Landstromsforsorjning i kusthamnar i TEN-T:s stomnét och TEN-T:s
Overgripande nit, inklusive exakt placering (hamn) och kapacitet per

anldggning i hamnen.

Landstromsforsorjning i inlandshamnar i TEN-T:s stomnét och TEN-T:s

Overgripande nit, inklusive placering (hamn) och kapacitet.
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— Elforsorjning till stillastdende luftfartyg, antal anldggningar per flygplats i
TEN-T:s stomndt eller flygplats i TEN-T:s 6vergripande nét.

— Andra nationella mal for vilka det inte finns nagra bindande unionsomfattande
nationella mal, om tillimpligt. For infrastruktur for alternativa drivmedel 1
hamnar, pa flygplatser och for jdrnvigar ska anldggningens placering och

kapacitet/storlek rapporteras.

2. Utnyttjandegrad: rapportering av infrastrukturens utnyttjande, baserat pa kategorierna i led
1b.
3. I vilken utstrickning man uppnétt de nationella mél som rapporteras, i friga om

anvandning av alternativa drivmedel inom de olika transportsitten (vég, jarnvag, vatten

och luft).

— I vilken utstrackning man uppnatt de mal for utbyggnad av infrastruktur som avses i
led 1 b for alla tilldmpliga transportsitt, sarskilt i friga om laddningsstationer,
elvigssystem (i tillampliga fall), tankningsstationer for vitgas, landstromsforsorjning
1 kusthamnar och inlandshamnar, bunkring av flytande metan 1 kusthamnar i TEN-
T:s stomndt, infrastruktur for andra alternativa drivmedel i hamnar och elférsorjning

till stillastdende luftfartygl .
— Forhallandet mellan offentlig och privat infrastruktur i form av laddningspunkter.

— Utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel inom urbana knutpunkter.
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4. Oversyn av de fall diir medlemsstaterna har utnyttjat undantagen i artiklarna 3.6, 3.7,

3.8,4.6,4.7, 4.8 och 6.4.

5. Rattsliga atgiarder: Information om réttsliga atgérder som kan besta av lagstiftningsatgarder
samt réttsliga och administrativa atgirder for att stodja uppbyggnaden av infrastrukturen
for alternativa drivmedel, sdsom byggnadslov, tillstdnd for parkeringsplatser, certifiering

av foretagens miljoprestanda och koncessioner for laddnings- och tankningsstationer.

6. Information om politiska atgirder som stoder genomforandet av det nationella

handlingsprogrammet, inklusive foljande:

—  Direkta incitament for kop av transportmedel som drivs med alternativa drivmedel

eller uppbyggnad av infrastrukturen.

— Tillging till skatteincitament for att frimja transportmedel som drivs med alternativa

drivmedel och den relevanta infrastrukturen.

—  Anvindning av offentlig upphandling till stdd for alternativa drivmedel, inklusive

gemensam upphandling.

— Icke-ekonomiska incitament pa efterfragesidan, till exempel formanstilltrade till

begrinsade omrdden, parkeringspolicy och sdrskilda filer.
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7. Offentligt stod for utbyggnad och tillverkning, inklusive foljande:

—  Arliga offentliga anslag till utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel,

uppdelade efter alternativt drivmedel och transportsitt (vag, jarnvég, vatten och luft).

— Arliga offentliga anslag for att stodja produktionsanliggningar som utnyttjar teknik

for alternativa drivmedel, uppdelade efter alternativt drivmedel I .

—  Beaktande av eventuella sédrskilda behov under den inledande fasen av utbyggnaden

av infrastrukturen for alternativa drivmedel.

8. Forskning, teknisk utveckling och demonstration: drliga offentliga anslag for att stodja

forskning, teknisk utveckling och demonstration avseende alternativa drivmedel.

11454/23 cb/ma 146
BILAGA GIP.INST SV



Bilaga 11
Tekniska specifikationer
1. Tekniska specifikationer for elforsorjning for vigtransporter
1.1 Normala laddningspunkter for motorfordon:

— Vixelstromsbaserade normala laddningspunkter for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskil minst utrustas med de uttag eller anslutningsdon for fordon

av typ 2 som beskrivs i standard EN 62196-2:2017.
1.2 Snabba laddningspunkter for motorfordon:

- Likstromsbaserade normala laddningspunkter for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de anslutningsdon frdan det
kombinerade laddningssystemet av typ ”Combo 2” som beskrivs i standard

EN 62196-3:2014.

— Vixelstromsbaserade snabba laddningspunkter for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskil minst utrustas med de anslutningsdon av typ 2 som beskrivs

i standard EN 62196-2:2017.

— Likstromsbaserade snabba laddningspunkter for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél minst utrustas med de anslutningsdon fran det kombinerade

laddningssystemet av typ “Combo 2” som beskrivs 1 standard EN 62196-3:2014.
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1.3 Laddningspunkter for motorfordon i kategori L:

Viixelstromsbaserade laddningspunkter som dr tillgiingliga for allmdnheten och
reserverade for elfordon i kategori L upp till 3,7 kW ska av driftskompatibilitetsskdl

minst utrustas med ett av foljande:

a)  uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 3A som beskrivs i standard EN 62196-
2:2017 (for laddningsliige 3).

b)  uttag som overensstimmer med standard IEC 60884-1:2002 +A1:2006 +A42:2013
(for laddningsliige 1 eller 2).

1.4 Normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for elbussar:

- Viixelstromsbaserade normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for
elbussar ska minst utrustas med de anslutningsdon av typ 2 som beskrivs

i standard EN 62196-2:2017.

- Likstromsbaserade normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for
elbussar ska minst utrustas med de anslutningsdon fidn det kombinerade

laddningssystemet av typ ”Combo 2 som beskrivs i standard EN 62196-3:2014.
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1.5 Grdnssnitt for automatiska anslutningsdon for konduktiv laddning av elbussar
i laddningslige 4, i enlighet med standard EN 61851-23-1:2020, ska minst utrustas med

mekaniska och elektriska grinssnitt som beskrivs i standard EN 50696:2021, avseende

- automatiska anslutningsdon (ACD, Automated Connection Device) som dr

monterade pd infrastrukturen (stromavtagare),
- automatiska anslutningsdon som dr monterade pa fordonets tak,
- automatiska anslutningsdon som dr monterade undertill pad fordonet,

- automatiska anslutningsdon som dr monterade pd infrastrukturen (for anslutning

till fordonets sida eller tak).

1.6 Tekniska specifikationer for anslutningsdon for laddning av tunga elfordon
(likstromsladdning).
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1.7 Tekniska specifikationer for induktiv statisk tradlds laddning av personbilar och litta

elfordon.

1.8 Tekniska specifikationer for induktiv statisk tradlés laddning av tunga elfordon.

1.9 Tekniska specifikationer for induktiv dynamisk tradlos laddning av personbilar och létta
elfordon.

1.10  Tekniska specifikationer for induktiv dynamisk trddlos laddning av tunga elfordon.
1.11 Tekniska specifikationer for induktiv statisk tradlés laddning av elbussar.
1.12.  Tekniska specifikationer f6r induktiv dynamisk tradlés laddning av elbussar.

1.13 Tekniska specifikationer for elvigssystem for dynamisk stromforsorjning via

kontaktledning och stromavtagare till tunga elfordon.
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1.14 Tekniska specifikationer for elvigssystem for dynamisk stromforsorjning pa markniva via
stromskenor till personbilar med eldrift, ldtta elfordon och tunga elfordon.

1.15 Tekniska specifikationer for batteribyte i elfordon i kategori L.

1.16 Om det ér tekniskt mojligt, tekniska specifikationer for batteribyte i personbilar med eldrift
och létta elfordon.

1.17 Om det ar tekniskt mojligt, tekniska specifikationer for batteribyte i tunga elfordon.

1.18 Tekniska specifikationer for laddningsstationer for att sdkerstilla tillgdng for anviandare
med funktionsnedséttning.

2. Tekniska specifikationer for kommunikation for datautbyte i sektorn for laddning av
elfordon

2.1 Tekniska specifikationer for kommunikation mellan elfordonet och laddningspunkten
(V2G, Vehicle-to-Grid).

2.2 Tekniska specifikationer for kommunikation mellan laddningspunkten och dess styrsystem
(back-end).
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23 Tekniska specifikationer for kommunikation mellan den ansvarige for laddningspunkten,
leverantorer av elektromobilitetstjénster och e-roamingplattformar.

2.4 Tekniska specifikationer for kommunikation mellan den ansvarige for laddningspunkten
och systemansvariga for distributionssystem.

3. Tekniska specifikationer for vitgasforsorjning for vigtransportfordon

3.1 Tankningspunkter for vitgas som finns utomhus och som tillhandahaller vétgas som
anvéinds som drivmedel i motorfordon ska minst uppfylla de krav pa driftskompatibilitet
som beskrivs i standard EN 17127:2020.

3.2 Kvalitetsegenskaperna hos den vitgas som tillhandahélls vid tankningspunkterna for
vitgas for motorfordon ska uppfylla de krav som beskrivs i standard EN 17124:2022.
Metoderna for att siikerstiilla viitgasens kvalitet beskrivs ocksd i standarden.

33 Tankningsalgoritmen ska uppfylla kraven i standard EN 17127:2020.
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3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

Sa snart certifieringsprocessen enligt standard EN ISO 17268:2020 dr slutford ska
anslutningsdon for tankning av vétgas till motorfordon minst 6verensstimma med den

standarden.

Tekniska specifikationer for anslutningsdon for tankningspunkter som tillhandahéller

(komprimerad) vitgas for tunga motorfordon.

Tekniska specifikationer for anslutningsdon for tankningspunkter som tillhandahaller

flytande vétgas for tunga motorfordon.
Tekniska specifikationer for metan for vigtransporter

Tankningspunkter for komprimerad naturgas (CNG) for motorfordon ska uppfylla
kravet pd ett tankningstryck (arbetstryck) pa 20,0 MPa (200 bar) vid 15 °C. Ett maximalt
tankningstryck pd 26,0 MPa med ’temperaturkompensering” iir tilldtet i enlighet med
standard EN IS0 16923:2018.

Anslutningsdonets profil ska overensstimma med foreskrifter nr 110 fidn Forenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa, som hdnvisar till delarna I och 11 i

standard EN ISO 14469:2017.
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4.3

5.1

5.2.

53

Tankningspunkter for flytande metan for motorfordon ska uppfylla kravet pa ett
tankningstryck som dr ligre din det héogsta tillatna arbetstrycket for fordonstanken enligt
standard EN IS0 16924:2018, ’Tankstationer for naturgas — Tankstationer for flytande
naturgas”. Dessutom ska anslutningsdonets profil overensstimma med standard EN
IS0 12617:2017, »Vigfordon — Anslutningsdon for pdfylining av flytande naturgas
(LNG) — Anslutningsdon for 3,1 MPa”.

Tekniska specifikationer for elforsorjning till sjotransport och inlandssjofart

Landstromsforsorjningen till havsgaende fartyg, vilket inbegriper utformning, installation
och testning av systemen, ska minst uppfylla de tekniska specifikationerna i standard

IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022, tor landbaserade hogspidnningsanslutningar.

Stickkontakter, uttag och fartygskopplingar for landbaserade hogspinningsanslutningar
ska minst uppfylla den tekniska specifikationen i standard IEC 62613-1:2019.

Landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart ska minst 6verensstimma med standard

EN 15869-2:2019 eller standard EN 16840:2017 beroende pa energikraven.
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5.5

5.6

5.7

5.8

Tekniska specifikationer for landbaserade batteriladdningspunkter for havsgéende fartyg,

med driftskompatibilitet gentemot dessa fartyg avseende anslutningar och system.

Tekniska specifikationer for landbaserade batteriladdningspunkter for fartyg
1 inlandssjofart, med driftskompatibilitet gentemot dessa fartyg avseende anslutningar och

system.

Tekniska specifikationer for kommunikationsgranssnitt mellan fartyg och hamn i system
for automatiserad landstromsforsorjning (OPS, Onshore Power Supply) och system for

batteriladdning till havsgéende fartyg.

Tekniska specifikationer for kommunikationsgranssnitt mellan fartyg och hamn 1 system
for automatiserad landstromsforsorjning (OPS, Onshore Power Supply) och system for

batteriladdning till fartyg i inlandssjofart.

Om det ar tekniskt mojligt, tekniska specifikationer for batteribyte 1 och laddning av

landbaserade stationer for fartyg i inlandssjofart.
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6. Tekniska specifikationer for vitgasbunkring till sjétransport och inlandssjofart

6.1 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av (komprimerad) vitgas till

havsgaende vétgasdrivna fartyg.

6.2 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av (komprimerad) vétgas till

vitgasdrivna fartyg i inlandssjofart.

6.3 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av flytande viitgas till

havsgdende viitgasdrivna fartyg.

6.4 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av flytande vitgas till
vitgasdrivna fartyg i inlandssjofart.

7. Tekniska specifikationer for metanolbunkring till sjotransport och inlandssjofart

7.1 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av I metanol till havsgaende

metanoldrivna fartyg.
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7.2 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av I metanol till
metanoldrivna fartyg i inlandssjofart.

8. Tekniska specifikationer for ammoniakbunkring till sjotransport och inlandssjofart

8.1 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av I ammoniak till
havsgdende ammoniakdrivna fartyg.

8.2 Tekniska specifikationer for tankningspunkter och bunkring av I ammoniak till
ammoniakdrivna fartyg i inlandssjofart.

9. Tekniska specifikationer for tankningspunkter for flytande metan till sjotransport och
inlandssjofart

9.1 Tankningspunkter for flytande metan for havsgdende fartyg som inte omfattas av den
internationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg for transport av flytande
gaser i bulk (IGC-koden) ska minst 6verensstimma med standard EN ISO 20519:2017.

11454/23 cb/ma 157

BILAGA GIP.INST SV



9.2 Tankningspunkter for flytande metan for fartyg i inlandssjofart ska enbart av
driftskompatibilitetsskdl minst 6verensstimma med standard EN ISO 20519:2017
(delarna 5.3-5.7).

10. Tekniska specifikationer for drivmedelsmiirkning

10.1 Den mérkning som grafiskt visar kompatibilitet mellan drivmedel och fordon (Fuels -
Identification of vehicle compatibility - Graphical expression for consumer information)

ska Overensstimma med standard EN 16942:2016+A1:2021.

10.2 Identifiering av kompatibilitet mellan fordon och infrastruktur (/dentification of vehicles
and infrastructures compatibility — Graphical expression for consumer information on EV

power supply) ska minst 6verensstimma med standard EN 17186:2019.

10.3 Den gemensamma metoden for jimforelse av enhetspriser for alternativa drivmedel

faststills i kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2018/73233,

10.4 Tekniska specifikationer for elladdningsstationer och tankningsanliggningar for viitgas

for jarnvigstransport.

3 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/732 av den 17 maj 2018 om en

gemensam metod for jAmforelse av enhetspriser for alternativa brianslen i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (EUT L 123, 18.5.2018, s. 85).
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Bilaga III

Rapporteringskrav for anvindning av elfordon och utbyggnad av laddningsinfrastruktur som

ar tillgdnglig for allménheten

1. Medlemsstaterna ska kategorisera sin rapportering om anvandningen av elfordon enligt

foljande:
— Batterielfordon, uppdelat pd kategorierna M1, N1, M2 och Nos.
— Laddhybridfordon, uppdelat pé kategorierna M1, N1, M2/3 och Nas.

2. Medlemsstaterna ska kategorisera sin rapportering om utbyggnaden av laddningspunkter

som dr tillgingliga for allméinheten enligt foljande:
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Kategori Underkategori Maximal uteffekt ’Deﬁnition enligt
artikel 2 i denna
forordning

Langsam viaxelstromsbaserad P<74kW

laddningspunkt, enfas Normal
Kategori 1 Halvsnabb vixelstromsbaserad 7,4 kW <P <22 kW laddningspunkt
(véaxelstrom) |laddningspunkt, trefas

Snabb viaxelstromsbaserad P>22 kW

laddningspunkt, trefas

Langsam likstromsbaserad P <50 kW

laddningspunkt

Snabb likstromsbaserad 50 kW <P <150kW [Snabb

Kategori 2 laddningspunkt laddningspunkt

(likstrém) -

Nivé 1 — Ultrasnabb 150 kW <P <350 kW
likstromsbaserad laddningspunkt
Niva 2 — Ultrasnabb P>350 kW
likstromsbaserad laddningspunkt
3. Foljande data ska tillhandahallas uppdelat pa laddningsinfrastruktur som ar tillginglig for

allmdnheten och avsedd for litta motorfordon och tunga motorfordon:
— Antal laddningspunkter, som ska rapporteras for var och en av kategorierna i led 2.
— Antal laddningsstationer, som ska rapporteras for var och en av kategorierna i led 2.

- Total sammanlagd uteffekt fran laddningsstationerna I .

11454/23 cb/ma 160
BILAGA GIP.INST SV



Bilaga IV

Jamforelsetabell

Direktiv 2014/94/EU Denna forordning

Artikel 1 Artikel 1

I I

Artikel 2 Artikel 2

Artikel 3 Artikel 14

Artikel 4 Artiklarna 3, 4, 5, 9 och 10

Artikel 5 Artikel 6

- Artikel 7

Artikel 6 || Artiklarna 8 och 11

- Artikel 12

- Artikel 13

Artikel 7 Artikel 19

Artikel 8 Artikel 22

Artikel 9 Artikel 23
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Artikel 10 Artiklarna 15 , 16 och 24
Artikel 17
Artikel 18
- Artikel 20
- Artikel 21
i Artikel 25
Artikel 12 Artikel 26
Artikel 13 -
Bilaga 1 Bilaga 1
Bilaga 11 Bilaga I1
- Bilaga 111
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