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I. UVOD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predsedni¢ka Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) Karima DELLIOVA (Verts/ALE, FR)

predlozila v tejto suvislosti v mene vyboru TRAN kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujici
navrh ¢. 307) k uvedenému névrhu nariadenia, ku ktorému Petar VITANOV (S&D, BG) vypracoval
navrh spravy. O tomto pozmeiiujicom navrhu sa pocas uvedenych neformalnych kontaktov

dosiahla dohoda. Neboli predlozené Ziadne iné pozmenujuce navrhy.
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 11. jala 2023 prijalo kompromisny pozmenujici navrh (pozmenujici navrh
¢. 307) k uvedenému navrhu nariadenia. Takto zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu
Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe

k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt’

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyznacené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(11.7.2023)

P9 _TA(2023)0261

Zavadzanie infraStruktury pre alternativne paliva

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 11. jula 2023 o navrhu nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva

a o zruSeni smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (COM(2021)0559 — C9-
0331/2021 - 2021/0223(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé citanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na nadvrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2021)0559),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Eur6pskej Unie, v sulade
s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurdpskemu parlamentu (C9-0331/2021),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie,

— so zretel'om na odovodnené stanovisko predlozené na zaklade Protokolu €. 2 o uplatiovani
zésad subsidiarity a proporcionality Francuzskym narodnym zhromazdenim, ktoré tvrdi, ze
navrh legislativneho aktu nie je v stilade so z4dsadou subsidiarity,

— so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 9. decembra
20211,

— zo zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov z 26. januéara 20222,

— so zretelom na predbeznu dohodu schvalenti gestorskym vyborom podl'a ¢lanku 74 ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zavizok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 26. aprila 2023,
schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v sulade s ¢lankom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie,

— so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

— so zretel'om na stanoviska Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’
potravin, Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre regionalny rozvoj,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0234/2022),

1.  prijima nasledujucu poziciu v prvom ¢&itani®;

1 I:J. V. EI:J C 152, 6.4.2022, s. 138.
2 U.v.EUC 270, 13.7.2022, s. 38.
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2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahraddza, podstatne meni alebo méa v umysle
podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

3 Tato pozicia nahradza pozmefiujuce navrhy prijaté 19. oktobra 2022 (U. v. EU C 149,
28.4.2023, s. 199).

11454/23 sim/if 4
PRILOHA GIP.INST SK



P9_TC1-COD(2021)0223

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom ¢itani 11. jula 2023 na ucely prijatia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... 0 zavadzani infra§truktiry pre

alternativne paliva a o zruSeni smernice 2014/94/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najméi na jej ¢lanok 91,

so zretelom na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,
2

so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov-,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

1 U.v. EUC 152, 6.4.2022, 5. 138.
2 U.v. EU C 270, 13.7.2022, s. 38.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 11. jala 2023.
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ked’ze:

(1

2)

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU* sa stanovil ramec zavadzania
infrastruktiry pre alternativne palivd. V oznameni Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom
»Stratégia pre udrzatel'nt a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do
buducnosti* (dalej len ,,stratégia pre udrzatel'na a inteligentni mobilitu®) sa poukazuje na
nerovnomerny rozvoj nabijacej a &erpacej infrastruktury v celej Unii, slabt interoperabilitu
a nedostato¢ne 'ahké pouzivanie. Konstatuje sa v iom, Ze absencia jasnej spolo¢nej
metodiky stanovovania ciel'ov a prijimania opatreni v narodnych politickych rdmcoch
pozadovanych smernicou 2014/94/EU viedla k situécii, ked’ sa Giroven ambicii pri
stanovovani ciel'ov a podpornych politik v jednotlivych ¢lenskych §tatoch vyrazne lisi.
Tieto rozdiely brania vytvoreniu komplexnej a uplnej siete infrastruktury pre

alternativne palivd v celej Unii.

V prave Unie sa uz stanovili cielové hodnoty pre obnovitelné paliva. V smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001° sa napriklad stanovuje ciel’ 14 %

trhového podielu energie z obnovite'nych zdrojov na dopravnych palivach.

4 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).

S Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuZzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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3) V nariadeniach Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631° a (EU) 2019/1242 sa uz
stanovili emisné normy CO; pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla, ako aj
pre urcité nové tazké uzitkové vozidla. Uvedené nariadenia by mali urychlit’ zavadzanie
najmd vozidiel s nulovymi emisiami, a tym vytvarat’ dopyt po nabijacej a Cerpacej
infrastruktire. Je dolezité, aby nariadenia (E U) 2019/631 a (EU) 2019/1242 a toto
nariadenie zabezpedili sudriny ramec pre pouZivanie a zavddzanie alternativnych paliv v

cestnej doprave.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa
stanovuji emisné normy CO: pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla a ktorym
sa zru$ujt nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U.v. EUL 111, 25.4.2019, s. 13).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019, ktorym sa
stanovuju emisné normy CO: pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L
198, 25.7.2019, s. 202).
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(4)

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o zaisteni rovnakych podmienok pre

udrzatelna leteckd dopravu a nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/...%* by

mali podporit’ vyrobu a zavadzanie udrzate'nych alternativnych paliv v leteckej a

namornej doprave. Hoci pri poziadavkach na pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv

mozno vo vel'kej miere vyuzivat’ existujucu infraStruktiru na doplnanie paliva, su potrebné

investicie na dodavanie elektriny stojacim lietadlam. V nariadeni (EU) 2023/..."" sa
stanovuju poziadavky najmé na vyuzivanie pobreznej elektriny, ktoré mozno splnit’ len
vtedy, ak sa v pristavoch transeurdpskej dopravnej siete (dalej len ,,TEN-T*) zavedie
primerana uroven pobreZného zdasobovania elektrinou. Uvedené nariadenia vSak
neobsahuju ziadne poziadavky tykajuce sa palivovej infraStruktiry, i ked’ su takéto

poziadavky predpokladom na dosiahnutie cielov.

++

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... o vyuzivani paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice
2009/16/ES (U.v.EUL .., ..,s. ...).

U. v.: vloZte, prosim, do textu ¢islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)) a do poznamky pod ¢iarou ¢islo, ddtum a odkaz na jeho uverejnenie v
uradnom vestniku.

U. v.: vlozte, prosim, do textu ¢islo nariadenia uvedené¢ho v dokumente PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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)

Vsetky druhy dopravy by sa preto mali zastre$it’ jednym pravnym aktom, v ktorom by sa
mali zohl'adnit’ r6zne alternativne paliva. PouZzivanie technol6gii pohonu s nulovymi
emisiami ma v jednotlivych druhoch dopravy a v roznych élenskych statoch rd6zny stupen
vyspelosti. Najmi v odvetvi cestnej dopravy dochédza k rychlemu zavadzaniu elektrickych
vozidiel na batérie a plug-in hybridov. Na trhu st dostupné aj vozidla na vodikovy pohon.
Okrem toho sa v rdmci roznych projektov a prvych komerénych operacii v sucasnosti
zavadzaji mensie plavidla na vodikovy pohon a elektrické plavidla na batérie, ako aj vlaky
na vodikovy pohon, pricom plnohodnotné komercné zavedenie sa oCakava v najblizsich
rokoch. Naopak, odvetvia leteckej a vodnej dopravy su aj nad’alej zavislé od kvapalnych a
plynnych paliv, ked’ze hnacie ststavy s nulovymi a nizkymi emisiami podl'a o¢akévani
vstupia na trh az okolo roku 2030 alebo aj neskor, a to najmé v leteckom odvetvi, pri¢om
uplna komercializacia potrva urcity ¢as. VyuZzivanie plynnych alebo kvapalnych fosilnych
paliv je mozné, len ak sa jasne naviaZe na jednoznacny plan dekarbonizacie, ktory bude v
stilade s dlhodobym ciel'om klimatickej neutrality v Unii, &o si vyZaduje intenzivnejsie
zmieSavanie alebo ndhradu obnovitelnymi palivami ako biometan, pokrocilé biopaliva

alebo obnovitel'né a nizkouhlikové syntetické, parafinické, plynné a kvapalné paliva.
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(6) Takéto biopaliva, syntetické a parafinické paliva, ktoré nahradzaji naftu, benzin a letecké
palivd, mozno vyrabat’ z roznych surovin a mézu sa zmiesavat’ s fosilnymi palivami vo
vel'mi vysokych pomeroch. Tieto paliva su obzvlast’ doleZité pre zniZenie emisii
sklenikovych plynov v odvetviach leteckej a namornej dopravy, v ktorych bude podl’a
ocakavani elektrifikdcia pomalsia. Tieto paliva su technicky, po drobnych Gpravach,
kompatibilné so su¢asnymi technoldgiami vozidiel. NavySe sa metanol z obnovitelnych
zdrojov moze pouzit okrem iného vo vnutrozemskej vodnej doprave a v pribreznej
namornej doprave. Syntetické a parafinické paliva maja potencial znizit’ vyuzivanie
fosilnych paliv v odvetvi dopravy. VSetky tieto palivd mozno distribuovat’, skladovat’ a
pouzivat’ s existujicou infrastruktirou alebo v pripade potreby s infrastruktirou rovnakého

druhu.
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(7

Skvapalneny metan bude pravdepodobne nad’alej zohravat’ ilohu v ndmornej doprave, kde
v stcasnosti nie je k dispozicii ziadna ekonomicky Zivotaschopnad technoldgia pohonu s
nulovymi emisiami. Skvapalneny metdn z fosilnych zdrojov by sa v§ak mal ¢o najskor
vyradit’ 7 pouZivania v namornej doprave a nahradit’ udrZatel’nejsSimi alternativami. V
stratégii pre udrzatel'nu a inteligentni mobilitu sa poukazuje na to, Ze namorné lode s
nulovymi emisiami budu pripravené na trh do roku 2030 a na projektoch takychto lodi sa
uz pracuje. Ocakava sa, ze vzhl'adom na dlht zivotnost’ namornych lodi bude konverzia
flotil prebiehat’ postupne. Na rozdiel od situdcie v ndmornej doprave sa v pripade
vnutrozemskej vodnej dopravy, kde sa bezne pouzivaju mensie plavidla a pokryvaju
kratSie vzdialenosti, technoldgie hnacej sustavy s nulovymi emisiami ako vodik a elektrina
stavaju vyspelymi technolégiami a podla ocakéavani preto vstipia na trh rychlejsie. Tieto
technolodgie hnacej stistavy s nulovymi emisiami by vSak mohli zohrdavat’ déleZiti tilohu v
ndamornej doprave, pokial’ ide o vytvdranie uspor z rozsahu v suvislosti s rieSeniami pre
pohonné systémy s nulovymi emisiami. OCakava sa, Ze skvapalneny metdn vz v tomto
odvetvi nebude zohravat’ vyznamnu tlohu. Dopravné paliva ako skvapalneny metdn je
potrebné Coraz viac dekarbonizovat’ zmieSanim alebo nahradenim napriklad skvapalnenym
biometanom I alebo obnovite'nymi a nizkouhlikovymi syntetickymi plynnymi e-palivami
(e-plyn). Pre uvedené dekarbonizované palivda mozno pouzivat’ rovnaku infrastruktiru ako

pre fosilne plynné paliva, ¢o umoZzni postupny prechod na dekarbonizované paliva.
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®)

)

V odvetvi cestnej ndkladnej dopravy su technologie pre ndkladné vozidla s pohonom na
skvapalneny metdan vz uplne pripravené. Spolo¢né scenare, z ktorych vychadza stratégia
pre udrzatel'nt a inteligentni mobilitu a oznamenie Komisie zo 17. septembra 2020 s
nazvom ,,Ambicioznejsie klimatické ciele pre Europu na rok 2030 — Investicia do
klimaticky neutralnej buducnosti v prospech nasich obcanov* (dalej len ,,plan ciel'ov v
oblasti klimy*), ako aj revidované modelové scenare balika ,,Fit for 55* naznacuju
obmedzenu ulohu pre plynné paliva, ktoré buda ¢oraz dekarbonizovanejSie v nakladne;j
cestnej doprave a najma v segmente dial’kovej prepravy. Okrem toho sa o¢akava, ze
vozidla na skvapalneny ropny plyn (LPG) a stlac¢eny zemny plyn (CNG), pre ktoré uz v
celej Unii existuje dostatoéna infradtrukturna siet’, buda postupne nahradzané hnacimi
sustavami s nulovymi emisiami, takze na preklenutie zostavajicich medzier v hlavnych
sietach sa povazuje za potrebnu len obmedzena cielend politika zavddzania infrastruktiry

pre skvapalneny metdan, ktora moze rovnako dodavat’ aj dekarbonizované paliva.

V tomto nariadeni by sa mali stanovit’ zavizné minimdlne ciel’ové hodnoty v oblasti

zavadzania verejne pristupnych nabijacich a éerpacich infraStruktir pre cestné vozidla.
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(10) Nabijacia stanica je fyzické zariadenie na nabijanie elektrickych vozidiel. KaZda
nabijacia stanica md teoreticky maximdalny vykon vyjadreny v kW a ma aspoii jeden
nabijaci bod, kde sa da v danej chvili nabijat’ iba jedno vozidlo. Pocet nabijacich bodov
na nabijacej stanici urcuje pocet vozidiel, ktoré moZno v danej stanici kedykol’vek
nabijat’ sucasne. Ak sa v nabijacej stanici v urcitom okamihu nabija viac ako jedno
vozidlo, maximalny vykon sa rozloZi na jednotlivé nabijacie body tak, aby vykon
poskytovany v kaZdom jednotlivom nabijacom bode bol niZsi nez vykon danej nabijacej
stanice. Nabijaci park pozostava 7 jednej alebo viacerych nabijacich stanic na
konkrétnom mieste, a to pripadne vrdatane vyhradenych prilahlych parkovacich miest.
Pokial’ ide o cielové hodnoty stanovené v tomto nariadeni pre nabijacie parky,
minimadlny vykon poZadovany pre nabijacie parky by mohla zabezpecovat’ jedna alebo

viaceré nabijacie stanice.

11454/23 sim/if 13
PRILOHA GIP.INST SK



(11) Verejne pristupné nabijacie body alebo Cerpacie miesta zahrriaju napriklad verejne
pristupné sukromné nabijacie body alebo Cerpacie miesta na verejnom alebo sukromnom
pozemku, ako su verejné parkoviska alebo parkoviska supermarketov. Nabijaci bod
alebo Cerpacie miesto na sukromnom pozemku pristupnom verejnosti by sa mali
povaZovat’ za verejne pristupné aj v pripadoch, ked’ je pristup obmedzeny na urcitu
v§eobecnu skupinu pouZivatel ov, napriklad zakaznikov. Nabijacie body alebo Cerpacie
miesta pre schémy spoloc¢ného vyuZivania vozidiel (tzv. car sharing) by sa mali
povazovat’ za verejne pristupné len vtedy, ak vyslovne umoZiiuju pristup pouZzivatel’om,
ktori su tretimi stranami. Nabijacie body alebo Cerpacie miesta na siukromnom pozemku,
ku ktorému mda pristup len urcita obmedzend skupina osob, ako su parkovacie miesta v
kancelarskej budove, ku ktorym maju pristup len zamestnanci alebo opravnené osoby, by

sa nemali povaZovat’ za verejne pristupné nabijacie body alebo Cerpacie miesta.

(12) S ciel’om zvysit’ pohodlie spotrebitelov je doleZité, aby prevadzkovatelia verejne
pristupnych nabijacich bodov alebo cerpacich miest zabezpecili, aby otvaracie hodiny

tychto bodov a miest a cas prevadzky ich sluZieb plne zodpovedali potrebam koncovych

pouZivatelov.

11454/23 sim/if 14
PRILOHA GIP.INST SK



(13)

Zavadzanie verejne pristupnej nabijacej infrastruktiry pre 'ahké uzitkové elektrické
vozidla je v ramci Unie nerovnomerné. Ak by tato nerovnomernost’ verejne pristupnej
nabijacej infrastruktiry pretrvavala, ohrozilo by to zavadzanie 'ahkych Gzitkovych
elektrickych vozidiel, ¢im by sa obmedzila prepojenost’ v celej Unii. Pretrvavajice
rozdiely v politickych ambicidch a pristupoch na vnutrostatnej urovni brdnia tak vel’mi
potrebnej udriatel’nej transformdcii odvetvia dopravy a neprispievaju k vytvaraniu
dlhodobej istoty potrebnej pre vyznamné trhové investicie. Zavdzné minimalne cielové
hodnoty pre ¢lenské Staty na vnutrostatnej rovni by preto mali zabezpecit’ politické
smerovanie a dopliat’ narodné politické ramce. Tento pristup by mal kombinovat’ narodné
cielové hodnoty vozovych parkov s cielovymi hodnotami vzdialenosti v ramci siete TEN-
T. Nérodné cielové hodnoty vozovych parkov by mali zabezpecit', aby vyuzivanie l'ahkych
uzitkovych elektrickych vozidiel v kazdom ¢lenskom $tate zodpovedalo zavadzaniu
dostato¢nej verejne pristupnej nabijacej infrastruktury. Ciel'ové hodnoty vzdialenosti v
ramci siete TEN-T by mali zabezpegit' Gplné pokrytie hlavnych cestnych sieti Unie

nabijacimi bodmi, aby sa umoznilo lahké a plynulé cestovanie v celej Unii.
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(14) Nérodné cielové hodnoty vozovych parkov by sa mali stanovit’ na zéklade celkového
poctu elektrickych vozidiel evidovanych v dotknutom ¢lenskom $tate. Tieto cielové
hodnoty by sa mali stanovit’ na zaklade spolo¢nej metodiky, ktora zohl'adiiuje
technologicky vyvoj, ako je zvySeny dojazd elektrickych vozidiel alebo rast poctu
rychlonabijacich bodov, v ktorych sa mdze nabijat’ viac vozidiel nez v nabijacich bodoch
na bezné nabijanie v danom obdobi. V tejto spolocnej metodike by sa takisto mali
zohl'adnit’ rozdiely v spdsobe nabijania medzi elektrickymi vozidlami na batérie a plug-in
hybridmi. Metodika stanovujiica ndrodné ciel'ové hodnoty vozovych parkov podl'a
celkového maximalneho vykonu verejne pristupnej nabijacej infraStruktary by umoznila

flexibilitu pri zavadzani r6znych technologii nabijania v ¢lenskych Statoch.
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(15)

Vykonavanie narodnych cielovych hodnot vozovych parkov ¢lenskymi $tatmi by malo
zabezpecCit’ inStalaciu dostatocného poctu verejne pristupnych nabijacich bodov takym
sposobom, ktory zaruci pristupnost’ nabijacich bodov na celom ich iizemi, najymé na
staniciach verejnej dopravy, ako su pristavné terminaly osobnej dopravy, letiska alebo
zelezni¢né stanice. Zavddzanie tychto verejne pristupnych nabijacich bodov je obzvlast
doleZité v obytnych oblastiach, kde je nedostatok parkovacich miest mimo ulice, a v
oblastiach, kde su vozidla zvycajne zaparkované na dlhsi ¢as. Na zvySenie pohodlia
spotrebitel'ov by sa mal zaviest’ aj dostato¢ny pocet verejne pristupnych rychlonabijacich
bodov pre 'ahké uzitkové elektrické vozidla najmé v sieti TEN-T, aby sa zaistilo uplné
cezhrani¢éné prepojenie a umoznil pohyb elektrickych vozidiel v celej Unii. Je délefité, aby
zavadzanie verejne pristupnej nabijacej infraStruktiry bolo predovsetkym vysledkom
sitkromnych trhovych investicii. Clenské tdty by viak v silade s pravidlami §titnej
pomoci Unie mali mat’ mo#nost’ podporovat’ zavidzanie potrebnej verejne pristupnej
nabijacej infraStruktury v pripadoch, ked’ je vihl’adom na trhové podmienky potrebna

verejnd podpora predtym, ako sa vytvori plne konkurencny trh.
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(16)

V zavislosti od osobitnych okolnosti v ¢lenskom Stdte by poZiadavky 7 hl’adiska uirovne
staleho celkového vykonu, ktory sa ma poskytovat’ prostrednictvom verejne pristupnych
nabijacich stanic kaZdému Pahkému uZitkovému elektrickému vozidlu na batérie
evidovanému v danom Clenskom Stdate, uz nemuseli byt’ opodstatnené, ak by tieto
poZiadavky mohli mat’ nepriaznivé ucinky tym, Ze by odrddzali od sukromnych investicii,
alebo najmd tym, Ze by v strednodobom horizonte viedli k nadmernej ponuke. Riziko
takychto nepriaznivych ucinkov by mohlo vzniknut’ v dosledku instalacie vysokého poctu
sukromnych nabijacich bodov. Potreby pouZivatelov alebo miera pouZivania verejne
pristupnych nabijacich stanic by mohli byt’ v porovnani s povodnymi predpokladmi
niZSie, o moZe mat’ za ndasledok, Ze celkovy vykon dostupny prostrednictvom verejne
pristupnych nabijacich stanic dosiahne neimerne vysoku uroveii v porovnani so
skutocnym vyuZivanim tychto stanic. V takychto pripadoch by dotknuty clensky Stat mal
mat’ moZnost’ poZiadat’ o povolenie uplatiiovat’ niZSie poZiadavky na uroveri celkového
vykonu, nez su poZiadavky stanovené v tomto nariadeni, alebo takéto poZiadavky prestat’
uplatiiovat’. Aby Elensky Stat mohol podat’ takuto Ziadost’, podiel Pahkych uZitkovych
elektrickych vozidiel na batérie v porovnani s celkovym vozovym parkom Pahkych
uzitkovych vozidiel evidovanych v danom ¢lenskom Stdte by mal dosiahnut’ aspoii 15 % a

¢lensky Stat by mal svoju Ziadost’ riadne odovodnit’.
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(17)

(18)

V ramci preskumania tohto nariadenia je doleZité, aby Komisia posudila potrebu
zahrnut’ poZiadavky, podl’a ktorych bude musiet’ nabijacia infrastruktura sluZit’ pre
bicykle na elektricky pohon a vozidla kategorie L, ako su elektrické bicykle a elektrické
mopedy, a najmd moznost’ vybavit’ nabijaciu infraStrukturu beZnou zasuvkou v
domdcnosti, ktora umoZziiuje Pahké nabijanie takychto vozidiel, ked’Ze predstavuju
sposob dopravy, ktory moZe prispiet’ k d’alSiemu zniZeniu emisii CO; a znecistenia

ovzdusia.

Tazké uzitkové elektrické vozidla potrebuji vyrazne odlisnt nabijaciu infrastruktiru nez
I'ahké uzitkové elektrické vozidla. Verejna pristupna infrastruktura pre tazké uzitkové
elektrické vozidla viak v sti¢asnosti nie je v Unii k dispozicii takmer nikde a zavidzanie
takejto infrastruktiry je potrebné urychlit’. Kombinovany pristup vyuZitia cielovych
hodnét vzdialenosti v ramci siete TEN-T s primeranym rozliSenim medzi zakladnou
siet’ou TEN-T a suhrnnou siet’ou TEN-T, cielovych hodnot infrastruktiry na no¢né
nabijanie a cielovych hodnét v mestskych uzloch by mal zabezpegit, aby sa v celej Unii
vytvorilo dostatocné pokrytie verejne pristupnou nabijacou infrastruktirou pre tazké
uzitkové elektrické vozidla, ktoré zvladne ocakavany ndrast podielu tazkych uzitkovych

elektrickych vozidiel na batérie na trhu.
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(19)

(20)

Mal by sa zaviest’ I dostato¢ny pocet verejne pristupnych rychlonabijacich bodov pre
tazké uzitkové vozidla pozdiZ siete TEN-T, aby sa zaistilo tpIné prepojenie v celej Unii.
Tato infraStruktara by mala mat’ dostato¢ny vykon na nabitie tazkych uzitkovych vozidiel
pocas povinnej prestavky vodica. S ciel’om zohl’adnit’ ¢as potrebny na planovanie,
navrhovanie a zavedenie nabijacej infraStruktury, ¢o by mohlo zah¥iiat’ rozSirenie alebo
modernizdciu elektrizacnej sustavy v urcitych oblastiach, nakup pozemkov,
environmentdlne povolenia a v pripade potreby zaddvanie verejnych zdkaziek, a s cielom
prisposobit’ sa postupnému zavadzaniu razZkych uZitkovych elektrickych vozidiel, by sa
verejne pristupna nabijacia infraStruktara pre tieto vozidla mala zavdadzat’ postupne od

roku 2025, aby sa celd siet’ TEN-T pokryla do roku 2030.

Na ucely zavadzania nabijacej infrastruktiry pozdlf cestnej siete TEN-T by vietky
nabijacie stanice, ktoré sa maji zaviest’ pozdl cestnej siete TEN-T, mali byt’ umiestnené
na cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vidialenosti do 3 km od najbliZSieho vyjazdu z
cesty siete TEN-T.
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(21) Niektoré Clenské Staty v sucasnosti modernizuju useky siete TEN-T s ciel’om splnit’
poZiadavky stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013°.
Clenské tdaty by sa pritom mali usilovat’ zabezpedit’, aby sa pofiadavky na zavddzanie
nabijacej a éerpacej infrastruktiry pozdl siete TEN-T stanovené v tomto nariadeni
vykonavali komplexne s ciel’om zabranit’ uviaznutym aktivam a spéosobom, ktorym sa

zabezpedi koordinované vykondvanie nariadenia (EU) & 1315/2013 a tohto nariadenia.

22) V sucasnosti sa vypracuvaju nové normy pre infrastrukturu nabijania ' azkych
uzitkovych elektrickych vozidiel. Komisia by preto mala zvaZzit’ zvySenie individudlneho
vykonu nabijacich stanic v nabijacich parkoch, akondhle budu k dispozicii nové

spolocné technické Specifikdcie.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia
¢ 6612010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(23) Nabijacia infrastruktara pozdiZ siete TEN-T by sa mala doplnit’ verejne pristupnou
rychlonabijacou infraStruktirou v mestskych uzloch. Této infraStruktara je potrebna najma
na poskytovanie moznosti nabijania dodavkovych nékladnych vozidiel a na nabijanie
dial’kovych kamionov na mieste urcenia. Nabijacie body pre 'ahké uzitkové elektrické
vozidla v mestskych oblastiach by v§ak mali patrit’ do narodnych cielovych hodnot
vozovych parkov. Okrem rychlonabijacich bodov pozdl% siete TEN-T a v mestskych
uzloch by tazké uZitkové elektrické vozidla mali mat’ mozZnost’ vyuZivat’ aj verejne
pristupnii nabijaciu infrastruktiiru na no¢né nabijanie pozdls hlavnej dopravnej siete s

cielom osobitne podporit’ elektrifikdciu odvetvia dial’kovej dopravy.

(24) S ciel’om zabranit’ investiciam, ktoré by boli neprimerané v porovnani s objemom
dopravy na niektorych cestach siete TEN-T v pripadoch, ked’ zavedenie nabijacej
infraStruktury nemoZzno odovodnit’ 7o socidlno-ekonomického hl’adiska nakladov a
prinosov, by Clenské Staty mali mat’ moZnost’ stanovit’, Ze jeden verejne pristupny
nabijaci park obsluhuje oba smery jazdy, a to za predpokladu, Ze su splnené ostatné
uplatnitel’né poZiadavky, pokial’ ide o maximadlny rozstup medzi nabijacimi parkmi,
celkovy vykon nabijacieho parku a pocet nabijacich bodov v nabijacich parkoch, ktoré
si poufitel’'né pre jeden smer jazdy. Clenské $tity by pripadne mali mat’ mosnost’ znizit’
celkovy vykon nabijacich parkov pre Pahké uZitkové elektrické vozidla alebo aZké
uzitkové elektrické vozidld nachddzajiicich sa pozdlf cestnej siete TEN-T s nizkym
objemom premavky lahkych uZitkovych elektrickych vozidiel alebo t’aZkych uZitkovych
elektrickych vozidiel. Na ten isty ucel by Clenské Staty mali mat’ aj moZnost’ povolit’ vicsi
maximdlny rozstup medzi verejne pristupnymi nabijacimi parkmi pre Pahké uZitkové
elektrické vozidla alebo t'azké uifitkové elektrické vozidlda pozdl? ciest zdkladnej siete

TEN-T s vel’mi nizkym objemom premavky.
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(25)

VzhPadom na ostrovny charakter Cypru, neexistujiice pozemné spojenie s inymi
¢lenskymi Statmi a pevninou a obmedzeny rozsah cestnej siete TEN-T je dial’kova
doprava v aZkymi uZitkovymi vozidlami v tomto élenskom State obmedzend. Okrem toho,
vzhlPadom na obmedzeny denny pocet najazdenych kilometrov t'aZkych uZitkovych
elektrickych vozidiel na Cypre sa potreby nabijania tychto vozidiel viicSinou naplnia
noénymi nabijacimi kapacitami na sukromnych miestach, ako su depd. Na Cyprus by sa
preto vit’ahovala neprimerand a zbytocna povinnost’, ak by musel splnit’ poZiadavky
stanovené v tomto nariadeni tykajuce sa minimdalneho pokrytia verejne pristupnymi
nabijacimi parkmi pre taZké uZitkové vozidla na jeho uizemi, pokial’ ide o uroveii
celkového vykonu takychto nabijacich parkov umiestnenych pozdls siete TEN-T a
maximdlny rozstup medzi tymito nabijacimi parkmi. Cyprus by preto mal mat’ moznost’
predloZit’ Komisii odovodnenu Ziadost’ o povolenie uplatiiovat’ v tejto suvislosti niZSie
poZiadavky za predpokladu, Ze tieto niZSie poZiadavky by nebranili premdvke t'aZkych

uzitkovych elektrickych vozidiel v tomto élenskom Stdte.
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(26)

27)

OCakava sa, Ze vlastnici elektrickych vozidiel budiu vo vel’kej miere vyuZivat’ nabijacie
body vo vlastnych priestoroch alebo na spolocénych parkovacich miestach v bytovych a
nebytovych budovach. Hoci zavddzanie kabeldZe a nabijacich bodov v takychto
budovdch upravuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU, je délezité,
aby Clenské Staty pri planovani zavdadzania verejne pristupnych nabijacich bodov

zohladnili dostupnost’ takejto sukromnej infrastruktury.

Zavadzanie nabijacej infrastruktary pre aZké uZitkové elektrické vozidla je rovnako
doélezité aj na sikromnych miestach, ktoré nie s verejne pristupné, ako napriklad v
sukromnych depach a logistickych centrach na zabezpecenie no¢ného nabijania a nabijania
na mieste uréenia. Organy verejnej moci by mali v kontexte pripravy svojich revidovanych
narodnych politickych rdmcov zvaZit’ prijatie opatreni na zaistenie, aby sa pre nocné
nabijanie a nabijanie na mieste urcenia zabezpecila vhodna infrastruktara pre t'azké

uzitkové elektrické vozidla.

10

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. mdja 2010 o energetickej
hospoddrnosti budov (U. v. EUL 153, 18.6.2010, s. 13).
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(28) V sulade so zadsadami stanovenymi v oznameni Komisie z 23. marca 2017 s ndzvom
»Burdpsky ramec interoperability — stratégia vykonavania®“ zavisi moznost’ rozvijat’
pokrocilé digitalne sluzby vratane zmluvnych platobnych rieseni a zabezpecit
transparentné digitalne informécie pre pouzivatel'ov od zavedenia digitalne prepojenych a
inteligentnych nabijacich bodov, ktoré podporuju vytvorenie digitdlne prepojenej a
interoperabilnej infrastruktiry. Tieto inteligentné nabijacie body by mali zahfnat’ sibor
fyzickych atributov a technickych Specifikacii (hardvér a softvér) potrebnych na
odosielanie a prijimanie udajov v redlnom ¢ase a umoznenie toku informacii medzi
ucastnikmi trhu, ktori tieto udaje potrebuji v zdujme plného rozvinutia skisenosti s
nabijanim, vratane prevadzkovatel'ov nabijacich bodov, poskytovatel'ov sluzieb mobility,
e-roamingovych platforiem, prevadzkovatel'ov distribu¢nych ststav a v konecnom

dosledku koncovych pouzivatel'ov.

(29) Inteligentné meracie systémy vymedzené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/944'"! poskytuju tidaje v redlnom &ase, ktoré st potrebné na zabezpecenie stability
elektriza¢nej ststavy a podporu racionalneho vyuzivania sluzieb nabijania. Meranim
odberu v redlnom Case a poskytovanim presnych a transparentnych informacii o ndkladoch
inteligentné meracie systémy podporuju v kombindcii s inteligentnymi nabijacimi bodmi
nabijanie v ¢ase nizkeho v§eobecného dopytu po elektrine a nizkych cien energie.
PouZivanie inteligentnych meracich systémov v kombindcii s inteligentnymi nabijacimi
bodmi moZe optimalizovat’ nabijanie, co bude prinosom pre elektrizacnu ststavu aj pre
koncovych pouzivatel'ov. Clenské $taty by mali podporovat’ pouzivanie inteligentnych
meracich systémov na nabijanie elektrickych vozidiel na verejne pristupnych nabijacich
staniciach vSade tam, kde je to technicky mozné a ekonomicky vhodné, a mali by
zabezpetit, aby tieto systémy spliali poziadavky stanovené v &lanku 20 smernice (EU)
2019/944.

1 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/944 z 5. jana 2019 o spolo¢nych

pravidlach pre vnutorny trh s elektrinou a o zmene smernice 2012/27/EU (U. v. EU L 158,
14.6.2019, s. 125).
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(30) Rastuci pocet elektrickych vozidiel v cestnej, zelezni¢nej, ndmornej a inej doprave si bude
vyzadovat’ optimalizaciu a riadenie operacii nabijania tak, aby nedochadzalo k pretazeniu
a aby sa plne vyuzila dostupnost’ elektriny z obnoviteI'nych zdrojov a nizke ceny elektriny
v sustave. Inteligentné nabijanie moze predovsetkym ul'ah¢it’ d’alSiu integraciu
elektrickych vozidiel do elektrizacnej ststavy, pretoze umoznuje riadenie odberu
prostrednictvom agregacie I . Integraciu systému mozno d’alej ul'ahc¢it’ obojsmernym
nabijanim (energetické prepojenie vozidla a siete), pricom inteligentné a obojsmerné
nabijanie moZu takisto zniZit’ naklady spotrebitel’a na nabijanie. Vsetky I nabijacie body
zriadené alebo renovované po ... [deii zacatia uplatiiovania uvedeny v clanku 26] by
preto mali umoznovat’ inteligentné nabijanie. Okrem toho by sa mali prijat’ komunikacné
normy na podporu inteligentného a obojsmerného nabijania, aby sa zabezpecila

interoperabilita.
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(31) Pri rozvoji siet’ovej a mimosiet’ovej infrastruktary pre elektrické vozidla musi byt’ jej
interakcia s elektrizacnou sustavou, ako aj prava a povinnosti jednotlivych aktérov na trhu
elektromobility v stlade so zasadami stanovenymi smernicou (EU) 2019/944. V tejto
suvislosti by prevadzkovatelia distribu¢nych sustav mali nediskrimina¢ne spolupracovat’ s
kymkol'vek, kto zriad’uje alebo prevadzkuje verejne pristupné nabijacie bodyl .
Dodavatelia elektrickej energie Unie by mali mat’ pristup k nabijacim bodom bez toho, aby

tym boli dotknuté vynimky stanovené v ¢lanku 66 smernice (EU) 2019/944.

(32) Zriad’'ovanie a prevadzka nabijacich bodov pre elektrické vozidla by sa mali rozvijat’ ako
trh otvoreny konkurencii, na ktory maju pristup vSetky strany so zdujmom na zavadzani
alebo prevadzkovani nabijacej infrastruktiry. Vzhl'adom na obmedzené moznosti
alternativneho umiestnenia nabijacich bodov pre elektrické vozidld na dialniciach
predstavuju existujuce dialni¢né koncesie, ako napriklad koncesie pre konvencné Cerpacie
stanice alebo odpocivadla, osobitny dovod na obavy, pretoze mézu byt udelené na vel'mi
dlhy &as a niekedy dokonca nemaju stanoveny koneény datum. Clenské $taty by sa mali v
maximalnej moznej miere a v sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/23/EU" usilovat’ o sutazné udelovanie novych koncesii osobitne pre nabijacie
stanice na existujucich dial'ni¢nych odpocivadlach alebo v ich blizkosti s cielom
predchadzat’ ich budovaniu na zelenych plochdch, ako aj obmedzit naklady na

zavadzanie a umoZnit’ vstup novym Uc¢astnikom trhu.

12 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februara 2014 o udelovani
koncesii (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 1).
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(33)

Cenova transparentnost’ je klI'icova na zabezpecenie plynulého a jednoduchého nabijania a
Cerpania paliva. Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali dostat’ presné
informacie o cene pred zacatim nabijacej alebo Cerpacej sluzby. Cena by mala byt’ uvedena
jasne Struktirovanym spdsobom, aby koncovi pouZzivatelia mohli identifikovat’ jednotlivé
zloZky ceny, ktoré uctuje prevadzkovatel’ pri vypocte ceny operdcie nabijania alebo
Cerpania, a predvidat’ celkové ndaklady. Prevadzkovatelia nabijacich stanic by mali mat’
mozZnost’ uctovat’ aj dodatocné poplatky, okrem iného s ciel’om zabranit’ situdcii, ked’ by
bol nabijaci bod zablokovany a ini pouZivatelia by ho nemohli pouZit’, a to pokial’ su
tieto poplatky jasne uvedené a oznamené pred zaciatkom nabijania. Ak sa cena za
nabijanie ad hoc uvadza na osobitnej webovej stranke, mala by byt’ jasne uvedend na tej
istej webovej stranke, aka sa pouZiva na uhradu nabitia alebo Cerpania. Stanovenim
poZiadaviek na prevadzkovatel’ov a poskytovatel’ ov sluZieb mobility by sa spotrebitel’om
poskytli zaruky a predvidatel’nost’, ¢im by sa prispelo k zabezpeceniu dovery v
pociatocnych fazach zavadzania elektrickej mobility. Podporilo by sa aj rychle
zavadzanie elektrickych vozidiel na batérie a vozidiel na vodikovy pohon, Co je
nevyhnutné na dosiahnutie 7vySenych ambicii Unie v oblasti klimy a priorit stanovenych
v ozndmeni Komisie z 11. decembra 2019 s nazvom ,,Eurdpska zelend dohoda“. Ceny by
mali byt primerané a nemali by presiahnut’ vzniknuté ndklady plus primerané ziskové
rozpitie. Tymito poZiadavkami na cenu nie je dotknuté pravo clenskych Statov urcit’
uplatnitel’nu jednotkovi cenu elektriny 7 nabijacej stanice v sulade so smernicou

Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/6/ES'.

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/6/ES zo 16. februdra 1998 o ochrane
spotrebitel’a pri oznacovani cien vyrobkov ponukanych spotrebitel’ovi (U. v. ES L 80,
18.3.1998, s. 27).
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(34) Postupom ¢asu sa objavujil nové sluibyl v ramci podpory pouzivania elektrickych
vozidiel. Pri rozvoji takychto novych sluZieb zohrdvaju vyznamnu tilohu stimuly
poskytované clenskymi Statmi, ako aj zavizné opatrenia, ktoré Clenské Staty prijimaju,
ako napriklad povinna roamingova kapacita na uréenych nabijacich bodoch. Subjekty
ponukajuce tieto nové sluzby, ako napriklad poskytovatelia sluzieb mobility, by mali mat’
k dispozicii spravodlivé trhové podmienky. Prevadzkovatelia nabijacich bodov by
predovsetkym nemali neprimerane uprednostiovat’ urcitych poskytovatel'ov sluzieb
mobility, napriklad prostrednictvom neodévodnenej cenovej diferencidcie, ¢o moze branit
hospodarskej stitazi a v kone¢nom dosledku viest’ k vy$§im cendm pre spotrebitelov. §
ciel’om zabezpecit’ prechod na nové sluiby a zabezpecit’, aby pouZivatelia takychto
vozidiel mohli jednoducho a bez prekaZok vyuZivat’ nabijaciu infraStrukturu viade v
Unii, by &lenské $tdty mali monitorovat’ vyvoj na trhu nabijania. Pri preskmani tohto
nariadenia by Komisia mala prijat’ opatrenia, ak si to vyzaduje vyvoj na trhu, ako su
obmedzenia sluzieb pre koncovych pouzivatelov, sluzby zavadzajiice spotrebitel’ov a
brdaniace cenovej transparentnosti, alebo obchodné praktiky, ktoré mézu obmedzovat’

hospodarsku sut’az.
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(35)

Vozidla na vodikovy pohon maju v sucasnosti vel'mi nizku mieru prieniku na trh.
Zavadzanie dostato¢nej vodikovej Cerpacej infrastruktiry je vSak nevyhnutné na
umoznenie rozsiahleho pouZzivania vozidiel na vodikovy pohon, ako sa predpoklada v
oznameni Komisie z 8. jula 2020 s nazvom ,,Vodikova stratégia pre klimaticky neutralnu
Europu®. V sucasnosti sa vodikové ¢erpacie miesta zavadzaju len v niekol’kych ¢lenskych
Statoch a vo vel'kej miere su nevhodné pre t'azké uzitkové vozidla. Preto nie je mozné, aby
vozidla na vodikovy pohon premavali v celej Unii. Povinné cielové hodnoty zavadzania
verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest by mali zabezpecit’ dostato¢ne hustu siet’
vodikovych Cerpacich miest v ramci zakladnej siete TEN-T, aby sa umoznil plynuly pohyb
l'ahkych a tazkych uzitkovych vozidiel pohaianych vodikom v celej Unii. Na iidely
zavdadzania vodikovej cerpacej infrastruktiry pozdl% siete TEN-T by mali byt’ vietky
vodikové Cerpacie stanice, ktoré sa vybudujii pozdl cestnej siete TEN-T, umiestnené na
cestnej sieti TEN-T alebo v jazdnej vzdialenosti do 10 km od najbliZSieho vyjazdu 7 cesty
siete TEN-T.
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(36) Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali mat’ moznost’ nabijat’ alebo Cerpat’
palivo ad hoc a platit’ jednoducho a pohodlne na vsetkych verejne pristupnych nabijacich
bodoch a Cerpacich miestach bez toho, aby museli uzavriet' zmluvu s prevadzkovatelom
nabijacieho bodu alebo Cerpacieho miesta alebo s poskytovatelom sluzieb mobility. Preto
by pri nabijani alebo ¢erpani paliva ad hoc mali vSetky verejne pristupné nabijacie body a
Zerpacie miesta akceptovat’ platobné nastroje, ktoré sa v Unii beZne pouZivajt, a najma
elektronické platby prostrednictvom terminalov a zariadeni pouzivanych na platobné
sluzby. Pokial’ ide o infraStruktiru, ktord bola zavedend pred diiom zacatia
uplatiiovania tohto nariadenia, uplatiiovanie tychto poZiadaviek by sa malo odloZit’.
Tento spdsob platby ad hoc by mal byt spotrebitel'om k dispozicii vzdy, a to aj vtedy, ked’

sa v nabijacom bode alebo na ¢erpacom mieste pontikaji zmluvné platby.

37) Koncovi pouZivatelia by bez ohladu na znacku svojho vozidla mali mat’ pristup k verejne
pristupnym nabijacim staniciam a moZnost’ pouZivat’ ich pouZivatel’sky ustretovym a

nediskriminacénym sposobom.
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(38) Dopravna infraStruktara by mala umoznovat plynult mobilitu a pristupnost’ pre vSetkych
pouzivatel'ov vratane star§ich osdb, 0sob so znizenou pohyblivostou a 0s6b so zdravotnym
postihnutim. VSetky nabijacie body a Cerpacie stanice by mali byt umiestnené a navrhnuté
starSie osoby, osoby so zniZzenou pohyblivostou a osoby so zdravotnym postihnutim. To by
malo zahfiiat’ napriklad zaistenie dostatocného priestoru okolo parkoviska, zabezpecenie
toho, aby nabijacia stanica nebola nainstalovana na obrubnikovom povrchu, aby tlacidla
alebo obrazovka nabijacej stanice boli vo vhodnej vyske a hmotnost’ nabijacich a ¢erpacich
vedeni umozZiiovala I'ahkti manipuldciu aj pre slabSich I'udi. Okrem toho by malo byt’
pristupné pouzivatel'ské rozhranie prislusnych nabijacich stanic. V tomto zmysle by sa na
nabijaciu a Cerpaciu infrastruktaru mali uplatiiovat’ poziadavky na pristupnost’ stanovené v

I smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/882'“.

39) Bezpecnost’ a ochrana pouZivatel’ov, najmd na nabijacich staniciach bez obsluhy, by sa
mohla riesit’ vybavenim nabijacich stanic nudzovymi tladidlami, zobrazovanim
kontaktnych informdcii pre zachranné sluZby, zabezpecenim primeraného osvetlenia

alebo akymikol’vek inymi vhodnymi opatreniami.

14 Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/882 zo 17. aprila 2019 o poziadavkach
na pristupnost’ vyrobkov a sluzieb (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 70).
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(40)

(41)

Vozidla na vodikovy pohon by mali byt’ schopné docerpat’ palivo na mieste urcenia alebo
v jeho blizkosti, o je zvyCajne v mestskej oblasti. S cielom zabezpecit’ moznost’ verejne
pristupného ¢erpania na mieste urcenia aspon v hlavnych mestskych oblastiach by sa mali
takéto vodikové Cerpacie stanice zaviest’ vo vSetkych mestskych uzloch, ako si vymedzené
v nariadeni I (EU) ¢. 1315/2013 I . V mestskych uzloch by verejné orgdny mali zvazit
zavedenie vodikovych Cerpacich stanic v ramci multimodélnych uzlov, ked’ze tieto
multimodalne uzly su typickym miestom urcenia pre tazké uzitkové vozidla a ked’ze by
mohli poskytovat’ vodik aj pre iné druhy dopravy, ako je zelezni¢na a vnutrozemska vodna
doprava. Za predpokladu, Ze sa dosiahne kapacitna ciel’ova hodnota, na splnenie
poZiadavky siete TEN-T by malo byt moiné zohladnit’ jednu verejne pristupnu vodikovi

Cerpaciu stanicu nachddzajiicu sa v mestskom uzle.

V tomto ranom §tadiu zavadzania na trhu stale existuje urcita neistota, pokial ide o typy
vozidiel, ktoré sa dostanu na trh, a druhy technolégii, ktoré sa budt vo vel'kej miere
pouzivat’. Vo vodikovej stratégii pre klimaticky neutralnu Eur6épu bol segment tazkych
uzitkovych vozidiel identifikovany ako najpravdepodobne;jsi segment skorého masového
zavedenia vozidiel na vodikovy pohon. Vodikova Cerpacia infrastruktira by sa preto mala
od zaciatku zamerat’ na tento segment a zaroven umoznit’ aj l'ahkym uZzitkovym vozidlam
Cerpanie na verejne pristupnych vodikovych Cerpacich staniciach. V zaujme
interoperability by vSetky verejne pristupné vodikové stanice mali poskytovat aspoii
plynny vodik pod tlakom 700 barov. Pri zavadzani infrastruktiury by sa mal zohl'adnit’ aj
nastup novych technologii, ako napriklad technologie kvapalného vodika, ktoré umoziujt
vacsi dojazd tazkych Gzitkovych vozidiel a u ktorych sa oakava, ze budu

uprednostinovanou technologickou vol'bou niektorych vyrobcov vozidiel. I
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(42) Vyvoj novych technolégii si bude vyZadovat’ koordindciu medzi vSetkymi
zainteresovanymi stranami. Napriklad spolocny podnik pre Cisty vodik zriadeny
nariadenim Rady (EU) 2021/2085"° by sa mal tief vyuzivat’ na ulahéenie a prilikanie
sukromného financovania, aby sa mohli dosiahnut’ prislusné ciel’ové hodnoty stanovené

v tomto nariadeni.

(43) V Unii je zriadenych viacero &erpacich miest pre skvapalneny metdn, ktoré uz poskytuji
oporu pre premavku tazkych uzitkovych vozidiel s pohonom na skvapalneny metdn.
Zakladna siet’ TEN-T by mala byt aj nad’alej oporou pre zavadzanie infrastruktiiry
skvapalneného metdinu, pretoze pokryva hlavné dopravné toky a umoznuje cezhrani¢né
prepojenie Unie. V smernici 2014/94/EU sa odportcalo, aby sa takéto Eerpacie miesta
zriadili na kazdych 400 km pozdiz zékladnej siete TEN-T. Obmedzeny pocet nedostatkov
pozdiZ siete viak brani dosiahnutiu tohto ciel’a. Clenské $taty by mali tento ciel’ dosiahnut’
a odstranit’ zostavajuce nedostatky do roku 2025, po ¢om by sa mal ciel prestat’

uplatiiovat’.

5 Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriad’ujii spolocné
podniky v ramci programu Horizont Eurépa a zrusujii nariadenia (ES) & 219/2007, (EU) &
557/2014, (EU) ¢& 558/2014, (EU) & 559/2014, (EU) & 560/2014, (EU) & 561/2014 a (EU)
& 642/2014 (U.v. EUL 427, 30.11.2021, s. 17).
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(44) Na ucely tohto nariadenia by sa pod pojmom ,,skvapalneny metin“ mal rozumiet’ ,,LNG,
skvapalneny bioplyn alebo synteticky skvapalneny metdn vrdatane zmesi tychto paliv.
PouZitim vymedzeného pojmu ,,skvapalneny metdan“ sa nemeni vymedzenie alebo
zloZenie samostatnych paliv (LNG, skvapalneny bioplyn alebo synteticky skvapalneny

metdn), ako sit vymedzené v inych pravnych aktoch Unie.

11454/23 sim/if 35
PRILOHA GIP.INST SK



(45) Pobrezné elektrické zariadenia, ¢ uz pevné alebo mobilné, mozu zasobovat’ namornt
dopravu a vnutrozemsku vodnu dopravu Cistou elektrinou a prispiet’ k znizeniu vplyvu
namornych lodi a plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy na zivotné prostredie, klimu a
zdravie, najmd pokial’ ide o kvalitu ovzdusSia v mestskych oblastiach okolo pristavov.
Podra nariadenia (EU) 2023/...* maju prevadzkovatelia namornych kontajnerovych lodi a
namornych osobnych lodi znizit' mnozstvo emisii produkovanych ich lod’ami, ked’ si
uviazané na ndabreZi. Povinnymi cielovymi hodnotami zavadzania by sa malo zabezpecit’,
aby malo toto odvetvie dostatocné pobrezné zasobovanie elektrickou energiou pre lode
uviazané na ndabreZi v namornych pristavoch zakladnej siete TEN-T a v ndmornych
pristavoch sthrnnej siete TEN-T na dosiahnutie stiladu s tymito poziadavkami. Preto je
dolezité stanovit’ jasné ciel’ové hodnoty v oblasti zavadzania pobreZnej elektrickej
infraStruktury v pristavoch siete TEN-T. Vihl’adom na skutocnost’, Ze ¢lenské Staty maju
rozne modely riadenia pristavov, na dosiahnutie tychto ciel’ovych hodnot by Clenské
Staty mali mat’ moznost’ rozhodnut’ o najlepsom sposobe, akym zavedu infraStruktiru v
ramci svojich pristavov a v roznych termindloch podl’a svojich potrieb. Je doleZité, aby
sa v pristavoch a v relevantnom pripade medzi termindlmi zaviedla infrastruktira tam,
kde maximadlna navratnost’ investicii a miera obsadenosti vedu k najvysSiemu
environmentdlnemu prinosu 7 hladiska zniZenia emisii sklenikovych plynov a zniZenia

znedistenia ovzdusia.

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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(46)

47)

(48)

Planovanie, rozvoj a zavadzanie pobreiného zdasobovania elektrickou energiou pre
namorné lode si vyZaduje koordinovany pristup na zosuladenie ponuky a dopytu. Preto
by sa mali koordinovat’ vietky verejné a sukromné zainteresované strany na strane lodi
aj na strane pristavov, ako aj vsetky ostatné relevantné trhové subjekty, aby sa umoZznila

plynula kazdodenna prevadzka.

Je doleZité vphnut’ sa uviaznutym aktivam a zabezpecit’, aby verejné a sukromné
investicie, ktoré su realizované dnes, boli nadcasové a prispievali k prechodu na
klimaticku neutralitu, ako sa stanovuje v Europskej zelenej dohode. Zavadzanie
pobreiného zasobovania elektrickou energiou v namornych pristavoch sa ma
posudzovat’ spolu so sucasnym a budicim zavadzanim rovnocennych alternativnych
technologii s nulovymi emisiami sklenikovych plynov a technologii s nulovym
znecistenim, najmd tych technologii, ktoré prindSaju zniZenie emisii a znecistenia pocas

kotvenia aj pocas plavby.

Prednostne by sa mali zasobovat’ pobreznou elektrinou ndmorné kontajnerové lode a
ndamorné osobné lode, ktoré su kategdriami lodi s najvyssimi emisiami na jednu lod’ pocas
uviazania na ndabreZi. Na zohl'adnenie charakteristik dopytu r6znych ndmornych osobnych
lodi po elektrine pocas uviazania na nabreZi, ako aj prevadzkovych charakteristik pristavu
je potrebné rozliSovat’ medzi poziadavkami tykajicimi sa namornych osobnych lodi v
pripade osobnych lodi ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel na jednej strane a

poziadavkami v pripade ostatnych ndmornych osobnych lodi na druhej strane.
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(49)

(50)

Povinné cielové hodnoty zavadzania by mali zohl'adiiovat’ typy obsluhovanych plavidiel a
objem dopravy v namornych pristavoch. Aby sa zabranilo instalacii nedostato¢ne
vyuzivanej kapacity, na ndmorné pristavy s nizkym objemom premavky urcitych kategorii
lodi na zaklade priemerného roc¢ného poctu zastaveni v pristave by sa nemali vz’ ahovat’
povinné ciel'ové hodnoty zavadzania pre prislusné kategorie lodi. . Podobne by sa povinné
cielové hodnoty nemali zameriavat’ na maximalny dopyt, ale na dostato¢ne vysoky objem,
aby sa zabranilo nedostatocnému vyuZzivaniu kapacity a aby sa zohl'adnili prevadzkové

charakteristiky pristavu. I

Pri urcovani poctu zastaveni v pristave by sa nemali brat’ do uivahy kratkodobé
zastavenia v pristave lodi vyuZivajucich technologie s nulovymi emisiami, neplanované
zastavenia v pristave z dovodov bezpecnosti alebo zdchrany Zivota na mori, zastavenia v
pristave za vynimocnych okolnosti, ktoré si vyZaduju vyuZivanie vyroby energie na
palube, zastavenia v pristave v nudzovych situdcidach, ktoré predstavuju bezprostredné
ohrozenie Zivota, lode alebo Zivotného prostredia, alebo zastavenia v pristave 7 inych

dovodov vysSej moci.
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Néamorna doprava je dolezitym faktorom z hl'adiska sudrznosti a hospodarskeho rozvoja
ostrovov a najvzdialenej$ich regionov v Unii, a to aj v pripade Ceuty a Melily. Kapacita
vyroby elektriny na tychto ostrovoch, v tychto regionoch a na tychto nizemiach nemusi
byt’ vZzdy dostato¢na na to, aby sa uspokojil dopyt po elektrine potrebnej na podporu
pobrezného zasobovania elektrickou energiou. V takom pripade by tieto ostrovy, regiony a
uzemia mali byt oslobodené od poziadavky pobrezného zasobovania elektrickou energiou,
ak a kym sa nedokonci elektrické spojenie s pevninou alebo pripadne so susednymi
krajinami, alebo kym nie je dostato¢nd miestne vyrabana kapacita z nefosilnych zdrojov

energie.

Do roku 2025 by v namornych pristavoch zdkladnej siete TEN-T mal byt k dispozicii
primerany pocet Cerpacich miest pre skvapalneny metin. Zavdadzanie tejto infraStruktiry
by malo vychddzat’ 7 dopytu na trhu. Cerpacie miesta pre skvapalneny metdin zahiiaj
termindly na skvapalneny metdn, nadrze, cisternové privesy, cisternové nakladné vozidla,

vymenné nadstavby, plavidla na prepravu paliv a nakladné Clny.
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Zariadenia na pobreZné zdasobovanie elektrickou energiou by sa mali inStalovat’ aj vo

vautrozemskych pristavoch siete TEN-T.

Pouzivanie externych dodavok elektrickej energie I by malo nahradit’ pouZivanie motorov,
ked’ lietadla stoja na letiskdach. Tym by sa mali znizit emisie znecCist'ujucich latok a hluku,
zlepsit’ kvalita ovzdusia a znizit’ vplyv lietadiel na zmenu klimy. Pri vSetkych operéaciach
obchodnej dopravy by sa preto mala poskytnut’ externd dodavka elektrickej energie pocas
parkovania lietadiel na kontaktnych stojiskach lietadiel alebo vzdialenych stojiskdach
lietadiel na letiskach siete TEN-T. Externa dodavka elektrickej energie pre lietadla by sa
mohla zabezpecit’ pevnymi alebo mobilnymi pozemnymi energetickymi jednotkami, a to
tak na kontaktnych, ako aj na vzdialenych stojiskach lietadiel. Hoci lietadla by mali byt
schopné vyuZivat’ externé dodavky elektriny na vSetkych kontaktnych stojiskach lietadiel
a vidialenych stojiskdch lietadiel pouZivanych v obchodnej leteckej doprave, nie je
potrebné, aby bolo kaZdé stojisko vybavené pevnou alebo mobilnou pozemnou
energetickou jednotkou, ked’Ze jedna pozemnd energeticka jednotka, i uz pevnd alebo
mobilna, dokdZe obsluhovat’ viaceré stojiska a da sa pouZit’ tak, aby vyhovela

prevadzkovym potrebam.
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Pri zabezpecovani pristupu stojacich lietadiel k elektrickému napdjaniu na letiskdach by

Clenské Staty mali v pripade potreby podporovat’ spoluprdacu riadiaceho organu letiska s
poskytovatel’mi sluZieb pozemnej obsluhy, ako aj v pripade potreby s uZivatel’mi letiska

vykondvajiicimi pozemnii obsluhu pre viastnii potrebu. Clenské Stdty by tak mali urobit’
najmd prostrednictvom vyboru uZivatelov letiska zriadeného podl’a smernice Rady

96/67/ES"°.

Clenské staty by mali mat’ mo#nost’ oslobodit’ letiskd siete TEN-T s menej ako 10 000
komercénymi letmi rocne, vypocitanymi ako priemer za predchadzajuce tri roky, od
povinnosti poskytovat’ elektricku energiu stojacim lietadlam na vSetkych vzdialenych
stojiskach. Vzhl’adom na pocet dotknutych letov, investicné naklady a naklady na
udribu na poskytovanie elektrickej energie pre vzdialené stojiska lietadiel na uvedenych
letiskach siete TEN-T by nemuselo byt’ primerané environmentdlnemu prinosu, najmd v

porovnani s efektivnejSimi investiciami do rieSenia emisii CO; letisk.

16

Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktobra 1996 o pristupe k trhu sluZieb pozemnej obsluhy na
letiskach Spolocenstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).
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V stilade so smernicou 2014/94/EU &lenské taty vytvorili ndrodné politické ramce, v
ktorych nacrtavaji svoje ciele a plany na zabezpecenie splnenia tychto cielov. Posudenie
narodnych politickych ramcov, ako aj hodnotenie smernice 2014/94/EU poukézali na
potrebu vyssich ambicii a lepSie koordinovaného pristupu vo vsetkych clenskych Statoch
vzhl'adom na o¢akévané zrychlenie zavadzania vozidiel na alternativny pohon, najméa
elektrickych vozidiel. Okrem toho budu vo vsetkych druhoch dopravy potrebné alternativy
k fosilnym palivam, aby sa splnili ambicie Europskej zelenej dohody a ciele Unie v oblasti
klimy. Existujice narodné politické ramce by sa mali zrevidovat’, aby sa v nich jasne
opisovalo, ako ¢lenské §taty uspokoja ovela vacsiu potrebu verejne pristupnej nabijacej a
¢erpacej infrastruktiry vyjadrenu v zavéznych ciel'ovych hodnotach. Revidované narodné
politické ramce by sa mohli zaoberat’ ajl druhmi dopravy, I pre ktoré neexistuju ziadne
zévizné cielové hodnoty tykajuce sa zavadzania. Clenské Stdty by mali pravidelne
podavat’ spravy o pokroku dosiahnutom pri vykondvani tychto revidovanych narodnych

politickych ramcov.
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Okrem toho by clenské Staty mali pravidelne posudzovat’, ako by zavedenie a previdzka
nabijacich bodov mohli umoZnit’ elektrickym vozidlam d’alej prispievat’ k flexibilite
energetického systému a k d’alSej absorpcii elektriny 7 obnovitel’nych zdrojov. V'
uvedenom posudeni by sa mali urcit’ vhodné opatrenia, ktoré sa maju vykonat’ s ciel’om
zabezpecit’ sulad planovania infrastruktury s prisluSnym planovanim siete, aby sa splnili
poZiadavky stanovené v tomto nariadeni. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/943"7 a smernica (EU) 2019/944, by élenské
Staty mali prijat’ vSetky potrebné opatrenia na zabezpecenie toho, aby elektrizacna
sustava uspokojovala dopyt nabijacej infrastruktiry stanovenej v tomto nariadeni po
elektrine. Na tento ucel by ¢lenské Staty mali modernizovat’ a udrZiavat’ elektrizacnu
sustavu tak, aby bola schopna zvladnut’ sucasny a buduci dopyt odvetvia dopravy po

elektrine.

17

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/943 z 5. juna 2019 o vnatornom trhu
s elektrinou (U. v. EU L 158, 14.6.2019, s. 54).
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(59) Revidované narodné politické ramce by mali zahfiiat’ podporné opatrenia na rozvoj trhu z
hl'adiska alternativnych paliv vratane zavedenia nevyhnutnej infrastruktury pre alternativne
paliva, a to v uzkej spolupraci s regiondlnymi a miestnymi organmi a prislusnym odvetvim
a tiez s ohl'adom na potreby malych a strednych podnikov. Okrem toho by sa v
revidovanych narodnych politickych ramcoch mal opisat’ celkovy narodny ramec
planovania, povol'ovania a obstaravania takejto infrastruktiury a mali by sa identifikovat’
vSetky prekazky a opatrenia, ktoré sa prijmu na ich odstranenie tak, aby bol ¢as medzi
zavedenim a pouZivanim infrastruktiiry primerany a aby bolo mozné dosiahnut’ rychlejsie
zavedenie infrastruktury. Pri revizii narodnych politickych ramcov je doleZité dodriiavat’
v§eobecné zdsady technologickej neutrality a prvoradosti energetickej efektivnosti.
Clenské §tity by mali uviest’ zoznam vietkych opatreni, ktoré boli prijaté alebo sa

planuju.

(60) Vypracovanie a vykonavanie revidovanych narodnych politickych rdmcov ¢lenskych
Statov by Komisia mala ulah¢it’ vymenou informacii a osved¢enych postupov medzi
Clenskymi Statmi. KaZdy clensky Stat by mal mat’ tieZ moznost’ rozhodnut’ o vymenovani
ndarodného koordindtora pre zavadzanie infraStruktury pre alternativne paliva, ktorého
ulohou bude dohliadat’ na vnutrostatnu koordindciu a vykondvanie vnutrostitneho

politického ramca.
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(61) V zaujme podpory alternativnych paliv a rozvoja prislusnej infrastruktiry by narodné
politické ramce mali poskytovat’ prehl’ad aktudlneho stavu, perspektiv a planovanych
iniciativ, pokial’ ide o podporu alternativnych paliv v odvetviach, ktoré sa t'azko
dekarbonizuju, ako je letectvo, namorna doprava, vnutrozemska vodna doprava ako aj
Z7elezni¢na doprava na Zelezniénych tsekoch, ktoré nemozno elektrifikovat’. Clenské §taty
by predovsetkym mali poskytnut’ prehl’ad aktudalneho stavu, perspektiv a planovanych
iniciativ, pokial ide o dekarbonizaciu vnutrozemskej vodnej dopravy pozdiz siete TEN-T v
uzkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi. Dlhodobé stratégie dekarbonizacie by sa
mohli vypracovat’ aj pre pristavy siete TEN-T a letiska siete TEN-T, najmé so zameranim
na zavadzanie infraStruktary pre plavidla a lietadld s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj
pre zelezni¢né trate, ktoré nebudu elektrifikované. Na zaklade tychto stratégii a so
gretel’om na udaje o vnutrostatnych podieloch na trhu a na premdvke a na prognozy
trhu by Komisia mala preskiimat’ toto nariadenie s cielom stanovit pre tieto odvetvia

dalsie zaviazné ciel'ové hodnoty.
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(62)

(63)

(64)

Vyvoj technologii alternativnych paliv je doleZity aj pre Zeleznice, kde priama
elektrifikdacia Zelezni¢ného useku nemusi byt’ mozna 7 dovodov, ako je napriklad
nakladova efektivnost’ sluzby. Pre odvetvie Zelezni¢nej dopravy su k dispozicii rozne
technologie, na ktoré moze prejst’, od vlakov s dieselovym motorom vrdtane priamej
elektrifikdacie, vlakov poharianych batériami a vodikovych aplikdcii. Rozvoj tychto
technologii si vyZaduje zavedenie vhodnej nabijacej a Cerpacej infraStruktury v

¢lenskych Statoch.

Clenské $taty by mali vyuzivat’ Siroku $kalu regulaénych a neregulaénych stimulov a
opatreni na dosiahnutie povinnych cielovych hodndt a vykonavanie svojich narodnych
politickych ramcov v uzkej spolupraci s aktérmi zo sikromného sektora, ktori by mali

zohravat klIi¢ovu tlohu pri podpore rozvoja infrastruktury pre alternativne paliva.

Podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES'® st minimalne vnutrostatne
podiely verejného obstaravania vyhradené pre ekologické autobusy a autobusy s nulovymi
emisiami, ak ekologické autobusy vyuzivaju alternativne paliva vymedzené v tomto
nariadeni. Ked’Ze s cielom dosiahnut’ tieto zavdzné ciel'ové hodnoty prechddza ¢oraz viac
organov a prevadzkovatel'ov verejnej dopravy na ekologické autobusy a autobusy s
nulovymi emisiami, je dolezité, aby ¢lenské Staty zahrnuli cielent podporu a rozvoj
potrebnej nabijacej a Cerpacej infrastruktury pre autobusy do svojich narodnych
politickych ramcov ako kl'ai¢ovy prvok. Takisto je dolezite, aby Clenské Staty zriadili a
spravovali vhodné néstroje na podporu zavadzania nabijacej a Cerpacej infrastruktury pre
autobusy aj pre podnikové vozové parky, najmé pre ekologické autobusy a autobusy s

nulovymi emisiami na miestnej trovni.
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Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore
ekologickych vozidiel cestnej dopravy v zaujme nizkoemisnej mobility (U. v. EU L 120,
15.5.2009, s. 5).
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(65) Vzhl'adom na zvySujlcu sa roznorodost’ druhov paliv pre motorové vozidla v spojeni
s prebiehajiicim narastom cestnej mobility obdanov v celej Unii je potrebné poskytnit
spotrebitel'om jasné a 'ahko pochopitel'né informécie o palivach dostupnych na Cerpacich
staniciach a o kompatibilite ich vozidiel s r6znymi palivami alebo nabijacimi bodmi

dostupnymi na trhu Unie. I

(66) Pre spotrebitelov mézu jasné a I'ahko porovnatel'né informéacie o cene jednotlivych paliv
zohrat’ d6lezith rolu pri lepSom vyhodnocovani relativnych ndkladov na jednotlivé paliva
dostupné na trhu. Porovnanie jednotkovych cien urcitych alternativnych a konvencnych
paliv vyjadrené ako ,,cena paliva na 100 km*, by sa preto malo na informacné tucely
uvddzat’ na vsetkych prislusnych Cerpacich staniciach. Spotrebitel’'om by sa malo
objasnit’, Ze takéto porovnania sa tykaju priemernych cien paliv v lenskom Stdte, ktoré
sa mozu lisit’ od skutocénych cien uctovanych na dotknutej Cerpacej stanici. Okrem toho
by Komisia mala v pripade potreby preskumat’ smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
1999/94/ES" s ciel’om zabezpedit’, aby informdcie pre spotrebitel’ov o spotrebe paliva a
emisiach CO: pri uvadzani novych osobnych automobilov na trh, ako sa stanovuje v
uvedenej smernici, zohl'adriovali a odraZali vyvoj suvisiaci s prechodom na alternativne

paliva.

9 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/94/ES 7 13. decembra 1999 o dostupnosti

spotrebitel’skych informdcii o spotrebe paliva a emisiach CO; pri predaji novych osobnych
automobilov (U. v. ES' L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(67) Spotrebitel'om je potrebné poskytnut’ dostato¢né informacie o geografickej polohe,
charakteristikach a sluzbach ponukanych na verejne pristupnych nabijacich bodoch a
Cerpacich miestach s alternativnymi palivami, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.
Clenské staty by preto mali zabezpetit, aby prevadzkovatelia alebo vlastnici verejne
pristupnych nabijacich bodov a ¢erpacich miest poskytli relevantné statické udaje a
dynamické udaje. Mali by sa stanovit’ poziadavky na typy tidajov z hl'adiska dostupnosti a
pristupnosti relevantnych tidajov o nabijani a erpani paliv, a to na zaklade vysledkov
opatrenia na podporu programu v oblasti ,,zberu udajov tykajucich sa nabijacich
bodov/Cerpacich miest pre alternativne paliva a jedine¢nych identifikacnych kédov
tykajucich sa aktérov elektromobility* (d’alej len ,, IDACS®), ktory sa uskutocnil v roku
2022.

(68) Toto nariadenie sa tyka typov udajov, ktoré su potrebné na fungovanie konkurencéného a
otvoreného trhu a ktoré su nevyhnutné na to, aby koncovi pouZivatelia prijimali
informované rozhodnutia o svojich operdcidach nabijania a Cerpania paliva, a to aj
prostrednictvom vysokokvalitnych informacnych sluZieb vyvinutych prislusnymi
ucastnikmi trhu. PoZiadavky na typy udajov stanovené v tomto nariadeni by sa mali

uplatiiovat’ len na udaje, ktoré su dostupné v digitalnom strojovo Citatel’nom formdte.
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(69)

Udaje by mali zohravat’ zasadni ilohu v primeranom fungovani nabijacej a derpacej
infraStruktiry. Format, frekvencia a kvalita, v akej by sa tieto idaje mali poskytovat a
spristupniovat’, I uréuju celkovu kvalitu infrastruktury pre alternativne paliva, ktora spiia
potreby pouzivatel'ov. Okrem toho by tieto udaje mali byt’ pristupné jednotne vo vsetkych
&lenskych statoch. Clenské Staty by mali iidaje tykajiice sa infrastruktiiry pre alternativne
paliva spristupnit’ ako otvorené udaje prostrednictvom svojho vnutrostatneho
pristupového bodu v sulade s delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2022/670*° a v
stilade s dodatocnymi Specifikdciami, ktoré dopliiajii $pecifikdcie stanovené v uvedenom
delegovanom nariadeni. Takisto by malo byt’ mozné poskytovat’ takéto udaje
spolocénému eurdpskemu pristupovému bodu, ktory by mala zriadit’ Komisia a ktory by
mal fungovat’ ako jednotnd ditovd brina Unie pre iidaje spristupnené prevadzkovatel'mi
vo vnutroStatnych pristupovych bodoch. Spolocny eurdpsky pristupovy bod by mal podl’a
moZnosti vychddzat’ 7 existujuicich Struktiur a funkcii Europskeho monitorovacieho
strediska pre alternativne paliva (EAFQ) v spojeni s informacnym systemom TENtec
alebo by mal byt’ napriklad spristupneny prostrednictvom osobitného webového portilu.
Spolocny eurdpsky pristupovy bod by mal pouZivatel’om udajov umoZiiovat’ jednoduchy
pristup k udajom, porovnanie informdcii o cene a ziskanie informdcii o
charakteristikdach infraStruktury pre alternativne palivd, ako su pristupnost’, dostupnost’

alebo kapacita vykonu.
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Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022/670 z 2. februdra 2022, ktorym sa dopliia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o poskytovanie
informacnych sluZieb o doprave v redalnom case v celej EU (U. v. EU L 122, 25.4.2022, s. 1).
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(70)

Je vel'mi dolezité, aby vSetci aktéri v sektore elektromobility mohli 'ahko digitalne
komunikovat’ s cielom poskytntit’ koncovym pouzivatel'om najlepsiu kvalitu sluzieb.
Takato interakcia si vyzaduje, aby aktéri v hodnotovom ret’azci mali jedine¢né
identifikatory. Na tento ucel by vsetky Clenské Staty mali zriadit’ organizaciu pre
registraciu identifikacie (dalej len ,,IDRO), ktord bude vystavovat’ a spravovat’ jedine¢né
identifika¢né kody s cielom identifikovat’ minimélne prevadzkovatel'ov nabijacich bodov a
poskytovatel'ov sluzieb mobility. Kazd4 organizacia IDRO by mala zhromazd'ovat’
informacie o identifikacnych kodoch elektromobility, ktoré sa uz pouzivaju v jej ¢lenskom
State, v pripade potreby vystavovat’ nové identifikaéné kody elektromobility
prevadzkovatel'om nabijacich bodov a poskytovatel'om sluzieb mobility na zéklade
spoloéne dohodnutej logiky pre celti Uniu, v ktorej sa formatuju identifika¢né kody
elektromobility, a umoznit’ vymenu tychto kodov elektromobility a overenie ich
jedinec¢nosti prostrednictvom pripadného budiceho spolo¢ného identifikacného registra
(IDRR). Komisia by mala vydat’ technické usmernenia pre zriadenie takychto organizacii,

pri¢om by mala vychadzat’ z vysledkov IDACS.
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(71)

(72)

Technické Specifikacie interoperability nabijacich bodov a ¢erpacich miest by sa mali
stanovit’ v eurdpskych alebo medzinarodnych normach. Eurépske normalizacné
organizacie by mali prijat’ europske normy v sulade s clankom 10 nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/20122!. Je dolezité, aby tieto normy vychadzali z
aktudlnych medzindrodnych noriem alebo pripadne z prebiehajtiicej medzinarodnej
normalizacnej prace. Na tento ucel je doleZité, aby eurdopske normalizacné procesy v
oblasti nabijacej a Cerpacej infrastruktury postupovali rychlo a podporovali rychle
dodrZiavanie harmonogramu potrebného na planovanie, verejné obstardvanie a
budovanie infraStruktury poZadovanej podl’a tohto nariadenia. Takisto je doleZité
iniciovat’ alebo urychlit’ normalizacné procesy pre celouniovi harmonizovanu nabijaciu

infraStrukturu pre staciondrne a dynamické nabijanie.

Néamorna doprava a vnutrozemskd vodnd doprava potrebuji nové normy na ul’ahcenie a
konsolidaciu vstupu alternativnych paliv na trh, pokial’ ide o dodavku elektriny a
tankovanie vodika, metanolu a amoniaku, ako aj normy pre komunikaciu medzi plavidlami

a infrastruktarou.

21

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012 z 25. oktdbra 2012 o eurdpskej
normalizacii, ktorym sa menia a dopliiiaju smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES,
2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES a ktorym sa zruSuje rozhodnutie Rady
87/95/EHS a rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady &. 1673/2006/ES (U. v. EU L 316,
14.11.2012, s. 12).
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(73) Medzinarodna ndmornd organizécia (d’alej len ,,IMO*) pracuje na vytvoreni jednotnych
a medzinarodne uznavanych bezpecnostnych a environmentalnych noriem v ndmorne;j
doprave. Vzhl'adom na globalny charakter ndmornej dopravy je potrebné zabranit’
rozporom s medzinarodnymi normami. Unia by preto mala zabezpegit, aby boli
technické Specifikacie v ndmornej doprave prijaté podl'a tohto nariadenia v sulade s

medzinarodnymi pravidlami, ktoré prijala IMO.

(74) Pri uplatiovani tohto nariadenia by Komisia mala konzultovat’ s prisluSnymi expertnymi
skupinami, a najméd s Forom pre udrzatel'ni dopravu (STF) a Eurépskym forom pre
udrzatel'nt1 lodni dopravu (ESSF). Takéto konzultacie s expertmi stt mimoriadne dolezité,
ked’ m4 Komisia v imysle prijat’ delegované alebo vykonévacie akty podl'a tohto

nariadenia.
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(75)

Infrastruktara pre alternativne paliva sa rychlo vyvija. Chybajuce spolo¢né technické
Specifikacie brania vytvoreniu jednotného trhu s infrastrukturou pre alternativne paliva.
Preto je potrebné, aby sa stanovili technické Specifikdcie pre oblasti, kde st spolocné
technické Specifikacie potrebné, ale eSte neexistuji. Tieto technické Specifikacie by sa mali
vzt'ahovat’ najmi na komunikéciu medzi elektrickym vozidlom a nabijacim bodom,
komunikaciu medzi nabijacim bodom a systémom softvérového riadenia nabijania (back-
end), komunikdaciu tykajucu sa roamingovej sluzby elektrickych vozidiel a komunikaciu s
elektrizacnou sustavou pri sucasnom zabezpeceni najvyssej urovne kybernetickej
bezpecnosti a ochrany osobnych udajov koncovych odberatel’ov. Takisto je potrebné
stanovit’ vhodny rdmec riadenia a ulohy roznych aktérov zapojenych do sektoru
komunikacie medzi vozidlami a sietou. Okrem toho treba zohl'adnit’ novy technologicky
vyvoj, ako su elektrické cestné systémy, najmd nadzemné dynamické napdjanie
prostrednictvom zberaca, pozemné dynamické napdjanie prostrednictvom vodivych
kolajnic a indukcéné napajanie cievkami zamontovanymi do cesty. Pokial’ ide o
poskytovanie udajov, je potrebné, aby sa k tidajom o verejne pristupnom nabijani doplnili
d’alSie typy udajov, ako su udaje tykajuice sa existencie zariadeni ponukajucich
koncovym pouZivatel’om suvisiace sluzby, udaje tykajuce sa akceptovanych platobnych
metod, udaje tykajiice sa dostupnych jazykov o infrastruktire a udaje tykajiice sa

poskytovania inteligentnych a obojsmernych nabijacich sluZieb.
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(76)

S ciel'om doplnit’ toto nariadenie stanovenim d’alSich technickych $pecifikacii a zmenit’
toto nariadenie pridanim d’alSich typov udajov by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie (d’alej len
,ZFEU%), pokial’ ide o spolo¢né technické poziadavky na spolo&né rozhranie aplikaéného
programu s cielom umoznit’ automatizovanu a jednotnu vymenu tidajov medzi
prevadzkovatel'mi verejne pristupnych nabijacich bodov a Cerpacich miest a pouzivatel'mi
udajov. Je osobitne déleZité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto konzultdacie vykonavala v sulade so
zasadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode 7 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava®. Predovsetkym v zaujme rovnakého zastiupenia pri priprave delegovanych aktov
sa vSetky dokumenty dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom cCase ako
expertom 7 Clenskych Statov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maju
systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju

pripravou delegovanych aktov.

22

U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(77) S ciel’om zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci, pokial’ ide o vypracovanie ustanoveni o
oznacovani, formadte, frekvencii a kvalite udajov tykajucich sa verejne pristupnych
nabijacich bodov a Cerpacich miest, ktoré sa maju poskytovat’ a spristupiiovat’ podl’a
tohto nariadenia, a postup umoZiiujuci toto poskytovanie a spristupiiovanie. Uvedené
pravomoci by sa mali vykondvat’ v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady

(EU) & 182/2011%.

(78) Trh s alternativnymi palivami, a najma palivami s nulovymi emisiami je stale v ranych
Stadiach vyvoja a technoldgie sa rychlo vyvijaju. Tento vyvoj pravdepodobne ovplyvni
dopyt po alternativnych palivach, a teda aj po infrastrukture pre alternativne paliva vo
vSetkych druhoch dopravy. Komisia by preto mala do 31. decembra 2024 predloZit’
spravu o technologickej pripravenosti a pripravenosti trhu zameranu na t’azké uZitkové
vozidla. V tejto sprave by sa mali zohladnit’ prvé naznaky preferencii trhu a mal by sa
zvazit’ technologicky vyvoj a vyvoj technickych Specifikdcii. Komisia by mala vykonat’

preskuumanie tohto nariadenia do 31. decembra 2026 a potom kaZdych pdit’ rokov.

2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢& 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidld a vieobecné zdsady mechanizmu, na zdaklade ktorého clenské Staty
kontroluju vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(79)

(80)

VzhPadom na to, Ze toto nariadenie povedie k dodatocnym upravam a administrativnym
nakladom, celkové regulacné zat’aZenie odvetvi, na ktoré sa vit’ahuje toto nariadenie, by
sa malo dokladne preskumavat’. V tejto suvislosti by Komisia vo svojej sprave o
hodnoteni fungovania tohto nariadenia mala posudit’, do akej miery boli splnené ciele
tohto nariadenia a do akej miery ovplyvnilo konkurencieschopnost’ prislusnych odvetvi.
Uvedené preskimanie by sa malo vit’ahovat’ aj na interakciu tohto nariadenia s inymi
prislu§nymi pravaymi aktmi Unie vratane moinych krokov a opatreni, ktoré sa prijali
alebo by sa mohli prijat’ na zniZenie celkového tlaku na naklady v prislusnych

odvetviach.

Kedze ciel’ tohto nariadenia, a to zabezpecenie zavedenia dostatocnej infirastruktiry pre
alternativne paliva v Unii, najmd pokial’ ide o cestné vozidld, viaky, plavidld a lietadld na
stojiskdch, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych $tatov, ale z dovodu
potrebyl umoznit’ mobilitu vozidiel pohafianych alternativnymi palivami po celej Unii ho
mozno lepsie dosiahnut’ na Grovni Unie, moze Unia v stlade so zasadou subsidiarity podl'a
¢lanku 5 Zmluvy o Eur6pskej Unii prijat’ opatrenia. V stlade so zdsadou proporcionality
podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie

tohto ciel’a.
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(81) Smernica 2014/94/EU by sa preto mala zrusit. V delegovanych nariadeniach Komisie
(EU) 2019/1745% a (EU) 2021/1444% sa stanovujii technické Specifikdcie bez datumov
pre urcité typy infraStruktury pre alternativne paliva a tieto Specifikdcie maju teraz
datumy a su uvedené v prilohe Il k tomuto nariadeniu. V dosledku toho by sa mali

zruSit’ aj uvedené delegované nariadenia,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

24 Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/1745 z 13. augusta 2019, ktorym sa meni a

dopliia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU, pokial’ ide o nabijacie
stanice pre motorové vozidla kategorie L, pobreiné zdsobovanie plavidiel vnutrozemskej
vodnej dopravy elektrickou energiou, zdasobovanie vodikom v cestnej doprave a zdasobovanie
zemnym plynom v cestnej a vodnej doprave, a ktorym sa zruSuje delegované nariadenie
Komisie (EU) 2018/674 (U. v. EU L 268, 22.10.2019, s. 1).

2 Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/1444 zo 17. jiina 2021, ktorym sa dopliia
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU, pokial’ ide o normy pre nabijacie
stanice pre elektrické autobusy ( U.v. EUL 313, 6.9.2021, s. 1).
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Clanok 1

Predmet Gpravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuju zavidzné narodné ciel'ové hodnoty veduce k zavedeniu
dostatoénej infratruktury pre alternativne paliva v Unii pre cestné vozidla, vlaky, plavidla
a stojace lietadla. Stanovuji sa v ilom spoloc¢né technické Specifikacie a poziadavky na
informadcie pre pouzivatel'ov, poskytovanie idajov a platobné poziadavky na infrastruktiuru

pre alternativne paliva.

2. V tomto nariadeni sa stanovuju aj pravidla narodnych politickych ramcov uvedenych
v ¢lanku 14, ktoré maju ¢lenské Staty prijat’, vratane pravidiel zavadzania infrastruktary pre
alternativne paliva v oblastiach, kde nie su stanovené zavédzné cielové hodnoty pre cela

Uniu, a podavania sprav o zavadzani takejto infrastruktary.
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3. Tymto nariadenim sa zriad’uje mechanizmus podavania sprav s cielom podporit’
spolupracu a zabezpecit’ dokladné sledovanie pokroku. Mechanizmus podéavania sprav ma
formu Strukturovaného, transparentného a iterativneho procesu, ktory prebieha medzi
Komisiou a ¢lenskymi §tatmi na ucely finalizacie narodnych politickych rdmcov, pricom
sa zohladriuju existujiice miestne a regiondlne stratégie zavdadzania infraStruktury pre
alternativne palivd, a ich nasledného vykonavania a zodpovedajucich opatreni Komisie na
podporu sudriného a rychlejSieho zavadzania infraStruktury pre alternativne paliva v

¢lenskych Statoch.

11454/23 sim/if 59
PRILOHA GIP.INST SK



Clanok 2

Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,pristupnost’ tdajov je moznost’ kedykol'vek poziadat’ o idaje a ziskat  ich v strojovo

¢itate’'nom formate I ;

2. »cena ad hoc* je cena, ktora prevadzkovatel’ nabijacieho bodu alebo ¢erpacieho miesta

uctuje koncovému pouzivatel'ovi za nabijanie alebo Cerpanie paliva ad hoc;
3. ,pozdl% cestnej siete TEN-T je:

a)  pokial’ ide o elektrické nabijacie stanice: nachddzaju sa v cestnej sieti TEN-T

alebo v jazdnej vidialenosti do 3 km od najbliZSieho vyjazdu 7 cesty siete TEN-T; a

b)  pokial’ ide o vodikové Cerpacie stanice: nachddzaju sa v cestnej sieti TEN-T alebo

v jazdnej vidialenosti do 10 km od najbliZSieho vyjazdu 7 cesty siete TEN-T;
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4. »alternativne paliva“ su paliva alebo zdroje energie, ktoré v ramci energie pouZzivanej v
doprave sluzia, aspoii ¢iasto¢ne, ako nahrada fosilnych zdrojov ropy a ktoré maju
potencial prispievat’ k eliminécii emisii uhlika a vylepSuji environmentalne vlastnosti

odvetvia dopravy, a medzi ktoré patria:

a) ,alternativne paliva pre vozidla, vlaky, plavidla alebo lietadld s nulovymi emisiami‘‘:
- elektrina,
- vodik,
- amoniak;

b) ,paliva z obnovitel'nych zdrojov*:

—  paliva z biomasy vrdtane bioplynu a biopaliva v zmysle ¢lanku 2 bodov 27, 28

a 33 smernice (EU) 2018/2001,

— syntetické a parafinické palivé vratane amoniaku vyrobené z obnoviteI'nych

zdrojov energie;
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c) ,alternativne I paliva z neobnovitel’nych zdrojov a fosilne paliva v prechodnej

faze*:

— zemny plyn v plynnej forme [stlaceny zemny plyn (CNG)] a v kvapalnej forme
[skvapalneny zemny plyn (LNG)],

— skvapalneny ropny plyn (LPG),
— syntetické a parafinické paliva vyrobené z neobnovitel'nych zdrojov energie;

5. wkontaktné stojisko lietadla* je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej ploche

letiska, ktoré je vybavené ndastupnym mostom;

6. wvzdialené stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej ploche

letiska, ktoré nie je vybavené ndstupnym mostom;

7. ,»letisko zékladnej siete TEN-T alebo letisko suhrnnej siete TEN-T* je letisko uvedené a
kategorizované v prilohe II k nariadeniu (EU) &. 1315/2013;
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10.

1.

12.

13.

»automaticka autentifikacia“ je autentifikdcia vozidla v nabijacom bode prostrednictvom

nabijacieho konektora alebo telematiky;
,dostupnost’ idajov* je existencia udajov v digitdlnom strojovo CitateI'nom formate;

»elektrické vozidlo na batérie* je elektrické vozidlo, ktoré je pohanané vylucne

elektromotorom bez sekundarneho zdroja pohonu;

,,0bojsmerné nabijanie® je operacia inteligentného nabijania, pri ktorom mozno smer toku
elektrickej energie zvratit’, ¢o umoznuje tok elektriny z batérie do nabijacieho bodu, ku

ktorému je pripojena;

»konektor je fyzické rozhranie medzi nabijacim bodom alebo cerpacim miestom a

I vozidlom, cez ktoré sa vymiena palivo alebo elektrina;

,»obchodnd leteckéd doprava“ je obchodna letecka doprava v zmysle ¢lanku 3 bodu 24

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139%;

26

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spolo&nych
pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agenttiira Europskej tnie pre
bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 2111/2005, (ES) &. 1008/2008, (EU) &. 996/2010, (EU) & 376/2014 a smernice 2014/30/EU
a 2014/53/EU a ktorym sa zrusuju nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
&.552/2004 a (ES) ¢&. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢& 392291 (U. v. EU L 212, 22.8.
2018, s. 1).
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14. »kontajnerova lod* je lod’ uréena vyhradne na prepravu kontajnerov v loznom priestore

a na palube;

15. »Zmluvna platba“ je platba za nabijaciu sluzbu alebo sluzbu Cerpania paliva od koncového
pouzivatel'a poskytovatel'ovi sluzieb mobility na zaklade zmluvy uzatvorenej medzi tymto

koncovym pouzivatel'om a tymto poskytovatel'om sluzieb mobility;

16. wpouZivatel udajov* je akykol’vek orgdn verejnej moci, cestny orgdn, prevdadzkovatel’
ciest, prevadzkovatel’ nabijacich bodov a Cerpacich miest, vyskumna alebo mimovladna
organizdcia, poskytovatel’ sluZieb mobility, platforma elektronického roamingu,
poskytovatel’ digitalnych mdp alebo akykol’vek iny subjekt, ktory ma zdaujem vyuZivat’
udaje na poskytovanie informdcii o infrastrukture pre alternativne paliva, vytvarat’

sluzby v tejto oblasti alebo vykondvat’ suvisiaci vyskum ¢i analyzu;

17. ,»digitalne pripojeny nabijaci bod* je nabijaci bod, ktory méze odosielat’ a prijimat’
informécie v redlnom ¢ase, komunikovat’ obojsmerne s elektriza¢nou ststavou a
elektrickym vozidlom a ktory mozno monitorovat’ a ovladat’ na dialku, a to aj s cielom

zacat’ a zastavit’ operdciu nabijania a merat’ toky elektriny;

18. »prevadzkovatel’ distribu¢nej sustavy* je prevadzkovatel’ distribu¢nej ststavy v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 bode 29 smernice (EU) 2019/944;

19. wdistributor“ je distributor v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 43 nariadenia

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858%;

27" Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mdja 2018 o schval’ovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl’ade nad trhom s
nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruSuje smernica
2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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20. »dynamické udaje* su udaje, ktoré sa casto alebo pravidelne menia;

21. ,elektricky cestny systém* je fyzické zariadenie pozdiz cesty na prenos elektriny do
elektrického vozidla pocas jeho pohybu;

22. »elektrické vozidlo* je motorové vozidlo vybavené hnacou sustavou, ktora sa sklada
minimalne z jedného neperiférneho elektrického motora v ilohe menica energie
s nabijatelnym systémom uchovévania elektrickej energie, ktory mozno nabijat’ externe;

23. ,dodavanie elektriny stojacim lietadlam* je dodavanie elektriny prostrednictvom
normalizovaného pevného alebo pohyblivého rozhrania lietadlam stojacim na kontaktnom
stojisku lietadla alebo na vzdialenom stojisku lietadla;

24, »koncovy pouzivatel* je fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora kupuje alternativne palivo
na priame pouzitie vo vozidle;

25. »e-roaming‘ je vymena udajov a platieb medzi prevadzkovatel'om nabijacieho bodu alebo
Cerpacieho miesta a poskytovatel'om sluzieb mobility, od ktoré¢ho koncovy pouzivatel’
kupuje nabijaciu alebo Cerpaciu sluzbu;
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26.

27.

28.

29.

»e-roamingova platforma“ je platforma spéjajuca ti¢astnikov trhu, najmi poskytovatel'ov
sluzieb mobility a prevadzkovatel'ov nabijacich bodov alebo ¢erpacich miest, s cielom

umoznit’ vzajomné poskytovanie sluzieb vratane e-roamingu;

»europska norma“ je eurdpska norma v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 1 pism. b)

nariadenia (EU) ¢&. 1025/2012;

wVSeobecné letectvo“ su vSetky Cinnosti civilného letectva okrem pravidelnych leteckych

dopravnych sluZieb a ¢innosti nepravidelnej leteckej dopravy za uhradu alebo ndajomné;

,hruba priestornost™ (GT) je hruba priestornost’ v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. e)

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757%;

28

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a o zmene smernice
2009/16/ES (U.v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

»tazkeé uzitkové vozidlo*™ je motorové vozidlo kategorie M opisané v clanku 4 ods. 1
pism. a) bode ii), motorové vozidlo kategorie M3 opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode
1i1), motorové vozidlo kategorie N2 opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) bode ii) alebo
motorové vozidlo kategérie N3 opisané v ¢lanku 4 ods. 1 pism. b) bode iii) nariadenia

(EU) 2018/858;

,»habijaci bod na vysokovykonné nabijanie® je nabijaci bod s vykonom vyssim ako 22 kW

na prenos elektriny do elektrického vozidla;

,»Vysokorychlostné osobné plavidlo je vysokorychlostné plavidlo v zmysle vymedzenia v
predpise 1 kapitoly X Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti l'udského Zivota na mori z

roku 1974 (SOLAS 74), ktoré prepravuje viac ako 12 cestujucich;

,l'ahké uzitkové vozidlo* je motorové vozidlo kategdrie M opisané v ¢ldnku 4 ods. 1
pism. a) bode i) alebo motorové vozidlo kategorie Ny opisané v cldnku 4 ods. 1 pism. b)

bode i) nariadenia (EU) 2018/858,;

wSkvapalneny metian*“ je LNG, skvapalneny bioplyn alebo synteticky skvapalneny metdin

vrdtane zmesi tychto paliv;

»Vyrobca“ je virobca v zmysle vymedzenia v élanku 3 bode 40 nariadenia (EU)

2018/858;
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36. »poskytovatel’ sluzieb mobility* je pravnicka osoba, ktord koncovému pouzivatel'ovi

poskytuje sluzby za thradu vratane predaja nabijacich alebo ¢erpacich sluzieb;

37. ,habijaci bod na bezné nabijanie* je nabijaci bod s vykonom 22 kW alebo niz§im na

prenos elektriny do elektrického vozidla;

38. ,vnutrostatny pristupovy bod* je digitalne rozhranie zriadené clenskym Statom, ktoré

predstavuje jednotné pristupové miesto k udajom;

39. »prevadzkovatel’ nabijacieho bodu* je subjekt, ktory je zodpovedny za riadenie a
prevadzku nabijacieho bodu a ktory koncovym pouzivatel'om poskytuje nabijaciu sluzbu, a

to aj v mene a na ucet poskytovatel’a sluzieb mobility;

40. »prevadzkovatel’ Cerpacieho miesta“ je subjekt, ktory je zodpovedny za riadenie a
prevadzku Cerpacieho miesta a ktory koncovym pouzivatel'om poskytuje sluzbu cerpania

paliva, a to aj v mene a na Ucet poskytovatel’a sluzieb mobility;
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41. ,»0sobna lod™ je lod’, ktora prepravuje viac ako 12 cestujicich vratane vyletnych lodi,

vysokorychlostnych osobnych plavidiel a osobnych lodi ro-ro;

42. wplatobna sluzba*“ je platobna sluZba v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 bode 3 smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/2366%;

43. ,»plug-in hybrid“ je elektrické vozidlo s konvenénym spal'ovacim motorom v kombindcii s

elektrickym pohonom, ktory mozno nabijat’ z externého zdroja elektrického napéjania;

44. ,vykon* je teoreticky maximalny vykon vyjadreny v kW, ktory dokéaze nabijaci bod,
nabijacia stanica alebo nabijaci park, alebo zariadenie na pobrezné zasobovanie elektrickou
energiou poskytovat’ vozidlam alebo plavidlam pripojenym k danému nabijaciemu bodu,

stanici, parku alebo zariadeniu,

2% Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/2366 z 25. novembra 2015 o
platobnych sluzbdach na vnutornom trhu, ktorou sa menia smernice 2002/65/ES,
2009/110/ES a 2013/36/EU a nariadenie (EU) ¢& 1093/2010, a ktorou sa zruSuje smernica
2007/64/ES (U. v. EU L 337, 23.12.2015, s. 35).
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45. »verejne pristupnd infrastruktura pre alternativne paliva“™ je infrastruktira pre alternativne
paliva, ktora sa nachadza na mieste alebo v priestoroch pristupnych Sirokej verejnosti, bez
ohl'adu na to, ¢i sa takato infrastruktira pre alternativne paliva nachadza na verejnom alebo
sukromnom pozemku, bez ohl'adu na to, ¢i sa uplatiiujii obmedzenia alebo podmienky z
hl'adiska pristupu na dané miesto alebo do danych priestorov a bez ohl'adu na platné

podmienky vyuzivania danej infrastruktury pre alternativne paliva;
46. »QR kod* je kodovanie a vizualizécia tidajov v stlade s normou ISO/TEC 18004:2015;

47. ,nabijanie ad hoc* je nabijacia sluzba zakupena koncovym pouzivatel'om bez potreby jeho
registracie, uzavretia pisomnej dohody alebo nadviazania obchodného vztahu s
prevadzkovatel'om daného nabijacieho bodu, ktory presahuje ramec samotného nakupu

nabijacej sluzby;
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48.

49.

50.

»habijaci bod* je siet’ové alebo mimosiet’ové pevné alebo mobilné rozhranie na prenos
elektriny do elektrického vozidla, ktoré¢ i ked’ méze mat’ jeden alebo viacero konektorov
umoziujucich pouzitie roznych typov konektorov, je kedykol'vek schopné nabijat’ len
jedno elektrické vozidlo, a ktoré nezahfiia zariadenia s vykonom 3,7 kW alebo mene;,

ktorych primarnym ucelom nie je nabijanie elektrickych vozidiel;

,habijaci bod, stanica alebo park pre 'ahké uzitkové vozidla* je nabijaci bod, stanica alebo
park ur¢eny na nabijanie 'ahkych uzitkovych vozidiel, vzh'adom na osobitnt konstrukciu
konektorov/zastréiek alebo konstrukciu parkovacieho priestoru pril'ahlého k nabijaciemu

bodu, stanici alebo parku, ¢i oboje;

,habijaci bod, stanica alebo park pre t'azké uzitkové vozidla“ je nabijaci bod, stanica alebo
park urceny na nabijanie t'azkych uzitkovych vozidiel, bud’ vzhl'adom na osobitni
konstrukciu konektorov/zastréiek, alebo parkovaci priestor prilahly k nabijaciemu bodu,

stanici alebo parku, ¢i oboje;
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51. »habijaci park® je jedna alebo viacero nabijacich stanic na konkrétnom mieste;

52. ,»habijacia stanica® je I fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré pozostava z
jedného alebo viacerych nabijacich bodov;

53. ,habijacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie elektriny vratane stuvisiacich sluzieb
prostrednictvom verejne pristupného nabijacieho bodu;

54. »operacia nabijania® je cely proces nabijania vozidla vo verejne pristupnom nabijacom
bode od okamihu pripojenia vozidla do okamihu jeho odpojenia;

55. »cerpanie paliva ad hoc* je Cerpacia sluzba zakupena koncovym pouzivatel'om bez potreby
jeho registracie, uzavretia pisomnej dohody alebo nadviazania obchodného vztahu s
prevadzkovatel'om daného ¢erpacieho miesta nad ramec samotného nakupu Cerpacej
sluzby;

56. »cerpacie miesto® je pevné alebo pohyblivé Cerpacie zariadenie na poskytovanie
akéhokol'vek kvapalného alebo plynného I paliva, ktoré dokaze v ktoromkol'vek okamihu
dopliiat palivo len jednému vozidlu, jednému viaku, jednému plavidlu alebo jednému
lietadlu;
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57. »cerpacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie akéhokol'vek kvapalného alebo plynného
I paliva prostrednictvom verejne pristupného cerpaciecho miesta;

58. ,operacia Cerpania“ je cely proces Cerpania paliva do vozidla na verejne pristupnom
¢erpacom mieste od okamihu pripojenia vozidla do okamihu jeho odpojenia;

59. »cerpacia stanica“ je jedno fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré pozostava z
jedného alebo viacerych Cerpacich miest;

60. Lregulaény organ® je regulaény organ urceny kazdym c¢lenskym statom podl'a ¢lanku 57
ods. 1 smernice (EU) 2019/944;

61. »energia z obnovitel'nych zdrojov* je energia z obnovite'nych zdrojov v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 1 smernice (EU) 2018/2001;
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62. ,,0sobna lod’ ro-ro* je lod’ so zariadenim umoziujicim cestnym a kol'ajovym vozidlam

nalodenie a vylodenie, ktora prepravuje viac ako 12 cestujucich;

63. ,,bezpecna a chranend parkovacia plocha‘ je parkovacia plocha pristupna vodic¢om
vykondvajucim prepravu tovaru alebo cestujucich, ktorda bola osvedcend v sulade s

delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2022/1012%';

64. ,pobrezné zasobovanie elektrickou energiou* je dodavanie elektrickej energie
prostrednictvom normalizovaného pevného alebo mobilného rozhrania z pobreznych
zariadeni pre ndmorné lode alebo plavidla vnutrozemskej vodnej dopravy uviazané na

nabreZi;

65. »inteligentné nabijanie* je operdcia nabijania, pri ktorej sa intenzita elektriny dodavanej do
batérie upravuje v redlnom case na zéklade informécii ziskanych prostrednictvom

elektronickej komunikécie;

66. ,statické udaje* st udaje, ktoré sa Casto alebo pravidelne nemenia;

30 Delegované nariadenie Komisie 2022/1012 zo 7. aprila 2022, ktorym sa dopliia nariadenie

Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006, pokial’ ide o stanovenie noriem
upresiiujuicich uroveii slufieb a bezpecnosti bezpecnych a chranenych parkovacich ploch a
postupov ich certifikdacie (U. v. EU L 170, 28.6.2022, s. 27).
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67. ,,suhrnna siet TEN-T* je stthrnn4 siet’ v zmysle &lanku 9 nariadenia (EU) &. 1315/2013;

68. ,,zakladna siet’ TEN-T* je zékladna siet’ v zmysle ¢lanku 38 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

69. ,vnutrozemsky pristav zakladnej siete TEN-T alebo vnutrozemsky pristav suhrnnej siete
TEN-T* je pristav vnutrozemskej vodnej dopravy zakladnej siete TEN-T alebo suhrnne;j
siete TEN-T uvedeny a kategorizovany v prilohe II k nariadeniu (EU) &. 1315/2013;

70. ,hamorny pristav zdkladnej siete TEN-T alebo ndmorny pristav stihrnnej siete TEN-T* je
namorny pristav zakladnej siete TEN-T alebo suhrnnej siete TEN-T uvedeny a
kategorizovany v prilohe II k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013;

71. »prevadzkovatel’ prenosovej ststavy* je prevadzkovatel prenosovej sustavy v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 35 smernice (EU) 2019/944;

72. ,mestsky uzol* je mestsky uzol v zmysle vymedzenia v &lanku 3 pism. p) nariadenia (EU)
¢. 1315/2013.
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Clanok 3

Cielové hodnoty nabijacej infrastruktiry pre l'ahké uzitkové elektrické vozidla

1. Clenské $taty zabezpetia, aby sa na ich tizemi zriadili verejne pristupné nabijacie stanice
pre Pahké uZitkové elektrické vozidla takym sposobom, ktory zodpoveda miere vyuZivania
Pahkych uZitkovych elektrickych vozidiel, a aby poskytovali dostatoény vykon pre tieto

vozidla.

Na tento Ucel ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na konci kazdého roka poc¢ntc ... [frok diia
zacatia uplatiiovania uvedeny v ¢lanku 26/ kumulativne plnili tieto cielové hodnoty

vykonu:

a)  nakazdé lahké uzitkové elektrické vozidlo na batérie evidované na ich izemi sa
prostrednictvom verejne pristupnych nabijacich stanic zabezpeci celkovy vykon

najmenej 1,3 kW; a

b)  nakazdy 'ahky uzitkovy plug-in hybrid evidovany na ich izemi sa prostrednictvom

verejne pristupnych nabijacich stanic zabezpeci celkovy vykon najmenej 0,8 kW.
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Ak podiel Pahkych uZitkovych elektrickych vozidiel na batérie v porovnani s celkovym
vozovym parkom Pahkych uZitkovych vozidiel evidovanych na vizemi ¢lenského Statu
dosiahne aspoii 15 % a Clensky Stat preukaZe, Ze plnenie poZiadaviek stanovenych v
odseku 1 druhom pododseku ma nepriaznivé ucinky v tomto clenskom Stdate tym, Ze
odradza od sukromnych investicii a uZ nie je odovodnené, tento Clensky Stat moZe
Komisii predloZit’ odovodnenu Ziadost’ o povolenie uplatiiovat’ niZSie poZiadavky, pokial’

ide o uroveii celkového vykonu, alebo prestat’ uplatiiovat’ takéto poZiadavky.

Komisia do Siestich mesiacov od prijatia odovodnenej Ziadosti predloZenej podla odseku

2 prijme rozhodnutie, ako je odovodnené v kaidom jednotlivom pripade.

Clenské 3taty zabezpe¢ia minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabijacimi bodmi pre

Pahké 0zitkové elektrické vozidla v cestnej sieti na svojom Uizemi.
Na tento ucel ¢lenské Staty zabezpecia, aby:

a)  sapozdiz zakladnej cestnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 60 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky pre 'ahké uzitkové

elektrické vozidla, ktoré spihaji tieto poziadavky:
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1)  do31. decembra 2025 kazdy nabijaci park pontka vykon najmenej 400 kW
a zahfna aspon jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 150

kW;

i1)  do 31. decembra 2027 kazdy nabijaci park ponuka vykon najmenej 600 kW a

zahfna aspon dva nabijacie body s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;

b)  sapozdiz sihrnnej cestnej sicte TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 60 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky pre l'ahké uzitkové
elektrické vozidla, ktoré spliiaja tieto poziadavky:

i)  do 31. decembra 2025, pozdl% aspoii 50 % dlZky sihrnnej cestnej siete TEN-
T, ponuka kaZdy nabijaci park vykon najmenej 300 kW a zah¥iia aspoii jeden
nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 150 kW;
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i)  do 31. decembra 2030 ponuka kazdy nabijaci park vykon najmenej 300 kW
a zahfna aspon jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 150

kW;

i) do 31. decembra 2035 ponuka kazdy nabijaci park vykon najmenej 600 kW a

zahfna aspon dva nabijacie body s individudlnym vykonom najmenej 150 kW.

5. Vypocet percentudlneho podielu di¥ky sihrnnej cestnej siete TEN-T uvedeného v odseku

4 pism. b) bode i) sa zaklada na tychto prvkoch:

a)  vypolet menovatela: celkovi di¥ka siihrnnej cestnej siete TEN-T na tizemi

Clenského Statu;

b)  vypocet CitatePa: kumulovand dizka tisekov stthrnnej cestnej siete TEN-T medzi
dvoma verejne pristupnymi nabijacimi parkami pre Pahké uZitkové elektrické
vozidld, ktoré spliiaji pofiadavky stanovené v odseku 4 pism. b) bode i), s
vynimkou akychkol’vek uisekov suhrnnej cestnej siete TEN-T medzi dvoma 7 tychto

nabijacich parkov, ktoré su vidialené viac ako 60 km.
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6. Pozdl% cestnej siete TEN-T sa mé3e zriadit’ jeden verejne pristupny nabijaci park pre

Pahké uZitkové elektrické vozidla v oboch smeroch jazdy za predpokladu, Ze:
a)  uvedeny nabijaci park je Pahko pristupny 7 oboch smerov jazdy;
b)  uvedeny nabijaci park je primerane oznaceny; a

¢)  poZiadavky stanovené v odseku 4, pokial’ ide 0 maximadlny rozstup medzi
nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku, pocet nabijacich bodov a
vykon jednotlivych nabijacich bodov, ktoré su pouZitel’né pre jeden smer jazdy, su

splnené pre oba smery jazdy.

7. Odchylne od odseku 4 tohto clanku mézu Elenské Staty pozdls ciest siete TEN-T s
celkovou priemernou rocnou dennou premdvkou menej ako 8 500 Pahkych uZitkovych
vozidiel a v pripade, Ze zavdadzanie infraStruktury nemozno odovodnit’ socidlno-
ekonomickymi nakladmi a prinosmi, stanovit’, Ze verejne pristupny nabijaci park pre
Pahké uZitkové elektrické vozidla obsluhuje oba smery jazdy za predpokladu, Ze su
splnené poZiadavky stanovené v odseku 4 tohto ¢lanku, pokial’ ide o maximadlny rozstup
medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku, pocet nabijacich bodov a
vykon jednotlivych nabijacich bodov, ktoré su pouZitel’né pre jeden smer jazdy, a Ze tento
nabijaci park je Pahko pristupny z oboch smerov jazdy a primerane oznaceny. Clenské
Staty oznamia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimku uvedenu v tomto odseku.
Clenské $tity preskiimajii tieto pripady kazdé dva roky v rdmci vypraciivania ndrodnych

sprav o pokroku uvedenych v élanku 15.
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Odchylne od odseku 4 tohto lanku mozu lenské Stity pozdls ciest siete TEN-T s
celkovou ro¢nou priemernou dennou premdavkou menej ako 8 500 Pahkych uZitkovych
vozidiel a ak zavadzanie infraStruktiury nemozno odovodnit’ socidalno-ekonomickymi
nakladmi a prinosmi, zniZit’ aZ o 50 % celkovy vykon verejne pristupného nabijacieho
parku pre Pahké uZitkové vozidla poZadovany podla odseku 4 tohto ¢lanku za
predpokladu, Ze tento nabijaci park obsluhuje len jeden smer jazdy a Ze su splnené
ostatné poZiadavky stanovené v odseku 4 tohto clanku, pokial’ ide o0 maximalny rozstup
medzi nabijacimi parkmi, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych nabijacich bodov.
Clenské $tity ozndmia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimku uvedenii v
tomto odseku. Clenské $tdty preskimajii uvedené pripady ka3dé dva roky v rdmci

vypracuvania narodnych sprav o pokroku uvedenych v élanku 15.

Odchylne od poZiadavky tykajucej sa rozstupu maximalne 60 km medzi verejne
pristupnymi nabijacimi parkmi pre Pahké uZitkové vozidla uvedenej v odseku 4 pism. a)
a b) tohto clanku mozu Clenské Staty povolit’ vacsi rozstup, a to aZ do 100 km, v pripade
takychto nabijacich parkov pozdl ciest siete TEN-T s celkovou ro¢nou priemernou
dennou premdvkou menej ako 3 000 Pahkych uZitkovych vozidiel za predpokladu, Ze
vzdialenost’ medzi dobijacimi parkmi je primerane oznacend. Clenské Stity ozndmia
Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuili vinimku uvedenii v tomto odseku. Clenské Stdty
preskumaju uvedené pripady kazdé dva roky v ramci vypracuvania narodnych sprav o

pokroku uvedenych v clanku 15.
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10.

11.

Ak ¢Elensky Stat oznamil Komisii pripad, v ktorom vyuZil vynimku uvedenu v odseku 7,
poZiadavky stanovené v odseku 4 pism. a) a b), pokial’ ide o maximadlny rozstup medzi

nabijacimi parkmi, sa povaZuju za splnené.

Susediace ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tisekoch zakladnej cestnej
siete TEN-T a sthrnnej cestnej siete TEN-T neprekrocili maximalne rozstupy uvedené v

odseku 4 pism. a) a b).

Clanok 4

Ciel'ové hodnoty nabijacej infrastruktury pre tazké uzitkové elektrické vozidla

Clenské 3taty zabezpe¢ia minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabijacimi bodmi pre

tazké uzitkové elektrické vozidla na svojom uzemi.
Na tento ucel ¢lenské Staty zabezpecia, aby:

a) sado 31. decembra 2025 pozdl aspoii 15 % dizky cestnej siete TEN-T zriadili v
kaZdom smere jazdy verejne pristupné nabijacie parky pre t'azké uZitkové
elektrické vozidla a aby kaZdy nabijaci park ponuikal vykon najmenej 1 400 kW a

zah¥ial aspoii jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej 350 kW;

11454/23 sim/if

82

PRILOHA GIP.INST SK



b)  sado 31. decembra 2027 pozdl¥ aspoii 50 % ditky cestnej siete TEN-T zriadili v
kaZdom smere jazdy verejne pristupné nabijacie parky pre t'azké uZitkové
elektrické vozidla a aby kaZdy nabijaci park:

i) pozdl zikladnej cestnej siete TEN-T poniikal vykon najmenej 2 800 kW a
zahrnal aspoii dva nabijacie body s individudlnym vykonom najmenej
350 kw;

ii)  pozdls sihrnnej cestnej siete TEN-T poniikal vykon najmenej 1 400 kW a
zah¥iial aspoii jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom najmenej
350 kw;

¢) sado 31. decembra 2030 pozdiz zékladnej cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom
smere jazdy v rozstupoch maximalne 60 km verejne pristupné nabijacie parky pre
tazké uzitkové elektrické vozidla I a aby kaZdy nabijaci park ponuikal vykon
najmenej 3 600 kW a zah¥iial aspori dva nabijacie body s individudlnym vykonom
najmenej 350 kW,
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d)

sa do 31. decembra 2030 pozdiz suhrnnej cestnej siete TEN-T zriadili v kazdom
smere jazdy v rozstupoch maximalne 100 km verejne pristupné nabijacie parky pre
tazké uzitkové elektrické vozidla I a aby kaZdy nabijaci park poniikal vykon
najmenej 1 500 kW a zahvial aspori jeden nabijaci bod s individudlnym vykonom

najmenej 350 kW,

e) sado 31. decembra 2027 na kaZdej bezpecnej a chranenej parkovacej ploche
zriadili aspoii dve verejne pristupné nabijacie stanice pre t'azké uZitkové elektrické
vozidla s individudlnym vykonom najmenej 100 kW;

f)  sado 31. decembra 2030 na kazdej bezpecnej a chranenej parkovacej ploche zriadili
aspoil $tyri verejne pristupné nabijacie stanice pre tazké uzitkové elektrické vozidla
s individudlnym vykonom aspoii 100 kW;
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g) sado 31. decembra 2025 v kazdom mestskom uzle zriadili verejne pristupné
nabijacie body pre t'azké tzitkové elektrické vozidla s celkovym vykonom najmenej
900 kW, poskytované nabijacimi stanicami s individudlnym vykonom najmenej 150

kW;

h) sado31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle zriadili verejne pristupné
nabijacie body pre tazké tzitkové elektrické vozidla s celkovym vykonom najmenej
1 800 kW, poskytované nabijacimi stanicami s individudlnym vykonom najmene;j

150 kW.

2. Vypodet percentudlneho podielu dizky cestnej siete TEN-T uvedeného v odseku 1 pism.
a) a b) sa zaklada na tychto prvkoch:

a)  vypocet menovatela: celkovi dizka cestnej siete TEN-T na tizemi clenského $titu;

b)  vipocet CitatePa: kumulovand di¥ka tisekov cestnej siete TEN-T medzi dvoma
verejne pristupnymi nabijacimi parkmi pre ’azké uZitkové elektrické vozidla, ktoré
spliiajii pofiadavky stanovené v odseku 1 pism. a) alebo b), s vynimkou
akychkol’vek usekov cestnej siete TEN-T medzi dvoma 7 tychto nabijacich parkov,

ktoré su vidialené viac ako 120 km.
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3. Pozdl% cestnej siete TEN-T sa mé3e zriadit’ jeden verejne pristupny nabijaci park pre

vazké uZitkové elektrické vozidla pre oba smery jazdy za predpokladu, Ze:
a)  uvedeny nabijaci park je Pahko pristupny 7 oboch smerov jazdy;
b)  uvedeny nabijaci park je primerane oznaceny; a

¢)  pre oba smery jazdy su splnené poZiadavky stanovené v odseku 1, pokial’ ide o
maximdlny rozstup medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku,
pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych bodov, ktoré su pouZitel’né pre jeden

smer jazdy.

4. Odchylne od odseku 1 tohto clanku mézu clenské Staty pozdl% ciest siete TEN-T s
celkovou priemernou rocnou dennou premdvkou menej ako 2 000 tazkych uZitkovych
vozidiel a v pripade, Ze zavdadzanie infraStruktury nemozno odovodnit’ socidlno-
ekonomickymi nakladmi a prinosmi, stanovit’, Ze verejne pristupny nabijaci park pre
taZké uzitkové elektrické vozidla obsluhuje oba smery jazdy za predpokladu, Ze su
splnené poZiadavky stanovené v odseku 1 tohto ¢lanku, pokial’ ide o maximadlny rozstup
medzi nabijacimi parkmi, celkovy vykon nabijacieho parku, pocet nabijacich bodov a
vykon jednotlivych nabijacich bodov, ktoré su pouZitel’né pre jeden smer jazdy, a Ze
nabijaci park je Pahko pristupny z oboch smerov jazdy a primerane oznaceny. Clenské
Staty oznamia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimku uvedeniu v tomto odseku.
Clenské $tity preskiimajii uvedené pripady ka%dé dva roky v ramci vypraciivania

ndarodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.
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Odchylne od odseku 1 tohto lanku mozu Elenské $tity pozdls ciest siete TEN-T s
celkovou ro¢nou priemernou dennou premdavkou menej ako 2 000 ' azkych uZitkovych
vozidiel a ak zavadzanie infraStruktiury nemozno odovodnit’ socidalno-ekonomickymi
nakladmi a prinosmi, zniZit’ aZ o 50 % celkovy vykon verejne pristupného nabijacieho
parku pre taZké uZitkové elektrické vozidla poZadovany podl’a odseku 1 tohto ¢lanku za
predpokladu, Ze tento nabijaci park obsluhuje len jeden smer jazdy a Ze su splnené
ostatné poZiadavky stanovené v odseku 1 tohto clanku, pokial’ ide o0 maximalny rozstup
medzi nabijacimi parkmi, pocet nabijacich bodov a vykon jednotlivych nabijacich bodov.
Clenské $tity ozndmia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimku uvedenii v
tomto odseku. Clenské $tdty preskimajii uvedené pripady ka3dé dva roky v rdmci

vypracuvania narodnych sprav o pokroku uvedenych v élanku 15.

Odchylne od poZiadavky tykajucej sa rozstupu maximalne 60 km medzi verejne
pristupnymi nabijacimi parkmi pre aZké uZitkové elektrické vozidla stanovenej v odseku
1 pism. c¢) tohto clanku mozu Clenské Staty povolit’ vacsi rozstup, a to aZ do 100 km, v
pripade takychto nabijacich parkov pozdl% ciest zdkladnej siete TEN-T s celkovou
roc¢nou priemernou dennou premdvkou menej ako 800 v’ azkych uZitkovych vozidiel za
predpokladu, %e vzdialenost’ medzi dobijacimi parkmi je primerane oznacend. Clenské
Staty oznamia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimky uvedené v tomto odseku.
Clenské $tity preskiimajii uvedené pripady ka%dé dva roky v ramci vypraciivania

ndarodnych sprav o pokroku uvedenych v ¢lanku 15.
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Ak ¢Elensky Stat oznamil Komisii pripad, v ktorom vyuZil vynimku uvedenu v odseku 6,
poZiadavka stanovend v odseku 1 pism. c), pokial’ ide o maximadlny rozstup medzi

nabijacimi parkmi, sa povaZuje za splnenu.

Odchylne od poZiadaviek stanovenych v odseku 1 pism. a), b), ¢) a d) tykajucich sa
celkového vykonu verejne pristupnych nabijacich parkov pre t'azké uZitkové elektrické
vozidla a poZiadavky stanovenej v odseku 1 pism. c) tykajucej sa maximdalneho rozstupu
medzi tymito nabijacimi parkmi moZe Cyprus predloZit’ Komisii odovodnenu Ziadost’ o
povolenie uplatiiovat’ nizSie poZiadavky, pokial’ ide o uroverii celkového vykonu verejne
pristupnych nabijacich parkov pre 'aZké uZitkové elektrické vozidla, alebo uplatiiovat’
Vacsi maximdlny rozstup medzi tymito nabijacimi parkmi, a to aZ do 100 km, alebo
uplatitovat’ oboje, za predpokladu, Ze takdto Ziadost’ by v pripade udelenia povolenia

nebrdnila premavke ' azkych uZitkovych elektrickych vozidiel v danom clenskom Stite.
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Komisia do Siestich mesiacov od prijatia odovodnenej Ziadosti predloZenej podla prvého
pododseku prijme rozhodnutie, ako je odovodnené v kaZdom jednotlivom pripade. KaZdé
povolenie udelené Cypru na zdklade takéhoto rozhodnutia je platné najviac Styri roky.
Ak chce Cyprus predl%it’ platnost’ povolenia, mése pred uplynutim jeho platnosti

predloZit’ Komisii d’alSiu odovodnenu Ziadost'.

0. Do 31. decembra 2030 susediace Clenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych
usekoch zékladnej cestnej siete TEN-T a stthrnnej cestnej siete TEN-T neprekrocili
maximalne rozstupy medzi nabijacimi parkmi uvedené v odseku 1 pism. c) a d). Pred
tymto datumom sa osobitnd pozornost’ venuje cezhranicnym usekom a susediace ¢lenské
Staty vynaloZia maximdlne usilie na dodrZanie tychto maximdlnych rozstupov hned’, ako

zavedii nabijaciu infraStruktiru pozdls cezhraniénych tisekov cestnej siete TEN-T.
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Clanok 5

Nabijacia infraStruktira

1. Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia vo verejne pristupnych nabijacich bodoch, ktoré
prevadzkuju, umoziovat’ koncovym pouzivatelom ad hoc nabijanie ich elektrickych

vozidiel.

Na verejne pristupnych nabijacich bodoch zriadenych od ... [deit zacatia uplatiiovania
uvedeny v ¢lanku 26/ je mozné ad hoc nabijanie pomocou platobného ndstroja, ktory sa
v Unii beine pousiva. Na tento ticel prevadzkovatelia nabijacich bodov akceptujii v
tychto bodoch elektronické platby prostrednictvom termindlov a zariadeni pouZivanych

na platobné sluzby vrdtane aspoii jednej 7 tychto moZnosti:
a)  Citacky platobnych kariet;
b)  zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokaZu aspoii citat’ platobné karty;

¢) v pripade verejne pristupnych nabijacich bodov s vykonom niZsim ako 50 kW
zariadenia vyuZivajuce internetové pripojenie a umoZiiujuce bezpecné platobné

transakcie, ako napriklad zariadenia, ktoré vytvaraju osobitny kod QR.
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Od 1. januara 2027 musia prevadzkovatelia nabijacich bodov zabezpecit', aby vSetky
verejne pristupné nabijacie body s vykonom 50 kW alebo viac, ktoré prevadzkuju,
zriadené pozdl% cestnej siete TEN-T alebo zriadené na bezpecnej a chrdnenej parkovacej
ploche vratane nabijacich bodov zriadenych pred ... [deri zacatia uplatiiovania uvedeny v

&lanku 26], spinali pofiadavky stanovené v pismene a) alebo b).

Jeden platobny termindl alebo zariadenie uvedené v druhom pododseku moZe sluZit’ pre

niekol’ko verejne pristupnych nabijacich bodov v jednom nabijacom parku.

Poziadavky stanovené v tomto odseku sa nevztahuju na verejne pristupné nabijacie body,

ktoré za nabijacie sluzby nevyzaduju platbu.

Prevadzkovatelia nabijacich bodov zabezpecia, aby pri poskytovani automatickej
autentifikicie vo verejne pristupnom nabijacom bode, ktory prevadzkuja, koncovi
pouzivatelia mali vzdy pravo nepouzit’ automatickt autentifikdciu, a namiesto toho aby si
bud’ nabili vozidlo ad hoc v zmysle odseku 1 alebo vyuzili iné zmluvné nabijacie rieSenie,
ktoré dany nabijaci bod pontka. Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia tato moznost’
koncovym pouzivatel'om jasne zobrazit’ a vhodnym spdsobom im ju ponutkat’ v kazdom
verejne pristupnom nabijacom bode, ktory prevadzkuju a kde spristupniuju automatickt

autentifikaciu.
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3. Ceny uctované prevadzkovatel'mi verejne pristupnych nabijacich bodov musia byt’
primerané, 'ahko a jasne porovnatel'né, transparentné a nediskrimina¢né. Prevadzkovatelia
verejne pristupnych nabijacich bodov nesmu diskriminovat’ prostrednictvom tctovanych
cien medzi koncovymi pouzivateI'mi a poskytovatelI'mi sluzieb mobility, ani medzi
roznymi poskytovatel'mi sluzieb mobility. Uroven cien viak mozno diferencovat’, ale len

ak je diferencidcia primerana a objektivne odévodnena.

4. Na verejne pristupnych nabijacich bodoch s vykonom 50 kW alebo viac je cena ad hoc,
uctovanda zo strany prevdadzkovatel’a, zaloZend na cene za kWh za dodanu elektrinu.
Okrem toho moZu prevadzkovatelia tychto nabijacich stanic uctovat’ poplatok za
obsadenost’ ako cenu za minutu s ciel’om odradit’ od dlhého obsadenia nabijacicho

bodu.
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Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov s vykonom 50 kW alebo viac
musia na nabijacich staniciach uviest’ cenu ad hoc za kWh a akykol’vek mozny poplatok
za obsadenost’ vyjadreny v cene za minutu tak, aby koncovi pouZivatelia poznali tuto

informdciu pred zacatim operdcie nabijania a aby sa ulahcilo porovnanie cien.

evv s

Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov s vvkonom niZs§im ako 50 kW
musia na nabijacich staniciach, ktoré prevadzkuju, jasne a Pahko spristupnit’
informdcie o cene ad hoc spolu so vSetkymi jej cenovymi zloZkami tak, aby tieto
informdcie boli koncovym pouZivatel’om zname pred zacatim operdcie nabijania a aby sa

ulahdilo porovnavanie cien. Uplatnitel’né cenové zlozZky sa uvadzaju v tomto poradi:

— cena za kWh;

cena za minutu;

— cena za operdciu; a

akukolvek d’alSiu cenovu zloZku, ktord sa uctuje.
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Prvy a druhy pododsek sa uplatiiuju na vSetky nabijacie body zriadené od ... [deit zacatia

uplatiiovania uvedeny v Clanku 26].

Ceny, ktoré poskytovatelia sluzieb mobility uctuju koncovym pouzivatel'om, musia byt
primerané, transparentné a nediskriminac¢né. Poskytovatelia sluzieb mobility spristupnia
koncovym pouzivatel'om pred zaciatkom zamysl'anej operacie nabijania vSetky informécie
o cene Specifické pre tuto operdciu nabijania, a to vol'ne dostupnymi a bezne
podporovanymi elektronickymi prostriedkami, priCom jasne rozlisia v§etky cenové zlozky
vratane uplatniteInych nadkladov na e-roaming a inych poplatkov alebo platieb, ktoré uctuje
poskytovatel’ sluzieb mobility. Tieto poplatky musia byt’ primerané, transparentné a
nediskrimina¢né. Poskytovatelia sluzieb mobility nesmi uctovat’ ziadne dodato¢né

poplatky za cezhrani¢ny e-roaming.

Clenské §tity zabezpedia, aby ich orgdny pravidelne monitorovali trh s nabijacou
infraStrukturou, a najmd aby monitorovali dodrZiavanie odsekov 3 a 5 prevadzkovatel’mi
nabijacich bodov a poskytovatel’mi sluzieb mobility. Clenské §tity sa tief usilujii
zabezpedit’, aby ich orgdny pravidelne monitorovali pripadné nekalé obchodné praktiky,

ktoré maju vplyv na spotrebitel ov.
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7. Do ... [Sest’ mesiacov po dni zacatia uplatiiovania uvedenom v ¢lanku 26/ musia
prevadzkovatelia nabijacich bodov zabezpecit', aby vSetky verejne pristupné nabijacie

body, ktoré prevadzkuj, boli digitalne pripojenymi nabijacimi bodmi.

8. Prevadzkovatelia nabijacich bodov zabezpecia, aby vSetky verejne pristupné nabijacie
body, ktoré prevadzkuju, a vybudované po ... [den zacatia uplatiiovania uvedeny v ¢lanku
26] alebo ktoré boli renovované po ... [Sest’ mesiacov po dni zacatia uplatiiovania

uvedeného v ¢lanku 26] umoznovali inteligentné nabijanie.

0. Clenské $taty prijmu potrebné opatrenia na zabezpedenie toho, aby na parkoviskach a
odpocivadlach pozdiZ cestnej siete TEN-T, kde je zavedena infrastruktara pre alternativne

paliva, bolo presné umiestnenie infraStruktiry pre alternativne paliva primerane oznacené.
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10. Do ... [jeden rok po dni zacatia uplatiiovania uvedenom v ¢lanku 26] musia
prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov zabezpecit’, aby vSetky verejne
pristupné nabijacie body s jednosmernym prudom, ktoré prevadzkuju, boli vybavené

vstavanym nabijacim kablom.

11. Ak prevadzkovatel nabijacieho bodu nie je vlastnikom tohto bodu, vlastnik poskytne
prevadzkovatel'ovi na zaklade ich vzéjomnej dohody nabijaci bod s technickymi

charakteristikami, ktoré prevadzkovatel'ovi umoznia sulad s povinnostami stanovenymi v

odsekochl 2,7,8al0.

Clanok 6

Ciel'ové hodnoty vodikovej Cerpacej infrastruktiry pre cestné vozidla

1. Clenské 3taty zabezpetia, aby sa na ich izemi do 31. decembra 2030 zriadil miniméalny

pocet verejne pristupnych vodikovych ¢erpacich stanic.

Na tento ucel ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa do 31. decembra 2030 zriadili verejne
pristupné vodikové Cerpacie stanice navrhnuté pre minimalnu kumulativnu kapacitu 1
tona za den, vybavené davkova¢mi na tankovanie s tlakom minimélne 700 barov a v

maximélnych rozstupoch 200 km pozdiz zkladnej siete TEN-T I . I
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Clenské $taty zabezpetia, aby bola do 31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle
zriadend aspoi jedna verejne pristupna vodikova erpacia stanica. Clenské §taty
zabezpecia, aby sa vykonala analyza na urcenie optimalneho umiestnenia takychto
Cerpacich stanic a aby sa touto analyzou preskimalo najmai zriadenie takychto Cerpacich

stanic v multimodalnych uzloch, kde by sa mohli zadsobovat’ aj iné druhy dopravy.

Clenské $tdty vo svojich ndrodnych politickych rdmcoch stanovia jasnii linedrnu
trajektoriu na dosiahnutie ciel’ovych hodnoét na rok 2030, a jasnu orientacnu ciel’ovu
hodnotu na rok 2027, ¢im sa zabezpeci dostatocné pokrytie zdkladnej siete TEN-T s

cielom vyhoviet’ meniacim sa poZiadavkam trhu.

Susediace ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tsekoch zakladnej siete TEN-

T I neprekrocili maximalne rozstupy uvedené v odseku 1 druhom pododseku.

Prevadzkovatel verejne pristupnej Cerpacej stanice, alebo ak prevadzkovatel nie je
vlastnikom, vlastnik danej stanice na zaklade ich vzajomnej dohody zabezpeci, aby stanica

bola navrhnutd na obsluhu l'ahkych uzitkovych vozidiel aj tazkych uzitkovych vozidiel. I
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Odchyine od odseku 1 tohto Elanku mésu Elenské staty pozdl% ciest zdkladnej siete TEN-
T s celkovou roénou priemernou dennou premavkou menej ako 2000 ' azkych
uzitkovych vozidiel a v pripadoch, ked’ zavadzanie infrastruktury nemoZno odovodnit’
socidalno-ekonomickymi nakladmi a prinosmi, zniZit’ kapacitu verejne pristupnej
vodikovej Cerpacej stanice poZadovanu podl’a odseku 1 tohto ¢lanku aZ o 50 % za
predpokladu, Ze su splnené poZiadavky stanovené v uvedenom odseku, pokial’ ide o
maximdlny rozstup medzi vodikovymi Cerpacimi stanicami a tlakom davkovaca. Clenské
Staty oznamia Komisii vSetky pripady, v ktorych vyuZili vynimku uvedenu v tomto odseku.
Clenské $tity preskiimajit uvedené pripady ka%dé dva roky v ramci vypraciivania

ndrodnych sprav o pokroku uvedenych v élanku 15.

Odchylne od odseku 1 tohto Clanku, ak su naklady na zavedenie infrastruktiry
neprimerané prinosom vrdtane environmentdalnych prinosov, ¢lensky Stat sa moze

rozhodnut’ neuplatiiovat’ odsek 1 tohto clanku na:
a)  najvidialenejSie regiony Unie uvedené v Elinku 349 ZFEU; alebo

b)  ostrovy, na ktoré sa vit'ahuje vymedzenie malych prepojenych sustav alebo malych

izolovanych sustayv podl’a smernice (E U) 2019/944.

V takychto pripadoch clenské Staty svoje rozhodnutie odovodnia Komisii a spristupnia

vietky relevantné informdcie vo svojich narodnych politickych ramcoch.
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Clanok 7

Vodikova Cerpacia infrastruktira

1. Prevadzkovatelia vodikovych Cerpacich miest musia na verejne pristupnych I Cerpacich
miestach, ktoré prevadzkuju, I poskytovat’ koncovym pouZivatel’om moZnost’ Cerpania

paliva ad hoc.

Cerpanie paliva ad hoc musi byt moiné na vsetkych verejne pristupnych vodikovych
Cerpacich miestach s pouzitim platobného nastroja, ktory sa v Unii beZne pouZiva. Na
tento ucel prevadzkovatelia #ychto miest akceptuju I elektronické platby prostrednictvom
terminalov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby vratane aspoi jednej z tychto

moznosti:
a)  cCitacky platobnych kariet;

b)  zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokézu aspon ¢itat’ platobné karty.
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V pripade verejne pristupnych vodikovych erpacich miest zriadenych po ... [deri zacatia
uplatitovania uvedeny v ¢lanku 26] sa poZiadavky stanovené v tomto odseku uplatiiuju
od ich zriadenia. V pripade verejne pristupnych céerpacich miest zriadenych pred ... [dert
zacatia uplatiiovania uvedeny v élanku 26/ sa poZiadavky stanovené v tomto odseku

uplatitujui od ... [Sest’ mesiacov po dni zacatia uplatiiovania uvedeného v clanku 26].

Ak prevadzkovatel’ vodikového Cerpacieho miesta nie je vlastnikom tohto miesta, vlastnik
poskytne prevadzkovatel'ovi na zaklade ich vzdjomnej dohody vodikové Cerpacie miesta s
technickymi charakteristikami, ktoré prevadzkovatel'ovi umoznia sulad s povinnostami

stanovenymi v tomto odseku.

2. Ceny uctované prevadzkovatel'mi verejne pristupnych vodikovych Cerpacich miest musia
byt primerané, 'ahko a jasne porovnatelné, transparentné a nediskriminacné.
Prevéadzkovatelia verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest nesmu diskriminovat’
prostrednictvom uctovanych cien medzi koncovymi pouzivatelmi a poskytovatel'mi
sluzieb mobility, ani medzi réznymi poskytovatelmi sluZieb mobility. Uroven cien viak

moze byt diferencovana, ale len vtedy, ak je diferenciacia objektivne odovodnena.

11454/23 sim/if 100
PRILOHA GIP.INST SK



3. Prevadzkovatelia vodikovych ¢erpacich miest jasne uvediu informacie o cene ad hoc za kg
na verejne pristupnych vodikovych Cerpacich staniciach, ktoré prevadzkujt, aby tieto
informdcie boli koncovym pouZivatel’om zname pred zacatim operdcie Cerpania a aby sa

ulahcilo porovndvanie cien.

4. Prevadzkovatelia verejne pristupnych vodikovych ¢erpacich stanic mézu poskytovat
vodikové Cerpacie sluzby zadkaznikom na zmluvnom zdklade, a to aj v mene a na ucet
inych poskytovatel'ov sluzieb mobility. Ceny, ktoré poskytovatelia sluzieb mobility actuju
koncovym pouzivatel'om, musia byt primerané, transparentné a nediskriminacné.
Poskytovatelia sluzieb mobility spristupnia koncovym pouzivatel'om vSetky informécie o
cene Specifické pre ich zamysl'anu operaciu éerpania pred jej zaCiatkom, a to vol'ne
dostupnymi a bezne podporovanymi elektronickymi prostriedkami, pri€om jasne rozlisia
vSetky zlozky ceny Ui€tovanej zo strany prevadzkovatela vodikového ¢erpacieho miesta

vratane platnych nékladov na e-roaming a d’alSich poplatkov alebo platieb, ktoré uplatiuju.
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Clanok 8

I Infrastruktara pre skvapalneny metdn pre vozidla cestnej dopravy

Do 31. decembra 2024 ¢lenské ététyl zabezpecia zriadenie primerané¢ho poctu verejne pristupnych
erpacich miest pre skvapalneny metdn, aspon pozdiz zakladnej siete TEN-T, aby sa umoznila

I premavka tazkych uzitkovych motorovych vozidiel s pohonom na skvapalneny metdn v celej
Unii tam, kde je dopyt, pokial’ suvisiace naklady nie s neprimerané prinosom vratane

environmentalnych prinosov.

Clanok 9

Ciel'ové hodnoty pobrezného zasobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch

1. Clenské¢ staty zabezpecia, aby sa v namornych pristavoch siete TEN-T zabezpecila
minimélna Groven pobrezné¢ho zasobovania elektrickou energiou pre ndmorné

kontajnerové lode a namorné osobné lode.

Clenské §taty na tento el prijmu potrebné opatrenia na zabezpeéenie toho, aby do 31.

decembra 2029:

a)  namorné pristavy zékladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy sthrnnej siete TEN-T, v
ktorych roény pocet zastaveni namornych kontajnerovych lodi s hrubou
priestornost’ou nad 5 000 ton uviazanych na nabrezi prekrocil za posledné #ri roky v
priemere cislo 100, boli vybavené na to, aby kaZdy rok poskytovali pobreZné
zdasobovanie elektrickou energiou pre aspon 90 % celkového poctu zastaveni
namornych kontajnerovych lodi s hrubou priestornost’ou nad 5 000 ton

uviazanych na nabreZi v dotknutom namornom pristave;
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b)

namorn¢ pristavy zakladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy stthrnnej siete TEN-T, v
ktorych rocny pocet zastaveni namornych osobnych lodi ro-ro s hrubou
priestornost'ou nad 5 000 ton a namornych vysokorychlostnych osobnych plavidiel
s hrubou priestornostou nad 5 000 ton uviazanych na nabrezi prekrocil za posledné
tri roky v priemere Cislo 40, boli vybavené na to, aby kaZdy rok poskytovali
pobrezné zdsobovanie elektrickou energiou pre aspon 90 % celkového poctu
zastaveni namornych osobnych lodi ro-ro s hrubou priestornost’ou nad 5 000 ton a
namornych vysokorychlostnych osobnych plavidiel s hrubou priestornost’ou nad 5

000 ton uviazanych na nabreZi v dotknutom ndmornom pristave;

namorné¢ pristavy zakladnej siete TEN-T a ndmorné pristavy sthrnnej siete TEN-T, v
ktorych rocny pocet zastaveni inych ndmornych osobnych lodi s hrubou
priestornost’ou nad 5 000 ton, nez su namorné osobné lode ro-ro a ndmorné
vysokorychlostné osobné plavidla, uviazanych na ndabreZi prekrocil za posledné tri
roky v priemere Cislo 25, boli vybavené na to, aby kaZdy rok poskytovali pobreZné
zdasobovanie elektrickou energiou pre aspoii 90 % celkového poctu zastaveni inych
ndamornych osobnych lodi s hrubou priestornost’ou nad 5 000 ton, nez su namorné
osobné lode ro-ro a namorné vysokorychlostné osobné plavidla, uviazanych na

nabreZi v dotknutom namornom pristave.
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2. Zastavenia lodi v pristavoch uvedené v ¢lanku 6 ods. 5 pism. a), b), ¢), e) a g) nariadenia
(EU) 2023/...* sa neberi do tivahy na iiely stanovenia celkového poétu zastaveni lodi v

pristave, ktoré su uviazané na nabreZi v dotknutom namornom pristave podla odseku 1

tohto Clanku.

3. Ak sa namorny pristav zakladnej siete TEN-T alebo ndmorny pristav sthrnnej siete TEN-T
nachadza na ostrove, alebo v najvzdialenejSom regione uvedenom v ¢linku 349 ZFEU,
alebo na uzemi Ceuty a Melilly, ktoré nie su priamo pripojené k elektrizacnej stistave
pevniny, alebo v pripade najvzdialenejSieho regionu alebo Ceuty a Melilly k elektrizacnej
sustave susednej krajiny, odsek 1 tohto ¢lanku sal neuplatiiuje, pokial sa takéto
pripojenie nedokon¢i alebo kym nebude existovat’ dostatocna miestna kapacita na vyrobu
elektriny z nefosilnych zdrojov energie na pokrytie potrieb ostrova, najvzdialenejSieho

regionu alebo Ceuty a Melilly, podl’a toho, Co je relevantné.

U. v.: vloZte, prosim, do textu ¢islo nariadenia uvedené¢ho v dokumente PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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Clanok 10

Ciel'ové hodnoty pobrezného zasobovania elektrickou energiou vo vnatrozemskych pristavoch
Clenské $taty zabezpedia, aby:

a) bolo do 31. decembra 2024 zriadené aspoii jedno zariadenie na pobrezné zdsobovanie
plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou vo vSetkych vnutrozemskych

pristavoch zékladnej siete TEN-T;

b) bolo do 31. decembra 2029 zriadené aspoii jedno zariadenie na pobrezné zdsobovanie
plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou vo vSetkych vnitrozemskych

pristavoch sthrnnej siete TEN-T.
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Clanok 11

Ciel'ové hodnoty dodavok skvapalneného metinu v namornych pristavoch

1. Clenské $taty zabezpeéia zriadenie primeraného poétu Eerpacich miest pre skvapalneny
metdn v namornych pristavoch zékladnej siete TEN-T I uvedenych v odseku 2 na
umoznenie premavky nadmornych lodi v zékladnej sieti TEN-T do 31. decembra 2024.
Clenské §taty v pripade potreby spolupracuji so susednymi &lenskymi §tatmi s cielom

zabezpecit’ adekvatne pokrytie zakladnej siete TEN-T.

2. Clenské $taty uréia vo svojich narodnych politickych ramcoch namorné pristavy zakladnej
siete TEN-T, ktoré poskytuju pristup k ¢erpacim miestam pre skvapalneny metdin
uvedenym v odseku 1, priCom zohl'adnia rozvoej pristavu, existujiice Cerpacie miesta pre
skvapalneny metdn a skuto¢ny dopyt na trhu z krdatkodobého aj dlhodobého hl’adiska,,

ako aj iny rozvoj.
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Clanok 12

Cielové hodnoty dodavania elektriny stojacim lietadlam

1. Clenské $taty zabezpetia, aby na vietkych letiskach zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete

TEN-T bolo zabezpecené dodavanie elektriny stojacim lietadlam, a to:

a)  do 31. decembra 2024 na vsetkych kontaktnych stojiskdch lietadiel pouzivanych v
obchodnej leteckej doprave na nastupovanie alebo vystupovanie cestujucich alebo na

naloZenie alebo vyloZenie tovaru,

b)  do 31. decembra 2029 na vSetkych vzdialenych stojiskdch lietadiel pouzivanych v
obchodnej leteckej doprave na nastupovanie alebo vystupovanie cestujucich alebo

na naloZenie alebo vyloZenie tovaru.

2. Clenské $tity mosu oslobodit’ letiskd siete TEN-T s menej ako 10 000 pohybmi v ramci
komercnych letov rocne v priemere za posledné tri roky od povinnosti dodavat’ elektrinu

stojacim lietadlam na vSetkych vzdialenych stojiskdch lietadiel.
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3. Odsek 1 sa nevzt’ahuje na osobitne urcené stojiska na odstrariovanie namrazy, stojiska
vo vyhradenych vojenskych priestoroch a stojiska osobitne urcené pre lietadla

v§eobecného letectva s maximdalnou vzletovou hmotnost’ou mensou ako 5,7 tony.

4. Clenské $taty prijma najneskor k 1. janudru 2030 potrebné opatrenia na zabezpe&enie toho,
aby elektrina doddvana podla odseku 1 pochadzala z elektrizacnej sustavy alebo sa

vyrabala na mieste bez pouZitia fosilnych paliv.

Clinok 13

Zeleznicna infraStruktura

Pokial’ ide o felezni¢nii infrastruktiiru, na ktorii sa nevit’ahuje nariadenie (EU) ¢& 1315/2013,
¢lenské Staty posudia vyvoj technologii alternativnych paliv a pohonnych systémov pre Zeleznicné
useky, ktoré nemoZno uplne elektrifikovat’ 7 technickych dovodov alebo dovodov nakladovej
efektivnosti, ako su vlaky na vodikovy alebo batériovy pohon, a v relevantnom pripade akékol’vek

potreby nabijacej a Cerpacej infrasStruktury.
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Clanok 14

Nérodné politické rdmce

1. Kazdy ¢lensky stat do 31. decembra 2024 vypracuje a zasle Komisii navrh narodného
politického ramca pre rozvoj trhu, pokial’ ide o alternativne paliva v odvetvi dopravy a

rozvoj prislusnej infrastruktary.
2. Narodny politicky rdmec musi obsahovat’ aspoii tieto prvky:

a) posudenie sticasného stavu a buduceho rozvoja trhu, pokial’ ide o alternativne paliva
v odvetvi dopravy, ako aj rozvoja infrastruktury pre alternativne paliva, pri¢om sa
zohl'adni intermodalny pristup k infrastruktire pre alternativne palivd a v
relevantnych pripadoch cezhrani¢na kontinuita a rozvoej infrastruktiry pre

alternativne paliva na ostrovoch a v najvidialenejSich regionoch;
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b)  narodné cielové hodnoty a ciele podla ¢lankov 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 a 12, pri ktorych
su v tomto nariadeni stanovené zavdzné narodné ciel'ové hodnoty;

¢)  politiky a opatrenia potrebné na zabezpecenie dosiahnutia zavaznych cielovych
hodnét a cielov uvedenych v pismene b) I ;

d)  planované alebo prijaté opatrenia na podporu zavadzania infrastruktiry pre
alternativne paliva pre kaptivne vozové parky, najmé nabijacich stanic a vodikovych
Cerpacich stanic pre sluzby verejnej dopravy a nabijacich stanic pre spolo¢né
vyuzivanie vozidiel (tzv. car sharing);

e)  planované alebo prijaté opatrenia na podporu a ul'ahcenie zavadzania nabijacich
stanic pre 'ahké uzitkovych vozidla a tazké Gzitkové vozidla na sikromnych
miestach, ktoré nie su pristupné verejnosti;

f)  planované alebo prijaté opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne paliva v
mestskych uzloch, najmé pokial’ ide o verejne pristupné nabijacie body;
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8

h)

)

planované alebo prijaté opatrenia na podporu dostato¢ného poctu verejne

pristupnych nabijacich bodov na vysokovykonné nabijanie;

planované alebo prijaté opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, aby zavadzanie a
prevadzka nabijacich bodov vratane geografického rozlozenia nabijacich bodov s
obojsmernym nabijanim prispievali k flexibilite energetického systému a k prieniku

elektriny z obnovitel'nych zdrojov do elektrizacnej sustavy;

opatrenia na zabezpecenie toho, aby verejne pristupné nabijacie body a Cerpacie
miesta pre alternativne paliva boli pristupné pre starSie osoby, osoby so znizenou
pohyblivost'ou a osoby so zdravotnym postihnutim I v stlade s poziadavkami na

pristupnost’ stanovenymi v I smernici (EU) 2019/882;

planované alebo prijaté opatrenia na odstranenie moznych prekazok z hl'adiska
planovania, povol'ovania, obstardvania a prevadzkovania infrastruktury pre

alternativne paliva,;
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k)

)

m)

prehlad sucasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni, pokial’ ide o

zavddzanie infraStruktury pre alternativne paliva v namornych pristavoch iné ako

skvapalneny metdan a pobrezné zasobovanie elektrickou energiou pre namorné

plavidla, ako napriklad pre vodik, amoniak, metanol a elektrinu;

prehlad sucasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni v suvislosti so
zavddzanim infraStruktury pre alternativne paliva vrdatane ciel’ovych hodnot,
klPucovych milnikov a potrebného financovania pre vlaky na vodikovy alebo
batériovy pohon na Zeleznic¢nych usekoch siete TEN-T, ktoré nemoZno

elektrifikovat’;

prehlad sucasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni v suvislosti so
zavadzanim infraStruktury pre alternativne paliva na letiskdch iné ako dodavky
elektrickej energie stojacim lietadlam, ako su elektrické nabijanie a éerpanie

vodika pre lietadld;

prehlad sucasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni v suvislosti so
zavadzanim infraStruktury pre alternativne paliva vo vnutrozemskej vodnej

doprave, napriklad v pripade elektriny a vodika.
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3. Narodny politicky ramec moZe obsahovat’ tieto prvky:

b)

prehlad sucasného stavu, perspektiv a planovanych opatreni pre zavadzanie
infrastruktury pre alternativne paliva v namornych pristavoch, ake napriklad pre
elektrinu a vodik, pre pristavné sluzby vymedzené v nariadeni Eur6épskeho

parlamentu a Rady (EU) 2017/3523";

ndrodné ciel’ové hodnoty a opatrenia na podporu infrastruktury pre alternativne
palivd pozdlf cestnych sieti, ktoré nie sit zahrnuté do zdakladnej siete TEN-T alebo

suhrnnej siete TEN-T, najmd pokial’ ide o verejne pristupné nabijacie body;

opatrenia na zabezpecenie pristupu k nabijacej a Cerpacej infraStruktire na celom
uzemi clenského Statu s osobitnym dorazom na vidiecke oblasti s ciel’om

zabezpedit’ ich dostupnost’ a uzemnu sudrinost’s

31

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa

stanovuje ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolocné pravidla o financne;
transparentnosti pristavov (U. v. EU L 57, 3.3.2017, s. 1).
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d)  opatrenia na zabezpecenie toho, aby hustota verejne pristupnej infrastruktury pre
alternativne paliva dostupnej na vnutrostdtnej urovni zohladiiovala hustotu

obyvatel’stva;

e¢)  narodné cielové hodnoty a ciele zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva
suvisiace s pismenami a), b), c) a d), pre ktoré nie su v tomto nariadeni stanovené

ziadne zavazné cielové hodnoty.

4. Clenské $taty zabezpeéia, aby sa v narodnych politickych ramcoch zohl'adnili potreby

roznych druhov dopravy existujacich na ich tizemi I .

5. Clenské §taty zabezpedia, aby narodné politické ramce podl'a potreby zohladiiovali zaujmy
regionalnych a miestnych organov, najma pokial’ ide o nabijaciu a ¢erpaciu infraStruktiru

pre verejnu dopravu, ako aj zaujmy dotknutych zainteresovanych stran.

6. Tam, kde je to potrebné, musia ¢lenské Staty spolupracovat’ formou konzultécii alebo
spolo¢nych politickych ramcov s cielom zabezpecit, aby opatrenia potrebné
na dosiahnutie ciel'ov tohto nariadenia boli koherentné a koordinované. Clenské §taty
spolupracuju najma pri vypraciivani stratégii vyuzivania alternativnych paliv a zavadzania
zodpovedajucej infrastruktiry vo vodnej doprave. Komisia ¢lenskym $tatom v procese

spoluprace pomdze.
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7. Opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne paliva musia byt v stilade

s prislusSnymi pravidlami Unie pre $tatnu pomoc.

8. Kazdy ¢lensky Stat zverejni navrh svojho narodného politického ramca a zabezpeci, aby
verejnost’ dostala v€as redlnu prilezitost’ zapojit’ sa do pripravy navrhu narodného

politického ramca.

0. Komisia posudi navrhy narodnych politickych ramcov a moze vydat’ odporacania
Clenskym Statom. Tieto odporucania sa vydaji najneskor Sest mesiacov po predlozeni
navrhov narodnych politickych rdmcov, ako sa uvadza v odseku 1 tohto ¢lanku. M6zu

Specifikovat’ najma:

a)  uroven ambicii cielovych hodndt a ciel'ov v zdujme splnenia povinnosti stanovenych

v ¢lankoch 3,4, 6, 8,9, 10,11, 12 a 13;
b)  politiky a opatrenia tykajliice sa narodnych ciel'ovych hodnoét a cielov.

10. Kazdy clensky §tat vo svojom konec¢nom narodnom politickom ramci nalezite zohl'adni
vSetky odporicania Komisie. Ak dotknuty ¢lensky Stat nezohl'adni niektoré odporucanie

alebo jeho podstatnu ¢ast’, musi Komisii poskytnut’ pisomné vysvetlenie.
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11. Kazdy clensky §tat do 31. decembra 2025 vypracuje svoj konecny narodny politicky
ramec v Pahko Citatel’'nej a zrozumitel’nej forme a oznami ho Komisii. Komisia tieto

konec¢né narodné politické rdmce zverejni.

Clanok 15

Vypractuvanie ndrodnych sprav

1. Do 31. decembra 2027 a potom kazdé dva roky kazdy ¢lensky stat predlozi Komisii
samostatntl ndrodnu spravu o pokroku pri vykonavani svojho narodného politického
ramca. Sprava sa vypracuje v Pahko Citatel’nej a zrozumitel’nej forme a Komisia ju

zverejni.

2. Narodnd sprava o pokroku musi zahfnat’ informacie uvedené v prilohe I a v pripade
potreby aj relevantné odévodnenie tirovne dosiahnutia ndrodnych cielovych hodno6t a
cielov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2, ako aj uvedenie opatreni, ktoré sa maju prijat’ na

dosiahnutie tychto ciel’ovych hodnét a ciel’ov v buducnosti.
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3. I Clenské 3taty do 30. juna 2024 a potom kazdé tri roky postdia, ako by zavedenie a
prevadzka nabijacich bodov mohli umoznit elektrickym vozidlam d’alej prispievat’ k
flexibilite energetick€ého systému vratane ich Gcasti na vyrovnavacom trhu, a k d’alse;j
absorpcii elektriny z obnovitel'nych zdrojov. V danom posudeni sa zohl'adnia vsetky typy
nabijacich bodov, ¢i uz verejnych, alebo sukromnych vratane tych, ktoré ponukaju
inteligentné a obojsmerné nabijanie, a vietky vykony, a poskytnu sa odportcania
z hl'adiska typu nabijacieho bodu, podpornej technologie a geografického rozlozenia
s cielom ul'ah¢it’ pouzivatel'om moznost integrovat’ svoje elektrické vozidla do ststavy. V'
uvedenom posudeni sa uréia vhodné opatrenia, ktoré sa maju vykonat’ s ciel’om splnit’
poZiadavky stanovené v tomto nariadeni vrdtane tych, ktoré maju zabezpecit’ sulad
planovania infraStruktury s prislus§nym planovanim siete. V tomto posudeni sa zohl’adni
vstup vSetkych zainteresovanych strdn a toto posudenie sa spristupni verejnosti. KaZdy
Clensky Stat moZe poZiadat’ svoj regulacny orgdn o vykonanie uvedeného posudenia. Na
zaklade vysledkov posudenia ¢lenské Staty v pripade potreby prijmi vhodné opatrenia na
zavedenie dodato¢nych nabijacich bodov a uvedené opatrenia zahrnti do narodnych sprav o
pokroku uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku. Postdenie a opatrenia zohl'adnia
prevadzkovatelia sustav a sieti v planoch rozvoja sustavy a siete uvedenych v ¢lanku 32

ods. 3 a ¢lanku 51 smernice (EU) 2019/944.
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4. Regula¢ny organ kazdého ¢lenského Statu na zédklade vstupov od prevadzkovatelov
prenosovych a distribu¢nych ststav do 30. jina 2024 a potom kazdé tri roky posudi
potencialny prispevok obojsmerného nabijania k zniZeniu nakladov pre uZivatelov a
nakladov na systéem a k zvyseniu podielu elektriny z obnovite'nych zdrojov v
elektrizacnej sustave. Toto postidenie sa zverejni. Na zéklade vysledkov postidenia ¢lenské
Staty v pripade potreby prijmi vhodné opatrenia na prisposobenie dostupnosti a
geografického rozloZenia obojsmernych nabijacich bodov na sikromnych pozemkoch a

zahrnu ich do narodnych sprav o pokroku uvedenych v odseku 1.

Clinok 16

Obsah, Struktura a format narodnych politickych ramcov a narodnych sprav o pokroku

Komisia prijme do ... [Sest’ mesiacov po dni zacatia uplatiiovania uvedeného v ¢lanku 26/
usmernenia a vzory tykajuce sa obsahu, Struktury a formdtu ndarodnych politickych ramcov, ktoré
maju clenské Staty predloZit’ podla clanku 14, a obsahu narodnych sprav o pokroku, ktoré maju
Clenské Staty predloZit’ podla ¢lanku 15 ods. 1. Komisia moZe prijat’ usmernenia a vzory na

ul’ahéenie ucinného uplatiiovania akychkol’vek inych ustanoveni tohto nariadenia v celej Unii.
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Clénok 17
Preskumanie narodnych politickych rdmcov a ndrodnych sprav o pokroku

1. Komisia do 31. decembra 2026 posudi narodné politické rdmce ozndmené ¢lenskymi
Statmi podla ¢lanku 14 ods. 11 a predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu
o postideni tychto narodnych politickych ramcov a ich koherentnosti na urovni Unie
vratane pociatoéného posudenia ocakavanej urovne dosiahnutia narodnych ciel'ovych

hodnét a ciel'ov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2.

2. Komisia postdi ndrodné spravy o pokroku predlozené ¢lenskymi $tatmi podl'a €lanku 15
ods. 1 a podl'a potreby vyda ¢lenskym Statom odporacania s cielom zabezpecit’ dosiahnutie

ciel'ov a splnenie povinnosti stanovenych v tomto nariadeni. I

3. Dotknuty cElensky Stat do Siestich mesiacov od prijatia odporucani uvedenych v odseku 2
oznami Komisii, ako mieni odporucania uplatiiovat’. Ak sa dotknuty ¢lensky Stdt
rozhodne nevykonat’ odporucania alebo ich podstatnu cast’, poskytne Komisii

odovodnenie.
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4. Po tom, ako Clensky Stdt predloZi oznamenie alebo odovodnenie uvedené v odseku 3,
dotknuty clensky Stdt vo svojej nasledujucej narodnej sprave o pokroku uvedie, ako

vykonal odporucania.

5. Komisia predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o svojom posudeni narodnych
sprav o pokrokul rok po predlozeni tychto narodnych sprav o pokroku ¢lenskymi Statmi

podla ¢lanku 15 ods. 1. Uvedené posudenie zahfiia hodnotenie:

a)  pokroku ¢lenskych statov pri dosahovani cielovych hodnoét a cielov uvedenych v
Clanku 14 ods. 2 vratane reakcii ¢lenskych Statov na odporucania Komisie podl’a

odseku 2 tohto Clanku,
b)  koherentnosti rozvoja infratruktiry pre alternativne paliva na Grovni Unie.

6. Na zéklade kone¢nych narodnych politickych rdmcov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 11,
narodnych sprav o pokroku uvedenych v élanku 15 ods. 1 a sprav uvedenych v clanku 18
ods. 1 Komisia zverejni a pravidelne aktualizuje informacie o narodnych cielovych

hodnotach a ciel'och predlozenych jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi, pokial’ ide o:
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a)  pocet verejne pristupnych nabijacich bodov a nabijacich stanic v ¢leneni na nabijacie
body pre I'ahké uzitkové vozidla a nabijacie body a nabijacie stanice pre t'azké
uzitkové vozidl4 a v stilade s kategorizaciou uvedenou v prilohe III;
b)  pocet verejne pristupnych vodikovych ¢erpacich miest;
¢) infrastruktiru na pobrezné zasobovanie elektrickou energiou v namornych pristavoch
a vnutrozemskych pristavoch zékladnej siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;
d) infrastruktiru na dodévanie elektriny stojacim lietadlam na letiskach zékladnej siete
TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;
e)  pocet Cerpacich miest pre skvapalneny metan v ndmornych pristavoch a
vnutrozemskych pristavoch zakladnej siete TEN-T a stthrnnej siete TEN-T;
f)  pocet verejne pristupnych Cerpacich miest pre skvapalneny metdn pre motorové
vozidla;
g)  pocet verejne pristupnych Cerpacich miest pre CNG pre motorové vozidla;
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h)  nabijacie body a Cerpacie miesta pre iné alternativne paliva v ndmornych pristavoch

a vnutrozemskych pristavoch zékladnej siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;

1)  nabijacie body a Cerpacie miesta pre iné alternativne paliva na letiskach zakladnej

siete TEN-T a stthrnnej siete TEN-T;

j)  nabijacie body a Cerpacie miesta pre alternativne paliva v Zelezni¢nej doprave.

Clanok 18

Sledovanie pokroku

1. Clenské 3taty do 31. marca ... [rok nasledujuci po roku ddtumu zacatia uplatiiovania
uvedeného v ¢lanku 26], a nasledne kazdy rok do 31. marca nahlasia Komisii celkovy
suhrnny nabijaci vykon, pocet zriadenych verejne pristupnych nabijacich bodov a pocet
elektrickych vozidiel na batérie a plug-in hybridov evidovanych na ich iizemi k 31.

decembru predchadzajuceho roka v stlade s poziadavkami stanovenymi v prilohe III.
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2. Bez toho aby bol dotknuty postup stanoveny v ¢lanku 258 ZFEU, ak zo spravy uvedenej v
odseku 1 tohto ¢lanku alebo z akychkol'vek informécii, ktoré ma Komisia k dispozicii,
vyplyva, ze hrozi, ze ¢lensky §tat nedosiahne svoje narodné ciel'ové hodnoty stanovené v
¢lanku 3 ods. 1 tohto nariadenia, Komisia moZze na tento tcel vydat’ zistenie a odporucit’
dotknutému ¢lenskému $tatu, aby prijal ndpravné opatrenia na dosiahnutie narodnych
cielovych hodnét. Do troch mesiacov od prijatia zisteni Komisie dotknuty ¢lensky $tat

oznami Komisii:

a)  napravné opatrenia, ktoré planuje zaviest’ na dosiahnutie narodnych cielovych
hodn6t stanovenych v ¢lanku 3 ods. 1 tohto nariadenia, vrdtane akychkol'vek
dodato¢nych opatreni, ktoré md Clensky Stat v zmysle vykonat na dosiahnutie

uvedenych cielovych hodnot; I a

b)  jasny harmonogram opatreni, ktory umozni posudenie rocného pokroku pri

dosahovani uvedenych cielovych hodnét.

Ak Komisia ustdi, Ze napravné opatrenia su uspokojivé, dotknuty ¢lensky stat aktualizuje
svoju najnovsiu ndrodnu spravu o pokroku uvedenu v ¢lanku 15 o uvedené napravné

opatrenia a predlozi ju Komisii.

Komisia zverejni svoje odporucania a napravné opatrenia a dodatocné opatrenia

dotknutého célenského Statu.
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Clanok 19

Informécie pre pouzivatel'ov

1. Poskytnu sa relevantné, konzistentné a jasné informacie I o motorovych vozidlach
uvedenych na trh, ktoré mozno pravidelne nabijat’ alebo do ktorych je mozné pravidelne

¢erpat’ palivo.
Uvedené informacie poskytujis

a) vyrobcovia v navodoch na pouZivanie motorovych vozidiel a na motorovych

vozidlach pri uvedeni tychto vozidiel na trh;

b)  prevadzkovatelia nabijacich bodov a Cerpacich miest na nabijacich bodoch a

Cerpacich miestach; a
¢)  distributori v predajniach motorovych vozidiel.

2. To, ¢i st vozidla a infrastruktiry alebo paliva a vozidla, na ktoré sa vzt'ahuje odsek 1 tohto
¢lanku, kompatibilné, sa ur¢i v stlade s technickymi Specifikdciami uvedenymi v bodoch

10.1 a 10.2 prilohy II

Ak sa takéto technické Specifikacie vyjadruji grafickym oznacenim vratane systému
farebného kddovania, musi byt’ takéto grafické oznacenie jednoduché a 'ahko

zrozumitel'né.

Toto grafické oznacenie musi byt jasne viditeInym spdsobom umiestnené:
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a)  prevadzkovatel’mi Cerpacich miest na prislusné vydajné stojany a ich vydajné pistole
na vSetkych cerpacich miestach, ktoré prevadzkujiu, a to od datumu, ked’ sa paliva

uvedu na trh; I

b)  wvyrobcom do bezprostrednej blizkosti plniacich uzaverov vsetkych palivovych nadrzi
v motorovych vozidlach odporicanych pre dané palivo a kompatibilnych s danym
palivom, ako aj v ndvodoch na pouzivanie motorového vozidla, pokial sa takéto

motorové vozidla uviedli na trh I .

3. Ked’ sa na cerpacej stanici uvadzaju ceny paliv, ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa na
informacné ucely uvddzalo podla potreby a najméa pre vodik porovnanie prislusnych
jednotkovych cien podla spolo¢nej metodiky porovnévania jednotkovych cien

alternativnych paliv uvedenej v bode 10.3 prilohy II.

4. V situdciach, ked’ eurdpske normy, ktorymi sa stanovuju technické Specifikécie paliva,
nezahfiiaju poziadavky na oznaCovanie na oznacenie suladu s prislusSnymi normami, ked’
poziadavky na oznacovanie neodkazuju na grafické oznacenie vratane systému farebného
koédovania, alebo ked’ poziadavky na oznacovanie nie su vhodné na dosiahnutie cielov
tohto nariadenia, Komisia mdze na ucely jednotného vykonavania odsekov 1 a 2 poverit’
europske normalizané organizacie, aby vypracovali Specifikécie oznacovania

kompatibility.

Komisia na zaklade Specifikacii oznacovania kompatibility vypracovanych europskymi
normalizanymi organizaciami podl'a poverenia uvedeného v prvom pododseku prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa urci grafické oznacenie, vratane systému farebné¢ho
kodovania, kompatibility paliv, ktoré s uvadzané na trh Unie a ktoré podl’a postudenia
Komisie dosahuju uroven 1 % z celkového objemu predaja vo viac ako jednom ¢lenskom

State.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v Clanku 23 ods. 2.

11454/23 sim/if 125
PRILOHA GIP.INST SK



5. Ak sa aktualizuji ustanovenia o oznacovani prislusSnych eurdpskych noriem alebo ak sa
vypracuji nové eurdpske normy pre alternativne paliva, zodpovedajuce poziadavky na
oznacovanie sa uplatiiuji na vSetky nabijacie body a Cerpacie miesta najneskor 24
mesiacov po prijati zodpovedajiiceho vykondvacieho aktu a na vSetky motorové vozidla

uvedené na trh odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto zodpovedajuceho vykondvacieho

aktu.
Clénok 20
Ustanovenia o udajoch
1. Clenské $taty vymenujli organizaciu pre registraciu identifikdcii (dalej len ,,JDRO).

Organizacia IDRO vyda a spravuje jedinecné identifikacné kody (d’alej len ,,ID*) s cielom
identifikovat’ aspon prevadzkovatel'ov nabijacich bodov a poskytovatel'ov sluzieb mobility

do ... [jeden rok po dni zacatia uplatiiovania uvedenom v ¢lanku 26].
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2. Do ... [jeden rok po dni zacatia uplatiiovania uvedenom v Clanku 26] prevadzkovatelia
verejne pristupnych nabijacich bodov a Cerpacich miest pre alternativne palivd, alebo na
zaklade vzajomnych dohaod vlastnici tychto bodov a miest zabezpecia bezplatnu
dostupnost’ statickych udajov a dynamickych udajov o infraStrukture pre alternativne
paliva, ktoru prevadzkuju, alebo o sluZbdach neoddelitel’ne spojenych s takouto
infrastrukturou, ktoré poskytuju alebo zabezpecuju externe. Poskytnu sa tieto typy

udajov:

a)  statické udaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach pre

alternativne palivd, ktoré prevadzkuji:

i)  geograficka poloha nabijacich bodov a Cerpacich miest pre alternativne paliva,
i1)  pocet konektorov,

ii1)  pocet parkovacich miest pre osoby so zdravotnym postihnutim,

iv)  kontaktné uidaje vlastnika a prevadzkovatel’a nabijacej stanice a Cerpacej

stanice,

v)  otvdracie hodiny;
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b)

d’alSie statické udaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch, ktoré prevadzkuji:
1)  ID kody aspon I prevddzkovatel’a nabijacicho bodu,

1)  typ konektora,

iii)  typ prudu (AC/DC),

iv)  maximalny vykon (kW) nabijacej stanice,

v)  maximalny vykon (kW) nabijacieho bodu,

vi)  kompatibilita s typom vozidla;

dynamické udaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach pre

alternativne palivd, ktoré prevadzkuji:

i)  prevadzkovy stav (v prevadzke/mimo prevadzky),
i1)  dostupnost’ (obsadené/vol'né),

i)  cena ad hoc,

iv)  dodavand elektrina je 100 % obnovitel’na (ano/nie).

PoZiadavky stanovené v pismene c) sa nevzt’ahuju na verejne pristupné nabijacie body,

ktoré za nabijacie sluiby nevyZaduju platbu.
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3. Kazdy prevadzkovatel’ verejne pristupnych nabijacich bodov a éerpacich miest pre
alternativne paliva alebo na zdklade vzajomnych dohdd viastnik tychto bodov a miest
zriadi aplikacné programovacie rozhranie (d’alej len ,,API“), ktoré poskytuje bezplatny a
neobmedzeny pristup k udajom uvedenym v odseku 2, a informdcie o tomto rozhrani

API predloZi narodnym pristupovym bodom.

Rozhranie API kaZdého prevadzkovatel’a nabijacich bodov a erpacich miest alebo na
zdklade vzdjomnych dohéd rozhranie API viastnika tychto bodov a miest musi spliiat’
spolocné technické poZiadavky stanovené Komisiou v delegovanych aktoch uvedenych v
odseku 6 s cielom umoZnit’ automatizovanu a jednotnii vymenu udajov medzi
prevadzkovatel’mi verejne pristupnych nabijacich bodov a Cerpacich miest a

pouZivatel’mi udajov.

4. Clenské staty do 31. decembra 2024 zabezpetia, aby sa tidaje uvedené v odseku 2 tohto
Clanku spristupnili na otvorenom a nediskriminacnom zéklade vSetkym pouZivatel’om
tidajov prostrednictvom ich narodnych pristupovych bodov v siilade s prislusnymi
ustanoveniami, ktoré sa tykaju takychto udajov, uvedenymi v delegovanom nariadeni
(EU) 2022/670 a v stilade s dodatoénymi dopliiujiicimi Specifikdciami, ktoré mono
prijat’ v sulade s odsekom 7 tohto Clanku. Ak Clenské Staty agreguju udaje v ramci
svojich narodnych pristupovych bodov, mozZu tieto udaje poskytnut’ spolocnému

europskemu pristupovému bodu prostrednictvom rozhrania APL
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5. Komisia do 31. decembra 2026 zriadi spolocny eurdpsky pristupovy bod, ktory bude
fungovat’ ako datova brana ulahcujuca pristup k udajom uvedenym v odseku 2 7
roznych narodnych pristupovych bodov. Komisia zabezpeci, aby bol spolocény eurdpsky
pristupovy bod Pahko dostupny a aby ho mohli pouZivat’ vSetci pouZivatelia udajov,

napriklad vytvorenim osobitného webového portilu.
6. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 22 s cielom:

a) zmenit’ odsek 2 tohto élanku tak, aby zahvial d’alSie typy udajov tykajuce sa
verejne pristupnych nabijacich bodov a éerpacich miest pre alternativne paliva
alebo sluzby neoddelitel’ne spojené s takouto infrasStrukturou, ktoré
prevadzkovatelia tejto infrastruktury poskytuju alebo zabezpecuju externe, s

ohl’adom na technologicky vyvoj alebo nové sluzby spristupnené na trhu; a

b)  doplnit’ toto nariadenie stanovenim spolocnych technickych poZiadaviek na
spoloéné aplikacné programovacie rozhranie s ciel’om umoznit’ automatizovanii a
jednotnii vymenu udajov medzi prevadzkovatel’mi verejne pristupnych nabijacich

bodov a Cerpacich miest pre alternativne paliva a pouZivatel’mi udajov.
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7. Komisia moZe prijimat’ vykondvacie akty stanovujuce:

a)  Specifikdcie, ktoré dopliiajii Specifikdcie stanovené v delegovanom nariadeni (EU)
2022/670 a ktoré sa tykaju formadtu, frekvencie a kvality udajov, v ktorych sa
spristupiiuju udaje uvedené v odseku 2 tohto célanku, a v delegovanych aktoch

prijatych na zdklade odseku 6 tohto élanku;

b)  podrobné postupy umoZiiujuce dostupnost’ a pristupnost’ udajov poZadovanych

podla tohto ¢lanku.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v Clanku 23 ods. 2.

Uvedenymi vykondvacimi aktmi nie je dotknuta smernica Europskeho parlamentu

a Rady 2010/40/EU*? ani delegované a vykondvacie akty prijaté na jej zdklade.

8. V delegovanych a vykondvacich aktoch uvedenych v odsekoch 6 a 7 sa stanovia
primerané prechodné obdobia pred tym, ako sa ustanovenia v nich obsiahnuté alebo ich
zmeny stanu zdviznymi pre prevadzkovatel’ov alebo vlastnikov nabijacich bodov a

Cerpacich miest pre alternativne paliva.

32 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systemov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi
dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Clanok 21

Spolo¢né technické Specifikacie

1. I Uplatiiuju sa technické Specifikacie stanovené v prilohe I1.
2. V stlade s ¢lankom 10 nariadenia (EU) ¢. 1025/2012 mébze Komisia poziadat’ europske

normaliza¢né organizacie o vypracovanie eurépskych noriem, v ktorych sa vymedzia
technické Specifikécie pre oblasti uvedené v prilohe II k tomuto nariadeniu, pre ktoré

Komisia neprijala ziadne spolo¢né technické Specifikacie.
3. Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 22 s cielom:

a)  zmenit’ prilohu II zavedenim technickych Specifikacii pre oblasti uvedené v danej
prilohe s cielom umozZnit’ uplnu technickt interoperabilitu nabijacej a Cerpacej
infraStruktury z hladiska fyzickych spojeni, komunikacnych vymen a pristupu pre

osoby so zniZenou pohyblivost’ou k tymto oblastiam; a

11454/23 sim/if 132
PRILOHA GIP.INST SK



b)  bez zbytoéného odkladu a najneskor 12 mesiacov po prijati prisluSnych noriem
zmenit prilohu IT aktualizaciou odkazov na normy uvedené v technickych

Specifikaciach stanovenych v uvedenej prilohe.

4. Ak sa delegované akty uvedené v odseku 3 maju uplatiiovat’ na existujuce
infrastruktury, uvedené delegované akty sa musia zakladat’ na analyze ndakladov a
prinosov, ktord sa spolu s uvedenymi delegovanymi aktmi predloZi Europskemu

parlamentu a Rade.

5. Ak sa eurdpske normy, v ktorych sa stanovuju technické Specifikacie paliva, vypracuju
po tom, ako Komisia prijala vykondvaci akt uvedeny v ¢lanku 19 ods. 4 druhom
pododseku, a obsahuju ustanovenia vyZadujuce oznacovanie na uvdadzanie suladu s
prislusnymi normami a odkazuju na grafické oznacenie vrdtane systémov farebného
kédovania, zmeny prilohy II prijaté delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 3 tohto
¢lanku musia zah¥iat’ uvedenie toho, ktoré 7 tychto noriem alebo vykondvacich aktov sa

maju uplatiiovat’, a v pripade potreby zrusit’ prislusné vykondvacie akty.

6. Zmeny prilohy II prijaté delegovanymi aktmi uvedenymi v odseku 3 zah¥iajiu primerané
prechodné obdobia pre vietky technické Specifikdcie, ktoré sa tymito delegovanymi aktmi

zavddzaju alebo menia a pocas ktorych nie su zavizné pre prislusnu infrastruktiru.
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Clanok 22

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v

tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lankoch 20 a 21 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od ... [dett nadobudnutia uéinnosti uvedeny v ¢lanku 26]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor devét’ mesiacov pred
uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurépsky parlament alebo Rada nevznesu voci takémuto

predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pradvomoci uvedené v ¢lankoch 18 a 21 mdze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré
sa v iom uvadza. Rozhodnutie nadobuda u¢innost’ diiom nasledujiicim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurépskej inie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v fiom uréeny.

Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u€innost’.
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4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivpmi
Clenskymi Statmi v sulade so zasadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode 7 13.

aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a
Rade.
6. Delegovany akt prijaty podla ¢lankov 20 a 21 nadobuda uc¢innost’, len ak Eurdpsky

parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo dia
oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o

tri mesiace.

Clanok 23
Postup vyboru

1. Komisii poméaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.
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2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak vybor nevydé ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonéavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 24

Poddvanie sprav a preskumanie

1. Komisia predloZi do 31. decembra 2024 Europskemu parlamentu a Rade spravu o
technologickej pripravenosti a pripravenosti trhu zameranu na t’azké uzZitkové vozidla. V
uvedenej sprave sa zohl’adnia pociatocné naznaky o preferencidach trhu. Zohl'adiiuje sa
v nej aj technologicky vyvoj a vyvoj technickych Specifikacii dosiahnutych do uvedeného
datumu a vyvoj ocakdavany v krdatkodobom horizonte, najmd pokial’ ide o normy a
technologie nabijania a Cerpania paliva, ako st normy na vysokovykonné nabijanie a

elektrické cestné systémy, a pouZivanie kvapalného vodika.

Pokial’ ide o vodikové Cerpacie stanice, Komisia d’alej posudi poZiadavky uvedené v
Clanku 6 vzhPadom na technologicky vyvoj a vyvoj na trhu, potrebu Specifikovat’ vysSiu
kapacitu tychto stanic, potrebu stanovit’ ciel’ové hodnoty pre vodikovu Cerpaciu
infrastrukturu, ako aj datum rozSirenia poZiadaviek na zavadzanie vodikovych Cerpacich

stanic do suhrnnej siete TEN-T.
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2. Komisia do 31. decembra 2026 a ndsledne kaZdych piit’ rokov preskuma toto nariadenie.
Komisia vo svojom preskumani posudi najmdi tieto prvky:

a)  Cisu prahové hodnoty premavky uvedené v ¢lanku 3 ods. 6 a 7, v ¢lanku 4 ods. 4 a
5 av ¢lanku 6 ods. 4 stdle relevantné vzhladom na ocakdvany ndarast podielu
vozidiel na vodikovy pohon alebo elektrickych vozidiel na batérie v porovnani s

celkovym poctom vozidiel, ktoré premdvajii v Unii;
b) (i su elektronické platobné prostriedky uvedené v élanku 5 ods. 1 stdle vhodné;

¢)  fungovanie mechanizmu cenotvorby pre verejne pristupné nabijacie stanice a to, ¢i
cenové zloiky stanovené v clanku 5 ods. 4 poskytuju spotrebitel’om jasné a

dostatocné informdcie;

d)  mozZné zniZenie prahovej hodnoty hrubej priestornosti stanovenej v clanku 9, ako
aj mozné rozSirenie rozsahu posobnosti tohto nariadenia na iné typy lodi po

prislusnych tipravdch v inych prislusnych pravaych aktoch Unie;
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e)  sucasny stav a buduci vyvoj trhu s lietadlami na vodikovy a elektricky pohon;
f)  ucinky tohto nariadenia, pokial’ ide o potencial a rozsah uniku uhlika.

V ramci tohto preskumania Komisia posudi aj rozsah, v akom sa vykondvanim tohto
nariadenia dosiahli jeho ciele, a rozsah, v akom ovplyvnilo konkurencieschopnost’
prislusnych odvetvi, na ktoré sa vit’ahuje. Uvedené preskumanie sa vit’ahuje aj na
interakciu tohto nariadenia s inymi prisluSnymi pravaymi aktmi Unie a identifikuji sa v
fiom akékol’vek ustanovenia, ktoré by sa mohli aktualizovat’ a Zjednodusit’, ako aj kroky
a opatrenia, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat’ na zniZenie celkového tlaku na
ndklady v prislusnych odvetviach. V ramci analyzy Komisie tykajiuicej sa ucinnosti tohto
nariadenia preskumanie zah¥iia aj posudenie zdat’aZe, ktoru toto nariadenie predstavuje

pre podniky.
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preskumaniu pripoji navrh na zmenu tohto nariadenia.

Clénok 25
ZruSenie
1. | Smernica 2014/94/EU a delegované nariadenia (EU) 2019/1745 a (EU) 2021/1444 sa

zrusuju s ucinnost’ou od ... [den zacatia uplatiiovania uvedeny v ¢lanku 26].

2. Odkazy na smernicu 2014/94/EU sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju

v stilade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe IV.
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Clanok 26

Nadobudnutie u¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda tc¢innost’ dvadsiatym diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od ... [Sest’ mesiacov po dni nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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Priloha I
Podavanie sprav
Narodna sprava o pokroku uvedend v ¢lanku 15 ods. 1 musi zahfnat’ aspon tieto prvky:
1. stanovenie cielovych hodnot
a)  prognozy poctov vozidiel k 31. decembru 2025, 2030 a 2035 za:

—  Tlahké uzitkové vozidla osobitne pre I'ahké uzitkové elektrické vozidla na
batérie, 'ahké uzitkové plug-in hybridy a 'ahké uzitkové vozidla na vodikovy

pohon,;

— tazké uzitkové vozidla, osobitne pre t'azké elektrické uzitkové vozidla na

batérie a tazké uzitkové vozidla na vodikovy pohon;
b)  cielové hodnoty k 31. decembru 2025, 2027, 2030, 2032 a 2035 pre:

— nabijaciu infrastruktiru pre l'ahké uzitkové elektrické vozidla: pocet nabijacich

stanic a vykon (klasifikacia nabijacich stanic v stillade s prilohou III);

—  pripadné zriadovanie nabijacich stanic pre 'ahké 0Zitkové elektrické vozidla

nepristupnych verejnosti,
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nabijacia infraStruktara pre tazké uzitkové elektrické vozidla: pocet nabijacich

stanic a vykon;

pripadné zriad’'ovanie nabijacich stanic pre tazké uzitkove elektrické vozidla

nepristupnych verejnosti;

vodikové Cerpacie stanice: pocet Cerpacich stanic, kapacita Cerpacich stanic a

poskytovany konektor;

I cestné Cerpacie stanice pre skvapalneny metdan: pocet Cerpacich stanic a

kapacita stanic;

I cerpacie miesta pre skvapalneny metin v namornych pristavoch zakladnej
siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T vratane umiestnenia (pristavu) a kapacity

v kazdom pristave;

pobreZné zasobovanie elektrickou energiou v namornych pristavoch zakladnej
siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T vratane presného umiestnenia (pristavu) a

kapacity kazdého zariadenia v pristave;

pobrezné zasobovanie elektrickou energiou vo vnutrozemskych pristavoch
zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T vratane umiestnenia (pristavu) a

kapacity;
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— dodévanie elektriny stojacim lietadlam, pocet zariadeni na kazdom letisku

zakladnej siete TEN-T alebo letisku stihrnnej siete TEN-T;

— iné pripadné narodné ciel'ové hodnoty a ciele, pre ktoré neexistuju zavizné
narodné ciel'ové hodnoty na trovni Unie; v pripade infraStruktary pre
alternativne paliva v pristavoch, na letiskach a zelezniciach sa musi nahlasit’

poloha a kapacita/vel'kost’ zariadenia;

2. miery vyuzivania: pri kategoriach uvedenych v bode 1 pism. b) informéacie o vyuZzivani
danej infrastruktury;

3. miera dosahovania oznamenych narodnych ciel’ovych hodnét zavadzania alternativnych
paliv v jednotlivych druhoch dopravy (cestna, zelezni¢nd, vodna a letecka):

— miera dosahovania cielovych hodnoét v oblasti zavadzania infrastruktary v zmysle
bodu 1 pism. b) pre vSetky prislus§né druhy dopravy, najmé nabijacich stanic,
elektrického cestného systému (ak sa zavadza), vodikovych Cerpacich stanic,
pobrezného zasobovania elektrickou energiou v ndmornych pristavoch a
vnutrozemskych pristavoch, tankovania skvapalneného metinu v ndimornych
pristavoch zékladnej siete TEN-T, inej infraStruktury pre alternativne paliva v
pristavoch, dodéavania elektriny stojacim lietadlam I ;

— v pripade nabijacich bodov uvedenie pomeru verejnej a sikromnej infrastruktury;

— zavadzanie infrastruktury pre alternativne paliva v mestskych uzloch;
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4. preskumanie pripadov, v ktorych Clenské Staty vyuZili vynimky stanovené v ¢lanku 3 ods.

6,7 a8, clanku 4 ods. 6, 7 a 8 a ¢lanku 6 ods. 4;

5. pravne opatrenia: informacie o pravnych opatreniach, ktoré mézu zahtiat’ legislativne,
regulac¢né alebo administrativne opatrenia na podporu budovania infraStruktary pre
alternativne paliva, ako st napriklad stavebné povolenia, povolenia na vystavbu parkovisk,
certifikdcia environmentalneho spravania podnikov a koncesie pre nabijacie a Cerpacie

stanice;

6. informacie o politickych opatreniach na podporu vykonavania narodného politického

ramca vratane tychto prvkov:

—  priame stimuly na nadkup dopravnych prostriedkov vyuzivajicich alternativne paliva

alebo na budovanie infrastruktury;

— dostupnost’ dafiovych stimulov na podporu dopravnych prostriedkov vyuzivajacich

alternativne paliva a relevantnej infraStruktary;

— vyuzivanie verejného obstaravania na podporu alternativnych paliv vratane

spolo¢ného obstaravania;

— nefinan¢éné stimuly na strane dopytu, napriklad prednostny pristup do vyhradenych

priestorov, parkovacia politika a vyhradené jazdné pruhy;
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7. verejnd podpora zavadzania a vyroby vratane tychto prvkov:

—  roCny verejny rozpocet prideleny na zavadzanie infrastruktary pre alternativne paliva
v Cleneni podl'a alternativnych paliv a druhov dopravy (cestna, zelezni¢nda, vodna

a letecka);

— ro¢ny verejny rozpocet prideleny na podporu zdvodov na vyrobu technolégii pre

alternativne paliva v ¢leneni podl'a alternativnych paliv I ;

— zvazenie kazdej osobitnej potreby v priebehu pociatocnej fazy zavadzania

infrastruktury pre alternativne paliva;

8. vyskum, technicky rozvoj a demonstracné ¢innosti: rocny verejny rozpocet vycleneny na
podporu vyskumu, technického rozvoja a demonstracnych ¢innosti v oblasti alternativnych

paliv.
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Priloha I1
Technické Specifikacie
1. Technické Specifikacie dodavok elektriny pre cestni dopravu
1.1. Nabijacie body na bezné nabijanie motorovych vozidiel:

— nabijacie body na bezné nabijanie elektrickych vozidiel striedavym pradom musia
byt’ na ucely interoperability vybavené minimalne zasuvkovymi vystupmi alebo

konektormi vozidiel typu 2 podl'a normy EN 62196-2:2017.
1.2. Nabijacie body na vysokovykonné nabijanie motorovych vozidiel:

- nabijacie body na beiné nabijanie elektrickych vozidiel jednosmernym pridom
musia byt’ na ucely interoperability vybavené minimdlne konektormi

kombinovaného systému nabijania ,,Combo 2* podl’a normy EN 62196-3:2014;

— nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych vozidiel striedavym
pradom musia byt’ na tcely interoperability vybavené minimalne konektormi typu 2

podla normy EN 62196-2:2017;

— nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych vozidiel jednosmernym
prudom musia byt na Gcely interoperability vybavené minimélne konektormi

kombinovaného systému nabijania ,,Combo 2* podl'a normy EN 62196-3:2014.
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1.3. Nabijacie body pre motorové vozidla kategorie L

Verejne pristupné nabijacie body vyhradené na nabijanie elektrickych vozidiel kategorie
L striedavym prudom s vykonom do 3,7 kW musia byt’ na ucely interoperability vybavené

minimadlne jednym z tychto zariadeni:

a)  zasuvkovymi vystupmi alebo konektormi pre vozidla typu 34 podl’a normy EN
62196-2:2017 (pre nabijanie v reZime 3);

b)  zasuvkovymi vystupmi v sulade s normou IEC 60884-1:2002+A41:2006+A42:2013

(pre nabijanie v reZime 1 alebo 2).

1.4. Nabijacie body na beZné nabijanie a vysokovykonné nabijacie body pre elektrické

autobusy:

- nabijacie body na bezné nabijanie a nabijacie body na vysokovykonné nabijanie
elektrickych autobusov striedavym prudom musia byt’ vybavené minimdlne

konektormi typu 2 podl’a normy EN 62196-2:2017;

- nabijacie body na beZné nabijanie a nabijacie body na vysokovykonné nabijanie
elektrickych autobusov jednosmernym prudom musia byt’ vybavené minimdlne
konektormi kombinovaného systému nabijania ,,Combo 2* podl’a normy EN

62196-3:2014.
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1.5. Automatické zariadenie s kontaktnym rozhranim na nabijanie elektrickych autobusov
vodivym prepojenim v rezime 4 v sulade s normou EN 61851-23-1:2020 musi byt’

vybavené minimdlne mechanickym a elektrickym rozhranim, ako sa vymedzuje v norme

EN 50696:2021, pokial’ ide o:

— automatické pripojovacie zariadenie namontované na infrastrukture (zberac);
— automatické pripojovacie zariadenie namontované na streche vozidla;

- automatické pripojovacie zariadenie namontované pod vozidlom;

- automatické pripojovacie zariadenie namontované na infrastruktiure a pripojené k

boku alebo na strechu vozidla.

1.6. Technické $pecifikacie tykajice sa konektora na nabijanie tazkych uzitkovych

elektrickych vozidiel (nabijanie jednosmernym pradom).
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1.7. Technické Specifikacie indukéného statického bezdrdtového nabijania osobnych a 'ahkych
uzitkovych elektrickych vozidiel.

1.8. Technické Specifikacie indukéného statického bezdrotového nabijania tazkych uzitkovych
elektrickych vozidiel.

1.9. Technické $pecifikacie indukéného dynamického bezdrotového nabijania osobnych a
lahkych uzitkovych elektrickych vozidiel.

1.10.  Technické sSpecifikacie induk¢ného dynamického bezdrétového nabijania tazkych
uzitkovych elektrickych vozidiel.

1.11.  Technické $pecifikacie indukéného statického bezdrotového nabijania elektrickych
autobusov.

1.12.  Technické Specifikacie indukéného dynamického bezdrotového nabijania elektrickych
autobusov.

1.13.  Technické Specifikécie elektrického cestného systému pre nadzemny zdroj dynamického
napdjania prostrednictvom zberaca pre t'azké tizitkové elektrické vozidla.
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1.14.  Technické Specifikacie elektrického cestného systému pre pozemny zdroj dynamického
napéjania prostrednictvom vodivych kolajnic pre osobné elektrické vozidla, lahké
uzitkové elektrické vozidla a tazké Gzitkové elektrické vozidla.

1.15.  Technické Specifikacie vymeny batérii pre elektrické vozidla kategorie L.

1.16. Ak je to technicky realizovateI'né, technické Specifikacie vymeny batérii pre osobné
elektrické vozidla a l'ahké tzitkové elektrické vozidla.

1.17. Ak je to technicky realizovateI'né, technické Specifikacie vymeny batérii pre tazké
uzitkové elektrické vozidla.

1.18.  Technické $pecifikacie nabijacich stanic na zabezpec€enie pristupu pre pouzivatel'ov so
zdravotnym postihnutim.

2. Technické Specifikacie komunikacie v sektore nabijania elektrickych vozidiel

2.1. Technické Specifikacie tykajice sa komunikacie medzi elektrickym vozidlom a nabijacim
bodom (komunikacia medzi vozidlom a sietou).

2.2. Technické Specifikacie tykajuce sa komunikécie medzi nabijacim bodom a systémom
riadenia nabijacich bodov (tzv. back-endovéa komunikacia).
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2.3. Technické Specifikacie tykajice sa komunikacie medzi prevadzkovatel'om nabijacieho
bodu, poskytovatel'mi sluzieb elektromobility a e-roamingovymi platformami.

2.4. Technické Specifikacie tykajuce sa komunikacie medzi prevadzkovatelom nabijacieho
bodu a prevadzkovateI'mi distribu¢nych sustav.

3. Technické Specifikacie dodavok vodika pre vozidla cestnej dopravy

3.1. Exteriérové vodikové Cerpacie miesta, ktoré vydavaji plynny vodik pouzivany ako palivo
v motorovych vozidlach, musia spiiiat’ aspoii pofiadavky na interoperabilitu podl’a normy
EN 17127:2020.

3.2. Kvalitativne vlastnosti vodika, ktory vydavaju vodikové Cerpacie miesta pre motorové
vozidld, musia spiiiat’ pofiadavky podl’a normy EN 17124:2022. V norme sa opisujii aj
metody, ktorymi sa zabezpeci splnenie poZiadaviek na kvalitu vodika.

3.3. Algoritmus Eerpania musi spliiat’ poZiadavky podla normy EN 17127:2020.
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3.4.

Po ukonceni procesu certifikdcie podl’a normy EN ISO 17268:2020 musia konektory pre

motorové vozidla na Cerpanie plynného vodika spliat’ minimdlne uvedenisi normu.

3.5. Technické Specifikacie konektorov pre ¢erpacie miesta vydavajuce plynny (stlaceny) vodik
pre tazké tzitkové vozidla.

3.6. Technické Specifikacie konektorov pre Cerpacie miesta vydavajice skvapalneny vodik pre
tazké uzitkové vozidla.

4. Technické Specifikdacie pre metdn pre cestnu dopravu

4.1. Cv'erpacie miesta na stlaceny zemny plyn (CNG) pre motorové vozidla musia mat’ plniaci
tlak (prevadzkovy tlak) 20,0 MPa (200 barov) pri teplote 15 °C. Maximdlny plniaci tlak
26,0 MPa s ,,reguldaciou teploty“ je povoleny v sulade s normou EN ISO 16923:2018.

4.2. Profil konektora musi byt’ v sulade s predpisom Europskej hospodarskej komisie
Organizdcie Spojenych narodov C. 110, ktory odkazuje na cCasti I a II normy EN ISO
14469:2017.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Cerpacie miesta pre skvapalneny metdn pre motorové vozidld musia mat’ plniaci tlak
nizsi, neZ je maximadlny povoleny pracovny tlak nadrZe vozidla, ako sa uvadza v norme
EN IS0 16924:2018 ,,Plniace stanice na zemny plyn — Plniace stanice LNG na plnenie
vozidiel. Okrem toho musi profil konektora spliiat’ normu EN ISO 12617:2017 ,,Cestné
vozidla — Plniaci konektor na skvapalneny zemny plyn (LNG) — Konektor 3,1 MPa“.

Technické Specifikacie dodavok elektriny pre nimornu dopravu a vnitrozemsku

vodnu dopravu

Pobrezné zasobovanie elektrickou energiou pre namorné lode vratane konstrukcie,
instalacie a skusky systémov musi spliiat’ asperi technické Specifikacie obsiahnuté v norme

IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 pre vysokonapit'ové I pobrezné spajacie systémyl .

Zastrcky, zasuvkové vystupy a lodné zasuvkové spojenia pre vysokonapiit’ové pobreZné

spdjacie systémy musia spliiat’ aspoii technickii $pecifikdciu normy IEC 62613-1:2019.

Pobrezné zasobovanie plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou musi
v zdvislosti od energetickych pofiadaviek spinat minimdlne normu EN 15869-2:2019
alebo normu EN 16840:2017.
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5.4. Technické Specifikacie pobreznych nabijacich bodov pre batérie ndmornych plavidiel,
ktoré zahfnaju prepojitelnost’ a systémovi interoperabilitu v pripade ndmornych plavidiel.

5.5. Technické Specifikacie pobreznych nabijacich bodov pre batérie plavidiel vnatrozemske;j
vodnej dopravy, ktoré zahfiiaji prepojiteI'nost’ a systémovu interoperabilitu v pripade
plavidiel vnitrozemskej vodnej dopravy.

5.6. Technické Specifikacie komunika¢ného rozhrania medzi plavidlom a pristavnou sustavou
v automatizovanych systémoch pobrezného zasobovania elektrinou a systémoch nabijania
batérii v pripade namornych plavidiel.

5.7. Technické Specifikacie komunikaéného rozhrania medzi plavidlom a pristavnou siistavou
v automatizovanych systémoch pobrezného zadsobovania elektrinou a systémoch nabijania
batérii v pripade plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy.

5.8. Ak je to technicky realizovatelné, technické Specifikdcie vymeny a nabijania batérii v
staniciach na brehu v pripade plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy.
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6. Technické Specifikacie tankovania vodika pre nimornu dopravu a vnitrozemsku
vodnu dopravu

6.1. Technické Specifikacie Cerpacich miest a tankovania plynného (stlacené¢ho) vodika pre
namorné plavidla s vodikovym pohonom.

6.2. Technické Specifikacie Cerpacich miest a tankovania plynného (stlaceného) vodika pre
plavidla vnutrozemskej vodnej dopravy s vodikovym pohonom.

6.3. Technické Specifikdcie Cerpacich miest a tankovania skvapalneného vodika pre namorné
plavidla s vodikovym pohonom.

6.4. Technické Specifikdacie cerpacich miest a tankovania skvapalneného vodika pre plavidla
vautrozemskej vodnej dopravy s vodikovym pohonom.

7. Technické Specifikacie tankovania metanolu pre nimornu dopravu a vnutrozemsku
vodnu dopravu

7.1. Technické Specifikacie Cerpacich miest a tankovanial metanolu pre ndmorné plavidla s
pohonom na metanol.
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7.2. Technické Specifikacie Cerpacich miest a tankovania I metanolu pre plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy s pohonom na metanol.

8. Technické Specifikacie tankovania amoniaku pre namornu dopravu a vnttrozemsku
vodnu dopravu

8.1. Technické Specifikdcie Cerpacich miest a tankovania I amoniaku pre namorné plavidla s
pohonom na amoniak.

8.2. Technické Specifikacie Cerpacich miest a tankovania I amoniaku pre plavidla
vnutrozemskej vodnej dopravy s pohonom na amoniak.

9. Technické Specifikacie ¢erpacich miest pre skvapalneny metdin pre namornu a
vnutrozemsku vodnu dopravu

9.1. Cerpacie miesta pre skvapalneny metin pre namorné lode, na ktoré sa nevzt’ahuje
Medzindrodny kodex pre stavbu a vybavenie lodi prepravujucich skvapalnené plyny ako
hromadny ndklad (kédex IGC), musia spinat’ minimdlne normu EN ISO 20519:2017.
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9.2. Cerpacie miesta pre skvapalneny metdn pre plavidld vniitrozemskej vodnej dopravy
musia spiﬁat’ minimdlne normu EN ISO 20519:2017 (¢asti 5.3 az 5.7) len na ucely

interoperability.

10. Technické Specifikacie oznacovania paliv

10.1.  Stitok ,,Paliva. Oznadovanie kompatibility vozidiel. Grafické oznagenie informacii pre

spotrebitel'a* musi byt v stlade s normou EN 16942:2016+A1:2021.

10.2.  ,Identifikacia kompatibility vozidiel a infraStruktary. Grafické oznacenie informéacii pre
spotrebitel’a na napdjanie elektromobilov* musi byt’ v sulade minimdlne s normou EN

17186:2019.

10.3.  Spolo¢na metodika porovnéavania jednotkovych cien alternativnych paliv stanovena vo

vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2018/73233.

10.4.  Technické Specifikdcie pre elektrické nabijacie stanice a zariadenia na Cerpanie vodika

pre Zelezni¢nii dopravu.

33 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2018/732 zo 17. maja 2018 o spoloénej metodike

porovnavania jednotkovych cien alternativnych paliv v sulade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU (U. v. EU L 123, 18.5.2018, s. 85).
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Priloha II1

Poziadavky na podavanie sprav o zavadzani elektrickych vozidiel a verejne pristupnej

nabijacej infrastruktary
1. Clenské §taty musia kategorizovat’ svoje spravy o zavadzani elektrickych vozidiel takto:
- elektrické vozidla na batérie v ¢leneni podl'a kategorii M, N1, M2 a Naj;
— elektrické plug-in hybridy v ¢leneni podl'a kategdrii M1, N1, Mo a Noj.

2. Clenské $taty musia kategorizovat’ svoje spravy o zavadzani verejne pristupnych

nabijacich bodov takto:
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Kategoria

Podkategoria

Maximalny vykon |Vymedzenie podl’a

¢lanku 2 tohto

nariadenia

Kategoria 1

nabijaci bod na pomalé nabijanie

striedavym prudom, jedna faza

P <7,4 kW

nabijaci bod na stredne rychle

nabijaci bod na
74kW <P <22 kW bezné nabijanie

(striedavy nabijanie striedavym priudom, tri
prad) fazy
nabijaci bod na rychle nabijanie c, |P > 22 kW
tri fazy
nabijaci bod na pomalé nabijanie |P <50 kW
jednosmernym pradom
nabijaci bod na rychle nabijanie |50 kW <P <150 kW

jednosmernym pradom

nabijaci bod na

Kategoria 2 vysokovykonné
(jednosmerny |Uroven 1 — nabijaci bod na|150 kW <P <350 kW nabijanie
prad) ultrarychle nabijanie

jednosmernym prudom

uroven 2 — nabijaci bod na|P>350kW

ultrarychle nabijanie

jednosmernym prudom
3. Nasledujtce tdaje sa musia poskytnut’ oddelene za verejne pristupnii nabijaciu

infrastrukturu pre 'ahké GZitkové vozidla a pre tazké uzitkové vozidla:

— pocet nabijacich bodov nahlasovanych v kazdej z kategorii uvedenych v bode 2,

— pocet nabijacich stanic nahlasovanych v kazdej z kategoérii uvedenych v bode 2,

— celkovy agregovany vykon nabijacich stanic I .
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Priloha IV

Tabul’ka zhody

Smernica 2014/94/EU Toto nariadenie

Clanok 1 Clanok 1

I I

Clanok 2 Clanok 2

Clanok 3 Clanok 14

Clinok 4 Clanky 3,4,5,9a10

Clinok 5 Clanok 6

- Clanok 7

Clanok 6 || Clénky 8 a 11

- Clanok 12

- Clinok 13

Clanok 7 Clanok 19

Clanok 8 Clanok 22

Clanok 9 Clanok 23
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Clanok 10 Clanky 15] , 162 24

- Clinok 17

- Clinok 18

_ Clanok 20

- Clanok 21

I Clanok 25

Clanok 11 ;

Clanok 12 Clanok 26

Clinok 13 -

Priloha I Priloha 1

Priloha Il Priloha 11

- Priloha II1
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