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- Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Strasburg, 10-13 lipca 2023 r.)

I. WPROWADZENIE

Zgodnie z postanowieniami art. 294 TFUE oraz Wspdlng deklaracja w sprawie praktycznych zasad
dotyczacych stosowania procedury wspotdecyzji' Rada, Parlament Europejski i Komisja
kilkakrotnie kontaktowaly si¢ ze sobg w sposob nieformalny, by wypracowa¢ porozumienie

w sprawie tego aktu w pierwszym czytaniu.

1 Dz.U. C 145z 30.6.2007, s. 5.
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W zwigzku z tym przewodniczgca Komisji Transportu i Turystyki (TRAN) Karima DELLI

(Verts/ALE, FR) przedstawita w imieniu komisji TRAN poprawke kompromisowa (poprawka
nr 307) do wyzej wymienionego wniosku dotyczacego rozporzadzenia., w odniesieniu do ktérego
Petar VITANOV (S&D, BG) przygotowatl projekt sprawozdania. Poprawke te uzgodniono podczas

nieformalnych kontaktow, o ktorych mowa powyzej. Nie zgltoszono zadnych innych poprawek.
II. GLOSOWANIE

Podczas gltosowania, ktore odbylo si¢ na sesji plenarnej w dniu 11 lipca 2023 r., przyjeto poprawke
kompromisow3a (poprawka nr 307) do wyzej wymienionego wniosku dotyczacego rozporzadzenia.
Zmieniony w ten sposob wniosek Komisji jest tozsamy ze stanowiskiem Parlamentu w pierwszym
czytaniu, zawartym w jego rezolucji ustawodawczej, ktorg przedstawiono w zataczniku do

niniejszego dokumentu?.

Stanowisko Parlamentu odzwierciedla wczes$niejsze uzgodnienia migdzy instytucjami. Rada

powinna zatem by¢ w stanie zatwierdzi¢ stanowisko Parlamentu.

Akt zostanie wowczas przyjety w brzmieniu odpowiadajacym stanowisku Parlamentu.

Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia
zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do wniosku Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywq. Symbol ,, I ” wskazuje tekst usuniety.
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ZALACZNIK
(11/07/2023)

P9 _TA(2023)0261

Rozmieszczanie infrastruktury paliw alternatywnych

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lipca 2023 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE (COM(2021)0559 — C9-0331/2021 - 2021/0223(COD))

(Zwykta procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2021)0559),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,
zgodnie z ktdrymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisj¢
(C9-0331/2021),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci 1 proporcjonalno$ci — przez francuskie Zgromadzenie
Narodowe, w ktorej stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada
pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z 9 grudnia 2021
r.l,

— uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow z dnia 26 stycznia 2022 12,

— uwzgledniajac wstepne porozumienie zatwierdzone przez komisje przedmiotowo wlasciwag na
podstawie art. 74 ust. 4 Regulaminu oraz przekazane pismem z dnia 26 kwietnia 2023 r.
zobowigzanie przedstawiciela Rady do zatwierdzenia stanowiska Parlamentu Europejskiego,
zgodnie z art. 294 ust. 4 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac opinie przedstawione przez Komisje Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, Komisj¢ Przemystu, Badan Naukowych i
Energii oraz Komisje¢ Rozwoju Regionalnego,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A9-0234/2022),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

—

Dz.U. C 152 2 6.4.2022, s. 138.
Dz.U. C2702z13.7.2022, s. 38.

(5]
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2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowiazuje swoja przewodniczacg do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1 Komisji
oraz parlamentom narodowym.

Niniejsze stanowisko zastepuje poprawki przyjete dnia 19 pazdziernika 2022 r. (Dz.U. C
149 z 28.4.2023, s. 199).
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P9_TC1-COD(2021)0223

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 11 lipca 2023 r.

w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/... w sprawie

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',
2

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow~,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza®,

! Dz.U. C 1527 6.4.2022, 5. 138.

2 Dz.U. C 270 13.7.2022, s. 38.

3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z 11 lipca 2023 .
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE* okre$lono ramy rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. W komunikacie Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r.
zatytulowanym ,,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilno$ci — europejski
transport na drodze ku przysztosci” (zwanym dalej ,,strategia na rzecz zrownowazonej i
inteligentnej mobilno$ci”’) wskazano na nierowny rozw¢j infrastruktury fadowania

1 tankowania w catej Unii oraz na brak interoperacyjnosci i fatwosci w obstudze. Zauwaza
si¢, ze brak jasnej wspolnej metodyki ustalania wartosci docelowych i przyjmowania
srodkdéw na podstawie krajowych ram polityki, zgodnie z wymogami dyrektywy
2014/94/UE, doprowadzit do sytuacji, w ktorej poziom ambicji w zakresie ustalania
warto$ci docelowych 1 wspierania polityk r6ézni si¢ znacznie miedzy panstwami
cztonkowskimi. RéZnice te utrudniajg stworzenie kompleksowej i kompletnej sieci

infrastruktury paliw alternatywnych w calej Unii.

W prawie Unii okreslono juz warto$ci docelowe dotyczace paliw odnawialnych. Na
przyktad w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001° okreslono cel,

by udziat paliw odnawialnych w rynku paliw transportowych wynosit 14 %.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych (Dz.U. L 328
z21.12.2018, s. 82).
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3) W rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631° i (UE) 2019/12427
okreslono juz normy emisji CO; dla nowych samochodéw osobowych oraz dla nowych
lekkich pojazdow uzytkowych, a takze dla niektérych nowych pojazdow cigzkich.
Rozporzadzenia te powinny przyspieszy¢ upowszechnianie w szczegolnosci pojazdow
bezemisyjnych i tym samym stworzy¢ popyt na infrastrukture tadowania i tankowania
paliw. Wazne jest, aby rozporzqdzenia (UE) 2019/631 i (UE) 2019/1242 oraz niniejsze
rozporzqdzenie zapewnialy spdjne ramy stosowania i wprowadzania paliw

alternatywnych w transporcie drogowym.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia
2019 r. okreslajace normy emisji €CO: dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE)
nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca
2019 r. okreslajace normy emisji €O: dla nowych pojazddéw cig¢zkich oraz zmieniajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 i1 (UE) 2018/956 oraz
dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).
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4

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zapewnienia réwnych
warunkow dziatania dla zrownowazonego transportu lotniczego oraz rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/...%* powinny pobudzi¢ produkcje i
upowszechnienie zrbwnowazonych paliw alternatywnych w lotnictwie i transporcie
morskim. Spelnianie wymogdéw w zakresie wykorzystywania zréwnowazonych paliw
lotniczych moze w duzej mierze opierac si¢ na istniejacej infrastrukturze tankowania
paliw, konieczne s3 jednak inwestycje zapewniajace zasilanie energig elektryczna
samolotow podczas postoju. W rozporzadzeniu (UE) 2023/..."" okre$lono wymogi
dotyczace w szczegdlnosci wykorzystania energii elektrycznej z 1adu, ktére moga by¢
spetnione tylko w przypadku wdrozenia w portach nalezacych do transeuropejskiej sieci
transportowej (zwanej dalej ,,siecig TEN-T”’) odpowiedniego poziomu zasilania energiq
elektryczng 7 lgdu. Rozporzadzenia te nie zawierajg jednak zadnych wymogow
dotyczacych infrastruktury paliw, cho¢ wymogi takie stanowig warunek wstepny

osiggni¢cia wartosci docelowych.

++

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/... z dnia ... w sprawie
stosowania paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz
zmieniajace dyrektywe 2009/16/WE (Dz.U. L ..., ..., s. ...).

Dz.U.: prosze wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 26/23 (2021/0210(COD)) oraz numer, date i odniesienie do Dz.U. tego
rozporzadzenia w przypisie.

Dz.U.: prosze wstawi¢ w teks$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 26/23 (2021/0210(COD)).
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)

Nalezy zatem poswieci¢ uwage wszystkim rodzajom transportu w jednym akcie prawnym,
w ktorym powinno si¢ uwzglednia¢ szereg roznych paliw alternatywnych. Stosowanie
bezemisyjnych technologii mechanizméw napgdowych znajduje si¢ na roznych etapach
rozwoju w przypadku poszczegdlnych rodzajow transportu oraz w poszczegolnych
panstwach czlonkowskich. W szczego6lnosci w sektorze transportu drogowego ma miejsce
szybkie upowszechnianie pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym oraz pojazdow
hybrydowych typu plug-in. Dostepne na rynku sg rowniez pojazdy napedzane wodorem.
Ponadto obecnie wdraza si¢ w ramach réznych projektow oraz pierwszych operacji
komercyjnych mniejsze statki napgdzane wodorem i statki elektryczne o napgdzie
bateryjnym, a takze pociagi napgdzane wodorem, ktorych petne upowszechnienie na rynku
oczekiwane jest w nadchodzacych latach. Sektory lotnictwa i transportu wodnego
natomiast sg nadal zalezne od paliw ciektych i gazowych, gdyz oczekuje si¢ wejscia na
rynek rozwigzan w zakresie bezemisyjnych i niskoemisyjnych mechanizméw napedowych
dopiero okoto 2030 r. lub nawet pdzniej, w szczegdlnosci w przypadku sektora lotnictwa,
gdyz petna komercjalizacja wymaga czasu. Stosowanie gazowych lub ciektych paliw
kopalnych jest mozliwe tylko wtedy, gdy jest ono wyraznie osadzone w ramach $ciezki
obnizenia emisyjnosci zgodnej z dlugoterminowym celem neutralnosci klimatycznej

w Unii, ktéra wymaga zwigkszenia ich mieszania z paliwami odnawialnymi lub
zastgpowania paliwami odnawialnymi, takimi jak biometan, zaawansowane biopaliwa lub

odnawialne i1 niskoemisyjne, syntetyczne, parafinowe paliwa gazowe i ciekle.
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(6)

Takie biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe, zastgpujace olej napedowy, benzyne

1 paliwa lotnicze, mozna otrzymywac z réznych surowcow i mieszac je z paliwami
kopalnymi w bardzo wysokich proporcjach. Paliwa te sq szczegolnie wazne dla
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych w sektorach lotnictwa i transportu morskiego,
w ktorych, jak si¢ oczekuje, elektryfikacja bedzie wolniejsza. Z technicznego punktu
widzenia paliwa te sa, z niewielkimi dostosowaniami, stosowane w ramach obecnej
techniki motoryzacyjnej. Ponadto odnawialny metanol mozna, mi¢dzy innymi,
wykorzystywaé w zegludze srodladowej 1 w zegludze morskiej bliskiego zasiegu. Paliwa
syntetyczne 1 parafinowe maja potencjal zmniejszenia wykorzystania paliw kopalnych

w sektorze transportu. Wszystkie te paliwa moga by¢ dystrybuowane, przechowywane

1 uzytkowane w ramach istniejacej infrastruktury lub, w stosownych przypadkach,

w ramach infrastruktury tego samego rodzaju.
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(7

Prawdopodobne jest, ze skroplony metan be¢dzie nadal odgrywac rolg w transporcie
morskim, gdzie nie ma obecnie dostepnej ekonomicznie optacalnej bezemisyjnej
technologii mechanizmow napedowych. NaleZy jednak jak najszybciej zrezygnowac ze
skroplonego metanu ze Zrodel kopalnych w transporcie morskim i zastgpic¢ go bardziej
zrownowazonymi alternatywami. W strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentne;j
mobilno$ci wskazuje si¢, ze bezemisyjne statki morskie beda gotowe do wprowadzenia na
rynek do roku 2030 i projekty dotyczgce tego rodzaju statkow sq juz realizowane.
Oczekuje si¢, ze konwersja floty bedzie odbywac si¢ stopniowo ze wzgledu na dtugi cykl
zycia statkow morskich. W przeciwienstwie do sytuacji w transporcie morskim w
przypadku transportu na srodladowych drogach wodnych, gdzie kursuja zazwyczaj
mniejsze statki i wystepuja krotsze dystanse, technologie bezemisyjnych mechanizméw
napedowych, takich jak wodor i energia elektryczna, stajq si¢ dojrzalymi technologiami i
I oczekuje si¢ zatem, ze wejda na rynek szybciej. Te technologie bezemisyjnych
mechanizmow napedowych moglyby jednak odgrywac wazing role dla transportu
morskiego pod wzgledem tworzenia bezemisyjnych rozwigzan napedowych na duzq
skalg. Oczekuje sie, ze skroplony metan nie bedzie juz odgrywac istotnej roli w tym
sektorze. Nalezy w coraz wigkszym stopniu obniza¢ emisyjno$¢ paliw transportowych,
takich jak skroplony metan, poprzez mieszanie lub zastepowanie takich paliw
transportowych na przyktad skroplonym biometanem lub odnawialnymi 1 niskoemisyjnymi
syntetycznymi e-paliwami gazowymi (e-gazem) I . Te paliwa o obnizonej emisyjnosci
mozna stosowa¢ w ramach tej samej infrastruktury, co gazowe paliwa kopalne,

umozliwiajgc w ten sposob stopniowe przechodzenie na paliwa o obnizonej emisyjnosci.
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®)

)

W sektorze ciezkiego transportu drogowego technologie dotyczgce samochodow
cigtarowych napedzanych skroplonym metanem s3 juz w pelni rozwinigte. Z jednej strony
wspolne scenariusze, stanowigce podstawe strategii na rzecz zrOwnowazonej 1 inteligentne;j
mobilnos$ci oraz komunikatu Komisji z 17 wrzesnia 2020 r. zatytulowanego ,,Ambitniejszy
cel klimatyczny Europy do 2030 r. Inwestowanie w przyszto$¢ neutralng dla klimatu

z korzyscig dla obywateli” (,,Plan w zakresie celéw klimatycznych”), a takze zmienione
scenariusze modelowania w pakiecie ,,Gotowi na 55 sugeruja ograniczong role paliw
gazowych, ktore beda w coraz wigkszym stopniu dekarbonizowane w ci¢zkim transporcie
drogowym, a zwlaszcza w segmencie transportu dlugodystansowego. Ponadto oczekuje
si¢, ze pojazdy napedzane gazem pltynnym (LPG) i spr¢zonym gazem ziemnym (CNG), dla
ktorych istnieje juz w Unii wystarczajaca infrastruktura, beda stopniowo zastgpowane
bezemisyjnymi mechanizmami napgdowymi, uznaje si¢ zatem ze, w celu wypetienia
pozostatych luk w gléwnych sieciach, potrzebna jest jedynie ograniczona ukierunkowana
polityka na rzecz wdrazania infrastruktury skroplonego metanu, w ramach ktérej mozna

rowniez dostarcza¢ paliwa zdekarbonizowane.

W niniejszym rozporzqdzeniu nalezy okresli¢ obowigzkowe minimalne wartosci docelowe
dla rozwoju ogolnodostepnej infrastruktury tadowania oraz tankowania pojazdow

drogowych.
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(10) Stacja tadowania to fizyczna instalacja przeznaczona do tadowania pojazdow
elektrycznych. KaZda stacja tadowania posiada teoretyczng maksymalng moc wyjsciowq
wyrazong w kW i co najmniej jeden punkt tadowania, ktory moze obstugiwadé
jednoczesnie tylko jeden pojazd. Liczba punktow tadowania na stacji tadowania
warunkuje liczbe pojazdow, ktére moina ladowaé na tej stacji w danym momencie.

W przypadku gdy w danym momencie na stacji tadowania tadowany jest wigcej niz jeden
pojazd, maksymalna moc wyjsciowa rozdzielana jest miedzy poszczegolne punkty
tadowania w taki sposob, e moc dostarczana w poszczegolnych punktach tadowania jest
nizsza niz moc wyjsciowa stacji tadowania. Strefa tadowania sktada sie 7 co najmniej
jednej stacji tadowania w okreslonej lokalizacji i obejmuje rowniez, w zaleznosci od
przypadku, wydzielone przylegajgce do niej stanowiska postojowe. W odniesieniu do
okreslonych w niniejszym rozporzqdzeniu wartosci docelowych dotyczgcych stref
tadowania minimalng moc wyjsciowqg wymagang dla stref tadowania mogtaby zapewnié

co najmniej jedna stacja tadowania.
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(1)

(12)

Ogdlnodostepne punkty tadowania lub tankowania paliw obejmujq na przyklad
stanowiqce wlasnosé prywatng punkty tadowania lub tankowania, dostepne publicznie,
ktore zlokalizowane sq na terenach publicznych lub prywatnych, takich jak parkingi
publiczne lub parkingi supermarketow. Punkt tadowania lub tankowania zlokalizowany
na terenie prywatnym, ktory jest ogélnodostepny, powinien by¢é uznawany za
ogolnodostepny rownie; w przypadkach, gdy dostep do tego punktu tadowania
ograniczony jest do pewnej ogolnej grupy uzytkownikow, na przyklad klientow. Punkty
tadowania lub tankowania paliw przeznaczone dla systemow wspoldzielenia
samochodow osobowych powinny by¢ uznawane za ogdlnodostepne tylko wtedy, gdy
wyraznie przewidziana jest moZliwosé dostepu do nich przez uzytkownikow bedgcych
osobami trzecimi. Punkty tadowania lub tankowania paliw zlokalizowane na terenie
prywatnym, do ktorego dostep jest ograniczony do pewnej okreslonej grupy osob, takie
jak stanowiska postojowe w budynkach biurowych, do ktorych dostep majq tylko
pracownicy lub osoby upowaznione, nie powinny by¢ uznawane za ogélnodostepne

punkty tadowania lub tankowania paliw.

W celu zwigkszenia wygody konsumentow nalezy zachecaé operatorow
ogolnodostepnych punktow tadowania lub tankowania paliw do zagwarantowania, aby
godziny otwarcia takich punktow i okres swiadczenia przez nich ustug w pelni

zaspokajaly potrzeby uzytkownikow koncowych.
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(13) Rozwdj ogbdlnodostepnej infrastruktury tadowania elektrycznych pojazdéw lekkich w Unii
jest nierownomierny. Utrzymujace si¢ nierownomierne rozmieszczenie ogoélnodostgpne;j
infrastruktury tadowania zagrozitby upowszechnieniu elektrycznych pojazdow lekkich , co
ograniczyloby potaczenia w catej Unii. Utrzymujace si¢ rozbieznosci w poziomie ambicji
politycznych i podej$¢ na szczeblu krajowym utrudniajq bardzo potrzebng zrownowazong
transformacje sektora transportu i nie prowadzq do stworzenia dtugoterminowe;j
pewnosci koniecznej dla znaczacych inwestycji rynkowych. Obowigzkowe minimalne
wartosci docelowe dla panstw cztonkowskich na szczeblu krajowym powinny zatem
wskaza¢ kierunki polityki i uzupetni¢ krajowe ramy polityki. Takie podej$cie powinno
obejmowac krajowe warto$ci docelowe w zakresie liczby pojazdéw w potaczniu
z warto$ciami docelowymi opartymi na odlegtosci w odniesieniu do sieci TEN-T. Krajowe
wartosci docelowe w zakresie liczby pojazdow powinny zapewnié, aby upowszechnieniu
elektrycznych pojazdéw lekkich w poszczegolnych panstwach cztonkowskich towarzyszyt
rozwo0j wystarczajacej ogodlnodostepnej infrastruktury tadowania. Wartosci docelowe
oparte na odleglosci w odniesieniu do sieci TEN-T powinny zapewni¢ petne pokrycie
punktami tadowania gtownych sieci drogowych Unii, a tym samym fatwe

1 bezproblemowe podrézowanie w catej Unii.
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(14) Krajowe warto$ci docelowe w zakresie liczby pojazdoéw nalezy ustala¢ na podstawie
catkowitej liczby pojazdow elektrycznych zarejestrowanych w danym panstwie
cztonkowskim. Te warto$ci docelowe nalezy ustala¢ na podstawie wspdlnej metodyki
uwzgledniajacej postep technologiczny, jak np. zwigkszenie zasiggu pojazdow
elektrycznych czy zwigkszenie liczby punktéw szybkiego tadowania, ktére umozliwiaja w
danym okresie tadowanie wigkszej liczby pojazdow elektrycznych niz punkty tadowania
o normalnej mocy. W tej wspolnej metodyce nalezy rowniez uwzgledni¢ poszczegdlne
wzorce tadowania pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym i1 pojazdow
hybrydowych typu plug-in. Metodyka, w ramach ktorej ustala si¢ krajowe wartosci
docelowe w zakresie liczby pojazdéw na podstawie catkowitej maksymalnej mocy
wyjsciowej ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania, umozliwiataby elastyczno$¢

wdrazania roznych technologii tadowania w panstwach cztonkowskich.
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(15)

Wdrozenie przez panstwa cztonkowskie krajowych wartosci docelowych w zakresie liczby
pojazdoéw powinno zapewnic instalacje odpowiedniej liczby ogdélnodostepnych punktéw
tadowania w sposob, ktory gwarantuje takze dostgpnosé punktow tadowania na calym
terytorium tych panstw, w szczeg6lnosci przy punktach transportu publicznego, takich jak
portowe terminale pasazerskie, porty lotnicze lub dworce kolejowe. Rozwdj tych
ogolnodostepnych punktow ladowania jest szczegolnie wainy na obszarach
mieszkalnych, gdzie stanowiska postojowe niepotozone przy ulicach sq nieliczne, oraz na
obszarach, gdzie zazwyczaj pojazdy sq parkowane przez diuiszy czas. Nalezy rowniez
rozmiesci¢ wystarczajacg liczbe ogdlnodostepnych punktow szybkiego fadowania
przeznaczonych dla elektrycznych pojazdow lekkich w celu zwigkszenia wygody
konsumentow, w szczegdlnosci wzdhuz sieci TEN-T, aby zapewni¢ pelng tacznos¢
transgraniczng 1 umozliwi¢ pojazdom elektrycznym poruszanie si¢ po catej Unii. Wazine
jest, aby rozwdj ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania wynikat w pierwszej
kolejnosci z prywatnych inwestycji rynkowych. Niemniej jednak — 7 zastrzezeniem zasad
pomocy panstwa obowiqzujgcych w Unii — panstwa czlonkowskie powinny moc wspieraé
rozwdj niezbednej ogolnodostepnej infrastruktury tadowania w przypadkach, gdy ze
wzgledu na warunki rynkowe wsparcie publiczne jest potrzebne dopoki nie powstanie

w pelni konkurencyjny rynek.
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(16)

W zaleznosci od szczegolnych okolicznosci w danym panstwie czlonkowskim wymogi
dotyczgce poziomu stalej catkowitej mocy wyjsciowej, ktora ma by¢ zapewniona za
posrednictwem ogdolnodostepnych stacji tadowania dla kazdego pojazdu elektrycznego o
napedzie bateryjnym zarejestrowanego w tym panstwie czlonkowskim, mogq nie by¢ juz
uzasadnione w przypadkach, w ktérych wymogi te moglyby mieé niekorzystne skutki
zniechecajqce do inwestycji prywatnych lub, w szczegdlnosci, prowadzilyby do nadwyzki
podazy w perspektywie srednioterminowej. Ryzyko takich niekorzystnych skutkow moze
wynika¢ 7 instalacji duzej liczby prywatnych punktow tadowania. Potrzeby uzytkownikow
lub wskaznik wykorzystania ogélnodostgpnych stacji tadowania mogg byé nizsze w
porownaniu z poczgtkowymi zatoZeniami, co skutkuje tym, Ze catkowita moc wyjsciowa
dostepna za posrednictwem ogolnodostepnych stacji tadowania osiggnelaby
nieproporcjonalnie wysoki poziom w porownaniu 7 rzeczywistym wykorzystaniem takich
stacji. W takich przypadkach dane panstwo czlonkowskie powinno mieé¢ mozliwosé
wystgpienia 7 wnioskiem o upowaznienie do stosowania wymogow niiszych ni; wymogi
okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu w odniesieniu do poziomu catkowitej mocy
wyjsciowej lub do zaprzestania stosowania takich wymogow. Aby panstwo czltonkowskie
moglo zloZyé taki wniosek, udziat lekkich pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym
w catkowitej flocie pojazdow lekkich zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim
powinien 0siggngc co najmniej 15 %, a panstwo cztonkowskie powinno nalezycie

uzasadnié swoj wniosek.
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(17) Istotne jest, aby w ramach przeglgdu niniejszego rozporzgdzenia Komisja ocenita
koniecznosé uwzglednienia wymogow dotyczgcych infrastruktury tadowania rowerow ze
wspomaganiem elektrycznym i pojazdow kategorii L, takich jak elektryczne rowery i
motorowery, a w szczegolnosci mozliwosé wyposazenia infrastruktury tadowania w
elektryczne gniazda domowe umoZliwiajgce tatwe tadowanie takich pojazdow, poniewaz
nalezq one do rodzaju transportu, ktéry moze pomoc w dalszym ograniczaniu emisji CO;

i zanieczyszczenia powietrza.

(18) Elektryczne pojazdy ci¢zkie potrzebuja zdecydowanie innej infrastruktury tadowania niz
pojazdy lekkie. Obecnie jednak ogdlnodostepna infrastruktura przeznaczona do
elektrycznych pojazdoéw cigzkich prawie nigdzie w Unii nie jest dostgpna i nalezy
przyspieszyc jej rozwdj. Podejscie mieszane, obejmujace wartosci docelowe oparte na
odlegtosci wzdhuz sieci TEN-T, z odpowiednim rozroznieniem miedzy siecig bazowq
TEN-T a siecig kompleksowg TEN-T, wartosci docelowe w zakresie infrastruktury
fadowania nocnego 1 warto$ci docelowe dotyczace weztdéw miejskich, powinno zapewnic
ustanowienie w catej Unii wystarczajacego pokrycia ogdlnodostepna infrastruktura
tadowania przeznaczong dla elektrycznych pojazdow ciezkich, aby wesprze¢ oczekiwany

wzrost udziatu w rynku elektrycznych pojazdow cigzkich o napedzie bateryjnym.
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(19)

(20)

Naleiyl rozmiesci¢ wystarczajacg liczbe ogdlnodostepnych punktow szybkiego fadowania
przeznaczonych dla pojazdow cigzkich wzdtuz sieci TEN-T, aby zapewni¢ peina tacznos¢
w catej Unii. Infrastruktura ta powinna mie¢ wystarczajacg moc wyjsciowa, aby umozliwi¢
tadowanie pojazdéw ciezkich podczas przewidzianego w przepisach czasu przerwy
kierowcy. Aby uwzglednié¢ czas potrzebny na planowanie, projektowanie i wdraZanie
infrastruktury ladowania, co moze obejmowac rozbudowe lub modernizacje sieci
elektroenergetycznej na niektorych obszarach, nabywanie gruntow, zezwolenia
srodowiskowe i, jeZeli zachodzi taka koniecznosé, udzielanie zamowien publicznych, a
takie w celu dostosowania si¢ do stopniowego upowszechniania si¢ elektrycznych
pojazdow ciezkich, ogdlnodostepna infrastruktura tadowania takich pojazdow powinna

byé wprowadzana stopniowo od 2025 r. 7 myslq o objeciu calej sieci TEN-T do 2030 r.

W ramach rozmieszczenia infrastruktury tadowania wzdtuz sieci drogowej TEN-T,
wszystkie stacje tadowania, ktore majq by¢ rozmieszczone wizdtuz sieci drogowej TEN-T,
powinny znajdowad si¢ na drodze naleigcej do sieci drogowej TEN-T lub w odleglosci do

3 km jazdy od najbliiszego zjazdu 7 drogi TEN-T.
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(21) Niektore panstwa czlonkowskie obecnie podnoszq parametry techniczne niektorych
odcinkow sieci TEN-T, aby spetni¢ wymogi okreslone w rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013°. Czynigc to, panistwa cztonkowskie powinny
starac¢ si¢ zapewnié, by wdroZenie wymogow dotyczgcych rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania wzdtuz sieci TEN-T okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu
byto kompleksowe, dzigki czemu mozna bedzie unikngé osieroconych aktywow, oraz by
zapewnione bylo skoordynowane wdrazanie rozporzgdzenia (UE) nr 1315/2013 i

niniejszego rozporzqdzenia.

(22) Obecnie opracowywane sq nowe normy dotyczqce infrastruktury tadowania
elektrycznych pojazdow cigikich. W zwigzku z tym Komisja powinna rozwazyé
gwiekszenie mocy wyjsciowej poszczegolnych stacji tadowania w strefach tadowania, gdy

dostgpne bedqg nowe wspdlne specyfikacje techniczne.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 7 dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 7 20.12.2013, s. 1).
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(23)

(24)

Infrastrukture tadowania wzdhuz sieci TEN-T powinna uzupetnia¢ ogélnodostepna
infrastruktura szybkiego tadowania w we¢ztach miejskich. Infrastruktura ta konieczna jest
w szczegolnosci w celu zapewnienia mozliwosci tadowania pojazdow dostawczych oraz
pojazdow ciezarowych do przewozdéw dhugodystansowych w miejscu docelowym. Punkty
fadowania elektrycznych pojazdéw lekkich na obszarach miejskich powinny jednak
wchodzi¢ w zakres krajowej wartos$ci docelowej w zakresie liczby pojazdéw. Oprocz
korzystania 7 punktow szybkiego tadowania wzdtuz sieci TEN-T i w weztach miejskich
elektryczne pojazdy cieikie powinny rowniez mieé mozliwos¢ uZywania ogolnodostepnej
infrastruktury tadowania wzdluz glownej sieci transportowej w celu tadowania nocnego,

w celu szczegolnego wsparcia elektryfikacji sektora przewozow dlugodystansowych.

ADby unikngd inwestycji, ktore bylyby nieproporcjonalne w poréownaniu z nateZeniem
ruchu na niektorych drogach sieci TEN-T, w przypadku gdy rozmieszczenia
infrastruktury tadowania nie mozna uzasadnié spoteczno-gospodarczymi kosztami i
korzysciami, panstwa cztonkowskie powinny moc zdecydowad, Ze jedna ogolnodostepna
strefa tadowania bedzie obstugiwata oba kierunki ruchu, pod warunkiem Ze spetnione sq
pozostale obowigzujgce wymogi dotyczgce maksymalnej odleglosci miedzy strefami
tadowania, catkowitej mocy wyjsciowej strefy tadowania i liczby punktow tadowania w
strefach tadowania, ktére majq zastosowanie do jednego kierunku jazdy. Ewentualnie
panstwa czlonkowskie powinny moc zmniejszy¢é catkowitg moc wyjsciowq stref
tadowania przeznaczonych dla elektrycznych pojazdow lekkich lub elektrycznych
pojazdow cigikich, znajdujqgcych sie wzdtuz drog sieci TEN-T o niskim nateZeniu ruchu
odpowiednio elektrycznych pojazdow lekkich lub elektrycznych pojazdow cigikich. W
tym samym celu panstwa czlonkowskie powinny moc rowniez zezwalaé na wigkszq
maksymalng odleglosé miedzy ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi
dla elektrycznych pojazdow lekkich lub elektrycznych pojazdow cieikich wzdiuz drog

sieci bazowej TEN-T o bardzo niskim nateZeniu ruchu.
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(25)

Ze wzgledu na wyspiarski charakter Cypru, brak polgczen lgdowych 7 innymi panstwami
czlonkowskimi i lgdem stalym oraz ograniczony zasieg sieci drogowej TEN-T
dalekobieiny ruch pojazdow cieikich poruszajgcych si¢ po tym panstwie czlonkowskim
jest ograniczony. Ponadto, biorgc pod uwage ograniczony dzienny przebieg
elektrycznych pojazdow cigikich na Cyprze, ich potrzeby w zakresie tadowania bedg
pokrywane glownie 7 mozliwosci tadowania nocnego na terenach prywatnych, takich jak
zajezdnie. Cypr podlegalby zatem nieproporcjonalnym i niepotrzebnym obowigzkom,
gdyby musial spetnié wymogi okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu dotyczgce
minimalnego pokrycia ogélnodostgpnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla
pojazdow cigikich na jego terytorium pod wzgledem poziomu catkowitej mocy wyjsciowej
takich stref tadowania potozonych wzdtuz sieci TEN-T oraz maksymalnej odleglosci
miedzy tymi strefami tadowania. W zwigzku 7 tym Cypr powinien mie¢ moZzliwosé
przedtoienia Komisji uzasadnionego wniosku o zezwolenie na stosowanie nizszych
wymogow w tym zakresie, pod warunkiem Ze niisze wymogi nie bedq utrudnia¢ ruchu

elektrycznych pojazdow cieikich w tym panstwie czlonkowskim.
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(26)

27)

Oczekuje sig, Ze wlasciciele pojazdow elektrycznych bedq korzystali w duZej mierze

z punktow tadowania zlokalizowanych na ich wlasnym terenie lub na zbiorowych
stanowiskach postojowych w budynkach mieszkalnych i niemieszkalnych. Choé
instalacje infrastruktury kanalowej i punktow tadowania w takich budynkach reguluje
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE'’, wazne jest, aby panstwa
czlonkowskie braly jednak pod uwage dostepnosé takiej prywatnej infrastruktury przy

planowaniu wdrazania ogélnodostepnych punktow tadowania.

Rozwd¢j infrastruktury tadowania dla elektrycznych pojazdow cig¢ikich jest rGwnie wazny
na terenach prywatnych, ktdre nie sa ogélnie dostepne, takich jak prywatne zajezdnie

i centra logistyczne, aby zapewni¢ tadowanie nocne i w miejscu docelowym. Organy
publiczne powinny rozwazy¢ podjecie dziatan w celu opracowania zmienionych
krajowych ram polityki, aby zapewni¢ powstanie odpowiedniej infrastruktury do
tadowania nocnego i tadowania w miejscu docelowym dla elektrycznych pojazdow

cigzkich.

10

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE z dnia 19 maja 2010 r.
w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow (Dz.U. L 153 7 18.6.2010, s. 13).
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(28) Zgodnie z zasadami okre§lonymi w komunikacie Komisji z 23 marca 2017 r.
zatytulowanym ,,Europejskie ramy interoperacyjnosci — strategia wdrazania” mozliwos¢
rozwoju zaawansowanych ustug cyfrowych, w tym rozwigzan w zakresie ptatnosci
umownych, oraz zapewnienia przejrzystej informacji dla uzytkownikéw za pomoca
srodkow cyfrowych, zalezy od upowszechnienia potaczonych cyfrowo i punktow
inteligentnego tadowania wspierajacych tworzenie polaczonej cyfrowo i interoperacyjnej
infrastruktury. Te punkty inteligentnego fadowania powinny posiada¢ zestaw cech
fizycznych 1 specyfikacji technicznych (dotyczacych sprzetu 1 oprogramowania)
niezbednych do wysylania i odbierania danych w czasie rzeczywistym i umozliwiajacych
przeplyw informacji mi¢dzy podmiotami na rynku, ktoére polegaja na tych danych w celu
petnego rozwinigcia doswiadczenia tadowania, w tym operatorami punktéw tadowania,
dostawcami ustug w zakresie mobilnosci, platformami do e-roamingu, operatorami

systemow dystrybucyjnych oraz, docelowo, konsumentami koncowymi.

(29) Inteligentne systemy pomiarowe zdefiniowane w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/944!! umozliwiajg generowanie w czasie rzeczywistym danych
koniecznych, aby zapewni¢ stabilnos¢ sieci elektroenergetycznej 1 zachecaé¢ do
racjonalnego korzystania z ustug w zakresie fadowania. Dzi¢ki zapewnieniu pomiaru
energii elektrycznej w czasie rzeczywistym, a takze doktadnych i przejrzystych informacji
na temat kosztu, inteligentne systemy pomiarowe zachecaja, w polaczeniu z punktami
inteligentnego tadowania, do tadowania w godzinach o niskim ogélnym popycie na energi¢
elektryczna, kiedy ceny energii sa niskie. Korzystanie z inteligentnych systemow
pomiarowych w potaczeniu z punktami inteligentnego tadowania moze optymalizowac
tadowanie z korzys$cig dla systemu elektroenergetycznego i dla uzytkownika koncowego.
Panstwa cztonkowskie powinny zacheca¢ do korzystania z inteligentnych systeméw
pomiarowych do fadowania pojazdow elektrycznych w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania — jezeli jest to wykonalne techniczne i racjonalne ekonomicznie — oraz
zapewniac, aby systemy te spetnialy wymogi okreslone w art. 20 dyrektywy (UE)
2019/944.

1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r.
w sprawie wspolnych zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajgca
dyrektywe 2012/27/UE (Dz.U. L 158 z 14.6.2019, s. 125).
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(30)

Wzrastajaca liczba pojazdow elektrycznych w transporcie drogowym, kolejowym,
morskim i w innych rodzajach transportu b¢dzie wymagala optymalizacji operacji
tadowania i zarzadzania nimi w sposéb niepowodujacy zatorow i1 w petni wykorzystujacy
dostepnos¢ odnawialnej energii elektrycznej oraz niskich cen energii elektrycznej

w systemie. Inteligentne fadowanie moze w szczegdlnosci utatwic¢ dalszg integracje
pojazdow elektrycznych z systemem elektroenergetycznym, gdyz umozliwia ono
zarzadzanie popytem poprzez jego agregacje I . Wiaczenie do systemu mozna jeszcze
bardziej utatwi¢ poprzez tadowanie dwukierunkowe (pojazd-sie€), natomiast tadowanie
dwukierunkowe i inteligentne mogloby rowniez zmniejszy¢ koszty tadowania ponoszone
przez konsumentow. Wszystkie punkty tadowania I wybudowane lub zmodernizowane po
dniu ... [data rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26] powinny zatem
umozliwia¢ inteligentne tadowanie. Ponadto naleiy przyjgé normy komunikacyjne

wspierajgce inteligentne i dwukierunkowe tadowanie, aby zapewni¢ interoperacyjnosé.
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(31) Przy tworzeniu infrastruktury sieciowej i pozasieciowej dla pojazdow elektrycznych
wspolpraca tej infrastruktury z systemem elektroenergetycznym oraz prawa i obowiazki
poszczegbdlnych podmiotow na rynku elektromobilnosci musza by¢ zgodne z zasadami
okreslonymi w dyrektywie (UE) 2019/944. Oznacza to, ze operatorzy systemow
dystrybucyjnych powinni wspotpracowaé w sposob niedyskryminacyjny z kazda osoba,
ktora tworzy lub obstuguje ogdlnodostepne punkty tadowania I . Dostep unijnych
dostawcow energii elektrycznej do punktow tadowania powinien by¢ mozliwy bez

uszczerbku dla odstepstw na mocy art. 66 dyrektywy (UE) 2019/944.

(32) Budowa i eksploatacja punktow tadowania przeznaczonych dla pojazdow elektrycznych
powinny przebiega¢ w warunkach konkurencyjnego rynku ze swobodnym dostepem dla
wszystkich stron zainteresowanych budowaniem lub eksploatacja infrastruktury stuzace;j
do tadowania. Ze wzgledu na ograniczenia w zakresie alternatywnych lokalizacji punktow
tadowania przeznaczonych dla pojazdow elektrycznych na autostradach istniejace
koncesje na autostradach, np. dotyczace konwencjonalnych stacji tankowania paliw lub
miejsc obstugi podréznych sa powodem szczegdlnych obaw, gdyz koncesje moga by¢
udzielane na bardzo dlugie okresy, a czasem nie precyzuja w ogble daty wygasnigcia.
Panstwa cztonkowskie powinny dazy¢ — w miare mozliwosci i zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23/UE'? — do udzielania nowych koncesji w drodze
przetargu, zwlaszcza w przypadku stacji fadowania zlokalizowanych na istniejgcych
miejscach obstugi podroznych lub do nich przylegajacych, aby zapobiec wkraczaniu na
tereny Zielone oraz ograniczy¢ koszt ich utworzenia i umozliwi¢ nowym podmiotom

wejscie na rynek.

12 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie udzielania koncesji (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 1

11454/23 DJ/mp 27
ZALACZNIK GIP.INST PL



(33) Przejrzysto$¢ cenowa ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia bezproblemowego
1 tatwego tadowania i tankowania. Przed rozpoczgciem sesji tadowania lub tankowania
paliw uzytkownicy pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi powinni otrzymywac
rzetelne informacje dotyczace cen. Cena powinna by¢ podana w przejrzysty sposob, aby
umozliwi¢ uzytkownikom koncowym identyfikacje poszczegélnych sktadnikow ceny
stosowanych przez operatora przy obliczaniu ceny sesji tadowania lub tankowania, co
pozwala przewidzied jej catkowity koszt. Operatorzy stacji tadowania powinni réowniez
mac pobieraé dodatkowe oplaty, miedzy innymi w celu unikniecia blokowania punktu
tadowania uniemoZliwiajgcego korzystanie 7 niego przez innych uiytkownikow, o ile
oplaty te sq wyraznie wskazane i podane do wiadomosci przed rozpoczeciem sesji
tadowania. Jezeli cene za tadowanie na zasadzie ad hoc podaje si¢ na specjalnej stronie
internetowej, nalezy wyraZnie podaé jg na stronie internetowej, poprzez ktorq dokonuje
si¢ platnosci za dang sesje. Okreslenie wymogow dla operatorow i dostawcow ustug w
zakresie mobilnosci zapewniloby konsumentom gwarancje i przewidywalnosé, a tym
samym przyczyniltoby sie¢ do budowania zaufania na poczgtkowych etapach korzystania z
mobilnosci elektrycznej. Zachecaloby to rownie? do szybkiego upowszechnienia
pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym i pojazdow napedzanych wodorem, co ma
zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia ambitniejszych celow klimatycznych Unii i
priorytetow okreslonych w komunikacie Komisji 7 dnia 11 grudnia 2019 r.
zatytutowanym ,,Europejski Zielony Lad”. Ceny powinny by¢ rozsgdne i nie powinny
przekraczaé poniesionych kosztow powiekszonych o rozsqdng marie zysku. Te wymogi
cenowe pozostajq bez uszczerbku dla prawa panstw czlonkowskich do ustalania
obowigzujqcej ceny jednostkowej energii elektrycznej pobieranej ze stacji tadowania

zgodnie 7 dyrektywq 98/6/WE Parlamentu Europejskiego i Rady">.

13 Dyrektywa 98/6/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 16 lutego 1998 r.
w sprawie ochrony konsumenta przez podawanie cen produktow oferowanych
konsumentom (Dz.U. L 80 7 18.3.1998, s. 27).
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(34) Z czasem pojawiajg si¢ nowe ushugi I w ramach wsparcia korzystania z pojazdow
elektrycznych. Zachety zapewniane przez panstwa czlonkowskie, a takze przyjete przez
nie wigZqce srodki, takie jak obowigzkowa obstuga e-roamingu w wyznaczonych
punktach tadowania, odegraly znaczqcq rolg w rozwoju takich nowych ustug. Podmioty
oferujace te nowe ustugi, miedzy innymi dostawcy ustlug w zakresie mobilnosci, powinny
moc prowadzi¢ dziatalno$¢ na uczciwych warunkach rynkowych. W szczegolnosci
operatorzy punktow tadowania nie powinni przyznawac¢ bezzasadnie preferencyjnego
traktowania niektorym dostawcom ustug w zakresie mobilnos$ci, na przyktad poprzez
nieuzasadnione roznicowanie cen, ktdére moze zaburzy¢ konkurencje i ostatecznie
spowodowac wyzsze ceny dla konsumentéw. Aby zapewnié przejscie na nowe ustugi oraz
aby zapewnié, by uZytkownicy takich pojazdow mogli tatwo i bez przeszkod korzystaé
infrastruktury tadowania w calej Unii, panstwa czlonkowskie powinny monitorowac
rozwdj rynku tadowania. Podczas przegladu niniejszego rozporzadzenia Komisja powinna
podja¢ dzialania, gdy bedzie tego wymagat rozwdj sytuacji rynkowe;j, takie jak
ograniczenie ushug przeznaczonych dla uzytkownikoéw koncowych, ustug
wprowadzajqgcych w blgd konsumentow i szkodzqcych przejrzystosci cen lub praktyk

biznesowych, ktore moga ogranicza¢ konkurencje.
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(35)

Pojazdy napedzane wodorem cechuja si¢ obecnie bardzo niskimi wskaznikami penetracji
rynku. Rozmieszczenie wystarczajacej infrastruktury tankowania wodoru jest jednak
niezb¢dnym warunkiem umozliwiajgcym rozpowszechnienie na duzg skal¢ korzystania z
pojazdéw napedzanych wodorem, jak przewidziano w komunikacie Komisji z 8 lipca
2020 r. zatytutowanym ,,Strategia w zakresie wodoru na rzecz Europy neutralnej dla
klimatu”. Obecnie utworzono punkty tankowania wodoru tylko w kilku panstwach
cztonkowskich i sg one przewaznie nieodpowiednie dla pojazdoéw ciezkich. Nie pozwala to
na poruszanie si¢ pojazdami napedzanymi wodorem po catej Unii. Obowigzkowe wartosci
docelowe dotyczace rozmieszczenia ogdlnodostepnych punktow tankowania wodoru
powinny zapewni¢ wystarczajaco gesta sie¢ punktow tankowania wodoru wzdhuz sieci
bazowej TEN-T, aby umozliwi¢ bezproblemowy ruch w catej Unii pojazdéw lekkich

1 pojazdoéw cigzkich napedzanych wodorem. W ramach rozmieszczenia infrastruktury
tankowania wodoru wzdluz sieci TEN-T, wszystkie stacje tankowania wodoru, ktére
majqg by¢ rozmieszczone wzdluz sieci drogowej TEN-T, powinny znajdowac sie przy
drodze naleiqcej do sieci drogowej TEN-T lub w odleglosci do 10 km jazdy od
najbliiszego zjazdu z drogi TEN-T.
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(36) Uzytkownicy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi powinni méc fadowaé lub
tankowaé pojazd na zasadzie ad hoc oraz w tatwy 1 wygodny sposob dokonywac optaty
we wszystkich ogdlnodostepnych punktach tadowania i tankowania paliw bez
konieczno$ci kontaktowania si¢ z operatorem punktu tadowania lub tankowania paliw badz
dostawcg ustug w zakresie mobilnosci. Zatem w przypadku tadowania lub tankowania
paliw na zasadzie ad hoc wszystkie ogoélnodostepne punkty tadowania i tankowania paliw
powinny przyjmowac¢ instrumenty ptatnicze szeroko stosowane w Unii, w szczegolnosci
platnosci elektroniczne za pomoca terminali i urzadzen stosowanych do ustug ptatniczych.
W odniesieniu do infrastruktury rozmieszczonej przed datq rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenia naleiy odroczy¢ stosowanie tych wymogow. Metoda platnosci
ad hoc powinna zawsze by¢ dostepna dla konsumentoéw nawet wtedy, gdy w punkcie

tadowania lub tankowania paliw oferowane sg ptatno$ci umowne.

37) Niezaleinie od marki pojazdu uZytkownicy koncowi powinni mieé dostegp do
ogolnodostepnych stacji tadowania i korzystac¢ 7 nich w sposob przyjazny dla

uzytkownika i niedyskryminujgcy.
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(38)

39)

Infrastruktura transportowa powinna zapewni¢ bezproblemowa mobilno$¢ i dostepnosé
wszystkim uzytkownikom, w tym osobom starszym, osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ oraz osobom z niepetnosprawnosciami. Co do zasady lokalizacja
wszystkich stacji tadowania i tankowania paliw, a takze same te stacje, powinny by¢
zaplanowane w taki sposob, aby byly dostepne i przyjazne dla uZytkownika dla jak
najwiekszej liczby osob, w szczegolnosci osob starszych, oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ oraz osob z niepelnosprawnosciami. Powinno to obejmowac na przyktad
zapewnienie dostatecznej ilosci miejsca wokot stanowiska postojowego, zapewnienie, aby
stacja tadowania nie byla zainstalowana na powierzchni ograniczonej kraweznikami, aby
przyciski lub ekran stacji tadowania znajdowaty si¢ na odpowiedniej wysoko$ci oraz aby
waga kabli stuzacych do tadowania i tankowania paliw umozliwiata osobom

o0 ograniczonej sile tatwg ich obstuge. Ponadto interfejs uzytkownika stacji tadowania
powinien by¢ dostepny. Oznacza to, ze wymogi dostepnosci okreslone WI dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/882'* powinny mie¢ zastosowanie do

infrastruktury tadowania i tankowania paliw.

Bezpieczenstwo i ochrone uiytkownikow, w szczegolnosci na niestrzeZonych stacjach
tadowania, mozna by rozwigzac poprzez wyposazenie stacji tadowania w przyciski
awaryjne, wyswietlanie informacji kontaktowych stuzb ratunkowych, zapewnienie

odpowiedniego oswietlenia lub za pomocq wszelkich innych odpowiednich srodkow.

14

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/882 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
w sprawie wymogow dostepnosci produktéw i ustug (Dz.U. L 151 2 7.6.2019, s. 70).
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(40)

(41)

Pojazdy napedzane wodorem powinny mie¢ mozliwo$¢ tankowania w miejscu docelowym,
ktore jest zazwyczaj obszarem miejskim. Aby zapewni¢ mozliwo$¢ ogélnodostgpnego
tankowania w miejscu docelowym, przynajmniej w gtéwnych obszarach miejskich,
wszystkie wezty miejskie — zgodnie z definicjg zawartag w rozporzadzeniu I (UE) nr
1315/2013 — powinny zapewni¢ takie stacje tankowania. W obrebie wezidw miejskich
organy publiczne powinny rozwazy¢ tworzenie stacji tankowania wodoru w osrodkach
multimodalnych, gdyz osrodki takie sg typowym miejscem docelowym dla pojazdow
cigzkich i moglyby réwniez dostarcza¢ wodor na potrzeby innych rodzajéw transportu,
takich jak kolej i zegluga §rodladowa. W celu spetnienia wymogu odnoszqcego si¢ do sieci
TEN-T powinna istnie¢ mozliwosé uwzglednienia jednej ogolnodostepnej stacji
tankowania wodoru znajdujqcej sie w wezle miejskim, pod warunkiem osiggniecia

wartosci docelowej w zakresie przepustowosci.

Na obecnym wczesnym etapie rozwoju rynku pozostaje wcigz pewien stopien niepewnosci
dotyczacej tego, jakie rodzaje pojazdow wejda na rynek i jakie rodzaje technologii beda
szeroko stosowane. W strategii w zakresie wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu
segment transportu ciezkiego zostal wskazany jako najbardziej prawdopodobny segment,
w ktorym nastapi wczesne masowe wdrozenie pojazdéw napedzanych wodorem.
Infrastruktura tankowania wodoru powinna zatem poczatkowo skupia¢ si¢ na tym
segmencie, umozliwiajac rowniez tankowanie pojazdoéw lekkich na ogdlnodostepnych
stacjach tankowania wodoru. W celu zapewnienia interoperacyjnosci wszystkie
ogolnodostepne stacje tankowania wodoru powinny oferowac przynajmniej wodor gazowy
pod cisnieniem 700 barow. Przy rozwijaniu infrastruktury nalezy rowniez uwzglednic¢
pojawianie si¢ nowych technologii, takich jak technologia cieklego wodoru, ktore
pozwalaja zwigkszy¢ zasieg pojazdow ciezkich i oczekuje sig¢, ze beda technologiami

preferowanymi przez niektorych producentow pojazdow. I
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(42)

(43)

Rozwdj nowych technologii bedzie wymagal koordynacji miedzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami. Na przyktad wykorzystane powinno zostacé takze Wspolne
Przedsiewziecie na rzecz Czystego Wodoru, ustanowione rozporzqgdzeniem Rady (UE)
2021/2085%3, 7 myslg o utatwieniu i pozyskaniu finansowania prywatnego, tak aby
umozliwic¢ osiggniecie odpowiednich wartosci docelowych okreslonych w niniejszym

rozporzgdzeniu.

W Unii utworzono szereg punktow tankowania skroplonego metanu, co juz stanowi
podstawowg struktur¢ umozliwiajacg ruch pojazdéw ciezkich napedzanych skroplonym
metanem. Sie¢ bazowa TEN-T powinna pozosta¢ podstawg do rozwoju infirastruktury
skroplonego metanu, jako ze obejmuje ona gldwne przeptywy ruchu i umozliwia tacznosé
transgraniczng w catej Unii. W dyrektywie 2014/94/UE zalecano rozmieszczenie takich
punktéw tankowania paliw co 400 km wzdtuz sieci bazowej TEN-T. Istnienie pewnej
liczby luk wzdhuz sieci uniemozliwito jednak osiagnigcie tej wartosci docelowej. Panstwa
cztonkowskie powinny osiggnaé te wartos¢ docelowa i1 usungé pozostajace luki do 2025 r.,

po czym ta warto$¢ docelowa nie powinna juz obowigzywac.

15

Rozporzgdzenie Rady (UE) 2021/2085 z dnia 19 listopada 2021 r. ustanawiajqgce wspolne
przedsiewziecia w ramach programu ,,Horyzont Europa” oraz uchylajgce
rozporzqdzenia (WE) nr 219/2007, (UE) nr 557/2014, (UE) nr 558/2014, (UE) nr
559/2014, (UE) nr 560/2014, (UE) nr 561/2014 i (UE) nr 642/2014 (Dz.U. L 427 7
30.11.2021, s. 17).
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Na potrzeby niniejszego rozporzgdzenia termin ,,skroplony metan” nalezy rozumiec jako
»LNG, skroplony biogaz lub syntetyczny skroplony metan, w tym mieszanki tych paliw”.
Stosowanie zdefiniowanego terminu ,,skroplony metan” nie zmienia definicji ani sktadu
poszczegolnych paliw (LNG, skroplony biogaz lub syntetyczny skroplony metan),

zdefiniowanych w innych aktach prawnych Unii.
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Instalacje do zasilania energig elektryczng z ladu, stafe lub ruchome, moga zapewnic
czystg energie dla transportu morskiego 1 zeglugi $§rodlagdowej oraz przyczynic¢ si¢ do
zmniejszenia oddziatywania statkow morskich i statkow zeglugi srodladowej na
srodowisko, klimat i zdrowie, zwlaszcza w odniesieniu do jakosci powietrza na obszarach
miejskich poloZonych w okolicy portow. Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/...*
operatorzy morskich kontenerowcoéw i morskich statkéw pasazerskich majg ograniczy¢
emisj¢ ze swoich statkéw, gdy cumuja one przy nabrzezu. Obowigzkowe wartos$ci
docelowe dotyczace rozmieszczenia powinny zapewni¢ podmiotom z tego sektora
wystarczajgce zasilanie energig elektryczng z ladu dla statkéw cumujgcych przy nabrzeiu
w portach morskich bazowej sieci TEN-T 1 w portach morskich kompleksowej sieci TEN-
T, aby speti¢ te wymogi. W zwigzku z tym naleZy okresli¢ jasne wartosci docelowe w
zakresie rozmieszczenia lgdowej infrastruktury elektroenergetycznej w portach
naleigcych do sieci TEN-T. Biorgc pod uwage fakt, Ze panstwa czlonkowskie majq roine
modele zarzqdzania portami, aby osiggngc te wartosci docelowe, panstwa czlonkowskie
powinny moc decydowaé o najlepszym dla nich sposobie rozmieszczenia infrastruktury w
portach i w poszczegolnych terminalach zgodnie ze swoimi potrzebami. Wazne jest, aby
w portach, a w stosownych przypadkach miedzy terminalami, infrastrukture
rozmieszczano tam, gdzie maksymalny 7wrot 7 inwestycji i wskaznik wykorzystania
przynoszq najwieksze korzysci dla srodowiska pod wzgledem redukcji emisji gazow

cieplarnianych i redukcji zanieczyszczenia powietrza.

+

Dz.U.: Prosze wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-
CONS 26/23 (2021/0210(COD)).

11454/23 DJ/mp 36
ZALACZNIK GIP.INST PL



(46)

47)

(48)

Planowanie, opracowywanie i wdraZanie zasilania energiq elektryczng 7 lgdu statkow
morskich wymaga skoordynowanego podejscia, aby dopasowaé podaz do popytu. W
zwiqzku z tym wszystkie zainteresowane strony publiczne i prywatne, zaréowno po stronie
statku, jak i po stronie portu, a takZe wszelkie inne odpowiednie podmioty rynkowe,
powinny koordynowac swoje dziatania, aby umozliwic¢ sprawne funkcjonowanie na co

dzien.

Wazne jest, aby unikaé aktywow osieroconych i zapewnié, aby obecnie realizowane
inwestycje publiczne i prywatne byly dostosowane do przyszlych wyzwan i przyczynialy
sie do przejscia na neutralnosé klimatyczng jak okreslono w Europejskim Zielonym
Ladzie. Wprowadzanie zasilania energiq elektryczng 7 lgdu w portach morskich nalezy
rozpatrywad przy uwzglednieniu obecnego i przysztego wdraiania rownowaznych
technologii alternatywnych stuigcych osiggnieciu zerowego poziomu emisji gazow
cieplarnianych i technologii stuiqcych osiggnigciu zerowego poziomu zanieczyszczen, a
w szczegolnosci technologii, ktore zapewniajg redukcje emisji i zanieczyszczen zarowno

ze statkow cumujqcych, jak i podczas Zeglugi.

Morskim kontenerowcom 1 morskim statkom pasazerskim jako kategoriom statkow, ktore
produkuja najwigcej emisji na jeden statek cumujqcy przy nabrzeZu, powinno si¢
priorytetowo zapewni¢ zasilanie energig elektryczng z ladu. Aby uwzglednic
charakterystyke zapotrzebowania na moc réznych rodzajow cumujgcych przy nabrzeiu
morskich statkow pasazerskich, a takze charakterystyke operacyjna portu, nalezy rozréznic¢
pomiedzy wymogami morskich statkdw pasazerskich dotyczacymi statkow pasazerskich
typu ro-ro 1 pasazerskich jednostek szybkich z jednej strony, a wymogami dotyczacymi

innych morskich statkow pasazerskich z drugiej strony.

11454/23 DJ/mp 37
ZALACZNIK GIP.INST PL



(49)

(50)

Obowigzkowe wartosci docelowe dotyczace rozmieszczenia powinny uwzgledniac rodzaje
obslugiwanych statkow oraz nat¢zenie ruchu w portach morskich. Aby unikna¢
instalowania przepustowosci, ktora nie bedzie wykorzystywana w wystarczajgcym stopniu,
porty morskie o niskim natezeniu ruchu pewnych kategorii statkow stwierdzonym na
podstawie sredniej liczby zawinieé do portu nie powinny by¢ objete obowigzkowymi
warto$ciami docelowymi dotyczacymi rozmieszczenia odnoszacymi si¢ do tych kategorii
statkow. Podobnie obowigzkowe wartosci docelowe nie powinny by¢ ukierunkowane na
maksymalny popyt, lecz na wystarczajgco wysoka jego wielko$¢, aby uniknaé
niedostatecznie wykorzystywanej przepustowosci i uwzgledni¢ charakterystyke operacyjna

portu. ||

Przy okreslaniu liczby zawinieé do portu nie naleiy braé pod uwage krotkotrwalych
zawinieé do portu, zawinieé do portu statkow stosujgcych technologie bezemisyjne,
nieplanowanych zawinigé do portu ze wigledow bezpieczenstwa lub ratowania ycia na
morzu, zawinieé do portu w wyjgtkowych okolicznosciach wymagajqgcych wytwarzania
energii na pokladzie, zawiniec¢ do portu w sytuacjach nadzwyczajnych, ktore stanowiq
bezposrednie zagroZenie dla ycia, statku lub srodowiska lub zawinieé do portu 7 powodu

dzialania sily wyZszej.
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Transport morski stanowi wazny czynnik spdjnosci i rozwoju gospodarczego wysp

1 region6w najbardziej oddalonych Unii, a takze Ceuty i Melilli. Zdolnos¢ produkcyjna w
zakresie energii elektrycznej na tych wyspach, terytoriach i w tych regionach moze nie
zawsze by¢ wystarczajaca, aby zaspokoi¢ zapotrzebowanie na energi¢ niezbedng do
zasilania energig elektryczng z ladu. W takich przypadkach te wyspy, regiony i terytoria
powinny by¢ zwolnione z wymogu zasilania energig elektryczng z ladu, jezeli nie
zbudowano takiego polaczenia elektrycznego z ladem kontynentalnym lub sgsiednimi
panstwami, w zaleZnosci od przypadku, i do czasu powstania takiego polaczenia oraz o ile

nie jest dostepna wystarczajaca lokalnie wytwarzana moc z niekopalnych zrddel energii.

Do 2025 r. nalezy udostepni¢ edpowiedniq liczbe punktéw tankowania skroplonego
metanu w portach morskich sieci bazowej TEN-T. Rozwdj tej infrastruktury powinien
byé ksztaltowany przez popyt. Punkty tankowania skroplonego metanu obejmuja terminale
skroplonego metanu, zbiorniki, przyczepy cystern paliwowych, pojazdy-cysterny,

nadwozia wymienne, bunkrowce i barki.
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(53) Instalacje zapewniajqce zasilanie energig elektryczng z lgdu naleiy rowniez rozmiescié¢ w

portach srodlgdowych sieci TEN-T.

(54) Zasilanie energig elektryczng z zewnetrznego Zrodla I powinno zastapi¢ uiywanie
silnikow podczas postoju samolotu w portach lotniczych. Powinno to zmniejszy¢ emisje
zanieczyszczen i hatasu, poprawi¢ jako$¢ powietrza i zmniejszy¢ wptyw samolotu na
zmiang klimatu. W odniesieniu do wszystkich operacji zarobkowego transportu lotniczego
powinno zatem by¢ zapewniane zewnetrzne zasilanie energig elektryczng podczas postoju
samolotéw na stanowiskach kontaktowych lub na stanowiskach oddalonych w portach
lotniczych sieci TEN-T. Zewnetrzne zasilanie samolotow energiq elektryczng moina
zapewni¢ dzigki stalym lub ruchomym naziemnym Zrodlom zasilania, zaréwno na
stanowiskach kontaktowych samolotow, jak i na stanowiskach oddalonych samolotow. O
ile samoloty powinny maoc korzystaé 7 zewnetrznych Zrodet energii elektrycznej na
wszgystkich stanowiskach kontaktowych samolotow i stanowiskach oddalonych
samolotow wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego, nie jest
konieczne, aby kazide stanowisko kontaktowe samolotu oraz stanowisko oddalone
samolotu byto wyposazone w stale lub ruchome naziemne Zrodto zasilania, poniewaz
jedno Zrodlo zasilania, stale lub ruchome, moze obstugiwac wiele stanowisk i by¢é

rozmieszczone w zaleznosci od potrzeb operacyjnych.
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(55) Zapewniajgc, aby podczas postoju samoloty mialy dostep do zasilania energig
elektryczng w portach lotniczych, panstwa czlonkowskie powinny, w stosownych
przypadkach, wspieraé wspolprace jednostki zarzqgdzajgcej portem lotniczym z
podmiotami swiadczgcymi ustugi obstugi naziemnej, a takze, w stosownych przypadkach,
z uytkownikami portu lotniczego wykonujgcymi wlasng obstuge naziemng. Panstwa
czlonkowskie powinny to robié w szczegolnosci za posrednictwem Komitetu

Uzytkownikoéw Portu Lotniczego powotanego na mocy dyrektywy Rady 96/67/WE'®,

(56) Panstwa cztonkowskie powinny moc zwalniaé porty lotnicze sieci TEN-T, 7 ktorych w
poprzednich trzech latach odbylo si¢ srednio mniej niz 10 000 lotéw komercyjnych
rocznie 7 obowigzku dostarczania energii elektrycznej samolotom na wszystkich
stanowiskach oddalonych. Biorgc pod uwage liczbe przedmiotowych lotow, koszty
inwestycji i utrgymania zwiqgzane 7 zapewnieniem energii elektrycznej na stanowiskach
oddalonych samolotéow w portach lotniczych sieci TEN-T moggq nie byé proporcjonalne
do korzysci dla srodowiska, zwlaszcza w porownaniu 7 bardziej efektywnymi

inwestycjami majqcymi na celu ograniczenie emisji CO; z portow lotniczych.

16 Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku
ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Wspolnoty (Dz.U. L 272 7 25.10.1996, s.
36).
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(57)

Zgodnie z dyrektywa 2014/94/UE panstwa cztonkowskie ustanowity krajowe ramy
polityki przedstawiajace ich cele i plany, aby zapewni¢ osiagnigcie tych celow. Zaréwno
ocena krajowych ram polityki, jak i ocena dyrektywy 2014/94/UE uwydatnity potrzebe
wiekszych ambicji i1 bardziej skoordynowanego podejscia wsrdd panstw cztonkowskich w
perspektywie oczekiwanego przyspieszenia w zakresie upowszechniania pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi, w szczego6lnosci pojazdoéw elektrycznych. Aby
spetni¢ ambicje Europejskiego Zielonego Ladu i osiggngc unijne cele klimatyczne, beda
ponadto potrzebne alternatywne dla paliw kopalnych rozwigzania we wszystkich rodzajach
transportu. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad krajowych ram polityki, aby wyraznie opisac,
w jaki sposob panstwa cztonkowskie zaspokojg znacznie wigksze zapotrzebowanie na
ogolnodostepng infrastrukture fadowania i tankowania wyrazona w obowiazkowych
wartos$ciach docelowych. Zmienione krajowe ramy polityki mogg rownie; uwzgledniac

I rodzaje transportu, I dla ktorych nie istnieja obowigzkowe wartosci docelowe dotyczace
rozmieszczenia. Panstwa czlonkowskie powinny skladaé regularne sprawozdania z

postepow we wdrazaniu tych zmienionych krajowych ram polityki.
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(58) Ponadto panstwa czlonkowskie powinny regularnie oceniac, w jaki sposob dzieki
oddaniu do uiytku i eksploatacji punktow tadowania pojazdy elektryczne moglyby
dodatkowo zwigkszy¢ elastycznosé systemu energetycznego oraz przyczynic si¢ do
wiekszego wykorzystania energii elektrycznej ze Zrodel odnawialnych. W ocenie tej
nalezy okresli¢ odpowiednie srodki, ktore trzeba wdrozydé, aby zapewnié¢ spojnosé
planowania infrastruktury 7 odpowiednim planowaniem sieci w celu spelnienia
wymogow okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu. Bez uszczerbku dla rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/943" i dyrektywy (UE) 2019/944 panstwa
czlonkowskie powinny podjqé wszelkie niezbedne kroki dla zapewnienia, aby sie¢
elektroenergetyczna zaspokajata zapotrzebowanie na energie w infrastrukturze
tadowania przewidzianej w niniejszym rozporzqdzeniu. W tym celu panstwa
czlonkowskie powinny modernizowac sieé elektroenergetyczng i konserwowad jq, aby
byta w stanie zaspokajaé obecne i przyszle zapotrzebowanie sektora transportu na

energie elektryczng.

17 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/943 z dnia 5 czerwca 2019 r.

w sprawie rynku wewnetrznego energii elektrycznej. (Dz.U. L 158 z 14.6.2019, s. 54).
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(59) Zmienione krajowe ramy polityki powinny obejmowac¢ srodki wspierajace zwigzane
z rozwojem rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych, w tym utworzenie koniecznej
infrastruktury paliw alternatywnych, w $cistej wspotpracy z organami regionalnymi
1 lokalnymi oraz zainteresowanym sektorem przemystu, przy uwzglednieniu potrzeb
matych i $rednich przedsigbiorstw. W zmienionych krajowych ramach polityki nalezy
ponadto opisa¢ og6lne krajowe ramy dotyczace planowania, wydawania zezwolen
1 zamoOwien na takg infrastrukture, w tym zidentyfikowane przeszkody i dziatania, ktore
beda podjete w celu ich usuni¢cia, aby okres migdzy budowgq a rozpoczeciem korzystania 7
infrastruktury byl rozsqdny, dzieki czemu nastgpi szybszy rozwoj infrastruktury. Podczas
przegladu krajowych ram polityki nalezy przestrzegac ogolnych zasad neutralnosci
technologicznej i zasady , efektywnosé energetyczna przede wszystkim”. Panstwa
czlonkowskie powinny sporzqdzic liste wszystkich srodkow, ktore zostaly przyjete lub sq

planowane.

(60) Komisja powinna utatwiaé panstwom cztonkowskim rozwdj i wdrazanie zmienionych
krajowych ram polityki za pomoca wymiany informacji i najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi. Kazde panstwo cztonkowskie powinno méc rowniez podjgé
decyzje o wyznaczeniu krajowego koordynatora ds. rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktorego zadaniem bedzie nadzorowanie krajowej koordynacji i

wdraZania krajowych ram polityki.
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(61)

Aby propagowac paliwa alternatywne i rozwija¢ odpowiednia infrastruktur¢ w krajowych
ramach polityki nalezy przeprowadzi¢ przeglgd obecnej sytuacji, perspektyw i
planowanych inicjatyw, aby propagowac paliwa alternatywne w sektorach, w ktorych
obnizenie emisyjnosci jest trudne, takich jak lotnictwo, transport morski 1 zegluga
srédladowa, a takze transport kolejowy na odcinkach kolejowych, ktérych nie mozna
zelektryfikowaé. Panstwa cztonkowskie powinny przeprowadzié przeglgd obecnej
sytuacji, perspektyw i planowanych inicjatyw, dotyczgcych obnizenia emisyjnosci zeglugi
srodladowej w sieci TEN-T w Scistej wspotpracy z zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi. Mozna réwniez opracowa¢ dtugoterminowe strategie obnizenia
emisyjnosci portow sieci TEN-T i portéw lotniczych sieci TEN-T, skupiajac si¢

w szczegblnosci na stworzeniu infrastruktury przeznaczonej dla niskoemisyjnych

1 bezemisyjnych statkow morskich i samolotow, a takze dla linii kolejowych, ktore nie
beda elektryfikowane. Na podstawie tych strategii oraz z uwzglednieniem danych na temat
krajowych udzialéw w rynku i w ruchu oraz prognoz rynkowych Komisja powinna
dokona¢ przegladu niniejszego rozporzadzenia majac na celu okre$lenie dodatkowych

obowigzkowych wartosci docelowych dla tych sektorow.
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(62)

(63)

(64)

Rozwdj technologii paliw alternatywnych jest rowniez wazny dla kolei, gdzie
bezposrednia elektryfikacja odcinka kolejowego moze nie by¢ mozliwa z powodow takich
jak oplacalnosé¢ ustugi. Sektor kolejowy ma do dyspozycji roine technologie
umozliwiajgce mu odejscie od pociggow spalinowych, w tym bezposredniq elektryfikacje,
pociqgi o napedzie bateryjnym i zastosowania wodoru. Rozwdj tych technologii wymaga
oddania do uiytku odpowiedniej infrastruktury tadowania i tankowania w panstwach

czlonkowskich.

Panstwa cztonkowskie powinny wykorzystywac szeroki zakres zachet 1 sSrodkow
regulacyjnych i pozaregulacyjnych, aby osiagna¢ obowigzkowe wartosci docelowe

1 wdrozy¢ krajowe ramy polityki w $cistej wspolpracy z podmiotami dziatajacymi

w sektorze prywatnym, ktére powinny odgrywac kluczowa role we wspieraniu rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.

Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE'® minimalny krajowy
udziat w zamowieniach publicznych zarezerwowany jest dla czystych ekologicznie

1 bezemisyjnych autobuséw, przy czym czysty ekologicznie autobus wykorzystuje paliwa
alternatywne zdefiniowane w niniejszym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym, ze coraz
wiegcej organow transportu publicznego i operatoréw przechodzi na czyste ekologicznie

1 bezemisyjne autobusy, aby osiggnac¢ te obowigzkowe wartosci docelowe, wazne jest, aby
panstwa cztonkowskie wtaczyly do swoich krajowych ram polityki, jako kluczowy
element, ukierunkowane propagowanie i rozw6j niezbednej infrastruktury tadowania i
tankowania przeznaczonej dla autobusow. Wazne jest takze, aby panstwa cztonkowskie
ustanowity 1 utrzymywaty odpowiednie instrumenty stuzace do propagowania tworzenia
infrastruktury tadowania i tankowania autobuséw, przeznaczonej réwniez dla flot
wlasnych $rodkow transportowych, w szczegolnosci dla czystych ekologicznie

1 bezemisyjnych autobuséw na szczeblu lokalnym.

18

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych pojazdow transportu drogowego w celu
wsparcia mobilno$ci niskoemisyjnej (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).
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(65)

(66)

Majac na uwadze rosngcg réznorodnos¢ rodzajow paliw dla pojazdoéw silnikowych oraz
ciagly wzrost mobilno$ci drogowej obywateli w calej Unii, konieczne jest udostepnianie
konsumentom jasnych i tatwo zrozumiatych informacji dotyczacych paliw dostepnych

w stacjach tankowania paliw oraz kompatybilnosci ich pojazdow z réznymi paliwami lub

punktami tadowania paliw na unijnym rynku. I

Proste i tatwo poréwnywalne informacje o cenach réznych paliw moglyby odgrywac
istotng role w umozliwieniu konsumentom lepszej oceny relatywnych kosztow
poszczegbdlnych paliw dostepnych na rynku. Poréwnanie ceny jednostkowej okreslonych
paliw alternatywnych i paliw konwencjonalnych, wyrazone jako ,,cena paliwa na 100 km”,
powinno zatem by¢ prezentowane w celach informacyjnych na wszystkich odnosnych
stacjach tankowania paliw. Konsumentom nalezy wyjasnié, ze takie porownania dotyczq
Srednich cen paliwa w danym panstwie czlonkowskim, ktore mogq roznic sie od cen
faktycznie obowigzujqcych na danej stacji tankowania paliw. Ponadto Komisja powinna,
w stosownych przypadkach, przeprowadzic przeglad dyrektywy 1999/94/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady"’, aby zapewnié, by informacje dla konsumentéw na temat zuzycia
paliwa i emisji CO2 w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi,
przewidziane w tej dyrektywie, uwzglednialy i odzwierciedlaly zmiany zwigzane 7

przejsciem na paliwa alternatywne.

19

Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 13 grudnia 1999 r.
odnoszgca si¢ do dostgpnosci dla konsumentow informacji o zuZyciu paliwa i emisjach
CO: w odniesieniu do obrotu nowymi samochodami osobowymi (Dz.U. L 12 7 18.1.2000,
s. 16).
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(67)

(68)

Nalezy zapewni¢ konsumentom dostateczng ilo$¢ informacji dotyczacych lokalizacji
geograficznej, charakterystyki i ustug oferowanych w ogo6lnodostepnych punktach
fadowania i tankowania paliw alternatywnych objetych niniejszym rozporzadzeniem.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem zapewnic, aby operatorzy lub wtasciciele
ogolnodostepnych punktéw tadowania i tankowania paliw udostgpniali odpowiednie dane
statyczne 1 dane dynamiczne. Nalezy okresli¢ wymogi w zakresie typow danych
dotyczacych dostepnosci 1 dyspozycyjnosci odpowiednich danych zwigzanych

z fadowaniem 1 tankowaniem w oparciu o wyniki dzialania wspierajacego program
,»Gromadzenie danych dotyczacych punktéw tadowania/tankowania paliw alternatywnych
oraz niepowtarzalnych kodow identyfikacyjnych zwigzanych z podmiotami dziatajacymi

w dziedzinie elektromobilnosci” (,,IDACS”), ktory zakonczono w 2022 r.

Niniejsze rozporzgdzenie dotyczy rodzajow danych, ktore sq konieczne do
funkcjonowania konkurencyjnego i otwartego rynku oraz niezbedne uzytkownikom
koncowym do podejmowania swiadomych decyzji dotyczgcych sesji tadowania i
tankowania paliwa, w tym za posrednictwem wysokiej jakosci ustug informacyjnych
opracowanych przez odpowiednie podmioty rynkowe. Wymogi dotyczgce rodzajow
danych okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu powinny mieé zastosowanie wylgcznie do

danych dostepnych w formacie cyfrowym nadajgcym si¢ do odczytu maszynowego.
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(69)

Dane powinny mie¢ podstawowe znaczenie dla odpowiedniego funkcjonowania
infrastruktury tadowania i tankowania paliw. Ogoélna jakos$¢ I infrastruktury paliw
alternatywnych odpowiadajaca potrzebom uzytkownikow powinna zaleze¢ od formatu,
czestotliwosct 1 jakosci, ktore nalezy zastosowac w celu zapewnienia dostepnosci

1 przejrzystosci tych danych. Ponadto nalezy zapewni¢ dostgpno$¢ takich danych w spojny
sposob we wszystkich panstwach cztonkowskich. Parnistwa czlonkowskie powinny
udostgpniac dane dotyczqce infrastruktury paliw alternatywnych jako otwarte dane za
posrednictwem krajowego punktu dostepu zgodnie 7 rozporzqdzeniem delegowanym
Komisji (UE) 2022/670°° i zgodnie 7 dodatkowymi specyfikacjami uzupelniajgcymi
specyfikacje okreslone w tym rozporzqdzeniu delegowanym. Powinna réwniez istnieé
mozliwos¢ przekazywania takich danych do wspolnego europejskiego punktu dostepu,
ktory Komisja powinna ustanowié i ktory powinien dzialaé jako jednolity unijny portal
danych dla danych udostepnianych przez operatorow w krajowych punktach dostepu.
Wspdlny europejski punkt dostegpu powinien w miare moZzliwosci opieraé si¢ na
istniejgcych strukturach i funkcjach Europejskiego Obserwatorium Paliw
Alternatywnych (EAFO) w powiqgzaniu 7 systemem informacji TENtec lub powinien by¢
dostepny na przyktad za posrednictwem specjalnego portalu internetowego. Wspolny
europejski punkt dostgpu powinien umozliwiaé uzytkownikom danych tatwy dostep do
danych, porownywanie informacji o cenach i uzyskiwanie informacji na temat cech

infrastruktury paliw alternatywnych, takich jak dostgpnosé, dyspozycyjnosé lub moc.

20

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r.
uzupelniajqce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu
do swiadczenia ogolnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczgcych
ruchu (Dz.U. L 122 7 25.4.2022, s. 1).
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(70)

Wazne jest, aby wszystkim podmiotom w sektorze elektromobilno$ci umozliwi¢ tatwa
interakcje za pomoca srodkéw cyfrowych, aby zapewni¢ najlepsza jakos¢ ustug dla
uzytkownikéw koncowych. Takie interakcje wymagajg zapewnienia unikalnych
identyfikatoréw podmiotow w tancuchu wartosci. W tym celu wszystkie panstwa
cztonkowskie powinny powotaé organizacje ds. rejestracji identyfikacji, ktora bedzie
wydawac¢ niepowtarzalne kody identyfikacyjne w celu identyfikacji co najmnie;j
operatoréw punktow tadowania i dostawcow ustug w zakresie mobilnosci i ktora bedzie
zarzadza¢ tymi kodami. Kazda organizacja ds. rejestracji identyfikacji powinna gromadzié¢
informacje na temat kodow identyfikacyjnych w dziedzinie elektromobilnosci, ktore
znajdujg si¢ juz w uzyciu w danym panstwie cztonkowskim, w stosownych przypadkach
wydawac nowe kody identyfikacyjne w dziedzinie elektromobilnosci operatorom punktow
fadowania i dostawcom ustug w zakresie mobilnosci na podstawie wspdlnej ogdlnounijne;j
uzgodnionej zasady formatowania kodéw identyfikacyjnych w dziedzinie
elektromobilnosci oraz umozliwia¢ wymiang i weryfikacje niepowtarzalnosci tych kodow
w dziedzinie elektromobilno$ci za pomoca ewentualnego przysziego wspolnego
repozytorium rejestracji na potrzeby identyfikacji. Komisja powinna wydawaé wytyczne

techniczne dotyczace tworzenia takich organizacji w oparciu o wyniki IDACS.
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(71)

(72)

Specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktow tadowania i tankowania
paliwa powinny by¢ okreslone w normach europejskich lub migdzynarodowych.
Europejskie organizacje normalizacyjne powinny przyjmowac¢ normy europejskie zgodnie
z art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012%!. Wazne
jest, aby normy te opieraty si¢, w stosownych przypadkach, na aktualnych normach
migdzynarodowych lub na biezacych miedzynarodowych pracach normalizacyjnych. W
tym celu wazne jest, aby europejskie procesy normalizacyjne dotyczgce infrastruktury
tadowania i tankowania przebiegaly szybko i umoZliwialy szybkq realizacje
harmonogramu niezbednego do planowania, przeprowadzania przetargow i budowy
infrastruktury wymaganej na mocy niniejszego rozporzqdzenia. Nalezgy te; zainicjowaé
lub przyspieszyc procesy normalizacyjne ogdlnounijnej zharmonizowanej infrastruktury

tadowania do tadowania stacjonarnego i dynamicznego.

W odniesieniu do transportu morskiego i zeglugi $srodladowej nalezy okresli¢ nowe normy
utatwiajace 1 konsolidujace wprowadzanie do obrotu paliw alternatywnych, jezeli chodzi
o dostarczanie paliwa w postaci energii elektrycznej i wodoru oraz bunkrowanie metanolu

1 amoniaku, a takze normy dotyczace komunikacji miedzy statkami a infrastrukturg.

21

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady
89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE
12009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu
Europejskiego 1 Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).
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(73) Miegdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) opracowuje jednolite i uznawane w skali
mig¢dzynarodowej normy dotyczace bezpieczenstwa i srodowiska w dziedzinie transportu
morskiego. Zwazywszy na globalny charakter transportu morskiego, nalezy unikac
konfliktow z normami mi¢dzynarodowymi. Unia powinna zatem zapewnic, by
specyfikacje techniczne dotyczace transportu morskiego przyjete na podstawie niniejszego

rozporzadzenia byly spdjne z regutami mi¢gdzynarodowymi przyjetymi przez IMO.

(74) W ramach stosowania niniejszego rozporzadzenia Komisja powinna konsultowac si¢
z odpowiednimi grupami ekspertow, a w szczegdlnosci z Forum Zrownowazonego
Transportu i Europejskim Forum Zréwnowazonej Zeglugi. Takie konsultacje z ekspertami
s szczegolnie istotne, gdy Komisja zamierza przyjac akty delegowane lub wykonawcze na

podstawie niniejszego rozporzadzenia.

11454/23 DJ/mp 52
ZALACZNIK GIP.INST PL



(75)

Infrastruktura paliw alternatywnych jest dziedzina, ktora szybko si¢ rozwija. Brak
wspolnych specyfikacji technicznych stoi na przeszkodzie utworzeniu jednolitego rynku
infrastruktury paliw alternatywnych. Konieczne jest zatem okreslenie specyfikacji
technicznych w obszarach, w ktérych wspdlne specyfikacje techniczne sg niezbedne, ale
jeszcze nie istnieja. W szczegdlnosci te specyfikacje techniczne powinny obejmowac
komunikacje migdzy pojazdem elektrycznym a punktem tadowania, komunikacje migdzy
punktem tadowania a systemem zarzadzania oprogramowaniem do tadowania
(komunikacja wewngtrzna), komunikacji dotyczacej ustugi roamingu pojazdow
elektrycznych oraz komunikacji z siecig elektroenergetyczna, przy jednoczesnym
zapewnieniu najwyiszego poziomu cyberbezpieczenstwa i ochrony danych osobowych
odbiorcow konicowych. Nalezy rowniez okresli¢ odpowiednie ramy zarzadzania i role
poszczegblnych uczestnikow sektora komunikacji pojazd-sie¢. Ponadto naleZy uwzglednié
pojawiajqce si¢ zmiany technologiczne, takie jak elektryczne systemy drogowe, w
szezegdolnosci zasilanie energiq elektryczng 7 sieci trakcyjnej gornej za pomocq
pantografu, zasilanie za posrednictwem szyn przewodzqcych oraz indukcyjne zasilanie za
pomocq ;wojow w drodze. Jezeli chodzi o dostarczanie danych, konieczne jest dodanie
dodatkowych rodzajow danych, takich jak dane dotyczgce istnienia urzqdzen oferujqcych
uzytkownikom koncowym ustugi towarzyszqce, dane dotyczgce akceptowanych metod
platnosci, dane dotyczgce dostepnych jezykow w infrastrukturze oraz dane dotyczgce
Swiadczenia ustug inteligentnego i dwukierunkowego tadowania, ktore majq byé

dodawane do danych dotyczqgcych ogdlnodostepnego tadowania.
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(76)

Aby uzupetnié niniejsze rozporzadzenie przez ustanowienie dalszych specyfikacji
technicznych oraz aby zmieni¢ niniejsze rozporzadzenie przez dodanie dodatkowych
rodzajow danych, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art.
290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do wspolnych
wymogow technicznych dotyczacych wspolnego interfejsu programu aplikacji, co
umozliwi zautomatyzowang i jednolita wymian¢ danych mi¢dzy operatorami
ogolnodostepnych punktéw tadowania i tankowania paliwa a uzytkownikami danych.
Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie 7z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa®’. W szczegélnosci, aby zapewnié
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na rownych zasadach w priygotowaniu
aktow delegowanych, instytucje te otrzymujq wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji mogq systematycznie braé
udzial w posiedzeniach grup ekspertow Komisji zajmujgcych sie przygotowaniem aktow

delegowanych.

22

Dz U. L 123 7 12.5.2016, s. 1.
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(77)

(78)

Aby zapewnié jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzqdzenia, nalezy
powierzyé Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do opracowywania przepisow
dotyczgcych etykietowania, w odniesieniu do formatu, czestotliwosci i jakosci danych
dotyczgcych ogdlnodostepnych punktow tadowania i tankowania, ktérych oferte i
dostepnosé naleZy zapewnié na mocy niniejszego rozporzqdzenia, oraz w odniesieniu do
procedury umoZliwiajgcej takq dostepnosé i dyspozycyjnosé. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie 7 rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
182/2011%.

Rynek paliw alternatywnych, a w szczeg6lnosci paliw bezemisyjnych, nadal znajduje si¢
na poczatkowych etapach rozwoju, ktéry ma miejsce w warunkach szybkiego postepu
technologicznego. Rozwoj ten prawdopodobnie bgdzie miat wplyw na popyt na paliwa
alternatywne 1 w rezultacie na zapotrzebowanie na infrastrukture paliw alternatywnych dla
wszystkich srodkow transportu. Komisja powinna zatem do dnia 31 grudnia 2024 r.
przedstawié sprawozdanie w sprawie gotowosci technologicznej i rynkowej dotyczgce
pojazdow cigikich. W sprawozdaniu tym naleiy uwzglednic¢ pierwsze wskazania
preferencji rynkowych oraz rozwdj technologiczny i rozwdj specyfikacji technicznych. Do
dnia 31 grudnia 2026 r., a nastepnie co pie¢ lat Komisja przeprowadza przeglgd

niniejszego rozporzqdzenia.

23

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 7 dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa
czltonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 7
28.2.2011, s. 13).
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(79)

(80)

Biorgc pod uwage, Ze niniejsze rozporzqdzenie pociggnie za sobg dodatkowe
dostosowania i koszty administracyjne, ogolne obcigzenie regulacyjne dla sektorow
objetych niniejszym rozporzgdzeniem powinno podlegac scistemu przeglgdowi. W tym
kontekscie, w sprawozdaniu oceniajgcym funkcjonowanie niniejszego rozporzgdzenia,
Komisja powinna ocenié, w jakim stopniu osiggnigto cele niniejszego rozporzqdzenia i w
jakim stopniu mialo to wplyw na konkurencyjnosé¢ odpowiednich sektorow. Przeglgd
powinien objgé rownieZ wzajemne oddzialywanie niniejszego rozporzqdzenia 7 innymi
odpowiednimi aktami prawnymi Unii, w tym 7 ewentualnymi dzialaniami i srodkami,
ktore podjeto lub mozna by podjgé, aby zmniejszy¢ catkowitq presje kosztowq na

odpowiednie sektory.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie rozmieszczenia
wystarczajqcej infrastruktury paliw alternatywnych w Unii, w szczegdlnosci dla
pojazdow drogowych, pociggow, statkow i samolotow podczas postoju, nie moze zostac
osiggnigty w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na
I potrzebe umozliwienia w catej Unii mobilnosci pojazdow zasilanych paliwami
alternatywnymi mozliwe jest lepsze jego osiagni¢cie na poziomie Unii, moze ona podjaé
dziatania zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;j.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie

wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.
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(81)

Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2014/94/UE. W rozporzgdzeniach delegowanych
Komisji (UE) 2019/1745%* i (UE) 2021/1444% okreslono nieopatrzone datq specyfikacje
techniczne dla niektorych rodzajow infrastruktury paliw alternatywnych; specyfikacje te
sq obecnie opatrzone datq i wymienione w zalgczniku Il do niniejszego rozporzgdzenia.

Zatem te rozporzgdzenia delegowane powinny rownie? zosta¢ uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

24

25

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1745 z dnia 13 sierpnia 2019 r.
uzupelniajqce i zmieniajqce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w
odniesieniu do punktow tadowania dla pojazdow silnikowych kategorii L, zasilania
statkow Zeglugi srodlgdowej energig elektryczng z lgdu, dostarczania wodoru na potrzeby
transportu drogowego i dostarczania gazu ziemnego na potrzeby transportu drogowego i
wodnego oraz uchylajgce rozporzqdzenie delegowane Komisji (UE) 2018/674, Dz.U.

L 268722.10.2019,s. 1.

Rozporzqdzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1444 7 dnia 17 czerwca 2021 r.
uzupelniajqce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu
do norm dotyczqcych punktow tadowania przeznaczonych dla autobusow elektrycznych,
Dz.U. L 31376.9.2021, s. 1.
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Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla obowigzkowe krajowe wartosci docelowe dotyczace
rozmieszczenia wystarczajgcej infrastruktury paliw alternatywnych w Unii dla pojazdow
drogowych, pociggow, statkow i samolotéw podczas postoju. Niniejsze rozporzadzenie
okresla wspdlng specyfikacje techniczng i wymogi w zakresie informacji dla
uzytkownikow i1 dostarczania danych oraz wymogi dotyczace ptatnosci w odniesieniu do

infrastruktury paliw alternatywnych.

2. Niniejsze rozporzadzenie okresla takze zasady dotyczace krajowych ram polityki, o
ktérych mowa w art. 14, przyjmowanych przez panstwa cztonkowskie, w tym zasady
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w obszarach, w ktorych nie okre$lono
obowigzkowych ogdlnounijnych wartosci docelowych, oraz sprawozdawczosci w zakresie

rozwoju takiej infrastruktury.

11454/23 DJ/mp 58
ZALACZNIK GIP.INST PL



3. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia si¢ mechanizm sprawozdawczos$ci zachecajacy do
wspotpracy 1 zapewniajacy doktadne $ledzenie postepoéw. Mechanizm sprawozdawczos$ci
przyjmuje form¢ usystematyzowanego, przejrzystego i iteracyjnego procesu zachodzacego
pomiedzy Komisjg a panstwami cztonkowskimi majacego na celu zakonczenie prac nad
krajowymi ramami polityki, z uwzglednieniem istniejgcych lokalnych i regionalnych
strategii wdrazania infrastruktury paliw alternatywnych, oraz pozniejszego wdrozenia
tych ram, a takze powigzanych dziatan Komisji w celu wspierania spojnego i szybszego

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w panstwach czlonkowskich.
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Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)

2)

3)

»dostepnos¢ danych” oznacza mozliwos¢ wystgpienia o przekazanie danych i otrzymania

ich w dowolnym momencie w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego I ;

»cena ad hoc” oznacza ceng fakturowang przez operatora punktu tadowania lub punktu
tankowania paliw uzytkownikowi koncowemu za tadowanie lub tankowanie paliwa na

zasadzie ad hoc;
wwzdtuz sieci drogowej TEN-T” oznacza:

a) w odniesieniu do stacji tadowania pojazdow elektrycznych — Ze znajdujq si¢ one przy
sieci drogowej TEN-T lub w odleglosci do 3 km jazdy od najbliiszego zjazdu z drogi
TEN-T; oraz

b) w odniesieniu do stacji tankowania wodoru — Ze znajdujq si¢ one przy sieci drogowej

TEN-T lub w odleglosci do 10 km jazdy od najbliiszego zjazdu 7 drogi TEN-T;
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4) »paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa lub zrodta energii, ktore stuza, przynajmniej
czgsciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodet energii
wykorzystywanej w transporcie 1 ktore mogg potencjalnie przyczynic si¢ do dekarbonizacji

transportu 1 poprawy ekologicznosci sektora transportu, obejmujace:

a) ,paliwa alternatywne wykorzystywane w bezemisyjnych pojazdach, pociggach,

statkach lub samolotach”:
— energi¢ elektryczna,
- wodor,
- amoniak;

b) ,,paliwa odnawialne”:

— paliwa z biomasy, w fym biogaz, i biopaliwa zdefiniowane odpowiednio w art.

2 pkt 27, 28 1 33 dyrektywy (UE) 2018/2001,

—  paliwa syntetyczne i parafinowe, w tym amoniak, wytwarzane przy uzyciu

energii odnawialnej;
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c) ,.nieodnawialne paliwal alternatywne i paliwa kopalne stosowane na etapie

przejsciowym’:

— gaz ziemny w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny (CNG)) 1 w postaci

ciektej (skroplony gaz ziemny (LNG)),

- gaz plynny (LPG),

— paliwa syntetyczne i parafinowe wytwarzane przy uzyciu energii ze zrodet

nieodnawialnych;

5) wStanowisko kontaktowe samolotu” oznacza stanowisko postojowe na wyznaczonym

obszarze plyty postojowej portu lotniczego wyposaione w pomost pasazerski;

6) wStanowisko oddalone samolotu” oznacza stanowisko postojowe na wyznaczonym

obszarze plyty postojowej portu lotniczego niewyposaione w pomost pasazerski;

7) »port lotniczy sieci bazowej TEN-T lub sieci kompleksowej TEN-T” oznacza port lotniczy

wymieniony i sklasyfikowany w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

»automatyczne uwierzytelnianie” oznacza uwierzytelnienie pojazdu w punkcie tadowania

za pomocg zlacza do tadowania lub telematyki;

,»przystepnos¢ danych” oznacza istnienie danych w cyfrowym formacie nadajacym si¢ do

odczytu maszynowegos

»pojazd elektryczny o napedzie bateryjnym” oznacza pojazd elektryczny napedzany

wylacznie silnikiem elektrycznym, niewyposazony w dodatkowe Zrédto napedu;

,fadowanie dwukierunkowe” oznacza operacj¢ inteligentnego tadowania, w ktore;j
kierunek przeptywu energii elektrycznej mozna odwroci¢, co umozliwia przeptywy energii

elektrycznej z akumulatora do punktu tadowania, z ktorym jest potaczony;

,»ztacze” oznacza interfejs fizyczny miedzy punktem tadowania lub tankowania

a pojazdem I stuzacy do przeplywu paliwa lub wymiany energii elektrycznej;

»zarobkowy transport lotniczy” oznacza zarobkowy transport lotniczy zdefiniowany

w art. 3 pkt 24 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/11392;

26

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE,

a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i
(WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 392291 (Dz.U. L 212 7z 22.8.2018, s.

1.
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

»kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wylacznie do przewozu kontenerow

w tadowniach i na poktadzie;

»ptatno$¢ umowna” oznacza platnos¢ z tytutu korzystania z ustugi tadowania lub
tankowania paliw pobierang od uzytkownika koncowego przez dostawce ustug w zakresie
mobilno$ci na podstawie umowy zawartej miedzy uzytkownikiem koncowym a dostawca

ustug w zakresie mobilnosci;

wuytkownik danych” oznacza organ publiczny, organ administracji drogowej, operatora
drogowego, operatora punktu tadowania i tankowania paliwa, organizacje badawczq lub
pozarzgdowgq, dostawce ustug w zakresie mobilnosci, platforme e-roamingu, dostawce
map cyfrowych lub inny podmiot zainteresowany wykorzystywaniem danych do
dostarczania informacji, tworzenia ustug lub prowadzenia badan lub analiz w zakresie

infrastruktury paliw alternatywnych;

»potaczony cyfrowo punkt tadowania” oznacza punkt tadowania, ktéry moze wysytaé

i odbiera¢ informacje w czasie rzeczywistym oraz komunikowac si¢ dwukierunkowo

z siecig elektroenergetyczng 1 pojazdem elektrycznym oraz ktéry mozna zdalnie
monitorowac i kontrolowac¢, co obejmuje migdzy innymi zdalne rozpoczecie i zakonczenie

sesji fadowania oraz pomiar przeptywow energii elektrycznej;

,operator systemu dystrybucyjnego” oznacza operatora systemu dystrybucyjnego

zdefiniowanego w art. 2 pkt 29 dyrektywy (UE) 2019/944;

wdystrybutor” oznacza dystrybutora zdefiniowanego w art. 3 pkt 43 rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858%;

27

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajqce rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajqce dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 7 14.6.2018, s. 1).
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

»dane dynamiczne” oznaczaja dane, ktore czesto lub regularnie podlegajg zmianom;

»elektryczny system drogowy” oznacza instalacje fizyczng wzdtuz drogi stuzaca

dostarczaniu energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego bedacego w ruchu;

,»pojazd elektryczny” oznacza pojazd silnikowy wyposazony w zespot napedowy
zawierajacy co najmniej jedno nieperyferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik
energii z elektrycznym tadowalnym uktadem magazynowania energii, ktory mozna

fadowac z zewnatrz;

»Zasilanie energig elektryczng samolotdw podczas postoju” oznacza zasilanie energia
elektryczng samolotow podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotow
lub stanowiskach oddalonych samolotow przy wykorzystaniu standardowego statego lub

ruchomego interfejsu;

»uzytkownik koncowy” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktéra nabywa paliwo

alternatywne w celu bezposredniego wykorzystania w pojezdzie;

»e-roaming” oznacza wymiane¢ danych i ptatnosci pomigdzy operatorem punktu tadowania
lub punktu tankowania paliw a dostawca ustug w zakresie mobilnosci, od ktorego

uzytkownik koncowy nabywa ustuge tadowania lub tankowania;
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26)

27)

28)

29)

,»platforma do e-roamingu” oznacza platforme faczaca uczestnikow rynku, w szczego6lnosci
dostawcow ustug w zakresie mobilnosci 1 operatoréw punktow tadowania lub tankowania

paliw, w celu umozliwienia §wiadczenia ustug miedzy nimi, w tym ustugi e-roamingu;

,horma europejska” oznacza norme europejska zdefiniowang w art. 2 pkt 1) lit. b)

rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012;

wlotnictwo ogdlne” oznacza wszystkie operacje lotnictwa cywilnego inne niz regularne
przewozy lotnicze i nieregularne operacje transportu lotniczego za wynagrodzeniem lub

na zasadzie najmu;

»pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza pojemnos¢ brutto zdefiniowang w art. 3 lit. e)

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757%;

28

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia
2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s.
55).
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

,»pojazd cigzki” oznacza pojazd silnikowy kategorii M2 zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. a)
ppkt (ii), pojazd silnikowy kategorii M3 zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (iii), pojazd
silnikowy kategorii N> zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (ii) lub pojazd silnikowy
kategorii N3 zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (iii) rozporzqdzenia (UE) 2018/858;

,»punkt tadowania o duzej mocy” oznacza punkt tadowania o mocy wyjsciowej wigkszej

niz 22 kW, ktéry umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

., pasazerska jednostka szybka” oznacza jednostk¢ szybka zdefiniowang w prawidle 1
rozdziatu X Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z

1974 r., przewozaca ponad 12 pasazerow;

,»pojazd lekki” oznacza pojazd silnikowy kategorii M zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. a)
ppkt (i) lub pojazd silnikowy kategorii N zdefiniowany w art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
rozporzqdzenia (UE) 2018/858;

wSkroplony metan” oznacza LNG, skroplony biogaz lub syntetyczny skroplony metan, w

tym mieszanki tych paliw;

wproducent” oznacza producenta zdefiniowanego w art. 3 pkt 40 rozporzgdzenia (UE)
2018/858;
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36)

37)

38)

39)

40)

»dostawca ustug w zakresie mobilno$ci” oznacza osob¢ prawna, ktora §wiadczy ustugi za
wynagrodzeniem na rzecz uzytkownika koncowego, w tym sprzedaje ustugi fadowania lub

tankowania paliw;

,»punkt tadowania o normalnej mocy” oznacza punkt tadowania o mocy wyjsciowej
nieprzekraczajacej 22 kW, ktory umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu

elektrycznego;

»krajowy punkt dostepu’ oznacza cyfrowy interfejs utworzony przez dane panstwo

czltonkowskie, stanowiqcy punkt kompleksowego dostepu do danych;

,operator punktu fadowania” oznacza podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie punktem
tadowania i jego obstuge, $wiadczacy ustuge tadowania na rzecz uzytkownikoéw

koncowych, w tym w imieniu i na rzecz dostawcy ustlug w zakresie mobilnosci;

»operator punktu tankowania paliw” oznacza podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie
punktem tankowania paliw i jego obstuge, §wiadczacy ustuge tankowania paliw na rzecz
uzytkownikéw koncowych, w tym w imieniu i na rzecz dostawcy ustug w zakresie

mobilnosci;

11454/23 DJ/mp 68
ZALACZNIK GIP.INST PL



41) »statek pasazerski” oznacza statek przewozacy wigcej niz 12 pasazerodw, w tym statki

wycieczkowe, pasazerskie jednostki szybkie i statki pasazerskie typu ro-ro;

42) wustuga platnicza” oznacza ustuge platniczq zdefiniowang w art. 4 pkt 3 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/2366%;

43) ,»pojazd hybrydowy typu plug-in” oznacza pojazd elektryczny wyposazony
w konwencjonalny silnik spalinowy potaczony z elektrycznym uktadem napedowym, ktory

mozna fadowac¢ z wykorzystaniem zewnetrznego zrodta energii elektryczne;;

44) ,,moc wyj§ciowa’ oznacza teoretyczng maksymalng moc, wyrazong w kW, ktérg moze
dostarczy¢ punkt, stacja lub strefa tadowania lub instalacja zasilania energia elektryczna
z ladu do pojazdow lub statkéw podltaczonych do danego punktu lub danej stacji, strefy lub

instalacji tadowania;

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/2366 7 dnia 25 listopada 2015 r.
w sprawie ustug platniczych w ramach rynku wewnetrznego, zmieniajqca dyrektywy
2002/65/WE, 2009/110/WE, 2013/36/UE i rozporzqdzenie (UE) nr 1093/2010 oraz
uchylajqca dyrektywe 2007/64/WE (Dz.U. L 337 7 23.12.2015, s. 35).
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45)

46)

47)

,»ogolnodostepna infrastruktura paliw alternatywnych” oznacza infrastrukture paliw
alternatywnych znajdujacg si¢ na terenie lub w obiektach dost¢gpnych dla ogotu
spoleczenstwa, niezaleznie od tego, czy znajduja si¢ one na terenie publicznym czy
prywatnym, czy obowigzujg ograniczenia lub warunki wstepu na dany teren lub do danego
obiektu oraz niezaleznie od majacych zastosowanie warunkow uzytkowania danej

infrastruktury paliw alternatywnych;

,.kod szybkiej reakcji (kod QR)” oznacza kodowanie 1 wizualizacj¢ danych zgodne

z normg ISO/IEC 18004:2015;

,fadowanie na zasadzie ad hoc” oznacza ustuge fadowania nabyta przez uzytkownika
koncowego bez koniecznos$ci zarejestrowania si¢ u operatora danego punktu fadowania,
zawarcia z nim pisemnej umowy lub nawigzania z nim stosunkéw handlowych

wykraczajacych poza zwykty zakup ustugi tadowania;
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48)

49)

50)

»punkt tadowania” oznacza staly lub ruchomy, podtaczony do sieci lub niepodtgczony do
sieci interfejs fizyczny stuzacy do przesylania energii elektrycznej do pojazdu
elektrycznego i1 ktory moze by¢ wyposazony w jedno lub wiecej ztagczy roznych rodzajow,
ale za pomocg ktorego mozna tadowac jednoczesénie tylko jeden pojazd elektryczny, z
wylaczeniem urzadzen o mocy wyjsciowej mniejszej lub réwnej 3,7 kW, ktérych

zasadniczym celem nie jest tadowanie pojazdow elektrycznych;

,»punkt, stacja lub strefa fadowania przeznaczone dla pojazdow lekkich” oznaczajg punkt,
stacje lub strefe tadowania przeznaczone do tadowania pojazdow lekkich ze wzgledu na
szczegolne cechy projektowe ztaczy/wtyczek lub cechy projektowe przestrzeni

parkingowej przylegajacej do punktu, stacji lub strefy tadowania;

»punkt, stacja lub strefa fadowania przeznaczone dla pojazdoéw ciezkich” oznaczaja punkt,
stacje lub strefe fadowania przeznaczone do tadowania pojazdoéw ciezkich ze wzgledu na
szczegolne cechy projektowe ztaczy/wtyczek albo cechy projektowe przestrzeni
parkingowej przylegajacej do punktu, stacji lub strefy tadowania, albo ze wzgledu na oba

te czynniki;
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51) ,»strefa fadowania” oznacza co najmniej jedna stacje tadowania w okreslonej lokalizacji;

52) »stacja tadowania” oznacza fizyczng instalacj¢ w okreslonej lokalizacji, sktadajaca si¢ z co
najmniej jednego punktu tadowania;

53) ,ustuga fadowania” oznacza sprzedaz lub dostarczenie energii elektrycznej, wraz z
powigzanymi ustugami, za pomoca ogélnodostepnego punktu tadowania;

54) ,»sesja fadowania” oznacza petny proces fadowania pojazdu w ogélnodostepnym punkcie
fadowania od momentu podiagczenia pojazdu do momentu jego odiagczenia;

55) »tankowanie paliw na zasadzie ad hoc” oznacza usluge tankowania paliw nabyta przez
uzytkownika koncowego bez koniecznos$ci zarejestrowania si¢ u operatora danego punktu
tankowania paliw, zawarcia z nim pisemnej umowy lub nawigzania z nim stosunkow
handlowych wykraczajacych poza zwyktly zakup ustugi tankowania;

56) »punkt tankowania paliw” oznacza stanowisko tankowania dostarczajace paliwa I ciekte
lub gazowe za pomocg instalacji stalej lub ruchomej, na ktérym to stanowisku mozna
tankowac paliwo jednoczesnie tylko w jednym pojezdzie, pociggu, statku lub samolocie;
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57) ,»ustuga tankowania paliw” oznacza sprzedaz lub dostarczenie paliwl ciektych lub
gazowych za pomocg ogdlnodostgpnego punktu tankowania paliw;

58) »sesja tankowania paliw” oznacza petny proces tankowania pojazdu w ogdlnodostepnym
punkcie tankowania paliw od momentu podtaczenia pojazdu do momentu jego odltaczenia;

59) »stacja tankowania paliw” oznacza pojedyncza fizyczng instalacje w okreslonej lokalizacji,
sktadajaca si¢ z co najmniej jednego punktu tankowania paliw;

60) ,,organ regulacyjny” oznacza organ regulacyjny wyznaczony przez kazde z panstw
cztonkowskich zgodnie z art. 57 ust. 1 dyrektywy (UE) 2019/944;

61) »energia odnawialna” oznacza energi¢ z odnawialnych zrédet zdefiniowang w art. 2 akapit
drugi pkt 1 dyrektywy (UE) 2018/2001;
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62)

63)

64)

65)

66)

»statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajagcymi wtaczanie
na statek 1 wytaczanie ze statku pojazdow drogowych lub szynowych, przewozacy wiecej

niz 12 pasazerow;

,bezpieczny i1 chroniony parking” oznacza strefe parkingowq dostepng dla kierowcow
przewozigcych towary lub osoby, ktora uzyskata certyfikat zgodnie 7 rozporzqgdzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2022/10123,

»Zasilanie energig elektryczng z 1adu” oznacza zasilanie cumujqcych przy nabrzeiu
statkow morskich lub statkow zeglugi srédladowej w energie elektryczng z instalacji

nabrzeznych za posrednictwem znormalizowanego, statego lub ruchomego urzadzenia;

»inteligentne tadowanie” oznacza operacj¢ tadowania, w ktorej intensywno$¢ dostarczania
energii elektrycznej do akumulatora jest korygowana w czasie rzeczywistym na podstawie

informacji otrzymywanych w ramach komunikacji elektronicznej;

,dane statyczne” oznaczaja dane, ktore nie podlegaja czestym lub regularnym zmianom;

30

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (EU) 2022/1012 7 dnia 7 kwietnia 2022 r.
uzupelniajqce rozporzqdzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w
odniesieniu do ustanowienia norm zawierajqgcych szczegotowe wymogi dotyczgce
poziomu ustug i bezpieczenstwa w odniesieniu do bezpiecznych i chronionych parkingow
oraz procedur ich certyfikacji (Dz.U. L 170 7 28.6.2022, s. 27).
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67) ,»sie¢ kompleksowa TEN-T” oznacza sie¢ kompleksowa w rozumieniu art. 9
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

68) ,,sie¢ bazowa TEN-T” oznacza sie¢ bazowg w rozumieniu art. 38 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

69) »port srédladowy sieci bazowej TEN-T lub port srédladowy sieci kompleksowej TEN-T”
oznacza port §rodladowy sieci bazowej TEN-T lub sieci kompleksowej TEN-T
wymieniony i sklasyfikowany w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

70) ,port morski sieci bazowej TEN-T lub port morski sieci kompleksowej TEN-T” oznacza
port morski sieci bazowej TEN-T lub sieci kompleksowej TEN-T wymieniony
i sklasyfikowany w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

71) »operator systemu przesylowego” oznacza operatora systemu przesytowego
zdefiniowanego w art. 2 pkt 35 dyrektywy (UE) 2019/944;

72) ,»wezel miejski” oznacza wezet miejski zdefiniowany w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013.
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Artykut 3
Wartos$ci docelowe dotyczace infrastruktury tadowania przeznaczonej dla elektrycznych pojazdow

lekkich

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby na ich terytorium ogolnodostepne stacje
ladowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdow lekkich byly rozmieszczane w
sposob proporcjonalny do upowszechnienia elektrycznych pojazdow lekkich i zapewnialy

tym pojazdom wystarczajgcg moc wyjsciowg.

W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby na koniec kazdego roku poczawszy od
roku ... [rok rozpoczecia stosowania, o ktorym mowa w art. 26], tacznie zostaty spetnione

nastgpujace wartosci docelowe dotyczace mocy wyjsciowej:

a)  w odniesieniu do kazdego lekkiego pojazdu elektrycznego o napedzie bateryjnym
zarejestrowanego na terytorium danego panstwa czlonkowskiego — zapewnienie
catkowitej mocy wyjsciowej o wartosci co najmniej 1,3 kW za pomoca

ogolnodostepnych stacji tadowania; oraz

b)  w odniesieniu do kazdego lekkiego pojazdu hybrydowego typu plug-in
zarejestrowanego na terytorium danego panstwa cztonkowskiego — zapewnienie
catkowitej mocy wyjsciowej o wartosci co najmniej 6,80 kW za pomoca

ogolnodostepnych stacji tadowania.
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2. Jezeli udzial lekkich pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym w catkowitej flocie
pojazdow lekkich zarejestrowanych na terytorium panstwa czlonkowskiego osiggnie co
najmniej 15 %, a panstwo czlonkowskie wykaze, ;e wdroZenie wymogow okreslonych w
ust. 1 akapit drugi ma negatywne skutki w tym panstwie czlonkowskim, gdyz zniecheca
do inwestycji prywatnych i nie jest juz uzasadnione, panstwo to moze przedtoiy¢ Komisji
uzasadniony wniosek o zezwolenie na stosowanie nizszych wymogow w odniesieniu do

poziomu catkowitej mocy wyjsciowej lub zaprzestanie stosowania takich wymogow.

3. W terminie 6 miesiecy od otrzymania uzasadnionego wniosku zloZonego na podstawie

ust. 2 Komisja przyjmuje decyzje, ktora w kazdym przypadku zawiera uzasadnienie.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja minimalne pokrycie ogélnodostepnymi punktami
tadowania przeznaczonymi dla elektrycznych pojazdow lekkich w sieci drogowej na

swoim terytorium.
W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  wzdhuz drogowej sieci bazowej TEN-T ogdlnodostepne strefy tadowania
przeznaczone dla elektrycznych pojazdow lekkich i spetniajace ponizsze wymogi
zostaty rozmieszczone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odleglosé¢

miedzy tymi strefami wynosita 60 km:
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(1)  do dnia 31 grudnia 2025 r. kazda strefa tadowania zapewnia moc wyj$ciowa na
poziomie co najmniej 400 kW w tym co najmniej jeden punkt tadowania o

mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;

(1)) do dnia 31 grudnia 2027 r. kazda strefa tadowania zapewnia moc wyjsciowa na
poziomie co najmniej 600 kW w tym co najmniej dwa punkty tadowania

o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;

b)  wzdhiz drogowej sieci kompleksowej TEN-T ogolnodostepne strefy tadowania
przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw lekkich i spetniajace ponizsze wymogi
zostaty rozmieszczone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odleglos¢
migdzy tymi strefami wynosita 60 km:

(i) do dnia 31 grudnia 2027 r., na co najmniej 50 % dlugosci drogowej sieci
kompleksowej TEN-T, kazda strefa tadowania zapewnia moc wyjsciowq na
poziomie co najmniej 300 kW w tym co najmniej jeden punkt tadowania o
mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;
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(i) do dnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zapewnia moc wyj§ciowa na
poziomie co najmniej 300 kW w tym co najmniej jeden punkt tadowania o

mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;

(i11)) do dnia 31 grudnia 2035 r. kazda strefa tadowania zapewnia moc wyjsciowa na
poziomie co najmniej 600 kW w tym co najmniej dwa punkty tadowania

o indywidualnej mocy wyj$ciowej na poziomie co najmniej 150 kW.

5. Przy obliczaniu odsetka dtugosci drogowej sieci kompleksowej TEN-T, o ktorym mowa w

ust. 4 lit. b) ppkt (i), uwzglednia sie nastepujqgce elementy:

a)  do obliczenia mianownika — catkowitq diugosé drogowej sieci kompleksowej TEN-

T na terytorium danego panstwa czlonkowskiego;

b)  do obliczenia licznika — lgczng dltugosé odcinkow drogowej sieci kompleksowej
TEN-T miedzy dwiema ogolnodostgpnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla
elektrycznych pojazdow lekkich spelniajgcymi wymogi okreslone odpowiednio w
ust. 4 lit. b) pkt (i), z wylgczeniem wszelkich odcinkow drogowej sieci kompleksowej
TEN-T miedzy dwiema strefami tadowania oddalonymi od siebie o wiecej niz

60 km.
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6. Pojedyncza ogolnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla elektrycznych pojazdow
lekkich moZe zostaé oddana do uiytku wzdtuz sieci drogowej TEN-T dla obu kierunkow

jazdy, pod warunkiem Ze:
a)  jest ona latwo dostepna 7 obu kierunkow jazdy;
b)  jest ona odpowiednio oznakowana; oraz

¢)  wymogi okreslone w ust. 4 w zakresie maksymalnej odlegtosci miedzy strefami
tadowania, catkowitej mocy wyjsciowej strefy tadowania, liczby punktow tadowania i mocy
wyjsciowej pojedynczych punktow tadowania w odniesieniu do jednego kierunku jazdy sq

spetnione dla obu kierunkow jazdy.

7. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 niniejszego artykutu, wzdtuz? drog sieci TEN-T o
catkowitym srednim rocznym dobowym natezeniu ruchu wynoszgcym mniej niz 8500
pojazdow lekkich oraz jeieli rozwdj infrastruktury nie moZe byé uzasadniony spoleczno-
gospodarczymi kosztami i korzysciami, panstwa czlonkowskie mogq postanowié, Ze
ogolnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla elektrycznych pojazdow lekkich
bedzie obstugiwac oba kierunki jazdy, pod warunkiem Ze spetnione sq wymogi okreslone
w ust. 4 niniejszego artykutu pod wzgledem maksymalnej odleglosci miedzy strefami
tadowania, catkowitej mocy wyjsciowej strefy tadowania, liczby punktow tadowania i
mocy wyjsciowej pojedynczych punktow tadowania majqce zastosowanie do jednego
kierunku jazdy oraz Ze strefa tadowania jest tatwo dostegpna 7 obu kierunkow jazdy i jest
odpowiednio oznakowana. Panstwa cztonkowskie powiadamiajq Komisje o przypadkach,
w ktorych skorzystaly 7 odstepstwa, o ktorym mowa w niniejszym ustepie. Panstwa
czlonkowskie przeprowadzajg przeglagd tych przypadkow co dwa lata w ramach

krajowych sprawozdan z postepow, o ktorych mowa w art. 15.
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8. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 niniejszego artykutu wzdtuz drog sieci TEN-T o
lgcznym Srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu wynoszgcym mniej niz 8500
pojazdow lekkich oraz jezeli rozmieszczenia infrastruktury nie mozna uzasadni¢
spoleczno-gospodarczymi kosztami i korzysciami, panstwa czlonkowskie mogq
zmniejszy¢ o maksymalnie 50 % catkowitq moc wyjsciowq ogolnodostepnej strefy
tadowania przeznaczonej dla pojazdow lekkich, wymagang zgodnie 7 ust. 4 niniejszego
artykutu, pod warunkiem Ze strefa tadowania obstuguje tylko jeden kierunek jazdy oraz
Ze spelnione sq pozostate wymogi okreslone w ust. 4 niniejszego artykutu dotyczqce
maksymalnej odleglosci miedzy strefami tadowania, liczby punktow tadowania i mocy
wyjsciowej pojedynczych punktow ladowania. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje o przypadkach, w ktorych skorzystaly 7 odstegpstwa, o ktorym mowa w niniejszym
ustegpie. Panstwa czlonkowskie przeprowadzajq przeglqd tych priypadkow co dwa lata w

ramach krajowych sprawozdan z postgpow, o ktérych mowa w art. 15.

9. Na zasadzie odstgpstwa od wymogu dotyczgcego maksymalnej odleglosci 60 km migdzy
ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla pojazdow lekkich okreslonego
w ust. 4 lit. a) i b) niniejszego artykutu, panstwa czlonkowskie mogq dopuscié¢ wigkszq
odleglosé, nieprzekraczajgcq 100 km, dla takich stref tadowania wzdtuz drog sieci TEN-
T o catkowitym srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu wynoszgcym mniej niz
3 000 pojazdow lekkich, pod warunkiem Ze odleglos¢ miedzy strefami ladowania jest
odpowiednio oznakowana. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o przypadkach,
w ktorych skorzystaly 7 odstepstwa, o ktorym mowa w niniejszym ustepie. Panstwa
czlonkowskie przeprowadzajg przeglagd tych przypadkow co dwa lata w ramach

krajowych sprawozdan z postepow, o ktorych mowa w art. 15.
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10. Jezeli panstwo czlonkowskie powiadomito Komisje, Ze skorzystalo 7 odstepstwa, o ktorym
mowa w ust. 7, wymogi okreslone w ust. 4 lit. a) i b) dotyczgce maksymalnej odlegtosci

miedzy strefami tadowania uznaje sie za spetnione.

11. Sasiadujace panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby w przypadku transgranicznych
odcinkéw drogowe;j sieci bazowej TEN-T i drogowej sieci kompleksowej TEN-T nie

przekraczano maksymalnych odlegtosci, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a) i b).

Artykut 4
Wartosci docelowe dotyczace infrastruktury tadowania elektrycznego przeznaczonej dla pojazdow
cigzkich
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja minimalne pokrycie ogélnodostepnymi punktami

tadowania przeznaczonymi dla elektrycznych pojazdow cigzkich na swoim terytorium.
W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a) do dnia 31 grudnia 2025 r. na co najmniej 15 % dlugosci sieci drogowej TEN-T w
kaZdym kierunku ruchu oddano do uiytku ogdélnodostepne strefy tadowania
przeznaczone dla elektrycznych pojazdow cieikich, a kaida strefa tadowania
oferowata moc wyjsciowq wynoszqcg co najmniej 1 400 kW w tym co najmniej

jeden punkt tadowania o mocy wyjsciowej wynoszgcej co najmniej 350 kW;
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b)  do dnia 31 grudnia 2027 r. na co najmniej 50 % dlugosci sieci drogowej TEN-T w
kaZdym kierunku ruchu oddano do uiytku ogdlnodostepne strefy tadowania

przeznaczone dla elektrycznych pojazdow cigikich, a kazda strefa tadowania:

(i) wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T zapewniala moc wyjsciowq na
poziomie co najmniej 2 800 kW w tym co najmniej dwa punkty tadowania

o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszgcej co najmniej 350 kW;

(ii) wzdtuz drogowej sieci kompleksowej TEN-T zapewniala moc wyjsciowq na
poziomie co najmniej 1 400 kW w tym co najmniej jeden punkt tadowania

o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszqcej co najmniej 350 kW;

c) do dnia 31 grudnia 2030 r. wzdhuz drogowej sieci bazowej TEN-T ogoélnodostepne
strefy tadowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw cigzkich oddano do
uzytku w kazdym kierunku ruchu, a odlegto$¢ migdzy nimi wynosita maksymalnie
60 km, a kazda strefa tadowania oferowata moc wyjsciowq wynoszqcq co najmniej
3 600 kW w tym co najmniej dwa punkty tadowania o indywidualnej mocy

wyjsciowej wynoszgcej co najmniej 350 kW;
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d)

do dnia 31 grudnia 2030 r. wzdtuz drogowej sieci kompleksowej TEN-T
ogoblnodostepne strefy tadowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdéw cigzkich
oddano do uzytku w kazdym kierunku ruchu, a odlegto$¢ migdzy nimi wynosita
maksymalnie 100 km, a kaZda strefa tadowania oferowata moc wyjsciowq
wynoszqcq co najmniej 1500 kW w tym co najmniej jeden punkt tadowania o mocy

wyjsciowej wynoszgcej co najmniej 350 kW;

e) dodnia 31 grudnia 2027 r. na terenie kazdego bezpiecznego i chronionego
parkingu oddano do uiytku co najmniej dwie ogdlnodostepne stacje tadowania
przeznaczone dla elektrycznych pojazdow cieikich o indywidualnej mocy
wyjsciowej wynoszgcej co najmniej 100 kW;

f)  dodnia 31 grudnia 2030 r. na terenie kazdego bezpiecznego i chronionego parkingu
oddano do uzytku co najmniej cztery ogolnodostgpne stacje tadowania przeznaczone
dla elektrycznych pojazdow ciezkich o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej
co najmniej 100 kW;
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2

h)

do dnia 31 grudnia 2025 r. w kazdym wezle miejskim oddano do uzytku
ogolnodostepne punkty tadowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdow
ciezkich zapewniajace aczng moc wyjsciowg na poziomie co najmniej 900 kW
dzigki stacjom tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co

najmniej 150 kW;

do dnia 31 grudnia 2030 r. w kazdym wezle miejskim oddano do uzytku
ogolnodostepne punkty tadowania przeznaczone dla elektrycznych pojazdow
ciezkich zapewniajace aczng moc wyjsciowg na poziomie co najmniej I 800 kW
dzieki stacjom tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co

najmniej 150 kW.

2. Przy obliczaniu odsetka diugosci sieci drogowej TEN-T, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a) i

b), uwzglednia si¢ nastepujgce elementy:

a)  do obliczenia mianownika — catkowitq diugoscé sieci drogowej TEN-T na
terytorium danego panstwa czlonkowskiego;

b)  do obliczenia licznika — tgczng dtugosé odcinkow sieci drogowej TEN-T miedzy
dwiema ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla elektrycznych
pojazdow ciezkich spetniajgcymi wymogi okreslone odpowiednio w ust. 1 lit. a) lub
b), z wylgczeniem wszelkich odcinkow sieci drogowej TEN-T miedzy dwiema
strefami tadowania oddalonymi od siebie o wigcej niz 120 km.
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3. Pojedyncza ogolnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla elektrycznych pojazdow
ciezkich moze zostaé oddana do uzytku wzdtuz sieci drogowej TEN-T dla obu kierunkow

jazdy, pod warunkiem Ze:

(a) jest ona tatwo dostepna z obu kierunkow jazdy;
(b) jest ona odpowiednio oznakowana; oraz
(¢ wymogi okreslone w ust. 1 w zakresie maksymalnej odleglo$ci miedzy strefami

fadowania, catkowitej mocy wyjsciowej strefy tadowania, liczby punktow
fadowania i mocy wyjsciowej pojedynczych punktow w odniesieniu do jednego

kierunku jazdy sg spelnione dla obu kierunkéw jazdy.

4. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, wzdtuz? drog sieci TEN-T o
catkowitym srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu wynoszgcym mniej niz 2000
pojazdow cigikich oraz jeZeli rozwdj infrastruktury nie moZe by¢ uzasadniony spoleczno-
gospodarczymi kosztami i korzysciami, panstwa czlonkowskie mogq postanowié, Ze
ogolnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla elektrycznych pojazdow cigikich
bedzie obstugiwac oba kierunki jazdy, pod warunkiem Ze spetnione sq wymogi okreslone
w ust. 1 niniejszego artykutu pod wzgledem maksymalnej odleglosci miedzy strefami
tadowania, catkowitej mocy wyjsciowej strefy tadowania, liczby punktow tadowania i
mocy wyjsciowej pojedynczych punktow tadowania majqce zastosowanie do jednego
kierunku jazdy oraz Ze strefa tadowania jest tatwo dostegpna 7 obu kierunkow jazdy i jest
odpowiednio oznakowana. Panstwa cztonkowskie powiadamiajq Komisje o przypadkach,
gdy skorzystaly 7 odstepstwa, o ktorym mowa w niniejszym ustepie. Panstwa
czlonkowskie dokonujq przeglgdu tych przypadkow co dwa lata w ramach krajowych

sprawozdan 7 postegpow, o ktorych mowa w art. 15.
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5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu wzdtuz drog sieci TEN-T o
lgcznym Srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu wynoszgcym mniej niz 2000
pojazdow ciezkich oraz jezeli rozmieszczenia infrastruktury nie mozna uzasadnié¢
spoleczno-gospodarczymi kosztami i korzysciami, panstwa czlonkowskie mogg
zmniejszy¢ o maksymalnie 50 % catkowitq moc wyjsciowq ogolnodostepnej strefy
tadowania przeznaczonej dla elektrycznych pojazdow cieikich, wymagang zgodnie 7 ust.
1 niniejszego artykutu, pod warunkiem Ze ta strefa tadowania obstuguje tylko jeden
kierunek jazdy oraz Ze spelnione sq pozostate wymogi okreslone w ust. 1 niniejszego
artykutu dotyczgce maksymalnej odleglosci miedzy strefami tadowania, liczby punktow
tadowania i mocy wyjsciowej pojedynczych punktow tadowania. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajq Komisje o przypadkach, gdy skorzystaly 7 odstepstwa, o ktorym mowa w
niniejszym ustepie. Panstwa czlonkowskie dokonujq przeglgdu tych priypadkow co dwa

lata w ramach krajowych sprawozdan z postepow, o ktérych mowa w art. 15.

6. Na zasadzie odstgpstwa od wymogu dotyczgcego maksymalnej odleglosci 60 km migdzy
ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla elektrycznych pojazdow
cigzkich okreslonego w ust. 1 lit. c) niniejszego artykutu, panstwa czlonkowskie mogqg
dopuscié wigkszq odleglosé, nieprzekraczajqcq 100 km, dla takich stref tadowania wzdtuz
drog sieci bazowej TEN-T o catkowitym srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu
wynoszgcym mniej ni;; 800 pojazdow ciezkich, pod warunkiem Ze odleglos¢ miedzy
strefami tadowania jest odpowiednio oznakowana. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje o przgypadkach, gdy skorzystaly 7 odstepstw, o ktorych mowa w niniejszym
ustepie. Panstwa czlonkowskie dokonujg przeglgdu tych przypadkow co dwa lata w

ramach krajowych sprawozdan z postepow, o ktorych mowa w art. 15.
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7. Jezeli panstwo czlonkowskie powiadomito Komisje, Ze skorgystalo 7 odstepstwa, o ktorym
mowa w ust. 6, wwmog okreslony w ust. 1 lit. ¢) dotyczgcy maksymalnej odleglosci migdzy

strefami tadowania uznaje si¢ za spelniony.

8. Na zasadzie odstepstwa od wymogow okreslonych w ust. 1 lit. a), b), ¢) i d), dotyczgcych
catkowitej mocy wyjsciowej ogélnodostgpnych stref tadowania przeznaczonych dla
elektrycznych pojazdow cieikich, oraz wymogu okreslonego w ust. 1 lit. c) dotyczgcego
maksymalnej odlegtosci miedzy tymi strefami tadowania, Cypr moZe przedloyé Komisji
uzasadniony wniosek o zezwolenie na stosowanie niiszych wymogow w zakresie poziomu
catkowitej mocy wyjsciowej ogélnodostgpnych stref tadowania przeznaczonych dla
elektrycznych pojazdow cigikich lub na stosowanie wigkszej maksymalnej odlegtosci, do
100 km, miedzy tymi strefami tadowania, lub obu tych odstepstw, pod warunkiem Ze taki
wniosek, jeZeli zostanie zatwierdzony, nie utrudni ruchu elektrycznych pojazdow cigikich

w tym panstwie cztonkowskim.
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W terminie 6 miesigcy od otrzymania uzasadnionego wniosku zloZonego zgodnie 7
akapitem pierwszym, Komisja przyjmuje decyzje, ktora w kaidym przypadku zawiera
uzasadnienie. Zezwolenie udzielone Cyprowi na podstawie takiej decyzji jest wazine
maksymalnie przez cztery lata. JeZeli Cypr zamierza przediuiyé wainosé zezwolenia,

moze przedloiy¢ Komisji kolejny uzasadniony wniosek przed wygasnieciem zezwolenia.

Do dnia 31 grudnia 2030 r. sasiadujace panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby

w przypadku transgranicznych odcinkéw drogowej sieci bazowej TEN-T i1 drogowej sieci
kompleksowej TEN-T nie przekraczano maksymalnych odlegtosci migdzy strefami
tadowania, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢) 1 d). Przed tq datg odcinkom transgranicznym
poswieca sie szczegolng uwage, a sqsiadujqce panstwa czlonkowskie dokladajg wszelkich
staran, aby przestrzegac tych maksymalnych odleglosci, od momentu gdy oddadzq do
uzytku infrastrukture tadowania wzdtuz transgranicznych odcinkow sieci drogowej

TEN-T.
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Artykut 5

Infrastruktura tadowania

W ogoélnodostgpnych punktach tadowania, ktére prowadza, operatorzy punktéw tadowania
umozliwiajg uzytkownikom koncowym tadowanie pojazdéw elektrycznych na zasadzie ad

hoc.

W ogdlnodostepnych punktach tadowania oddanych do uiytku od dnia ... [data
rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26/, tadowanie na zasadzie ad hoc naleiy
umozliwié przy uiyciu instrumentu platniczego powszechnie stosowanego w Unii. W tym
celu operatorzy punktow tadowania akceptujq w tych punktach tadowania platnosci
elektroniczne za posrednictwem terminali i urzqdzen wykorzystywanych na potrzeby

ustug platniczych, w tym co najmniej jednego z poniiszgych:
a) czytnika kart platniczych;

b)  urzqdzen posiadajgcych funkcje platnosci bezdotykowych, umozliwiajgcych odczyt

co najmniej kart platniczych;

¢)  wprzypadku ogélnodostepnych punktow tadowania o mocy wyjsciowej ponizej
50 kW — urzqdzen korzystajgcych z polgczenia internetowego i umozliwiajgcych
bezpieczne transakcje platnicze, takich jak urzqdzenia generujgce specjalny kod

szybkiej reakcji.
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Od dnia 1 stycznia 2027 r. operatorzy punktéw tadowania zapewniaja, aby wszystkie
obstugiwane przez nich ogélnodostepne punkty tadowania o mocy wyjSciowej wynoszacej
co najmniej 50 kW oddane do uiytku wzdtuz sieci drogowej TEN-T lub na bezpiecznych i
chronionych parkingach, w tym punkty tadowania oddane do uiytku przed dniem ...
[data rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26], spelniaty wymogi okreslone w lit.

a) lub b).

Pojedynczy terminal platniczy lub jedno urzqdzenie ptatnicze, o ktérych mowa w
akapicie drugim, moze obstugiwad kilka ogoélnodostepnych punktow tadowania w danej

strefie tadowania.

Wymagania okre$lone w niniejszym ustgpie nie dotycza ogélnodostepnych punktow

tadowania, w ktérych nie wymaga si¢ ptatnosci za ustuge tadowania.

2. Operatorzy punktow tadowania, ktorzy oferuja automatyczne uwierzytelnianie w
prowadzonych przez nich ogélnodostepnych punktach tadowania, zapewniajg aby
uzytkownicy koncowi zawsze mieli prawo nieskorzystania z automatycznego
uwierzytelniania i mogli zamiast tego fadowa¢ swdj pojazd na zasadzie ad hoc, jak
przewidziano w ust. I, albo skorzysta¢ z innego, opartego na umowie rozwigzania
w zakresie tadowania oferowanego w danym punkcie tadowania. Operatorzy punktow
fadowania wyraznie informujg uzytkownikow koncowych o takiej mozliwosci 1 oferujg
korzystanie z niego w wygodny sposob w kazdym prowadzonym przez nich
ogolnodostepnym punkcie fadowania, w ktorym udostepniajg automatyczne

uwierzytelnianie.
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3. Ceny stosowane przez operatorow ogolnodostepnych punktéw tadowania powinny by¢
rozsadne, fatwo 1 w sposob przejrzysty porownywalne, transparentne
1 niedyskryminacyjne. Operatorzy ogdélnodostepnych punktéw tadowania nie stosuja
roznych cen wobec uzytkownikéw koncowych i dostawcoéw ustug w zakresie mobilnosci
ani wobec réznych dostawcoéw ustug w zakresie mobilnosci. W stosownych przypadkach
poziom cen moze by¢ jednak roznicowany, jednak tylko w przypadkach, gdy jest to

proporcjonalne i obiektywnie uzasadnione.

4. W ogdlnodostepnych punktach tadowania o mocy wyjsciowej wynoszqcej co najmniej
50 kW cena ad hoc pobierana przez operatora opiera si¢ na cenie za kWh dostarczonej
energii elektrycznej. Ponadto operatorzy punktow ladowania mogq pobieraé oplate za
uzytkowanie jako cene za minute, aby zniechecié do dlugiego zajmowania punktu

ladowania.
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Operatorzy ogdlnodostegpnych punktow tadowania o mocy wyjsciowej wynoszqcej co
najmniej 50 kW umieszczajq na stacjach tadowania informacj¢ o cenie ad hoc za kWh
oraz ewentualng oplate za uzytkowanie wyrazong w postaci ceny za minute, tak aby
informacje te byly znane uiytkownikom koncowym przed rozpoczeciem sesji tadowania i

by utatwié im poréownywanie cen.

Operatorzy ogolnodostepnych punktow tadowania o mocy wyjsciowej ponizej 50 kW
udostepniajq w sposob wyrazny i tatwo dostepny na obstugiwanych przez siebie stacjach
tadowania informacje na temat ceny ad hoc, wraz ze wszystkimi sktadnikami ceny, tak
aby informacje te byly znane uiytkownikom koncowym przed rozpoczeciem sesji
tadowania i by ulatwi¢ im porownywanie cen. Majqce zastosowanie elementy cenowe
przedstawia si¢ w nastepujqcej kolejnosci:

— cena za kWh;
— cena za minute;
— cena za sesje; oraz

— wszelkie inne stosowane skladniki cenowe.
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Akapity pierwszy i drugi majg zastosowanie do wszystkich punktow tadowania oddanych

do uiytku od dnia ... [data rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26].

Ceny stosowane przez dostawcoOw ustug w zakresie mobilno$ci wobec uzytkownikow
koncowych muszg by¢ rozsadne, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Przed rozpoczeciem
sesji tadowania dostawcy ustug w zakresie mobilno$ci udost¢pniajg uzytkownikom
koncowym za pomocg ogélnodostepnych i powszechnie wykorzystywanych §rodkow
elektronicznych wszelkie informacje o cenie odnoszace si¢ do planowanej sesji fadowania,
wyraznie rozrozniajac wszystkie sktadniki ceny, w tym obowigzujace koszty e-roamingu
oraz inne stosowane przez nich optaty lub naleznosci. Optaty te musza by¢ rozsadne,
przejrzyste 1 niedyskryminacyjne. Dostawcy ustlug w zakresie mobilno$ci nie stosuja

dodatkowych optat za e-roaming transgraniczny.

Panstwa czltonkowskie zapewniajq, aby ich organy regularnie monitorowaly rynek
infrastruktury tadowania, a zwlaszcza przestrzeganie ust. 3 i 5 przez operatoréow punktow
tadowania i dostawcow ustug w zakresie mobilnosci. Panstwa czltonkowskie starajq sie
tez zapewnié, aby ich organy regularnie monitorowaly ewentualne nieuczciwe praktyki

handlowe, ktore szkodzq konsumentom.

11454/23 DJ/mp 94
ZALACZNIK GIP.INST PL



7. Do dnia ... [6 miesigcy od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26]
operatorzy punktow tadowania zapewnia aby wszystkie obstugiwane przez nich

ogolnodostepne punkty tadowania byly polaczonymi cyfrowo punktami tadowania.

8. Operatorzy punktow tadowania zapewniajg, aby wszystkie obstugiwane przez nich
ogolnodostepne punkty tadowania zbudowane po dniu ... [data rozpoczecia stosowania, o
ktérej mowa w art. 26] lub zmodernizowane po dniu ... [szes¢ miesiecy od daty

rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26] umozliwiaty inteligentne tadowanie.

0. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja niezbedne $rodki, aby na parkingach 1 w miejscach
obstugi podréznych wzdhuz sieci drogowej TEN-T wyposazonej w infrastrukture paliw
alternatywnych doktadna lokalizacja infrastruktury paliw alternatywnych byta

odpowiednio oznakowana.
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10.

1.

Do dnia ... [1 rok od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26/, operatorzy
ogolnodostepnych punktow tadowania zapewnia aby wszystkie obstugiwane przez nich
ogolnodostepne punkty tadowania na prad stalty miaty na stale zainstalowany kabel do

ladowania.

Jezeli operator punktu tadowania nie jest jego wilascicielem, wtasciciel, zgodnie ze
wzajemnymi ustaleniami, udostepnia operatorowi punkt tadowania posiadajacy cechy
techniczne umozliwiajace operatorowi spetnienie wymagan okreslonych w ust. I 2,7,8

110.

Artykut 6

Wartos$ci docelowe dotyczace infrastruktury tankowania wodoru przeznaczonej dla pojazdow

drogowych

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. na ich terytorium

oddano do uzytku minimalng liczbe og6lnodostepnych stacji tankowania wodoru.

W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r.
rozmieszczone byty wzdtuz bazowej I sieci TEN-T, w odlegtosci nie wigkszej niz co 200
km, og6élnodostepne stacje tankowania wodoru zaprojektowane do minimalnej fgcznej
przepustowosci 1 t/dzien, wyposazone co najmniej w dystrybutor pod ci§nieniem 700

barow. I
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Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. w kazdym wezle
miejskim oddano do uzytku co najmniej jedng ogdlnodostgpng stacj¢ tankowania wodoru.
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w odniesieniu do takich stacji tankowania paliw
przeprowadzono analize w celu okreslenia najlepszej lokalizacji, w ramach ktorej

w szczegblnosci rozwaza si¢ mozliwo$¢ oddania do uzytku takich stacji w multimodalnych

osrodkach, w ktorych zaopatrywane w wodor mogltyby by¢ rowniez inne $rodki transportu.

Panstwa czltonkowskie okreslajg w krajowych ramach polityki jasng liniowq sciezke
rozwoju prowadzgcq do osiggniecia wartosci docelowych na 2030 r., wraz 7 jasng
orientacyjng wartoscig docelowg na 2027 r., ktory zapewni wystarczajgce pokrycie sieci

bazowej TEN-T w celu zaspokojenia rosngcych potrzeb rynku.

2. Sasiadujace panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w przypadku transgranicznych
odcinkow sieci bazowej I TEN-T nie byla przekroczona maksymalna odlegtos¢, o ktorej

mowa w ust. 1 akapit drugi.

3. Operator ogolnodostepne;j stacji tankowania paliw lub — jezeli operator nie jest
wlascicielem — wiasciciel danej stacji zapewnia, zgodnie ze wzajemnymi ustaleniami, aby

stacja umozliwiata obstuge pojazdow lekkich i pojazdoéw ciezkich. I
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Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu wzdtuz drog sieci bazowej TEN-T

o lgcznym Srednim rocznym dobowym nateZeniu ruchu wynoszgcym mniej niz 2000
pojazdow ciezkich oraz jezeli rozmieszczenia infrastruktury nie mozna uzasadnié
spoleczno-gospodarczymi kosztami i korzysciami, panstwa czlonkowskie mogg
zmniejszy¢ o maksymalnie 50 % przepustowosé ogolnodostepnej stacji tankowania

wodoru, wymagang zgodnie 7 ust. 1 niniejszego artykutu, pod warunkiem e wymogi

okreslone w tym ustepie dotyczgce maksymalnej odleglosci migdzy punktami tankowania

wodoru i cisnienia w dystrybutorze sq przestrzegane. Panstwa czlonkowskie

powiadamiajq Komisje o przypadkach, gdy skorzystaly 7 odstepstwa, o ktorym mowa w

niniejszym ustepie. Panstwa czlonkowskie dokonujq przeglgdu tych przypadkow co dwa

lata w ramach krajowych sprawozdan 7 postepow, o ktorych mowa w art. 15.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykulu, jeZeli koszty oddania
infrastruktury do uZytku sq niewspotmierne do korzysci, rowniez srodowiskowych,
panstwa czlonkowskie moggq odstgpié¢ od stosowania przepisow ust. 1 niniejszego

artykutu w odniesieniu do:
a)  najbardziej oddalonych regionow Unii, o ktorych mowa w art. 349 TFUE; lub

b)  wysp objetych definicjqg malych systemow polgczonych lub malych systemow
wydzielonych zgodnie 7 dyrektywq (UE) 2019/944.

Panstwa czlonkowskie przekazujq wowczas Komisji uzasadnienie swojej decyzji i

udostepniajq wszystkie odpowiednie informacje w krajowych ramach polityki.
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Artykut 7

Infrastruktura tankowania wodoru

W obstugiwanych przez nich ogélnodostepnych punktach tankowania paliw I operatorzy
punktow tankowania wodoru umozliwiajq uiytkownikom koncowym tankowanie paliw

na zasadzie ad hoc.

Tankowanie paliw na zasadzie ad hoc musi by¢ mozliwe we wszystkich
ogolnodostepnych punktach tankowania wodoru przy uzyciu instrumentu ptatniczego
powszechnie stosowanego w Unii. W tym celu operatorzy #ych punkt()wl akceptuja
platnosci elektroniczne za posrednictwem terminali i urzadzen wykorzystywanych na

potrzeby ustug ptatniczych, w tym co najmniej jednego z ponizszych:
a)  czytnika kart ptatniczych;

b)  urzadzen posiadajacych funkcje ptatnosci bezdotykowych, umozliwiajacych odczyt

co najmniej kart ptatniczych.
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Dla ogélnodostepnych punktow tankowania wodoru oddanych do uiytku po dniu... [data
rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26] wymogi okreslone w niniejszym ustgpie
majq zastosowanie od momentu oddania ich do uzytku. Dla ogdlnodostepnych punktow
tankowania paliw oddanych do uiytku przed dniem ... [data rozpoczecia stosowania, o
ktorej mowa w art. 26] wymogi okreslone w niniejszym ustepie stosuje sie od dnia ...

[szes¢ miesigcy od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26].

Jezeli operator punktu tankowania wodoru nie jest jego wtascicielem, wiasciciel, zgodnie z
wzajemnymi ustaleniami, udost¢pnia operatorowi punkty tankowania wodoru posiadajace
cechy techniczne umozliwiajace operatorowi spelnienie wymagan okre§lonych

W niniejszym ustepie.

2. Ceny stosowane przez operatorow ogolnodostepnych punktéw tankowania wodoru musza
by¢ rozsadne, tatwo 1 w sposob przejrzysty poréwnywalne, transparentne
i niedyskryminacyjne. Operatorzy ogolnodostgpnych punktéw tankowania wodoru nie
stosujg roznych cen wobec uzytkownikow koncowych i dostawcow ustug w zakresie
mobilnosci ani wobec roznych dostawcow ustug w zakresie mobilnosci. W stosownych
przypadkach poziom cen moze by¢ roznicowany, jednak tylko w przypadkach, gdy

zrdznicowanie jest obiektywnie uzasadnione.
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3. Operatorzy ogélnodostepnych punktow tankowania wodoru wyraznie umieszczajq na
obstugiwanych przez nich ogélnodostepnych stacjach tankowania wodoru informacje na
temat ceny ad hoc za kilogram, tak aby informacje te byly znane uzytkownikom

koncowym przed rozpoczeciem tankowania i by utatwié im poréwnywanie cen.

4. Operatorzy ogélnodostepnych stacji tankowania wodoru moga §wiadczy¢ konsumentom
ustugi tankowania wodoru na podstawie uméw, w tym w imieniu i na rzecz innych
dostawcow ustug w zakresie mobilnosci. Dostawcy ustug w zakresie mobilnosci stosujg
wobec uzytkownikow koncowych ceny, ktore sg rozsadne, przejrzyste
1 niedyskryminacyjne. Przed rozpoczeciem sesji tankowania dostawcy ustug w zakresie
mobilno$ci udostepniajg uzytkownikom koncowym za pomoca ogélnodostepnych
1 powszechnie wykorzystywanych srodkéw elektronicznych wszelkie informacje o cenie
odnoszace si¢ do planowanej sesji tankowania, wyraznie rozrozniajac wszystkie sktadniki
ceny pobierane przez operatora punktu tankowania wodoru, w tym obowiazujace koszty e-

roamingu oraz inne stosowane przez nich optaty lub naleznosci.
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Artykut 8

Infrastruktura tankowania skroplonego metanu przeznaczona dla pojazdéw transportu drogowego

Do dnia 31 grudnia 2024 r. panstwa czlonkowskie zapewniaja, abyl oddano do uzytku
odpowiednig liczbe ogolnodostepnych punktéw tankowania skroplonego metanu, przynajmniej
wzdluz sieci bazowej TEN-T, aby umozliwi¢ silnikowym pojazdom ci¢zarowym napgdzanym
skroplonym metanem poruszanie si¢ po catej Unii, gdziekolwiek istnieje zapotrzebowanie, chyba

ze koszty bedg nieproporcjonalne do korzysci, w tym korzysci dla srodowiska.

Artykut 9

Warto$ci docelowe dotyczace zasilania energia elektryczng z ladu w portach morskich

1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg w portach morskich naleZgcych do sieci TEN-T
minimalny poziom zasilania energig elektryczng z ladu na potrzeby morskich

kontenerowcow i morskich statkow pasazerskich.

W tym celu panstwa cztonkowskie stosuja niezbedne $rodki w celu zapewnienia, aby do

dnia 31 grudnia 2029 r.:

a)  porty morskie nalezace do sieci bazowej TEN-T i porty morskie nalezace do sieci
kompleksowej TEN-T, w ktérych w ciagu ostatnich trzech lat Srednia roczna liczbha
zawinigé do portu morskich kontenerowcdéw o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto,
cumujgcych przy nabrzeiu, wynosi ponad 100, byly przygotowane do dostarczania
kazidego roku zasilania energiq elektryczng z 13du w odniesieniu do co najmniej
90 % catkowitej liczby zawinieé do portu morskich kontenerowcow o pojemnosci

powyzej 5 000 ton brutto cumujgcych przy nabrzeiu tego portu morskiego,
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b)

porty morskie nalezace do sieci bazowej TEN-T i porty morskie nalezace do sieci
kompleksowej TEN-T, w ktorych w ciagu ostatnich trzech lat srednia roczna liczba
zawini¢¢ do portu morskich statkow pasazerskich typu ro-ro o pojemnosci powyzej 5
000 ton brutto oraz morskich pasazerskich jednostek szybkich o pojemnosci
powyzej 5 000 ton brutto, cumujgcych przy nabrzeiu, wynosi ponad 40, byly
przygotowane do dostarczania kazdego roku zasilania energig elektryczng z 1ladu w
odniesieniu do co najmniej 90 % catkowitej liczby zawinieé do portu morskich
statkow pasazerskich typu ro-ro o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto oraz
morskich pasazerskich jednostek szybkich o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto,

cumugjqcych przy nabrzeiu tego portu morskiego;

porty morskie nalezace do sieci bazowej TEN-T i porty morskie nalezace do sieci
kompleksowej TEN-T, w ktorych w ciagu ostatnich trzech lat srednia roczna liczba
zawinie¢ do portu morskich statkoéw pasazerskich o pojemnosci powyzej 5 000 ton
brutto innych niz morskie statki pasazerskie typu ro-ro oraz morskie pasazerskie
jednostki szybkie, cumujqcych przy nabrzeiu, wynosi ponad 25, sq przygotowane
do dostarczania kaidego roku zasilania energiq elektryczng 7 lgdu w odniesieniu
do co najmniej 90 % catkowitej liczby zawinigé do portu morskich statkow
pasazerskich o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto innych niz morskie statki
pasazerskie typu ro-ro oraz morskie pasazerskie jednostki szybkie, cumujqcych

przy nabrzeiu tego portu morskiego.
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2. Zawinigcia statkow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 5 lit. a), b), ¢), e) i g) rozporzgdzenia
(UE) 2023/...", nie sq uwzgledniane w celu okreslenia catkowitej liczby zawinig¢ do portu
statkow cumujgcych przy nabrzeiu danego portu morskiego zgodnie 7 ust. 1 niniejszego

artykutu.

3. Jezeli port morski nalezacy do sieci bazowej TEN-T lub port morski nalezacy do sieci
kompleksowej TEN-T znajduje si¢ na wyspie, w jednym z regionow najbardziej
oddalonych, o ktorych mowa w art. 349 TFUE, lub na terytorium Ceuty i Melilli, ktore
nie s3 bezposrednio podiaczone do europejskiej sieci elektroenergetycznej, lub w
przypadku regionu najbardziej oddalonego lub Ceuty i Melilli — do sieci
elektroenergetycznej sqsiedniego panstwa, ust. 1 niniejszego artykutu nie ma
zastosowania do czasu utworzenia takiego potaczenia lub uzyskania wystarczajacej
zdolno$ci wytwarzania energii elektrycznej lokalnie z niekopalnych zrddet energii, by
zaspokoié, odpowiednio, potrzeby danej wyspy, regionu najbardziej oddalonego lub
Ceuty i Melilli.

* Dz.U.: Prosze wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie PE-

CONS 26/23 (2021/0210(COD)).
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Artykut 10

Wartos$ci docelowe dotyczace zasilania energig elektryczng z ladu w portach $rodladowych
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a) do dnia 31 grudnia 2024 r. we wszystkich portach srodladowych sieci bazowej TEN-T
oddano do uzytku co najmniej jedng instalacj¢ przeznaczong do zasilania energia

elektryczng z ladu statkow zeglugi $rodladowej;

b) do dnia 31 grudnia2029 r. we wszystkich portach srodladowych sieci kompleksowej TEN-
T oddano do uzytku co najmniej jedng instalacje przeznaczong do zasilania energia

elektryczng z ladu statkéw zeglugi §rodladowe;.
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Artykut 11

Warto$ci docelowe dotyczace dostarczania skroplonego metanu w portach morskich

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by do dnia 31 grudnia 2024 r. w portach morskich sieci
bazowej TEN-T, o ktorych mowa w ust. 2, oddano do uzytku odpowiednig liczbg punktow
tankowania skroplonego metanu, by umozliwi¢ poruszanie si¢ morskich statkow po catej
sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby panstwa czlonkowskie wspotpracujg z sgsiednimi

panstwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej TEN-T.

2. W swoich krajowych ramach polityki panstwa cztonkowskie wskazujg porty morskie sieci
bazowej TEN-T, ktore oferuja dostep do punktow tankowania skroplonego metanu,
o ktorych mowa w ust. 1, z uwzglednieniem aspektéw dotyczacych rozwoju portu,
istniejgcych punktow tankowania skroplonego metanu i rzeczywistego popytu na rynku,

w tym krotko- i dlugoterminowego, a takZe innych zmian.
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Artykut 12

Wartosci docelowe dotyczace dostarczania energii elektrycznej do samolotéw podczas postoju

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby we wszystkich portach lotniczych sieci bazowej
TEN-T 1 sieci kompleksowej TEN-T zagwarantowano zasilanie energig elektryczng

samolotow podczas postoju:

a)  do dnia 31 grudnia 2024 r. na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotow
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego w celu
przyjecia na poklad lub wysadzenia pasaZerow albo zatadunku lub roztadunku

towarow;

b)  do dnia 31 grudnia 2029 r. na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego w celu
przyjecia na poktad lub wysadzenia pasazerow albo zatadunku lub roztadunku

towarow.

2. Panstwa czltonkowskie majg moZliwos¢ zwolnienia portow lotniczych sieci TEN-T, z
ktorych w poprzednich trzech latach odbylo si¢ mniej niz srednio 10 000 lotow
komercyjnych rocznie, 7 obowiqzku zasilania energiq elektryczng samolotow na

wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow.
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3. Ust. 1 nie ma zastosowania do specjalnych stanowisk odladzajgcych, stanowisk na
terenie wyznaczonych stref wojskowych i stanowisk specjalnie przeznaczonych dla

samolotow lotnictwa ogolnego o maksymalnej masie startowej ponizej 5,7 tony.

4. Najpdzniej od dnia 1 stycznia 2030 r. panstwa cztonkowskie wprowadzaja srodki
niezbg¢dne do zapewnienia, aby energia elektryczna dostarczana zgodnie z ust. 1

pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byta wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw

kopalnych.

Artykut 13

Infrastruktura kolejowa

W odniesieniu infrastruktury kolejowej, ktora nie jest objeta rozporzqdzeniem (UE) nr
1315/2013, panstwa czlonkowskie oceniajq rozwdj technologii paliw alternatywnych i systemow
napedowych na odcinkach kolei, ktorych nie mozna w petni zelektryfikowaé ze wzgledow
technicznych lub 7 powodu kosztow, takich jak pociggi napedzane wodorem lub zasilane
akumulatorami, oraz, w stosownych przypadkach, oceniajq wszelkie potrzeby w zakresie

infrastruktury tadowania i tankowania.
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Artykut 14
Krajowe ramy polityki

1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. kazde panstwo czlonkowskie przygotowuje i przekazuje
Komisji projekt krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury.
2. Krajowe ramy polityki zawieraja przynajmniej nast¢pujace elementy:

a) ocena istniejacego stanu i przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu oraz ocena rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, obejmujaca dostep do infrastruktury paliw alternatywnych z
uwzglednieniem transportu intermodalnego i — w stosownych przypadkach —
ciaglo$¢ transgraniczng i rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych na wyspach i

w regionach najbardziej oddalonych,
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b)

)

d)

krajowe warto$ci docelowe i cele na podstawie art. 3,4,6,8,9,10, 111 12,
w odniesieniu do ktérych w niniejszym rozporzadzeniu okreslono obowigzkowe

krajowe wartosci docelowe;

polityki i §rodki niezbedne do zapewnienia realizacji obowigzkowych warto$ci

docelowych i celow, o ktorych mowa w lit. b) I ;

planowane lub przyjete sSrodki na rzecz promowania rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych na potrzeby flot wiasnych srodkéw transportowych, w szczegolnosci
w przypadku stacji tadowania i stacji tankowania wodoru wykorzystywanych do
$wiadczenia ustug transportu publicznego oraz stacji tadowania wykorzystywanych

w ramach systemu wspoétdzielenia samochodow osobowych;

planowane lub przyjete srodki wspierajace 1 utatwiajace rozwoj stacji tadowania
pojazdow lekkich i pojazdow cigzkich na terenach prywatnych, ktére nie sg

ogolnodostepne;

planowane lub przyjete srodki na rzecz tworzenia infrastruktury paliw
alternatywnych w weztach miejskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do

ogolnodostepnych punktéw tadowania;
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g)  planowane lub przyjete srodki na rzecz utworzenia wystarczajacej liczby

ogolnodostepnych punktéw tadowania o duzej mocy;

h)  planowane lub przyjete srodki niezbedne do zapewnienia, aby rozwdj 1 obstuga
punktow tadowania, w tym rozmieszczenie geograficzne punktow dwukierunkowego
tadowania, przyczyniaty si¢ do zwickszenia elastyczno$ci systemu energetycznego i
do zwigkszenia udziatlu energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych w systemie

elektroenergetycznym;

i) srodki majace zapewnic, aby ogdlnodostepne punkty tadowania i tankowania paliw
alternatywnych byty dostepne dla 0sob starszych, osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ i 0s6b z niepelnosprawnosciami I , zgodnie z wymogami dostgpnosci

okreslonymi w I dyrektywie (UE) 2019/882;

Jj)  planowane lub przyjete srodki majace na celu usunigcie ewentualnych przeszkod
w planowaniu infrastruktury paliw alternatywnych, wydawaniu na nig zezwolen,

udzielaniu zamowien na jej budowe i w jej eksploatacji;

11454/23 DJ/mp 111
ZALACZNIK GIP.INST PL



k)

)

m)

przeglad stanu prac, perspektyw i planow dotyczqgcych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w portach morskich, innej niz, infrastruktura skroplonego metanu
i zasilania energiq elektryczng z lgdu przeznaczong dla statkow morskich,

w szczegolnosci paliw takich jak wodor, amoniak, metanol i energia elektryczna;

przeglad stanu prac, perspektyw i planow dotyczqgcych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, w tym wartosci docelowych, najwazniejszych celow posrednich i
niezbednego finansowania, w odniesieniu do pociggow napedzanych wodorem lub
zasilanych akumulatorami na kolejowych odcinkach sieci TEN-T, ktore nie mogg

by¢ zelektryfikowane;

przeglagd stanu prac, perspektyw i planow dotyczgcych rozwoju w portach
lotniczych infrastruktury paliw alternatywnych innej niz do zasilania energiq
elektryczng samolotow podczas postoju, takiej jak infrastruktura do tadowania

elektrycznego i tankowania wodoru przeznaczona dla samolotow;

przeglqd stanu prac, perspektyw i planow dotyczgcych rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych w Zegludze srodlgdowej, takich jak energia elektryczna i wodor.
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3. Krajowe ramy polityki mogq zawieraé nastepujgce elementy:

a) przeglgd stanu prac, perspektyw i planow dotyczgcych rozwoju w portach morskich
infrastruktury paliw alternatywnych, takich jak energia elektryczna i wodor, na
potrzeby ustug portowych okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2017/352%';

b)  krajowe wartosci docelowe i srodki stuzgce promowaniu infrastruktury paliw
alternatywnych w sieciach drog nienaleigcych do sieci bazowej TEN-T lub sieci
kompleksowej TEN-T, w szczegolnosci w odniesieniu do ogdlnodostepnych

punktow tadowania;

¢)  Srodkiw celu zagwarantowania dostepu do infrastruktury tadowania i tankowania
na calym terytorium panstwa czlonkowskiego, ze zwroceniem szczegolnej uwagi na
obszary wiejskie w celu zapewnienia dostgpnosci tej infrastruktury oraz spéjnosci

terytorialnej;

i Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r.
ustanawiajgce ramy w zakresie §wiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz.U. L 57 2 3.3.2017, s. 1).

11454/23 DJ/mp 113
ZALACZNIK GIP.INST PL



d)  Srodki stuigce zapewnieniu, by gestos¢ ogolnodostepnej infrastruktury paliw
alternatywnych dostepnej na poziomie krajowym uwzgledniala gestosé

zaludnienia;

e)  krajowe wartosci docelowe i cele dotyczace rozmieszczenia infrastruktury paliw
alternatywnych zwigzane z lit. a), b), c¢) i d), w odniesieniu do ktérych w niniejszym

rozporzadzeniu nie okreslono obowigzkowych wartosci docelowych.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzgledniaty potrzeby

poszczegbdlnych rodzajow transportu istniejgcych na ich terytorium I .

5. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzglgdniaty, w stosownych
przypadkach, interesy organéw regionalnych i lokalnych, w szczegdlnosci gdy chodzi
o infrastruktur¢ fadowania 1 tankowania paliw na potrzeby transportu publicznego, a takze

interesy zainteresowanych stron.

6. W razie koniecznosci panstwa cztonkowskie wspotpracuja ze sobg, w drodze konsultacji
lub wspolnych ram polityki, w celu zapewnienia spojnosci i koordynacji sSrodkow
wymaganych do osiagnigcia celow niniejszego rozporzadzenia. W szczegolnosci panstwa
cztonkowskie wspolpracuja nad opracowaniem strategii wykorzystania paliw
alternatywnych i rozwoju odpowiedniej infrastruktury na potrzeby transportu wodnego.

Komisja wspiera panstwa cztonkowskie w prowadzeniu tej wspotpracy.
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10.

Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych musza by¢é zgodne

z odpowiednimi unijnymi zasadami pomocy panstwa.

Kazde panstwo cztonkowskie udostgpnia publicznie projekt krajowych ram polityki i na
wczesnym etapie zapewnia spoteczenstwu mozliwos¢ faktycznego udzialu w jego

przygotowaniu.

Komisja ocenia projekty krajowych ram polityki i moze wydawac¢ panstwom
cztonkowskim zalecenia. Zalecenia wydaje nie p6zniej niz sze$¢ miesiecy po przediozeniu
projektu krajowych ram polityki, o ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Zalecenia

mogg dotyczy¢ w szczegolnosci:

a)  poziomu ambicji wartos$ci docelowych i celéw pod katem spelnienia zobowigzan

okreslonych w art. 3,4, 6, 8,9, 10, 11, 12i 13;
b)  polityk i srodkow na rzecz osiagniecia krajowych wartosci docelowych i celow.

Kazde panstwo cztonkowskie nalezycie uwzglednia wszelkie zalecenia Komisji
W ostatecznej wersji krajowych ram polityki. Jezeli dane panstwo cztonkowskie nie
uwzglednia zalecenia w catosci lub w znacznej mierze, przedstawia pisemne wyjasnienie

Komisji.
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11. Do dnia 31 grudnia 2025 r. kazde panstwo cztonkowskie przygotowuje ostateczng wersje
krajowych ram polityki w tatwo zrozumialej i czytelnej formie oraz powiadamia o tym

Komisje. Komisja podaje wersje¢ ostateczng krajowych ram polityki do wiadomosci

publicznej.
Artykut 15
Sprawozdawczo$¢ krajowa
1. Do dnia 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co dwa lata, kazde panstwo cztonkowskie

przedktada Komisji oddzielne sprawozdanie krajowe z postepow w sprawie wykonania
swoich krajowych ram polityki. Sprawozdanie sporzqdza sie w tatwo czytelnej i

zrozumialej formie, a Komisja udostepnia je publicznie.

2. Krajowe sprawozdanie z postepdw zawiera informacje wymienione w zataczniku I 1,
w odpowiednich przypadkach, odpowiednie uzasadnienie stopnia osiggniecia krajowych
warto$ci docelowych i celow, o ktorych mowa w art. 14 ust. 2, a takZe srodkow, ktore

nalezy podjgé, aby osiggngd te wartosci docelowe i cele w przysztosci.
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3. I Do dnia 30 czerwca 2024 r., a nastgpnie co trzy lata, panstwa czlonkowskie oceniaja,
w jaki sposob rozwdj i1 funkcjonowanie punktow tadowania moze utatwia¢ udziat
pojazdow elektrycznych w zwigkszeniu elastycznos$ci systemu energetycznego, w tym jaki
jest ich udziat w rynku bilansujagcym, oraz wkiad w zwiekszenie wykorzystania energii
elektrycznej ze zrodet odnawialnych. Ocena uwzglednia wszystkie rodzaje punktow
tadowania, w tym oferujace inteligentne i dwukierunkowe tadowanie, o wszystkich
poziomach mocy wyjsciowej, zarowno publicznych, jak i prywatnych, oraz przedstawia
zalecenia dotyczace typu punktu tadowani a, technologii uzupeiniajacej 1 rozmieszczenia
geograficznego w celu utatwienia uzytkownikom wiaczenia swoich pojazdow
elektrycznych do systemu energetycznego. W ocenie identyfikuje si¢ odpowiednie srodki,
ktore naleiy wdroZy¢, aby spetnié wymogi okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu, w tym
srodki zapewniajgce spojnosé¢ planowania infrastruktury 7 odpowiednim planowaniem
sieci. W ocenie uwzglednia si¢ wktad wszystkich zainteresowanych stron i podaje si¢ ja
do wiadomosci publicznej. Kazde panstwo cztonkowskie moze zwrocic si¢ do swojego
organu regulacyjnego o przeprowadzenie oceny. Na podstawie wynikdw oceny panstwa
cztonkowskie wprowadzaja, w stosownych przypadkach, odpowiednie srodki w celu
rozmieszczenia dodatkowych punktow tadowania i uwzgledniaja te srodki w swoim
sprawozdaniu z postepow, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Operatorzy
systemow uwzgledniajg oceng 1 srodki w planach rozwoju sieci, o ktorych mowa w art. 32

ust. 3 1 art. 51 dyrektywy (UE) 2019/944.
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4. Na podstawie informacji uzyskanych od operatoroéw systemow przesytowych i operatoréw
systemow dystrybucyjnych organ regulacyjny panstwa cztonkowskiego ocenia — do dnia
30 czerwca 2024 r., a nastgpnie co trzy lata — potencjalny wktad dwukierunkowego
tadowania w redukcje kosztow uZytkownikow i kosztow systemu oraz zwigkszenie udzialu
energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych w systemie elektroenergetycznym. Oceng t¢
udostepnia si¢ publicznie. Na podstawie wynikow oceny panstwa cztonkowskie
wprowadzaja, w stosownych przypadkach, odpowiednie $rodki w celu dostosowania
dostgpnosci rozmieszczenia punktéw dwukierunkowego tadowania na terenach
prywatnych i uwzgledniajg je w swoim sprawozdaniu z postepdéw, o ktorym mowa

w ust. 1.

Artykut 16

Tres¢, struktura i format krajowych ram polityki i krajowych sprawozdan z postepow

Do dnia ... [szesé miesiecy od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26] Komisja
priyjmie wytyczne i wzory dotyczqce tresci, struktury i formatu krajowych ram polityki, ktore
majgq zostaé przedloione przez panstwa czlonkowskie zgodnie 7 art. 14, oraz tresci krajowych
sprawozdan 7 postepow, ktore majq zostacé przedloione przez panstwa czlonkowskie zgodnie 7 art.
15 ust. 1. Komisja moZe przyjgcé wytyczne i wzory w celu ulatwienia skutecznego stosowania

w calej Unii innych przepisow niniejszego rozporzgdzenia.
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Artykut 17
Przeglad krajowych ram polityki i krajowych sprawozdan z postepow

1. Do dnia 31 grudnia 2026 r. Komisja oceni krajowe ramy polityki zgltoszone przez panstwa
cztonkowskie na podstawie art. 14 ust. 11 1 przedstawi Parlamentowi Europejskiemu oraz
Radzie sprawozdanie z oceny tych krajowych ram polityki i ich spdjnosci na poziomie
Unii, w tym pierwsza ocene¢ oczekiwanego stopnia osiagniecia krajowych wartosci

docelowych i celow, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2.

2. Komisja ocenia krajowe sprawozdania z postepow przedtozone przez panstwa
cztonkowskie na podstawie art. 15 ust. 1 i w stosownych przypadkach wydaje panstwom
cztonkowskim zalecenia, aby zapewni¢ osiggnigcie celow i wypelnianie zobowigzan

okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. I

3. W terminie szesciu miesiecy od otrzymania zalecen, o ktorych mowa w ust. 2, panstwo
czlonkowskie powiadamia Komisje, w jaki sposob zamierza wdroZy¢ te zalecenia. JeZeli
dane panstwo cztonkowskie postanowi nie wdrazac zalecen lub ich znacznej czesci,

przedstawia Komisji uzasadnienie.
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4. Po przedloieniu przez panstwo czltonkowskie powiadomienia lub uzasadnienia, o ktérym
mowa w ust. 3, panstwo czlonkowskie opisuje w swoim nastgpnym krajowym

sprawozdaniu 7 postepow, w jaki sposob wdrozyto zalecenia.

5. Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny
krajowych sprawozdan z postepow rok po ich przedtozeniu przez panstwa cztonkowskie

zgodnie 7 art. 15 ust. 1. Ocena ta obejmuje oceng:

a)  postepow poczynionych przez panstwa cztonkowskie w zakresie osiggni¢cia
wartosci docelowych i celow, o ktorych mowa w art. 14 ust. 2, w tym odpowiedzi

panstw cztonkowskich na zalecenia Komisji zgodnie 7 ust. 2 niniejszego artykutu;
b)  spodjnosci rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na poziomie Unii.

6. Na podstawie ostatecznej wersji krajowych ram polityki, o ktérej mowa w art. 14 ust. 11,
krajowych sprawozdan z postepow, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 i sprawozdan, o
ktorych mowa w art. 18 ust. 1, Komisja podaje do wiadomosci publicznej i regularnie
aktualizuje informacje na temat krajowych warto$ci docelowych i celow przekazane przez

poszczegblne panstwa cztonkowskie w odniesieniu do:
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a) liczby ogélnodostepnych punktéw i stacji tadowania, oddzielnie dla punktéw
tadowania przeznaczonych dla pojazdow lekkich i punktow tadowania oraz stacji
tadowania przeznaczonych dla pojazdow cigzkich, oraz zgodnie z klasyfikacja

przedstawiong w zalaczniku III;
b)  liczby og6lnodostepnych punktéw tankowania wodoru;

c) infrastruktury zasilania energig elektryczng z ladu w portach morskich i portach

srodladowych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

d) infrastruktury zasilania energig elektryczng samolotow podczas postoju w portach

lotniczych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

e) liczby punktow tankowania skroplonego metanu w portach morskich i

portach §rodladowych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

f)  liczby ogolnodostepnych punktéw tankowania skroplonego metanu dla pojazdow

silnikowych;

g) liczby ogo6lnodostepnych punktéw tankowania CNG dla pojazdow silnikowych;
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h)  punktéw tadowania i tankowania innych paliw alternatywnych w portach morskich 1

portach §rodladowych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

1)  punktoéw tadowania i tankowania innych paliw alternatywnych w portach lotniczych

sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

j)  punktéw tadowania i tankowania paliw alternatywnych w transporcie kolejowym.

Artykut 18

Sledzenie postepow

1. Do dnia 31 marca ... [roku nast¢pujacego po dacie rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa
w art. 26], a nastepnie do 31 marca kazdego kolejnego roku, panstwa cztonkowskie
zglaszajg Komisji catkowita zagregowang moc wyjsciowg punktéw tadowania, liczbe
oddanych do uzytku ogélnodostepnych punktow tadowania oraz liczbg zarejestrowanych
pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym oraz pojazdéw hybrydowych typu plug-in
zarejestrowanych na ich terytorium w dniu 31 grudnia poprzedniego roku zgodnie

z wymogami okreslonymi w zataczniku III.
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2. Bez uszczerbku dla procedury okreslonej w art. 258 TFUE, jezeli ze sprawozdania,
o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, lub z informacji, ktérymi dysponuje
Komisja, wynika wyraznie, ze panstwu cztonkowskiemu grozi nieosiggni¢cie krajowych
wartosci docelowych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, Komisja
moze przyjac stosowne ustalenie i zaleci¢ danemu panstwu cztonkowskiemu podjecie
dziatan naprawczych, ktore doprowadza do osiagniecia krajowych wartosci docelowych.
W terminie trzech miesigcy od otrzymania ustalen Komisji dane panstwo cztonkowskie

powiadamia Komisj¢ o:

a)  Srodkach naprawczych, jakie planuje wdrozy¢, aby osiagna¢ krajowe warto$ci
docelowe okreslone w art. 3 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, w tym o dodatkowych
dziataniach, ktére panstwo czlonkowskie zamierza wdrozyé, aby osiagnac te wartosci

docelowe; I oraz

b)  przejrzystym harmonogramie dziatan umozliwiajacym oceng rocznych postepow w

osigganiu tych wartosci docelowych.

Jezeli Komisja uzna, ze $srodki naprawcze sa zadowalajace, dane panstwo cztonkowskie
aktualizuje swoje ostatnie krajowe sprawozdanie z postgpow, o ktdrym mowa w art. 15, o

te srodki naprawcze i przedktada je Komisji.

Komisja podaje do wiadomosci publicznej swoje zalecenia oraz srodki naprawcze i

dodatkowe dzialania podjete przez dane panstwo czionkowskie.
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Artykut 19

Informacje dla uzytkownikow

1. Udostepnia si¢ odpowiednie, spojne 1 jasne informacje I dotyczace pojazdow silnikowych

wprowadzonych na rynek, ktére moga by¢ regularnie tankowane lub tadowane.
Informacje te sa udostepniane przez:

a)  producentow, gdy pojazdy sq wprowadzane do obrotu, w instrukcjach obstugi

pojazdow silnikowych i na pojazdach silnikowych;
b)  operatorow punktow tadowania i tankowania w tych punktach; oraz
¢)  sprzedawcow w miejscach sprzedaiy pojazdow silnikowych.

2. Stwierdzenie, czy pojazdy i infrastruktura lub paliwa i pojazdy objete ust. 1 niniejszego
artykutu sg kompatybilne, odbywa si¢ zgodnie ze specyfikacjg techniczna, o ktérej mowa
w zalaczniku II pkt 10.1 1 10.2.

Jezeli specyfikacja techniczna przewiduje informacje w formie graficznej, w tym kody

barwne, taka forma graficzna musi by¢ prosta i tatwa do zrozumienia.

Forma graficzna jest umieszczana w widocznym miejscu przez:
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a)  operatorow punktow tankowania na odpowiednich dystrybutorach i ich pistoletach
we wszystkich prowadzonych przez nich punktach tankowania paliwa, od dnia,

w ktorym paliwa sg wprowadzane na rynek; I

b)  producenta w bezposrednim poblizu wszystkich korkéw wlewu paliwa pojazdow
silnikowych, dla ktérych zaleca si¢ to paliwo i ktore moga uzywac tego paliwa, a
takze w instrukcji uzytkowania pojazdow silnikowych, kiedy pojazdy silnikowe sa

wprowadzane na rynek I .

3. Jezeli na stacji tankowania wskazuje si¢ ceny paliw, panstwa czltonkowskie zapewniajg,
aby, w stosownych przypadkach i w szczegdlnosci w odniesieniu do wodoru, w celach
informacyjnych pokazywano porownanie odpowiednich cen jednostkowych, zgodnie ze
wspolng metodyka porownywania cen jednostkowych paliw alternatywnych, o ktorej

mowa w zatgczniku II pkt 10.3.

4. W przypadkach gdy normy europejskich organizacji normalizacyjnych okreslajace
specyfikacje techniczne paliwa nie zawieraja wymogdw etykietowania w celu wskazania
zgodnosci z danymi normami, w przypadkach wymogi etykietowania nie dotycza
informacji w formie graficznej, w tym kodéw barwnych, lub w przypadkach gdy wymogi
etykietowania nie sg odpowiednie do osiggniecia celow niniejszego rozporzadzenia
Komisja moze — w celu zapewnienia jednolitego wdrazania ust. 1 1 2 — upowaznic
europejskie organizacje normalizacyjne do opracowania specyfikacji etykietowania

kompatybilnosci.

W oparciu o specyfikacje etykietowania kompatybilnosci opracowane przez europejskie
organizacje normalizacyjne na podstawie upowaznienia, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym, Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce forme graficzng, w tym
kody barwne, dotyczace kompatybilnos$ci w odniesieniu do paliw, ktore wprowadzono na
rynek Unii i ktore, w ocenie Komisji, osiagnety udziat w wysokosci 1 % w tagcznym

wolumenie sprzedazy w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w

art. 23 ust. 2.

5. W przypadku aktualizacji przepisOw w sprawie etykietowania zawartych w odpowiednich
normach europejskich lub opracowania nowych norm europejskich dla paliw
alternatywnych, odpowiednie wymogi dotyczace etykietowania majg zastosowanie do
wszystkich punktéw tadowania i tankowania nie poZniej ni; 24 miesigce po przyjeciu
odpowiedniego aktu wykonawczego oraz do wszystkich pojazdoéw silnikowych

wprowadzanych do obrotu od daty wejscia w Zycie odpowiedniego aktu wykonawczego.

Artykut 20

Dostarczanie danych

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczajg do dnia ... [jeden rok od daty rezpoczecia stosowania,
o ktérej mowa w art. 26] organizacj¢ ds. rejestracji identyfikacji. Organizacja ta wydaje
niepowtarzalne kody identyfikacyjne w celu identyfikacji przynajmniej operatorow
punktow tadowania i dostawcow ustug w zakresie mobilno$ci, a takze zarzadza tymi

kodami.
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2. Do dnia ... [1 rok od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 26/, operatorzy
ogolnodostepnych punktow tadowania i tankowania paliw alternatywnych lub, zgodnie
z poczynionymi mi¢dzy nimi ustaleniami, wiasciciele tych punktow zapewnig bezptatne
udoste¢pnianie danych statycznych i danych dynamicznych dotyczacych obstugiwane;j
przez nich infrastruktury paliw alternatywnych lub ustug nierozerwalnie zwigzanych z
takq infrastrukturq, ktore swiadczq lub ktorych swiadczenie powierzajq innym

podmiotom. Udostepnia si¢ nastepujace rodzaje danych:

a)  dane statyczne dotyczace ogolnodostepnych punktéow tadowania i punktow

tankowania paliw alternatywnych prowadzonych przez wspomniane podmioty:

(i)  polozenie geograficzne punktow tadowania i punktow tankowania paliw

alternatywnych;
(i) liczbe zlaczy;
(ii1) liczbe stanowisk postojowych dla 0sob z niepetnosprawnosciami,
(iv) dane kontaktowe wiasciciela i operatora stacji tadowania i stacji tankowania;

(v) godziny otwarcia;
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b)

dodatkowe dane statyczne dotyczace ogolnodostgpnych punktéw tadowania

obslugiwanych przez wspomniane podmioty:

(1) kody identyfikacyjne, co najmniej operatora punktu tadowania,
(1) rodzaj ztacza;

(i) rodzaj pradu (przemienny/staty);

(iv) maksymalna moc wyjsciowa (kW) stacji tadowania,

(v) maksymalna moc wyjsciowa (kW) punktu tadowania,

(vi) kompatybilnosé 7 typami pojazdow;

dane dynamiczne dotyczace ogdlnodostgpnych punktow tadowania i punktow

tankowania paliw alternatywnych prowadzonych przez wspomniane podmioty:
(1)  status operacyjny (sprawny/niesprawny);

(i) dostepnos¢ (w uzytku/nieuzywany);

(111) cena ad hoc,

(iv) czy dostarczana energia elektryczna jest w 100 % odnawialna (tak/nie).

Wymagania okreslone w lit. c) nie dotyczq ogolnodostepnych punktow tadowania,

w ktorych nie wymaga sie platnosci za ustuge tadowania.

11454/23
ZALACZNIK

DJ/mp
GIP.INST

128
PL



3. Kazdy operator ogdlnodostepnych punktow tadowania i punktow tankowania paliw
alternatywnych lub, zgodnie 7 ustaleniami migdzy nimi, wlasciciel tych punktow
ustanawia interfejs programowania aplikacji (API), ktory zapewnia swobodny i
nieograniczony dostep do danych, o ktorych mowa w ust. 2, oraz przekazuje informacje

na temat danego API krajowym punktom dostepu.

API kazdego operatora punktow tadowania i punktow tankowania lub, zgodnie 7
ustaleniami miedzy nimi, API wtasciciela tych punktow, musi spetniac¢ wspolne wymogi
techniczne okreslone przez Komisje w aktach delegowanych, o ktorych mowa w ust. 6,
aby umoZliwi¢ zautomatyzowangq i jednolitq wymiane danych miedzy operatorami

ogolnodostepnych punktow tadowania i punktow tankowania a uzytkownikami danych.

4. Do dnia 31 grudnia 2024 r. panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dane, o ktorych mowa
w ust. 2 niniejszego artykutu, byly udostgpniane w sposob otwarty 1 niedyskryminujacy
wszystkim uzytkownikom danych za posrednictwem ich krajowych punktow dostepu
zgodnie 7 odpowiednimi przepisami dotyczgcymi takich danych zawartymi w
rozgporzgdzeniu delegowanym (UE) 2022/670 oraz zgodnie 7 dodatkowymi specyfikacjami
uzupelniajqcymi, ktore moggq zostac przyjete zgodnie 7 ust. 7 niniejszego artykutu. Jezeli
panstwa czlonkowskie agregujq dane w ramach swoich krajowych punktow dostepu,

moggq przekazaé te dane wspolnemu europejskiemu punktowi dostepu za pomocg APL.
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5. Do dnia 31 grudnia 2026 r. Komisja ustanowi wspdolny europejski punkt dostepu
dzialajgcy jako portal danych ulatwiajqcy dostep do danych, o ktorych mowa w ust. 2,
pochodzgcych z roznych krajowych punktow dostepu. Komisja zapewnia, aby wspolny
europejski punkt dostepu byl powszechnie i tatwo dostepny wszystkim uZytkownikom

danych, na przyktad poprzez utworzenie specjalnego portalu internetowego.
6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 22 aktéw delegowanych, aby:

a) zmienié ust. 2 niniejszego artykutu w celu uwzglednienia dodatkowych rodzajow
danych dotyczqcych ogolnodostepnych punktow tadowania i punktow tankowania
paliw alternatywnych lub dotyczgcych ustug nierozerwalnie zwigzanych 7 takg
infrastrukturq, ktore operatorzy infrastruktury swiadczq lub ktorych swiadczenie
zlecajg innym podmiotom w swietle rozwoju technologicznego lub udostepnianych

na rynku nowych ustug; oraz

b)  uzupelni¢ niniejsze rozporzqdzenie poprzez ustanowienie wspolnych wymogow
technicznych dotyczgcych wspolnego interfejsu programowania aplikacji oraz
umozliwi¢ zautomatyzowang i jednolitqg wymiane danych miedzy operatorami
ogolnodostepnych punktow tadowania i punktow tankowania paliw

alternatywnych i uzytkownikami danych.
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7. Komisja moZe przyjmowaé akty wykonawcze okreslajgce:

a) specyfikacje uzupetniajqce do specyfikacji okreslonych w rozporzgdzeniu
delegowanym (UE) 2022/670 dotyczqce formatu, czestotliwosci i jakosci danych, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu i w aktach delegowanych przyjetych na

podstawie ust. 6 niniejszego artykutu, ktore to dane majq by¢ udostepniane;

b)  szczegolowe procedury umoiliwiajqce osiggalnosé i dostgpnosé danych

wymaganych na podstawie niniejszego artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmowane sq zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcg, o ktorej mowa

w art. 23 ust. 2.

Te akty wykonawcze pozostajq bez uszczerbku dla dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/40/UE?? oraz aktéw delegowanych i wykonawczych priyjetych na jej

podstawie.

8. Akty delegowane i wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 6 i 7, przewidujq racjonalne
okresy przejsciowe, zanim zawarte w nich przepisy lub ich zmiany stanq si¢ wigzqce dla
operatorow lub wtascicieli punktow tadowania i punktow tankowania paliw

alternatywnych.

32 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie

ram wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsoOw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, str. 1).
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Artykut 21

Wspdlne specyfikacje techniczne

1. I Stosuje si¢ specyfikacje techniczne okreslone w zatgczniku II.
2. Zgodnie z art. 10 rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Komisja moze zwroci¢ si¢ do

europejskich organizacji normalizacyjnych z wnioskiem o przygotowanie normy
europejskiej okreslajacej specyfikacje techniczne dla obszaréw wymienionych
w zataczniku II do niniejszego rozporzadzenia, dla ktorych Komisja nie przyjeta

wspolnych specyfikacji technicznych.
3. Komisja przyjmuje akt delegowany zgodnie z art. 22 w celu:

a)  zmiany zalgcznika Il przez wprowadzenie specyfikacji technicznych dla obszarow
wymienionych w tym zalgczniku, aby umozliwi¢ na tych obszarach pelng
interoperacyjno$¢ techniczng infrastruktury fadowania i tankowania pod wzglgdem
fizycznych polaczen, komunikacji i dostgpu dla 0sob o ograniczonej mozliwosci

poruszania sig; oraz
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b)  bezzwlocznej i odbywajgcej sie najpoiniej 12 miesiecy po przyjeciu odpowiednich
norm zmiany zalacznika Il poprzez aktualizacj¢ odniesien do norm, o ktérych mowa

w specyfikacjach technicznych okreslonych w tym zatgczniku.

4. Jezeli akty delegowane, o ktorych mowa w ust. 3, majq miec¢ zastosowanie do istniejgcej
infrastruktury, muszq opierac si¢ na analizie kosztow i korzysci, ktorg przedklada sie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wraz 7 aktami delegowanymi.

5. JeZeli normy europejskie okreslajqce specyfikacje techniczne paliwa sq opracowywane
po przyjeciu przez Komisje aktu wykonawczego, o ktorym mowa w art. 19 ust. 4 akapit
drugi, i zawierajq przepisy wymagajqce etykietowania w celu wskazania zgodnosci
danymi normami i formy graficznej, w tym kodow barwnych, zmiany zalgcznika 11
przyjete aktami delegowanymi, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, zawierajq
wskazanie, ktore 7 tych norm lub aktow wykonawczych majg mieé zastosowanie, oraz, w

stosownych przypadkach, uchylajg odpowiednie akty wykonawcze.

6. Zmiany zalgcznika I przyjete w drodze aktow delegowanych, o ktorych mowa w ust. 3,
przewidujq rozsqdne okresy przejsciowe dla wszelkich specyfikacji technicznych, ktore
akty delegowane wprowadzajq lub zmieniajq, a podczas tych okresow przejsciowych nie

sq one wigZgce w odniesieniu do danej infrastruktury.
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Artykut 22

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 201 21,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data wejscia w Zycie, o ktorej mowa w
art. 26]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej
niz dziewig¢ miesiecy przed koncem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesiace przed koncem kazdego

okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 20 1 21, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na

waznos$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ 7 ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie 7 zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 20 1 21 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa

sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
Artykut 23
Procedura komitetowa
1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.
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2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Jezeli komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego

1 stosuje sig¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 24

Sprawozdawczosé i przeglad

1 Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja przedloiy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczgce gotowosci technologicznej i rynkowej w odniesieniu do
pojazdow cigikich. W sprawozdaniu uwzglednia si¢ pierwsze sygnaly preferencji
rynkowych. Uwzglednia si¢ w nim rowniez rozwdj technologiczny i rogwdj specyfikacji
technicznych osiggniety w tym czasie oraz oczekiwane zmiany w perspektywie
krotkoterminowej, w szczegolnosci w odniesieniu do norm i technologii tadowania i
tankowania, takich jak normy ltadowania o duZej mocy i elektryczne systemy drogowe,

oraz wykorzystania ciektego wodoru.

W przypadku stacji tankowania wodoru Komisja ocenia wymogi, o ktérych mowa w art.
6, w swietle zmian technologicznych i rynkowych, koniecznosci wprowadzenia wymogu
wigkszej przepustowosci na tych stacjach, potrzeby okreslenia wartosci docelowych
dotyczgcych infrastruktury tankowania skroplonego wodoru, a takze terminu
rozszerzenia wymogow dotyczgcych oddawania do uZytku stacji tankowania wodoru w

sieci kompleksowej TEN-T.
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2. Do dnia 31 grudnia 2026 r., a nastepnie co pi¢é lat od tej daty Komisja dokonuje

przeglgdu niniejszego rozporzqdzenia.

W trakcie przegladu Komisja ocenia przede wszystkim nastepujgce elementy:

a) cgy progi nateZenia ruchu, o ktorych mowa w art. 3 ust. 6i 7 orazw art. 4 ust. 4i 5
i wart. 6 ust. 4, sq nadal odpowiednie, biorgc pod uwage spodziewany wzrost
udziatu pojazdow elektrycznych napedzanych wodorem lub pojazdow elektrycznych
o napedzie bateryjnym w catkowitej flocie pojazdow w Unii;

b)  czy elektroniczne srodki platnicze, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1, sq nadal
odpowiednie;

¢)  funkcjonowanie mechanizmu ustalania cen dla ogolnodostepnych stacji tadowania
oraz czy elementy cenowe okreslone w art. 5 ust. 4 sq dla konsumentow
wystarczajqco jasne i dostarczajq wyczerpujgcych informacji;

d)  mozliwe obniienie progu pojemnosci brutto okreslonego w art. 9, a takze
ewentualne rozszerzenie zakresu niniejszego rozporzqdzenia na inne rodzaje
statkow w nastepstwie odpowiednich dostosowan w innych aktach prawnych Unii;
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e)  obecny stan i przyszly rozwdj rynku lotnictwa napedzanego wodorem i energiq

elektryczng;
/) wplyw niniejszego rozporzgdzenia na potencjal i skale ucieczki emisji.

Podczas przeglgdu Komisja ocenia rowniez, w jakim stopniu wdroZenie niniejszego
rozporzgdzenia spetnilo jego cele oraz w jakim stopniu wplynelo na konkurencyjnosé
odpowiednich sektorow nim objetych. Przeglgd obejmuje rowniez wzajemne
oddzialywanie niniejszego rozporzgdzenia 7 innymi odpowiednimi aktami prawnymi Unii
i wskazuje przepisy, ktore moZna zaktualizowad i uproscié, a takze dziatania i srodki,
ktore zostaly lub moglyby zostaé podjete w celu zmniejszenia catkowitej presji kosztowej
na odpowiednie sektory. W ramach przeprowadzonej przez Komisje analizy skutecznosci
niniejszego rozporzgdzenia przeglgd obejmuje rownie; ocene obcigien, jakie niniejsze

rozporzqdzenie naklada na przedsigbiorstwa.
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3. W stosownych przypadkach Komisja rozwaza, czy nalezy do tego przeglgdu dolgczyé
wniosek w sprawie zmiany niniejszego rozporzqdzenia, majgc na uwadze wynik oceny, o

ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 25
Uchylenie
1. Dyrektywa 2014/94/UE oraz rozporzqdzenia delegowane (UE) 2019/1745 i (UE)
2021/1444 tracqg moc ze skutkiem od dnia... [data rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa
w art. 26].
2. Odestania do dyrektywy 2014/94/UE odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji w zalaczniku IV.
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Artykut 26

Wejscie w zycie i1 rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [6 miesigcy od daty wejScia w zycie niniejszego

rozporzadzenia].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w dnia ... r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
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Zalacznik 1

Sprawozdawczo$¢

Krajowe sprawozdanie z postepow, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1, zawiera przynajmniej

nastepujace elementy:

1) okreslanie wartosci docelowych:

a)

prognozy upowszechnienia pojazdow na dzien 31 grudnia lat 2025, 2030 1 2035

w odniesieniu do:

— pojazdow lekkich, osobno dla elektrycznych pojazdow lekkich o napedzie
bateryjnym, pojazdéw lekkich hybrydowych typu plug-in i pojazdow lekkich

napedzanych wodorem;

- pojazdow ciezkich, osobno dla elektrycznych pojazdow ciezkich o napedzie

bateryjnym i pojazdow ciezkich napedzanych wodorem:;

b)  wartosci docelowe na dzien 31 grudnia lat 2025, 2027, 2030 1 2035 w odniesieniu
do:
— infrastruktury tadowania przeznaczonej dla elektrycznych pojazdow lekkich:
liczba stacji fadowania i moc wyj$ciowa (klasyfikacja stacji tadowania zgodnie
z zatgcznikiem III);
— w stosownych przypadkach, rozwoju niedostepnych publicznie stacji
fadowania elektrycznych pojazdow lekkich;
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infrastruktury tadowania przeznaczonej dla elektrycznych pojazdow ciezkich:

liczba stacji tadowania i moc wyj$ciowa;

w stosownych przypadkach, rozwoju niedostepnych publicznie stacji

fadowania elektrycznych pojazdow cigzkich;

stacji tankowania wodoru: liczba stacji tankowania, przepustowos¢ stacji

tankowania i stosowane ztacze;

stacji tankowania skroplonego metanu: liczba stacji tankowania i ich

przepustowosc;

punktéw tankowania skroplonego metanu w portach morskich sieci bazowe;j
TEN-T i sieci kompleksowej TEN-T, w tym ich lokalizacji (port)

1 przepustowosci w danym porcie;

zasilania energia elektryczng z Igdu w portach morskich sieci bazowej TEN-T
i sieci kompleksowej TEN-T, w tym doktadnej lokalizacji (port)

1 przepustowosci kazdej z instalacji w porcie;

zasilania energia elektryczng z ladu w portach srédladowych sieci bazowe;j
TEN-T i1 sieci kompleksowej TEN-T, w tym lokalizacji (port)

1 przepustowosci;
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— zasilania energig elektryczng samolotow podczas postoju: liczba instalacji
w poszczegdlnych portach lotniczych sieci bazowej TEN-T lub sieci

kompleksowej TEN-T;

— w stosownych przypadkach, innych krajowych wartosci docelowych i celow,
w odniesieniu do ktérych nie istniejg ogdlnounijne obowigzkowe krajowe
warto$ci docelowe. W przypadku infrastruktury paliw alternatywnych
w portach morskich i lotniczych oraz w przypadku kolei nalezy zgtasza¢

lokalizacje 1 przepustowos¢/rozmiar instalacji;

2) wskaznik wykorzystania: w odniesieniu do kategorii ujgtych w pkt 1 lit. b) zglasza si¢

wykorzystanie tej infrastruktury;

3) wskaznik osiggnigcia krajowych wartosci docelowych w dziedzinie rozwoju paliw
alternatywnych w réznych rodzajach transportu (drogowym, kolejowym, wodnym
i lotniczym),

— wskaznik osiggnigcia wartosci docelowych dotyczacych rozmieszczenia
infrastruktury, o ktérych mowa w pkt 1 lit. b), dla wszystkich majgcych
zastosowanie rodzajow transportu, w szczegolnosci w zakresie stacji fadowania,
elektrycznego systemu drogowego (w stosownych przypadkach), stacji tankowania
wodoru, zasilania energig elektryczng z ladu w portach morskich i1 w portach
srodladowych, bunkrowania skroplonego metanu w portach morskich sieci bazowej
TEN-T, innej infrastruktury paliw alternatywnych w portach, zasilania energia

elektryczng samolotow podczas postoju I ;

— w przypadku punktéw tadowania nalezy okresli¢ stosunek pomiedzy infrastrukturg

ogolnodostepng a prywatng;

— rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych w weztach miejskich;

11454/23 DJ/mp 143
ZALACZNIK GIP.INST PL



4) przeglad przypadkow, w ktorych panstwa czlonkowskie skorzystaly 7 odstepstw

okreslonych w art. 3 ust. 6, 7i 8, art. 4 ust. 6, 7i 8 oraz art. 6 ust. 4;

5) srodki prawne: informacje na temat srodkéw prawnych, ktore mogg obejmowac srodki
ustawodawcze, wykonawcze lub administracyjne wspierajgce rozbudowe infrastruktury
paliw alternatywnych, takie jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na budowg stanowisk
postojowych, certyfikacja przedsigbiorstw pod wzgledem ich efektywnosci srodowiskowej

1 koncesje na stacje tadowania i stacje tankowania,

6) informacje o $rodkach z zakresu polityki wspierajacych realizacj¢ krajowych ram polityki,

obejmujacych:

—  bezposrednie zachety do nabywania $rodkow transportu napedzanych paliwami

alternatywnymi lub do budowania infrastruktury;

— dostepnos¢ zachet podatkowych stuzacych promowaniu §rodkow transportu
napedzanych paliwami alternatywnymi i odpowiedniej infrastruktury paliw

alternatywnych;

— wykorzystywanie zamowien publicznych dla wspierania paliw alternatywnych,

w tym wykorzystywanie wspdlnych zamowien;

— zachety niefinansowe po stronie popytu, na przyktad dostep na zasadach
preferencyjnych do stref ograniczonego ruchu, polityka parkingowa i specjalne pasy

ruchu;
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7) wsparcie publiczne dla rozwoju i produkcji, w tym:

— roczny budzet publiczny przeznaczony na rozwdj infrastruktury paliw
alternatywnych, w podziale na poszczegdlne paliwa alternatywne i rodzaje transportu

(drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy);

—  roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie zaktadow produkcyjnych
w zakresie technologii paliw alternatywnych, w podziale na poszczegdlne paliwa

alternatywnel ;

— rozwazenie wszelkich szczegdlnych potrzeb w poczatkowej fazie rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych;

8) badania naukowe, rozwdj technologiczny i demonstracje; roczny budzet publiczny
przeznaczony na wsparcie badan, rozwoju technologicznego i1 demonstracji w zakresie

paliw alternatywnych.
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Zakacznik 11

Specyfikacje techniczne

1. Specyfikacje techniczne dotyczgce dostarczania energii elektrycznej na potrzeby transportu
drogowego
1.1. Punkty fadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych:

— punkty tadowania o normalnej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w gniazda wyjsciowe lub ztacza pojazdowe typu 2 opisane w normie EN

62196-2:2017.
1.2. Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych:

—  punkty tadowania o normalnej mocy na prqd staly przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych muszq byé — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w zlgcza polgczonego systemu tadowania ,,Combo 2” opisane w normie

EN 62196-3:2014;

— punkty tadowania o duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdoéw
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co

najmniej w ztgcza typu 2 opisane w normie EN 62196-2:2017;

— punkty tadowania o duzej mocy na prad staty przeznaczone dla pojazdéw
elektrycznych muszg by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co

najmniej w zlacza uniwersalnego systemu fadowania ,,Combo 2” opisane w normie

EN 62196-3:2014.
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1.3. Punkty tadowania przeznaczone dla pojazdow silnikowych kategorii L:

ogolnodostepne punkty tadowania na prgd przemienny zarezerwowane dla pojazdow
elektrycznych kategorii L o mocy do 3,7 kW muszq by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci

— wyposazone co najmniej w jeden 7 nastepujgcych elementow:

a) gniazda wtyczkowe lub zlacza pojazdowe typu 3A, jak opisano w normie EN 62196-2:2017
(do fadowania w trybie 3);
b) gniazda wtyczkowe zgodne z normg IEC 60884-1:2002+A1:2006+A2:2013 (do tadowania w
trybie 1 lub 2).
1.4. Punkty tadowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy przeznaczone dla

autobusow elektrycznych:

—  punkty tadowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duZej mocy na prgd
przemienny przeznaczone dla autobusow elektrycznych muszq byé wyposazone co

najmniej w zlgcza typu 2 opisane w normie EN 62196-2:2017;

—  punkty tadowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duZej mocy na prgd
staly przeznaczone dla autobusow elektrycznych muszq byé wyposazone co

najmniej w zlgcza uniwersalnego systemu tadowania ,,Combo 2” opisane w normie

EN 62196-3:2014.
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1.5. Interfejs stykowy dla urzqdzen automatycznego polgczenia dla autobusow elektrycznych
stuzqcy do tadowania przewodzqcego w trybie 4 zgodnie 7 normg EN 61851-23-1:2020
musi by¢ wyposazony co najmniej w interfejsy mechaniczne i elektryczne okreslone w

normie EN 50696:2021, dotyczgce:

— automatycznego urzqdzenia sprzegajgcego (ACD) zamontowanego na

infrastrukturze (pantograf);

- automatycznego urzqdzenia sprzegajgcego (ACD) zamontowanego na dachu

pojazdu;
- automatycznego urzqdzenia sprzegajgcego (ACD) zamontowanego pod pojazdem;

- automatycznego urzqdzenia sprzegajgcego (ACD) zamontowanego na

infrastrukturze i podlgczanego do boku lub dachu pojazdu.

1.6. Specyfikacje techniczne dotyczace ztacza do fadowania elektrycznych pojazdéw cigzkich

(fadowanie pradem statym).
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1.7. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw elektrycznych podczas postoju.

1.8. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
elektrycznych pojazdow ciezkich podczas postoju.

1.9. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw elektrycznych podczas jazdy.

1.10.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
elektrycznych pojazdow ciezkich podczas jazdy.

1.11.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania autobusow
elektrycznych podczas postoju.

1.12.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania autobusow
elektrycznych podczas jazdy.

1.13.  Specyfikacje techniczne dotyczace elektrycznego systemu drogowego w zakresie zasilania
elektrycznych pojazdéw cigzkich energig elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za pomoca
pantografu.
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1.14.  Specyfikacje techniczne dotyczace systemu drog elektrycznych w zakresie zasilania
elektrycznych samochodow osobowych, elektrycznych pojazdow lekkich i elektrycznych
pojazdow ciezkich energia elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za posrednictwem szyn
przewodzacych.

1.15.  Specyfikacje techniczne dotyczace wymiany akumulatoréw w pojazdach elektrycznych
kategorii L.

1.16. W miare mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany
akumulatoréw w elektrycznych samochodach osobowych i elektrycznych pojazdach
lekkich.

1.17. W miar¢ mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany
akumulatoréw w elektrycznych pojazdach ciezkich.

1.18.  Specyfikacje techniczne dotyczace stacji tadowania w celu zapewnienia dostepu
uzytkownikom z niepetnosprawnosciami.

2. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji w sektorze tadowania pojazdow
elektrycznych

2.1. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji migdzy pojazdem elektrycznym
a punktem fadowania (komunikacja na linii pojazd—sie¢).

2.2. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy punktem tadowania a systemem
zarzadzania punktami tadowania (komunikacja wewnetrzna).
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2.3. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy operatorem punktu tadowania,
dostawcami ustug w zakresie elektromobilnos$ci i platformami do e-roamingu.

2.4. Specyfikacje techniczne dotyczgce komunikacji miedzy operatorem punktu fadowania
a operatorami systemu dystrybucyjnego.

3. Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania wodoru na potrzeby pojazdow transportu
drogowego

3.1. Zewngtrzne punkty tankowania wodoru dostarczajace wodoru gazowego
wykorzystywanego jako paliwo w pojazdach silnikowych muszg spetnia¢ co najmniej
wymogi w zakresie interoperacyjnosci opisane w normie EN 17127:2020.

3.2. Wiasciwosci jakosciowe wodoru wydawanego przez punkty tankowania wodoru
przeznaczone dla pojazdow silnikowych musza by¢ zgodne z wymogami opisanymi w
normie EN 17124:2022. W normie opisano rowniez metody zapewniania jakosci wodoru.

3.3. Algorytm tankowania musi by¢ zgodny z wymogami normy EN 17127:2020.
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3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1

Po zakonczeniu procesow certyfikacji normy EN ISO 17268:2020 ztacza dla pojazdoéw
silnikowych stosowane do tankowania gazowego wodoru muszg by¢ zgodne co najmniej z

fg norma.

Specyfikacje techniczne dotyczace ztaczy stosowanych w punktach tankowania

dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodor dla pojazdow ciezkich.

Specyfikacje techniczne dotyczace ztaczy stosowanych w punktach tankowania

dystrybuujacych skroplony wodor dla pojazdow ciezkich.
Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania metanu na potrzeby transportu drogowego

Punkty tankowania pojazdow silnikowych sprezonym gazem ziemnym (CNG) musza
spetnia¢ wymogi dotyczace ci$nienia tankowania (ci$nienia eksploatacyjnego)
wynoszacego 20,0 MPa manometrycznie (200 baroéw) w temperaturze 15 °C. Dopuszcza
si¢ maksymalne ci$nienie tankowania wynoszace 26,0 MPa z ,.kompensacja temperatury”

zgodnie z normg EN ISO 16923:2018.

Profil ztagcza powinien by¢ zgodny z regulaminem nr 110 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych odnoszacym si¢ do czgsci I1 Il w

normie EN ISO 14469:2017.

Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla pojazdow silnikowych musza
spetnia¢ wymogi dotyczace ci$nienia tankowania, ktore musi by¢ nizsze niz maksymalne
dopuszczalne ci$nienie robocze zbiornika pojazdu, jak okreslono w normie EN ISO
16924:2018 ,,Stacje tankowania gazu ziemnego — stacje LNG do tankowania pojazdow”.
Ponadto profil zlacza powinien by¢ zgodny z normg EN ISO 12617:2017 ,,Pojazdy

drogowe — Ztacze do tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zlacze 3,1 MPa”.

Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania energii elektrycznej na potrzeby transportu

morskiego i zeglugi §rodladowe;j

Zasilanie statkdéw morskich energig elektryczng z ladu, w tym projekt, instalacja i proby
systemow, muszg by¢ zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi normy
IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 dotyczqcymil wysokonapigciowego I zasilania
z ladu.
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5.2 Wtyczki, gniazda wtykowe i sprzggi statkow do wysokonapigciowego zasilania z ladu
musza by¢ zgodne co najmniej ze specyfikacja techniczng normy IEC 62613-1:2019.

5.3. Zasilanie energig elektryczng z ladu statkow zeglugi srodladowej musi by¢ zgodne co
najmniej 7 normqg EN 15869-2:2019 lub normqg EN 16840:2017 w zaleZnosci od
wymagan energetycznych.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tadowania akumulatoréw statkow morskich
z ladu, przewidujace polaczenia migdzysystemowe i interoperacyjnos¢ systemow dla

statkow morskich.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tadowania akumulatorow statkow zeglugi
srédladowej z ladu, przewidujace potaczenia migdzysystemowe i interoperacyjnosé

systemow dla statkow zeglugi srodladowe;.

Specyfikacje techniczne dotyczace interfejsow komunikacyjnych statek—sie¢ portowa
w zautomatyzowanym zasilaniu energig elektryczng z Iadu oraz w systemach tadowania

akumulatorow statkow morskich.

Specyfikacje techniczne dotyczace interfejsow komunikacyjnych statek—sieé portowa
w zautomatyzowanym zasilaniu energig elektryczng z 1adu oraz w systemach fadowania

akumulatoréw statkow zeglugi srodladowe;.

W miar¢ mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany

i tadowania akumulatoréw statkow zeglugi srodladowej w stacjach na ladzie.
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6. Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania wodoru na potrzeby transportu morskiego
1 zeglugi §rodladowe;j

6.1. Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania gazowego
(sprezonego) wodoru dla statkow morskich napedzanych wodorem.

6.2. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania gazowego
(sprezonego) wodoru dla statkéw zeglugi §rodladowej napedzanych wodorem.

6.3. Specyfikacje techniczne dotyczgce punktéw tankowania i bunkrowania skroplonego
wodoru dla statkéw morskich napedzanych wodorem.

6.4. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania skroplonego
wodoru dla statkow zeglugi srodladowej napedzanych wodorem.

7. Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania metanolu na potrzeby transportu
morskiego i1 zeglugi srodladowej

7.1. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania metanolu I dla
statkow morskich napedzanych metanolem.
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7.2. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania metanolu I dla
statkow zeglugi §roédladowej napedzanych metanolem.

8. Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania amoniaku na potrzeby transportu
morskiego 1 zeglugi srodladowe;j

8.1. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania amoniaku I dla
statkow morskich napedzanych amoniakiem.

8.2. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania amoniaku I dla
statkow zeglugi srodladowej napedzanych amoniakiem.

0. Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania skroplonego metanu na potrzeby
transportu morskiego i zeglugi srodladowe;j

9.1. Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla statkéw morskich, ktére nie sg
objete Migdzynarodowym kodeksem budowy 1 wyposazenia statkow przewozacych
skroplone gazy luzem (kodeks IGC), musza by¢ zgodne co najmniej z normg EN ISO
20519:2017.
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9.2. Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla statkow zeglugi srédladowej
muszg by¢ zgodne co najmniej z normg EN ISO 20519:2017 (cze¢$ci 5.3-5.7) wytacznie do

celow interoperacyjnosci.

10. Specyfikacje techniczne zwigzane z oznakowaniem paliwa

10.1.  Etykieta ,,Paliwa — Identyfikacja kompatybilnos$ci pojazdu — Graficzna forma informacji

dla konsumenta” musi by¢ zgodna z normg EN 16942:2016+A1:2021.

10.2.  Etykieta ,,Identyfikacja kompatybilno$ci pojazdéw z infrastrukturg — Znaki graficzne
informujace konsumenta o fadowaniu pojazdoéw elektrycznych (EV)” musi by¢ zgodna co

najmniej z normg EN 17186:2019.

10.3. Wspodlna metodyka porownywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych ustanowiona

rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/73233,

10.4.  Specyfikacje techniczne dla stacji fadowania elektrycznego i punktéw tankowania wodoru

przeznaczonych dla transportu kolejowego.

3 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/732 z dnia 17 maja 2018 r. w sprawie

wspolnej metodyki pordwnywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych zgodnie z
dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE (Dz.U. L 123 z 18.5.2018, s. 85).
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Zalacznik 111

Wymogi w zakresie sprawozdawczosci dotyczacej upowszechniania pojazdow elektrycznych

i rozwoju ogolnodostepnej infrastruktury ladowania

1. W sprawozdawczosci dotyczacej upowszechniania pojazdoéw elektrycznych panstwa

cztonkowskie musza stosowaé nastepujace kategorie:

—  pojazdy elektryczne o napgdzie bateryjnym, oddzielnie kategorie M1, N1, M2 1 N2

—  pojazdy elektryczne hybrydowe typu plug-in, oddzielnie kategorie M1, N1, Mas i
Nos.

2. W sprawozdawczo$ci dotyczacej rozwoju ogdlnodostgpnych punktéw tadowania panstwa

cztonkowskie muszg stosowaé nastepujace kategorie:
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Kategoria

Podkategoria

Maksymalna moc

Definicja zgodnie

wyjSciowa z art. 2 niniejszego
rozporzadzenia.
Punkt wolnego fadowania na prad |P < 7,4 kW
przemienny, jednofazowy Punkt ladowania
Kategoria 1 :
(prad Punkt $rednioszybkiego tadowania [ 7,4 kW <P <22 kW 0 normalnej mocy
pra . .
_ na prad przemienny, trdjfazowy
przemienny)
Punkt szybkiego tadowania na|P >22 kW
prad przemienny, tréjfazowy
Punkt wolnego tadowania na prad |P <50 kW

staty

Punkt szybkiego ladowania na

50 kW <P <150 kW

Punkt tadowania

Kategoria 2 prad staty o duzej mocy
(prad staly) | piom 1 — punkt ultraszybkiego | 150 kW < P < 350 kW

tadowania na prad staly

Poziom 2 — punkt ultraszybkiego |P > 350 kW

tadowania na prad staty
3. Nastepujace dane nalezy podawac oddzielnie dla ogdlnodostepnej infrastruktury

tadowania przeznaczonej dla pojazdoéw lekkich i dla pojazdéw cigzkich:

— liczbe punktow tadowania nalezy poda¢ dla kazdej z kategorii okreslonych w pkt 2;

— liczbe stacji tadowania nalezy podac dla kazdej z kategorii okreslonych w pkt 2;

— taczng zagregowang moc wyjsciowa stacji tadowania I .
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Zalacznik 1V

Tabela korelacji

Dyrektywa 2014/94/UE Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 art. 1
I I
art. 2 art. 2
Art. 3 art. 14
art. 4 art. 3,4,5,9110
art. 5 art. 6
- art. 7
art. 6 | art. 8111
} art. 12
- art. 13
art. 7 art. 19
art. 8 art. 22
art. 9 art. 23
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art. 10 art. 15 , 161 24

} art. 17

- art. 18

- art. 20

- art. 21

I art. 25

art. 11 -

art. 12 art. 26

art. 13 -

zalgcznik 1 zalgeznik 1

zalgcznik 11 zalgcznik 11

- zalgcznik 111
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