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I. UVOD

U skladu s odredbama ¢lanka 294. UFEU-a i Zajednickom izjavom o prakti¢nim na¢inima provedbe
postupka suodlué¢ivanja! uspostavljen je niz neformalnih kontakata izmedu Vijeca, Europskog

parlamenta i Komisije u cilju postizanja dogovora o ovom predmetu u prvom ¢itanju.

1 SL L 145, 30.6.2007., str. 5.
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U tom je kontekstu predsjednica Odbora za promet i turizam (TRAN) Karima DELLI (Zeleni/ESS,

FR) u ime tog odbora predstavila kompromisni amandman (amandman broj 307) na navedeni
prijedlog uredbe, za koji je Petar VITANOV (S&D, BG) pripremio nacrt izvjes¢a. O tom je
amandmanu postignut dogovor tijekom spomenutih neformalnih kontakata. Nisu podneseni drugi

amandmani.
II. GLASOVANJE

Na plenarnoj sjednici 11. srpnja 2023. glasovanjem je usvojen kompromisni amandman (amandman
broj 307) na navedeni prijedlog uredbe. Tako izmijenjeni prijedlog Komisije predstavlja stajaliste
Parlamenta u prvom citanju, koje je sadrzano u njegovoj zakonodavnoj rezoluciji iz Priloga ovom

dokumentu?.

Stajaliste Parlamenta odrazava prethodni dogovor institucija. Vijeée bi stoga trebalo mo¢i odobriti

stajaliSte Parlamenta.

Akt bi se tada donio u formulaciji koja odgovara stajaliStu Parlamenta.

2 Verzija stajaliSta Parlamenta iz zakonodavne rezolucije oznacena je kako bi se obiljeZile

promjene nastale na temelju amandmana na prijedlog Komisije. Dodaci tekstu Komisije
istaknuti su podebljanim slovima i kurzivom. Simbol ,, I ” oznacava izbrisani tekst.
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PRILOG
(11.7.2023.)

P9 _TA(2023)0261

Uvodenje infrastrukture za alternativna goriva

Zakonodavna rezolucija Europskog parlamenta od 11. srpnja 2023. o Prijedlogu uredbe
Europskog parlamenta i Vije¢a o uvodenju infrastrukture za alternativna goriva i stavljanju
izvan snage Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (COM(2021)0559 — C9-
0331/2021 - 2021/0223(COD))

(Redovni zakonodavni postupak: prvo citanje)

Europski parlament,

uzimajuci u obzir prijedlog Komisije upu¢en Europskom parlamentu i Vijecu
(COM(2021)0559),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 2. i ¢lanak 91. Ugovora o funkcioniranju Europske unije,
u skladu s kojima je Komisija podnijela prijedlog Parlamentu (C9-0331/2021),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 3. Ugovora o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuci u obzir obrazlozeno misljenje francuske Nacionalne skupstine, podneseno u okviru
Protokola br. 2 o primjeni nacela supsidijarnosti i proporcionalnosti, u kojemu se izjavljuje da
nacrt zakonodavnog akta nije u skladu s nacelom supsidijarnosti,

uzimajuci u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora od
9. prosinca 2021.1,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija od 26. sije¢nja 2022.2,

uzimajuci u obzir privremeni sporazum koji je odobrio nadleZzni odbor u skladu s ¢lankom 74.
stavkom 4. Poslovnika i uzimaju¢i u obzir da se predstavnik Vije¢a pismom od 26. travnja
2023. obvezao prihvatiti stajaliSte Europskog parlamenta u skladu s clankom 294. stavkom 4.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuci u obzir ¢lanak 59. Poslovnika,

1
2

SL C 152, 6.4.2022., str. 138.
SL C 270, 13.7.2022., str. 38.
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— uzimajuci u obzir misljenja Odbora za okoli$, javno zdravlje i sigurnost hrane, Odbora za
industriju, istrazivanje i1 energetiku te Odbora za regionalni razvoj,

— uzimajuci u obzir izvjesc¢e Odbora za promet i turizam (A9-0234/2022),
1. usvaja sljedece stajaliste u prvom &itanju?;

2. poziva Komisiju da predmet ponovno uputi Parlamentu ako zamijeni, bitno izmijeni ili
namjerava bitno izmijeniti svoj Prijedlog;

3. nalaze svojoj predsjednici da stajaliSte Parlamenta proslijedi Vijecu, Komisiji i nacionalnim
parlamentima.

3 Ovo stajaliSte zamjenjuje amandmane usvojene na sjednici 19. listopada 2022. (SL C 149,
28.4.2023., str. 199.).
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P9_TC1-COD(2021)0223

StajaliSte Europskog parlamenta usvojeno u prvom ¢itanju 11. srpnja 2023. radi donoSenja
Uredbe (EU) 2023/... Europskog parlamenta i Vije¢a o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora®,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija’,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

6 SL C 152, 6.4.2022., str. 138.
7 SL C 270, 13.7.2022., str. 38.
8 StajaliSte Europskog parlamenta od 11. srpnja 2023.
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buduci da:

(1)

)

Direktivom 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a® utvrden je okvir za uspostavu
infrastrukture za alternativna goriva. U komunikaciji Komisije od 9. prosinca 2020.
naslovljenoj ,,Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa
prema buduénosti” (,,strategija za odrzivu i pametnu mobilnost”) ukazuje se na
neujednacen razvoj infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom u cijeloj Uniji te na
nedostatak interoperabilnosti i prilagodenosti korisnicima. Napominje se da je nedostatak
jasne zajednicke metodologije za odredivanje ciljeva i donoSenje mjera na temelju
nacionalnih okvira politike koji se propisuju Direktivom 2014/94/EU doveo do situacije u
kojoj se razina ambicija u utvrdivanju ciljeva i povezanim politikama uvelike razlikuje
medu drzavama ¢lanicama. Te su razlike ometale uspostavu sveobuhvatne i cjelovite

mreZe infrastrukture za alternativna goriva u cijeloj Uniji.

Pravom Unije ve¢ su utvrdeni ciljevi za obnovljiva goriva. Direktivom (EU) 2018/2001
Europskog parlamenta i Vije¢a'?, na primjer, utvrden je cilj trzi$nog udjela obnovljive

energije u gorivima namijenjenima uporabi u prometu od 14 %.

10

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta 1 Vijeca od 22. listopada 2014. o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2018. o promicanju
uporabe energije iz obnovljivih izvora (SL L 328, 21.12.2018., str. 82.).
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(3) Uredbama (EU) 2019/631'! i (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vije¢a'? ve¢ su
utvrdene standardne vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile i za nova laka
gospodarska vozila te za odredena nova teska vozila. Te bi uredbe posebno trebale ubrzati
Siru upotrebu vozila s nultim emisijama i time stvoriti potraznju za infrastrukturom za
punjenje i opskrbu gorivom. Vazno je da se uredbama (EU) 2019/631 i (EU) 2019/1242 te
ovom Uredbom osigura uskladen okvir za upotrebu i uvodenje alternativnih goriva u

cestovnom prometu.

11 Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeca od 17. travnja 2019. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija CO: za nove osobne automobile i1 za nova laka gospodarska
vozila te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111,
25.4.2019., str. 13.).

12 Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2019. o utvrdivanju
emisijskih normi C0: za nova teska vozila i izmjeni uredbi (EZ) br. 595/2009 1 (EU) 2018/956
Europskog parlamenta i Vije¢a i Direktive Vije¢a 96/53/EZ (SL L 198, 25.7.2019., str. 202.).
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(4) Uredbom Europskog parlamenta i Vijeca o osiguravanju jednakih uvjeta za odrzivi zracni
prijevoz i Uredbom (EU) 2023/... Europskog parlamenta i Vije¢a '** trebala bi se potaknuti
proizvodnja i uvodenje odrzivih alternativnih goriva u zra¢nom i pomorskom prometu.
Iako se zahtjevi za upotrebu goriva za odrziva zrakoplovna goriva u velikoj mjeri mogu
oslanjati na postojecu infrastrukturu za opskrbu gorivom, potrebna su ulaganja za opskrbu
elektri¢cnom energijom zrakoplova u mirovanju. Uredbom (EU) 2023/..."" utvrduju se
zahtjevi posebno za upotrebu elektri¢ne energije s kopna koji se mogu ispuniti samo ako je
u lukama u transeuropskoj prometnoj mrezi (TEN-T) uvedena odgovarajuca razina opskrbe
elektricnom energijom s kopna. Medutim, te uredbe ne sadrzavaju zahtjeve o

infrastrukturi za goriva iako su takvi zahtjevi preduvjet za ostvarivanje tih ciljeva.

13 Uredba (EU) 2023/... Europskog parlamenta i Vije¢a od ... ... o upotrebi obnovljivih i
niskouglji¢nih goriva u pomorskom prometu i izmjeni Direktive 2009/16/EZ (SL L..., ..., str.
)

+ L: molimo u tekst umetnuti broj uredbe iz dokumenta PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)),
a u biljesku unijeti broj, datum i upuc¢ivanje na SL za tu uredbu.

**  SL: molimo u tekst umetnuti broj uredbe iz dokumenta PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)).
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)

Sve bi vrste prijevoza, stoga, trebale biti obuhvacene jednim pravnim aktom koji bi trebao
uzeti u obzir niz alternativnih goriva. Primjena tehnologija pogonskih sklopova s nultim
emisijama razli¢ito napreduje u razli¢itim vrstama prijevoza i u razlic¢itim driavama
¢lanicama. Osobito u sektoru cestovnog prometa broj elektri¢nih vozila na baterije 1
hibridnih vozila na punjenje ubrzano raste. Na trziStu su dostupna i vozila s pogonom na
vodik. Osim toga, u okviru razli¢itih projekata trenutacno se i u prvim komercijalnim
operacijama uvode manja elektricna plovila na vodik i elektricna plovila na baterije te
vlakovi s pogonom na vodik, a u narednim godinama ocekuje se njihovo potpuno
komercijalno uvodenje. Nasuprot tome, sektori zra¢nog i vodnog prometa i dalje ovise o
tekuc¢im 1 plinovitim gorivima jer se o¢ekuje da ¢e rjeSenja pogonskog sklopa s nultim i
niskim emisijama uc¢i na trziste tek do otprilike 2030. ili ¢ak kasnije, osobito za
zrakoplovni sektor, pri ¢emu je za punu komercijalizaciju potrebno vrijeme . Upotreba
fosilnih plinovitih ili teku¢ih goriva moguéa je samo ako je jasno ukljucena u jasan plan
dekarbonizacije koji je u skladu s dugoro¢nim ciljem klimatske neutralnosti Unije, pri
¢emu ih je potrebno viSe mijesSati s obnovljivim gorivima kao $to su biometan, napredna
biogoriva ili obnovljiva i niskouglji¢na sinteticka, parafinska, plinovita 1 tekuca goriva ili

ih nadomjestati njima.
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(6) Takva biogoriva, sinteticka goriva i parafinska goriva, koja zamjenjuju dizel, benzin i
mlazno gorivo, mogu se proizvoditi iz razli¢itih sirovina te se mogu mijesati u fosilna
goriva u vrlo visokim omjerima mijesanja. Ta su goriva osobito vaina za smanjenje
emisija staklenic¢kih plinova u sektorima zracnog i pomorskog prometa, u kojima se
ocekuje da Ce elektrifikacija biti sporija. Ta goriva tehnicki su kompatibilna s
trenutacnom tehnologijom vozila uz manje prilagodbe. Nadalje, obnovljivi metanol moze
se, medu ostalim, upotrebljavati za plovidbu unutarnjim vodama i u pomorskom prometu
na kratkim udaljenostima. Upotrebom sintetickih i parafinskih goriva moguce je smanjiti
upotrebu izvora fosilnih goriva u prometnom sektoru. Sva se ta goriva mogu distribuirati,
skladistiti 1 upotrebljavati s postoje¢om infrastrukturom ili, po potrebi, s infrastrukturom

iste vrste.
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(7) Ukapljeni metan vjerojatno ¢e se nastaviti upotrebljavati u pomorskom prometu, gdje
trenutacno nije dostupna nikakva gospodarski odrziva tehnologija pogonskog sklopa s
nultim emisijama. Medutim, ukapljeni metan iz fosilnih izvora trebalo bi sto je prije
mogucde ukidati u pomorskom prometu i zamijeniti ga odrZivijim alternativama. U okviru
strategije za odrzivu i pametnu mobilnost predvideno je da ¢e morska plovila s nultim
emisijama postati spremni za trziste do 2030., a projekti za takve brodove veé su u tijeku.
Ocekuje se da ¢e se obnova flota odvijati postupno zbog dugog vijeka trajanja morskih
plovila. Za razliku od situacije u pomorskom prometu, u prometu unutarnjim plovnim
putovima, gdje obi¢no prevladavaju manja plovila i kra¢e udaljenosti, tehnologije
pogonskih sklopova s nultim emisijama poput vodika i elektricne energije postaju
razvijene tehnologije te se stoga ocekuje I da ¢e brze sti¢i na trziSte. Medutim, te
tehnologije pogonskih sklopova s nultim emisijama mogle bi imati vainu ulogu u
pomorskom prometu jer bi mogle omoguditi stvaranje vecih razmjera u pogledu
pogonskih rjeSenja s nultom stopom emisija. Ocekuje se da ukapljeni metan vise nece
imati vaznu ulogu u tom sektoru. Goriva namijenjena uporabi u prometu, kao §to je
ukapljeni metan, trebaju se sve viSe dekarbonizirati mijeSanjem ili nadomjestanjem na
primjer s ukapljenim biometanoml ili s obnovljivim i niskouglji¢nim sintetickim
plinovitim e-gorivima (e-plinovi). Za ta dekarbonizirana goriva moze se upotrebljavati ista
infrastruktura kao i za fosilna plinovita goriva, ¢ime se omogucuje postupan prelazak na

dekarbonizirana goriva.
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®)

Tehnologije za kamione na ukapljeni metan u sektoru cestovnog prometa teskim vozilima
u potpunosti su razvijene. Zajednicki scenariji na kojima se temelje strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost i komunikacija Komisije od 17. rujna 2020. naslovljena ,,Povecanje
klimatskih ambicija Europe za 2030. — Ulaganje u klimatski neutralnu buduénost za
dobrobit nasih gradana” (,,Plan za postizanje klimatskog cilja”) kao i scenariji modeliranja
revidiranog paketa ,,Spremni za 55 %* upucuju na ogranic¢enu ulogu za plinovita goriva
koja ¢e se sve vise dekarbonizirati u cestovnom prometu teskim vozilima, posebno u
segmentu prijevoza na velike udaljenosti. Nadalje, ocekuje se da ¢e vozila na ukapljeni
prirodni plin (UPP) i stlaceni prirodni plin (SPP) za koja ve¢ postoji dostatna
infrastrukturna mreza u cijeloj Uniji biti postupno nadomjestena pogonskim sklopovima
(engl. powertrains) s nultim emisijama te se stoga smatra da je za popunjavanje preostalih
praznina u glavnim mreZzama potrebna samo ogranicena ciljana politika za uvodenje

infrastrukture za ukapljeni metan koja moze jednako tako opskrbljivati dekarboniziranim

gorivima.
) Ovom bi se Uredbom trebali utvrditi obvezni minimalni ciljevi za uvodenje javno
dostupnih infrastruktura za punjenje i opskrbu gorivom cestovnih vozila.
11454/23 ifj/BS/as 12
PRILOG GIP.INST HR



(10) Postaja za punjenje fizicko je postrojenje za punjenje elektricnih vozila. Svaka postaja za
punjenje ima najvecu teoretsku izlaznu snagu izraZenu u kW i najmanje jedno mjesto za
punjenje koje u odredenom trenutku moZze opskrbljivati samo jedno vozilo. Broj mjesta
za punjenje na postaji za punjenje odreduje broj vozila koja se u svakom danom
trenutku mogu napuniti na toj postaji. Ako se u odredenom trenutku na postaji za
punjenje puni vise vozila, najveéa izlazna snaga raspodjeljuje se na razli¢ita mjesta za
punjenje tako da je snaga pruzena na svakom pojedinacnom mjestu za punjenje niza od
izlazne snage te postaje za punjenje. Skupno mjesto za punjenje sastoji se od jedne ili
viSe postaja za punjenje na odredenoj lokaciji, ukljucujuci, ovisno o slucaju, posebna
parkiraliSna mjesta koja se nalaze pored postaje za punjenje. U pogledu ciljeva
utvrdenih u ovoj Uredbi za skupna mjesta za punjenje, najmanju izlaznu snagu potrebnu

za skupna mjesta za punjenje mogla bi pruZiti jedna postaja za punjenje ili vise njih.
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(1)

(12)

Javno dostupna mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom ukljucuju, na primjer, mjesta za
punjenje ili opskrbu gorivom u privatnom vlasnistvu koja su dostupna javnosti i koja se
nalaze na posjedu u javnom ili privatnom vlasnistvu, kao $to su javna parkiralista ili
parkiraliSta supermarketa. Mjesto za punjenje ili opskrbu gorivom koje se nalazi na
posjedu u privatnom vlasnistvu koji je dostupan javnosti trebalo bi smatrati javno
dostupnim Cak i kada je pristup ogranicen na odredenu opcéu skupinu korisnika, na
primjer na klijente. Mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom za programe zajednickog
koristenja automobila trebala bi se smatrati javno dostupnima samo ako izricito
omogucuju pristup korisnicima koji su trece strane. Mjesta za punjenje ili opskrbu
gorivom koja se nalaze na posjedu u privatnom vlasnistvu kojem je pristup ogranicen na
ogranicenu i to¢no utvrdenu skupinu osoba, kao $to su parkiraliSna mjesta u uredskim
zgradama kojima mogu pristupiti samo zaposlenici ili ovlaStene osobe, ne bi se trebala

smatrati javno dostupnim mjestima za punjenje ili opskrbu gorivom.

Kako bi se stvorili pogodniji uvjeti za potroSace, vazno je da operatori javno dostupnih
mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom osiguraju da radno vrijeme tih mjesta i vrijeme

dostupnosti njihovih usluga u potpunosti odgovaraju potrebama krajnjih korisnika.

11454/23 ifj/BS/as 14

PRILOG

GIP.INST HR



(13) Uvodenje javno dostupne infrastrukture za punjenje lakih elektri¢nih vozila nejednako je
na razini Unije. Kontinuirana nejednaka distribucija javno dostupne infrastrukture za
punjenje ugrozila bi uvodenje lakih elektri¢nih vozila i time ogranicila povezanost diljem
Unije. Kontinuirano razilazenje izmedu ambicija politike i pristupa na nacionalnoj razini
oteZava prijeko potrebnu odrZivu tranziciju prometnog sektora i ne doprinosi stvaranju
dugorocne sigurnosti potrebne za bitna ulaganja na trzistu. Stoga bi obvezni minimalni
ciljevi za drzave Clanice na nacionalnoj razini trebali pruziti smjernice politike 1 dopuniti
nacionalne okvire politike. Tim bi se pristupom nacionalni ciljevi koji se temelje na
voznom parku trebali kombinirati s ciljevima koji se temelje na udaljenosti za TEN-T.
Nacionalnim ciljevima koji se temelje na voznom parku trebalo bi osigurati da je Sira
upotreba lakih elektri¢nih vozila u svakoj drzavi ¢lanici popra¢ena uvodenjem dostatne
javno dostupne infrastrukture za punjenje. Ciljevi koji se temelje na udaljenosti za mreZzu
TEN-T trebali bi osigurati punu pokrivenost mjesta za punjenje duz glavnih cestovnih

mreza Unije 1 time osigurati jednostavno i neometano putovanje u cijeloj Uniji.
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(14)

Nacionalne ciljevi koji se temelje na voznom parku trebalo bi utvrditi na temelju ukupnog
broja elektri¢nih vozila registriranih u doti¢noj drzavi ¢lanici. Ti bi se ciljevi trebali utvrditi
na temelju zajedni¢ke metodologije kojom se uzima u obzir tehnoloski razvoj koji
ukljucuje povecani raspon voznje elektricnih vozila ili povecanje broja mjesta za brzo
punjenje na kojima se u istom vremenskom razdoblju moze puniti veci broj elektri¢nih
vozila nego na mjestu za punjenje uobicajene snage. U okviru te zajednicke metodologije
trebali bi se uzeti u obzir i razli¢iti obrasci punjenja elektri¢nih vozila na baterije 1
hibridnih vozila na punjenje. Metodologijom kojom se utvrduju nacionalni ciljevi koji se
temelje na voznom parku prema ukupnoj najvec¢oj izlaznoj snazi javno dostupne
infrastrukture za punjenje omogucila bi se fleksibilnost u primjeni razlicitih tehnologija

punjenja u drzavama c¢lanicama.
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(15) Provedbom nacionalnih ciljeva koji se temelje na voznom parku u drzavama ¢lanicama
trebalo bi se osigurati postavljanje dovoljnog broja javno dostupnih mjesta za punjenje na
nacin kojim se takoder jamdci dostupnost mjesta za punjenje na citavom njihovom
driavnom podrucju, posebno na postajama javnog prometa, kao Sto su lucki putnicki
terminali, zracne luke ili ZeljezniCke postaje. Uvodenje tih javno dostupnih mjesta za
punjenje posebno je vazno u stambenim podrucjima u kojima nema dovoljno
parkiraliSnih mjesta na ulici i u podrudjima u kojima su vozila obi¢no parkirana na duze
vrijeme. Trebalo bi uvesti 1 dovoljan broj javno dostupnih mjesta za brzo punjenje
namijenjenih lakim elektriénim vozilima kako bi se stvorili pogodniji uvjeti za potrosace,
posebno u cijeloj mrezi TEN-T u svrhu osiguravanja potpune prekograni¢ne povezanosti i
omogucivanja prometovanja elektricnih vozila u cijeloj Europskoj uniji. Vazno je da
uvodenje javno dostupne infrastrukture za punjenje u prvom redu bude rezultat
privatnih triSnih ulaganja. Medutim, drZave ¢lanice bi, u skladu s pravilima Unije o
driavnim potporama, trebale modéi poduprijeti uvodenje potrebne javno dostupne
infrastrukture za punjenje u slucajevima kad je zbog triiSnih uvjeta javnu potpora

potrebna prije nego $to se uspostavi potpuno konkurentno trZiste.
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Ovisno o konkretnim okolnostima u nekoj drZavi Clanici, zahtjevi u pogledu razine
ukupne fiksne izlazne snage koju treba pruZiti putem javno dostupnih postaja za
punjenje za svako lako elektricno vozilo na baterije koje je registrirano u toj driavi
Clanici moZda vise nece biti opravdani ako bi ti zahtjevi mogli imati Stetne ucinke jer bi
se njima obeshrabrivala privatna ulaganja ili osobito ako bi zbog njih nastala
prekomjerna opskrba u srednjoroénom razdoblju. Rizik od takvih Stetnih ucinaka mogao
bi nastati zbog postavljanja velikog broja privatnih mjesta za punjenje. Potrebe korisnika
ili stopa upotrebe javno dostupnih postaja za punjenje mogli bi biti niZi u odnosu na
pocetne pretpostavke, Sto bi za posljedicu moglo imati stanje u kojem je ukupna izlazna
snaga dostupna putem javno dostupnih postaja za punjenje nerazmjerno visoka u
usporedbi sa stvarnim koriStenjem takvih postaja. U takvim bi slucajevima driava
¢lanica na koju se to odnosi trebala modi zatraZiti odobrenje za primjenu nizih zahtjeva
od onih utvrdenih u ovoj Uredbi u pogledu razine ukupne izlazne snage ili za prestanak
primjene takvih zahtjeva. Kako bi driava ¢lanica mogla podnijeti takav zahtjev, udio
lakih elektricnih vozila na baterije u usporedbi s ukupnim voznim parkom lakih vozila
registriranih u drZavi ¢lanici trebao bi biti najmanje 15 %, a drZava Clanica bi trebala na

odgovarajuéi nacin obrazloZiti svoj zahtjev.
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(18)

Vazno je da Komisija u okviru preispitivanja ove Uredbe procjeni potrebu za
ukljucivanjem zahtjeva za infrastrukturu za punjenje koja bi sluZila biciklima s
pomocnim elektricnim pogonom i vozilima kategorije L, kao Sto su elektricni bicikli i
elektriéni mopedi, a osobito mogucénost opremanja infrastrukture za punjenje
elektricnom energijom uticnicom uobicajenom u kuéanstvima koja omogucéuje lako
punjenje takvih vozila jer ona predstavljaju nacin prijevoza koji moZe pomodi u daljnjem

smanjenju emisija CO; i onecis¢enja zraka.

Teska elektri¢na vozila trebaju infrastrukturu za punjenje vrlo razli¢itu od one za punjenje
lakih elektriénih vozila. Medutim, trenuta¢no gotovo ne postoji javno dostupna
infrastruktura za teska elektri¢na vozila u Uniji te je potrebno ubrzati uvodenje takve
infrastrukture. Uvodenje dostatne javno dostupne infrastrukture za punjenje gorivom
teSkih elektri¢nih vozila u cijeloj Uniji trebalo bi se osigurati kombiniranim pristupom koji
obuhvaca ciljeve koji se temelje na udaljenosti duz mreze TEN-T, uz odgovarajuée
razlikovanje izmedu osnovne mreze TEN-T i sveobuhvatne mreZe TEN-T, ciljeve za
infrastrukturu za punjenje preko no¢i i ciljeve za gradske ¢vorove kako bi se poduprlo

ocekivano povecanje udjela teskih elektri¢nih vozila na baterije na triistu.
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(20)

Duz mreze TEN-T trebalo bi uvesti dovoljan broj javno dostupnih mjesta za brzo punjenje
namijenjenih teSkim vozilima I kako bi se osigurala potpuna povezanost u cijeloj Uniji. Ta
infrastruktura trebala bi imati dovoljnu izlaznu snagu za punjenje teskih vozila unutar
vremena tijekom kojeg vozac¢ mora uzeti stanku. Kako bi se uzelo u obzir vrijeme
potrebno za planiranje, projektiranje i uvodenje infrastrukture za punjenje, sto moze
ukljucivati prosSirenje ili nadogradnju elektroenergetske mreZe u odredenim podrucjima,
stjecanje zemljista, okoliSna odobrenja i, ovisno o potrebi, dodjelu ugovora o javnoj
nabavi, te kako bi se izvrSila prilagodba na postupno uvodenje teskih elektri¢nih vozila,
javno dostupnu infrastrukturu za punjenje za takva vozila trebalo bi uvesti postupno

pocevsi od 2025. kako bi se do 2030. obuhvatila cijela mreZa TEN-T.

Za potrebe uvodenja infrastrukture za punjenje duZ cestovne mreZe TEN-T, sve postaje
za punjenje koje ée se uvesti du? cestovne mreZe TEN-T trebale bi se nalaziti na

cestovnoj mreZi TEN-T ili unutar 3 km voZnje od najbliZeg izlaza s ceste TEN-T.
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(21) Neke drZave ¢lanice trenutacno moderniziraju dionice mreZe TEN-T kako bi ispunile
zahtjeve utvrdene u Uredbi (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a'®. Pritom
bi drZave Clanice trebale nastojati osigurati da se zahtjevi za uvodenje infrastrukture za
punjenje i opskrbu gorivom dui mreZe TEN-T utvrdeni u ovoj Uredbi provode na
sveobuhvatan nacin kako bi se izbjegao nastanak neupotrebljive imovine i na nacin

kojim se osigurava koordinirana provedba Uredbe (EU) br. 1315/2013 i ove Uredbe.

22) Trenutacno se izraduju novi standardi za infrastrukturu za punjenje za teSka elektricna
vozila. Stoga bi Komisija trebala razmotriti mogucnost povedéanja izlazne snage
pojedinacnih postaja za punjenje u okviru skupnih mjesta za punjenje kad budu

dostupne nove zajednicke tehnicke specifikacije.

14 Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeéa od 11. prosinca 2013. o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze i stavljanju izvan snage
Odluke br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013., str. 1.).
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(24)

Infrastrukturu za punjenje duz mreze TEN-T trebalo bi dopuniti javno dostupnom
infrastrukturom za brzo punjenje u gradskim ¢vorovima. Ta je infrastruktura posebno
potrebna kako bi se omogucilo punjenje dostavnih kamiona i punjenje kamiona za prijevoz
na velike udaljenosti na odredistu. Medutim, mjesta za punjenje lakih elektri¢nih vozila u
gradskim podruc¢jima trebala bi biti obuhvacena nacionalnim ciljem koji se temelji na
voznom parku. Osim mjesta za brzo punjenje du? mreZe TEN-T i u gradskim ¢vorovima,
teska elektricna vozila trebala bi moci koristiti i javno dostupnu infrastrukturu za
punjenje preko nodi duZ glavne prometne mreZe kako bi se konkretno poduprla

elektrifikacija sektora prijevoza na velike udaljenosti.

Kako bi se izbjegla ulaganja koja bi bila nerazmjerna u odnosu na koli¢inu prometa na
nekim cestama mreZe TEN-T i u sluc¢ajevima kada se uvodenje infrastrukture za
punjenje ne moze opravdati u smislu socioekonomskih troskova i koristi, driava ¢lanica
trebala bi modi predvidjeti da jedno javno dostupno skupno mjesto za punjenje opsluZuje
oba smjera putovanja, pod uvjetom da su ispunjeni drugi primjenjivi zahtjevi u smislu
najvece udaljenosti izmedu skupnih mjesta za punjenje, ukupne izlazne snage skupnog
mjesta za punjenje i broja mjesta za punjenje na skupnim mjestima za punjenje koji su
primjenjivi za jedan smjer putovanja. Alternativno, drZave clanice trebale bi moci
smanjiti ukupnu izlaznu snagu skupnih mjesta za punjenje namijenjenih lakim
elektricnim vozilima ili teSkim elektricnim vozilima koja se nalaze duZ cestovne mreZe
TEN-T s malom koli¢inom prometa lakih elektri¢nih vozila odnosno teskih elektri¢nih
vozila. U istu svrhu drZave Clanice trebale bi moci dopustiti i ve¢u najvecéu udaljenost
izmedu javno dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih lakim elektri¢nim
vozilima ili teSkim elektri¢nim vozilima duZ cesta osnovne mreZe TEN-T s vrlo malom

koli¢inom prometa.
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S obzirom na otocni znacaj Cipra, nepostojanje kopnene povezanosti s drugim driavama
¢lanicama i kopnom te ogranicen opseg njegove cestovne mreZe TEN-T, prometovanje
teskih vozila na velike udaljenosti u toj je drZavi ¢lanici ograni¢eno. Osim toga, s
obzirom na ogranicenu dnevnu kilometraZu elektri¢nih teskih vozila na Cipru, njihove
potrebe za punjenjem uglavnom Ce biti pokrivene kapacitetima za punjenje preko noci
na privatnim lokacijama kao $to su skladista. Cipar bi stoga imao nerazmjernu i
nepotrebnu obvezu kad bi morao ispuniti zahtjeve utvrdene ovom Uredbom u pogledu
minimalne pokrivenosti javno dostupnim skupnim mjestima za punjenje namijenjenima
teSkim vozilima na svojem driavnom podrucju u smislu razine ukupne izlazne snage
takvih skupnih mjesta za punjenje smjestenih duz mreZe TEN-T i najvece udaljenosti
izmedu tih skupnih mjesta za punjenje. Stoga bi Cipar trebao mo¢i podnijeti Komisiji
obrazloZeni zahtjev za odobrenje primjene blaZih zahtjeva u tom pogledu pod uvjetom da

takvi blaZi zahtjevi ne ometaju prometovanje teskih elektri¢nih vozila u toj drzavi ¢lanici.
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27)

Od vlasnika elektric¢nih vozila ocekuje se da u velikoj mjeri koriste mjesta za punjenje na

viastitom posjedu ili na zajednickim parkiraliSnim mjestima u stambenim i nestambenim

zgradama. lako je uvodenje kanalske infrastrukture i mjesta za punjenje u takvim
zgradama uredeno Direktivom 2010/31/EU Europskog parlamenta i Vijeca', vaino je
da driave ¢lanice uzmu u obzir dostupnost te privatne infrastrukture kada planiraju

uvodenje javno dostupnih mjesta za punjenje.

Infrastrukturu za punjenje teskih elektri¢nih vozila jednako je vazno uvesti na privatnim
lokacijama koje nisu dostupne javnosti, kao Sto su privatna skladista i logisticka sredista,
kako bi se osiguralo punjenje preko no¢i i punjenje na odredistu. Javna tijela trebala bi
razmotriti moguc¢nost poduzimanja mjera u kontekstu uspostave svojih revidiranih
nacionalnih okvira politike kako bi osigurala da odgovarajuca infrastruktura postoji i za

punjenje preko no¢i 1 za punjenje na odredistu.

15

Direktiva 2010/31/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 19. svibnja 2010. o energetskim
svojstvima zgrada (SL L 153, 18.6.2010., str. 13.).
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(28)

(29)

U skladu s nacelima utvrdenima u komunikaciji Komisije od 23. ozujka 2017. naslovljenoj
»EBuropski okvir za interoperabilnost — strategija provedbe*, moguénost razvoja naprednih
digitalnih usluga, ukljucujuci rjesenja za placanje na temelju ugovora, te osiguranja
pruzanja transparentnih informacija za korisnike digitalnim sredstvima ovisi o uvodenju
digitalno povezanih i mjesta za pametno punjenje kojima se podupire stvaranje digitalno
povezane i interoperabilne infrastrukture. Ta mjesta za pametno punjenje trebala bi
obuhvacati skup fizickih znacajki i tehnickih specifikacija (hardver i softver) potrebnih za
slanje 1 primanje podataka u stvarnom vremenu i omogucavanje protoka informacija medu
sudionicima na trzistu koji ovise o tim podatcima za potpuno razvijanje iskustva punjenja,
ukljucujuéi operatore mjesta za punjenje, pruzatelje usluga mobilnosti, platforme za e-

roaming, operatore distribucijskih sustava i, u konacnici, krajnje potrosace.

Pametni sustavi mjerenja kako su definirani Direktivom (EU) 2019/944 Europskog
parlamenta i Vijeéa'® omoguéuju dobivanje podataka u stvarnom vremenu, $to je potrebno
da bi se osigurala stabilnost elektroenergetske mreze i potaknula racionalna upotreba
usluga punjenja. Mjerenjem potroSnje energije u stvarnom vremenu i pruzanjem tocnih i
transparentnih informacija o troskovima, pametni sustavi mjerenja u kombinaciji s
mjestima za pametno punjenje poticu punjenje u vrijeme niske opée potraznje za
elektri¢cnom energijom i niskih cijena energije. Upotreba pametnih sustava mjerenja u
kombinaciji s mjestima za pametno punjenje moze optimizirati punjenje, uz pogodnosti za
elektroenergetski sustav i za krajnjeg korisnika. DrZave ¢lanice trebale bi poticati upotrebu
pametnih sustava mjerenja za punjenje elektricnih vozila na javno dostupnim postajama za
punjenje ako je to tehnicki izvedivo i ekonomski opravdano te bi trebale osigurati da ti

sustavi ispunjavaju zahtjeve iz ¢lanka 20. Direktive (EU) 2019/944.

16

Direktiva (EU) 2019/944 Europskog parlamenta i Vije¢a od 5. lipnja 2019. o zajednickim
pravilima za unutarnje trZiSte elektri¢ne energije 1 izmjeni Direktive 2012/27/EU (SL L 158,
14.6.2019., str. 125.).
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Zbog sve veceg broja elektri¢nih vozila u cestovnom, zeljezni¢kom, pomorskom i drugim
vrstama prometa bit ¢e potrebna optimizacija postupaka punjenja i upravljanje njima na
nacin koji ne uzrokuje zagusenja i u potpunosti iskoristava dostupnost obnovljive
elektricne energije i niske cijene elektri¢ne energije u sustavu. Pametno punjenje osobito
moze olaksSati daljnju integraciju elektri¢nih vozila u elektroenergetski sustav jer
omogucuje reguliranje potraznje agregiranjeml . Integracija sustava moze se dalje olaksati
dvosmjernim punjenjem (vozilo-mreza), dok se pametnim i dvosmjernim punjenjem
takoder mogu smanjiti troskovi punjenja za potrosace. Sva I mjesta za punjenje koja su
izgradena ili obnovljena nakon ... [datum pocetka primjene naveden u ¢lanku 26.]
trebala bi stoga podrzavati pametno punjenje. Osim toga, trebalo bi donijeti
komunikacijske standarde kojima se podupire pametno i dvosmjerno punjenje kako bi se

osigurala interoperabilnost.
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Razvoj mreZne i izvanmreZne infrastrukture za elektri¢na vozila, interakcija te
infrastrukture s elektroenergetskim sustavom te prava i odgovornosti dodijeljeni razli¢itim
sudionicima na trziStu elektri¢ne mobilnosti moraju biti u skladu s nacelima utvrdenima u
Direktivi (EU) 2019/944. U tom bi kontekstu operatori distribucijskih sustava trebali na
nediskriminiraju¢oj osnovi suradivati sa svakom osobom koja postavlja javno dostupna
mjesta za punjenje ili upravlja njimal . Pristup opskrbljivaca elektricnom energijom iz
Unije mjestima za punjenje ne bi smio dovoditi u pitanje odstupanja predvidena

¢lankom 66. Direktive (EU) 2019/944.

Postavljanje i upotrebu mjesta za punjenje elektri¢nih vozila trebalo bi razviti kao
konkurentno trzite otvoreno za pristup svim stranama zainteresiranima za uvodenje
infrastrukture za punjenje ili upravljanje njome. S obzirom na ogranic¢ene alternativne
lokacije za mjesta za punjenje elektri¢nih vozila na autocestama, postojece koncesije za
autoceste, kao $to su one za konvencionalne postaje za opskrbu gorivom ili odmaralista,
poseban su razlog za zabrinutost jer mogu trajati veoma dugo, a ponekad ¢ak i nemaju
tocan datum isteka. Drzave Clanice trebale bi nastojati, u mjeri u kojoj je to moguée i u
skladu s Direktivom 2014/23/EU Europskog parlamenta i Vije¢a'”, kompetitivno
dodjeljivati nove koncesije osobito za postaje za punjenje na postoje¢im odmoristima na
autocestama ili pored njih kako bi se sprijecilo zadiranje u zelene povrsine te ogranicili

troSkovi uvodenja 1 omogucio ulazak novih sudionika na trZiste.

17

Direktiva 2014/23/EU Europskog parlamenta 1 Vijeca od 26. veljace 2014. o dodjeli ugovora
o koncesiji (SL L 94, 28.3.2014., str. 1.).
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(33) Transparentnost cijena kljucna je za osiguranje nesmetanog i jednostavnog punjenja i
nesmetane i jednostavne opskrbe gorivom. Korisnicima vozila na alternativna goriva
trebalo I bi pruzati to¢ne informacije o cijenama prije pocetka ciklusa punjenja ili opskrbe
gorivom. Cijena bi trebala biti predstavljena na jasno strukturiran nac¢in kako bi se krajnjim
korisnicima omogucilo da odrede razliCite komponente cijene koje operator naplaéuje
kada zaracunava cijenu ciklusa punjenja ili opskrbe gorivom i da predvide ukupni
troSak. Operatorima postaja za punjenje takoder bi trebalo dopustiti naplacivanje
dodatnih naknada kako bi se, medu ostalim, izbjeglo blokiranje mjesta za punjenje kako
ga drugi korisnici ne bi mogli koristiti, pod uvjetom da su te naknade jasno navedene i
predstavljene prije pocetka ciklusa punjenja. Ako se cijena za punjenje na ad hoc osnovi
navodi na posebnoj internetskoj stranici, ona bi trebala biti jasno navedena na istoj
internetskoj stranici na kojoj se izvrSava placanje ciklusa. Utvrdivanjem zahtjeva za
operatore i pruzatelje usluga mobilnosti osigurala bi se jamstva i predvidljivost za
potroSace te bi se time doprinijelo stvaranju povjerenja tijekom pocetnih faza uvodenja
elektricne mobilnosti. Potaknulo bi se i brzo uvodenje elektri¢nih vozila na baterije i
vozila s pogonom na vodik, $to je kljucéno za ostvarenje poveéanih klimatskih ambicija
Unije i prioriteta utvrdenih u komunikaciji Komisije ,,Europski zeleni plan” od 11.
prosinca 2019. Cijene bi trebale biti razumne i ne bi smjele premasivati nastale troSkove
uvecane za razumnu marzu dobiti. Tim zahtjevima u pogledu cijena ne dovodi se u
pitanje pravo drZava ¢lanica da odrede primjenjivu jedinicnu cijenu elektricne energije
koju naplacéuje postaja za punjenje u skladu s Direktivom 98/6/EZ Europskog

parlamenta i Vijeé¢a's.

18 Direktiva 98/6/EZ Europskog parlamenta i Vijeé¢a od 16. veljace 1998. o zastiti potroSaca

prilikom isticanja cijena proizvoda ponudenih potrosacima (SL L 80, 18.3.1998., str. 27.).

11454/23 ifj/BS/as 28
PRILOG GIP.INST HR



(34) S vremenom se pojavljuju nove usluge I kao potpora upotrebi elektricnih vozila. Poticaji
koje pruZaju driave Clanice, kao i obvezujude mjere koje donose, kao $to je obvezna
sposobnost roaminga na odredenim mjestima za punjenje, imaju vaZnu ulogu u razvoju
takvih usluga. Subjekti koji nude te nove usluge, kao Sto su pruzatelji usluga mobilnosti,
trebali bi mo¢i poslovati u skladu s poStenim trzisSnim uvjetima. Operatori mjesta za
punjenje posebno ne bi smjeli davati neopravdano povlasten tretman odredenim
pruzateljima usluga mobilnosti, na primjer neopravdanim razlikovanjem cijena, ¢ime se
moze ograniCiti trziSno natjecanje i u konacnici dovesti do visih cijena za potrosace. Kako
bi se osigurao prijelaz na te nove usluge i kako bi se osiguralo da korisnici takvih vozila
mogu lako i bez ometanja upotrebljavati infrastrukturu za punjenje svugdje u Uniji,
drZave ¢lanice trebale bi pratiti razvoj trziSta punjenja goriva. Komisija bi pri
preispitivanju ove Uredbe trebala poduzeti mjere kad to zahtijevaju kretanja na trzistu koja
ukljucuju ogranicenje usluge za krajnje korisnike, usluge koje potrosace dovode u zabludu
i naruSavaju transparentnost cijena ili poslovne prakse kojima se moze ograniciti trzisSno

natjecanje.
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Vozila s pogonom na vodik trenutacno vrlo slabo prodiru na trziSte. Medutim, uvodenje
dostatne infrastrukture za opskrbu vodikom nuzno je kako bi se omogucila Sira upotreba
vozila s pogonom na vodik, kako je predvideno u komunikaciji Komisije od 8. srpnja
2020. ,,Strategija za vodik za klimatski neutralnu Europu”. Trenuta¢no se mjesta za
opskrbu vodikom uvode samo u nekoliko drzava ¢lanica i uglavnom nisu prikladna za
teska vozila. Stoga vozila s pogonom na vodik ne mogu prometovati diljem Unije.

Obveznim ciljevima uvodenja javno dostupnih mjesta za opskrbu vodikom trebala bi se

osigurati dovoljno gusta mreza mjesta za opskrbu vodikom duz srediSnje mreze TEN-T da

se omoguci neometano prometovanje lakih 1 teskih vozila na vodik u cijeloj Uniji. Radi

uvodenja infrastrukture za opskrbu vodikom duZ cestovne mreze TEN-T sve postaje za

opskrbu vodikom koje ée se postaviti du? cestovne mreze TEN-T trebale bi se nalaziti na

cestovnoj mreZi TEN-T ili u krugu od 10 km voZnje od najblizeg izlaza ceste TEN-T.
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(36) Korisnici vozila na alternativna goriva trebali bi mo¢i puniti i opskrbljivati gorivom svoja
vozila na ad hoc osnovi te jednostavno i prakti¢no placati na svim javno dostupnim
mjestima za punjenje i opskrbu gorivom, bez potrebe sklapanja ugovora s operatorom
mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom ili pruzateljem usluga mobilnosti. Stoga bi za
punjenje ili opskrbu na ad hoc osnovi sva javno dostupna mjesta za punjenje i opskrbu
gorivom trebala prihvacati platne instrumente koji se ¢esto upotrebljavaju u Uniji, a
posebno elektronicka pla¢anja putem terminala i uredaja koji se upotrebljavaju za platne
usluge. Kad je rijec o infrastrukturi uvedenoj prije datuma pocetka primjene ove Uredbe,
primjenu tih zahtjeva trebalo bi odgoditi. Taj ad hoc nacin placanja uvijek bi trebao biti
dostupan potrosac¢ima, ¢ak i kad se placanja na temelju ugovora nude na mjestu za

punjenje ili opskrbu gorivom.

37) Bez obzira na marku svojeg vozila, krajnji korisnici trebali bi moci pristupiti javno
dostupnim postajama za punjenje i koristiti ih na nediskriminirajuéi nacin prilagoden

korisnicima.
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(38) Prometna infrastruktura trebala bi svim korisnicima, ukljucujuéi starije osobe, osobe
smanjene pokretljivosti i osobe s invaliditetom, omoguciti neometanu mobilnost i
dostupnost. U nacelu, lokacija svih postaja za punjenje i opskrbu gorivom te same postaje
za punjenje 1 opskrbu gorivom trebale bi biti osmisljene tako da budu pristupacne i
Jjednostavne za koristenje $to vise javnosti, posebno starijim osobama, osobama smanjene
pokretljivosti i osobama s invaliditetom. To bi trebalo ukljucivati, na primjer, osiguravanje
dovoljnog prostora oko parkiraliSta, osiguravanje da se postaja za punjenje ne nalazi na
nogostupu, osiguravanje da su gumbi ili zaslon postaje za punjenje na odgovarajucoj visini
i da je tezina kabela za punjenje i opskrbu gorivom takva da osobe s ogranicenom snagom
mogu lako njima baratati. Osim toga, korisni¢ko sucelje povezanih postaja za punjenje
trebalo bi biti dostupno. U tom bi se smislu zahtjevi za pristupacnost utvrdeni u I Direktivi
(EU) 2019/882 Europskog parlamenta i Vijeéa'” trebali primjenjivati na infrastrukturu za

punjenje i opskrbu gorivom.

39) Sigurnost i zastita korisnika, posebno na postajama za punjenje bez nadzora, mogla bi se
rijesiti opremanjem postaja za punjenje gumbima za hitne pozive, prikazivanjem
podataka za kontakt hitnih sluzbi, osiguravanjem odgovarajuce rasvjete ili bilo kojim

drugim odgovarajuéim mjerama.

19 Direktiva (EU) 2019/882 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o zahtjevima za

pristupacnost proizvoda i usluga (SL L 151, 7.6.2019., str. 70.).
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(41)

Vozila s pogonom na vodik trebala bi se mo¢i opskrbljivati gorivom na odredistu ili u
blizini njega, obi¢no u urbanom podrucju. Kako bi se osigurala javna dostupnost opskrbe
gorivom na odrediStu barem u glavnim urbanim podrucjima, takve postaje za opskrbu
vodikom trebale bi biti predvidene u svim gradskim ¢vorovima kako su definirani u Uredbi
(EU) br. 1315/2013 I . U gradskim ¢vorovima javna tijela trebala bi razmotriti uvodenje
postaja za opskrbu vodikom u multimodalnim éveristima zato Sto su takva ¢vorista tipicno
odrediste za teska vozila i1 zato Sto bi mogla osiguravati opskrbu vodikom i za druge vrste
prijevoza, kao $to su zeljeznicki i unutarnji vodni prijevoz. Trebalo bi omoguditi da se
jedna javno dostupna postaja za opskrbu vodikom smjestena unutar gradskog ¢évora
uzme u obzir kako bi se ispunio zahtjev u pogledu TEN-T-a, pod uvjetom da se postigne

ciljni kapacitet.

U ovoj ranoj fazi uvodenja na trziste jos uvijek postoji odredena nesigurnost u pogledu
vrste vozila koja ¢e doc¢i na trziSte i vrste tehnologija koje ¢e se Siroko upotrebljavati. U
okviru strategije za vodik za klimatski neutralnu Europu, segment teskih vozila utvrden je
kao segment u kojem ¢e najvjerojatnije do¢i do ranog masovnog uvodenja vozila s
pogonom na vodik. Stoga bi infrastruktura za opskrbu vodikom u pocetku trebala biti
usmjerena na taj segment pri cemu bi 1 lakim vozilima trebalo omogucditi da se opskrbljuju
na javno dostupnim postajama za opskrbu vodikom. Kako bi se osigurala interoperabilnost,
sve javno dostupne postaje za opskrbu vodikom trebale bi omogucavati opskrbu barem
plinovitim vodikom na 700 bara. Pri uvodenju infrastrukture trebalo bi uzeti u obzir i
pojavu novih tehnologija, kao §to je tehnologija tekuc¢eg vodika, koje omogucuju veéi
raspon za teska vozila 1 o¢ekuje se da su pozeljan odabir tehnologije nekih proizvodaca

vozila. I
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Razvoj novih tehnologija zahtijevat ée koordinaciju medu svim dionicima. Na primjer,
Zajednicko poduzece za Cisti vodik, koje je uspostavljeno Uredbom Vijeca (EU)
2021/2085%, takoder bi se trebalo upotrijebiti s ciljem omogudavanja i koristenja

privatnog financiranja radi postizanja odgovarajuéih ciljeva utvrdenih u ovoj Uredbi.

U Uniji je uspostavljen niz mjesta za opskrbu ukapljenim metanom, sto je ve¢ temelj za
promet teskih vozila na ukapljeni metan. Osnovna mreza TEN-T trebala bi ostati osnova
za uvodenje infrastrukture za ukapljeni metan jer obuhvaca glavne prometne tokove i
omogucuje prekograni¢nu povezanost u cijeloj Uniji. U Direktivi 2014/94/EU preporuceno
je da se takva mjesta za opskrbu uvode na svakih 400 km duz osnovne mreze TEN-T.
Medutim, ograniceni broj praznina duz te mreze sprijecio je postizanje tog cilja. Drzave
¢lanice trebale bi ostvariti taj cilj 1 popuniti preostale praznine do 2025., nakon ¢ega bi se

cilj trebao prestati primjenjivati.

20

Uredba Vijeca (EU) 2021/2085 od 19. studenoga 2021. o osnivanju zajednickih poduzecéa u
okviru programa Obzor Europa te o stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 219/2007, (EU)

br. 557/2014, (EU) br. 558/2014, (EU) br. 559/2014, (EU) br. 560/2014, (EU) br. 561/2014 i
(EU) br. 642/2014 (SL L 427, 30.11.2021., str. 17.).
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Za potrebe ove Uredbe pojam ,,ukapljeni metan” trebao bi se tumaciti kao ,,ukapljeni

prirodni plin, ukapljeni bioplin ili sinteticki ukapljeni metan, ukljucujuci mjeSavine tih
goriva”, Upotrebom definiranog pojma ,,ukapljeni metan” ne mijenjaju se definicija ni
sastay zasebnih goriva (ukapljeni prirodni plin, ukapljeni bioplin ili sinteticki ukapljeni

metan), kako je definirano u drugim pravnim aktima Unije.
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Fiksna ili mobilna elektroenergetska infrastruktura s kopna moze sluziti kao izvor Ciste
energije za pomorski promet i plovidbu unutarnjim vodama i moze doprinijeti smanjenju
ucinka morskih plovila i plovila unutarnje plovidbe na okolis, klimu i zdravlje, posebno u
pogledu kvalitete zraka u gradskim podrudjima koja okruZuju luke. Na temelju Uredbe
(EU) 2023/...* operateri kontejnerskih brodova za plovidbu morem i putnickih brodova za
plovidbu morem trebaju smanjiti koli¢inu emisija koje proizvode njihovi brodovi dok su
privezani u pristanistu. Obvezni ciljevi uvodenja trebali bi osigurati da sektor moze
dostatno opskrbiti elektricnom energijom s kopna brodove koji su privezani u pristanistu u
pomorskim lukama osnovne mreze TEN-T i pomorskim lukama sveobuhvatne mreze
TEN-T kako bi ispunio te zahtjeve. Stoga je vaZno utvrditi jasne ciljeve za uvodenje
infrastrukture za elektricnu energiju s kopna u lukama u mrezi TEN-T. S obzirom na
¢injenicu da drZave Clanice imaju razlic¢ite modele upravljanja lukama, kako bi postigle
te ciljeve, driave ¢lanice trebale bi imati mogucnost odluciti kako ¢e na najbolji nacin
uvesti infrastrukturu unutar svojih luka i na razlic¢itim terminalima u skladu sa svojim
potrebama. Vazino je da se infrastruktura uvede u lukama i, prema potrebi, medu
terminalima gdje najvedi povrat ulaganja i stopa popunjenosti rezultiraju najveéim

koristima za okoli§ u smislu smanjenja emisija staklenickih plinova i oneci§¢enja zraka.

+

SL: molimo u tekst umetnuti broj Uredbe iz dokumenta PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)).
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(48)

Planiranje, razvoj i uvodenje opskrbe elektricnom energijom s kopna za morska plovila
zahtijeva koordinirani pristup kako bi se opskrba uskladila s potraZnjom. Stoga bi se svi
Jjavni i privatni dionici i na stani brodova i na strani luka, kao i svi drugi relevantni
sudionici na trZiStu, trebali koordinirati kako bi se omogudilo svakodnevno neometano

Sfunkcioniranje.

Vazno je izbjeéi neupotrebljivu imovinu i osigurati da javna i privatna ulaganja koja se
danas provode budu odrZiva u buducnosti i da doprinose prijelazu na klimatsku
neutralnost kako je utvrdeno u europskom zelenom planu. Uvodenje opskrbe
elektricnom energijom s kopna u pomorskim lukama mora se promatrati zajedno s
trenutacnim i buducéim uvodenjem odgovarajucih alternativnih tehnologija s nultom
stopom emisija staklenic¢kih plinova i nultom stopom oneci§éenja, posebno onih

tehnologija koje omogucuju smanjenje emisija i oneciSéenja na vezu i tijekom plovidbe.

Prvenstveno bi se kontejnerski brodovi za plovidbu morem i putnicki brodovi za plovidbu
morem, kao kategorije brodova koji proizvode najvecu koli¢inu emisija po brodu dok su
privezani u pristanistu, trebali opskrbljivati elektriénom energijom s kopna. Kako bi se u
obzir uzele znacajke potraznje za energijom razli¢itih putnickih brodova za plovidbu
morem dok su privezani u pristanistu, kao i operativne znacajke luke, potrebno je
razlikovati zahtjeve u pogledu putnickih brodova za plovidbu morem za ro-ro putnicke
brodove 1 brza putnicka plovila s jedne strane, 1 zahtjeve za druge putnicke brodove za

plovidbu morem s druge strane.
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(49) Obveznim ciljevima uvodenja trebale bi se uzeti u obzir vrste plovila koja se opskrbljuju i
koli¢ina prometa koje ostvaruju pomorske luke. Kako bi se izbjeglo instaliranje kapaciteta
koji ¢e biti nedovoljno iskoristen, na pomorske luke s malom gusto¢om prometa odredenih
kategorija brodova na temelju prosjecnog godisnjeg broja pristajanja u luku ne bi se
trebali primjenjivati obvezni zahtjevi za odgovarajuce kategorije brodova. Sli¢no tome,
obvezni ciljevi ne bi trebali biti usmjereni na najvecu potraznju, nego na odgovarajucu
ponudu kako bi se izbjegao nedovoljno iskoriSteni kapacitet i uzele u obzir operativne

znacCajke luke. I

(50) Pri odredivanju broja pristajanja u luku ne bi se trebala uzimati u obzir kratkotrajna
pristajanja u luku, pristajanja u luku brodova koji upotrebljavaju tehnologije s nultom
stopom emisija, neplanirana pristajanja u luku zbog sigurnosti ili spaSavanja Zivota na
moru, pristajanja u luku u izvanrednim okolnostima koje zahtijevaju proizvodnju
energije na brodu, pristajanja u luku u hitnim situacijama koje predstavljaju izravnu

opasnost za Zivot, brod ili okolis, ni pristajanja u luku zbog drugih razloga vise sile.
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Pomorski promet vazan je ¢imbenik u koheziji 1 gospodarskom razvoju otoka i
najudaljenijih regija u Uniji, kao i za Ceutu i Melillu. Kapacitet proizvodnje energije na
tim otocima te u tim regijama i podrucjima mozda nije uvijek dovoljan kako bi se
zadovoljila potraznja za energijom potrebnom za opskrbu elektricnom energijom s kopna.
U tom se slucaju #i otoci, regije i podrucja izuzimaju od zahtjeva za pruzanjem usluge
opskrbe elektriénom energijom s kopna, osim ako je takva elektri¢na veza s kopnom ili
susjednim zemljama uspostavljena ili dok se ne uspostavi, ovisno o slucaju, ili ako postoji

dostatan lokalni kapacitet iz nefosilnih izvora energije.

(52) Do 2025. trebao bi biti dostupan edgovarajudéi broj mjesta za opskrbu ukapljenim
metanom u pomorskim lukama osnovne TEN-T mreZe. Uvodenje te infrastrukture
trebalo bi se temeljiti na triSnoj potraZnji. Postaje za opskrbu ukapljenim metanom
ukljucuju terminale za ukapljeni metan, rezervoare, prikolice cestovnih cisterni, kamione
cisterne, pokretne spremnike, plovila za opskrbu plovila gorivom i teglenice.
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Postrojenja za opskrbu elektri¢nom energijom s kopna trebala bi se uvesti i u lukama

unutarnjih plovnih putova u mreZi TEN-T.

Uporaba vanjske opskrbe elektricnom energijom I trebala bi zamijeniti upotrebu motora
kada je zrakoplov u mirovanju u zracnoj luci. To bi trebalo smanjiti emisije oneciS¢ujucih
tvari i buke, poboljsati kvalitetu zraka i smanjiti utjecaj zrakoplova na klimatske promjene.
Stoga bi za sve operacije komercijalnog prijevoza trebalo osigurati upotrebu vanjske
opskrbe elektricnom energijom dok su zrakoplovi parkirani na parkiraliSnim mjestima za
zrakoplov s kontaktom ili parkiraliSnim mjestima za zrakoplov bez kontakta u zracnim
lukama mreZe TEN-T. Vanjska opskrba zrakoplova elektricnom energijom mogla bi se
osigurati zahvaljujudi fiksnim ili pokretnim nadzemnim izvorima napajanja na povrsini
zemlje kako na parkiraliSnim mjestima za zrakoplov s kontaktom, tako i na
parkiraliSnim mjestima za zrakoplov bez kontakta. Iako bi zrakoplov trebao moci
koristiti vanjsku opskrbu elektricnom energijom na svim parkiraliSnim mjestima za
zrakoplov s kontaktom i parkirali§nim mjestima za zrakoplov bez kontakta koja se
upotrebljavaju za komercijalni zracni prijevoz, nije potrebno da svako parkiraliSno
mjesto bude opremljeno fiksnim ili pokretnim nadzemnim izvorom napajanja jer jedan
nadzemni izvor napajanja , bilo fiksni ili pokretni, moZe opskrbljivati vise parkiralisnih

mjesta te ga se moZe koristiti kako bi zadovoljio operativne potrebe.

11454/23 ifj/BS/as 40
PRILOG GIP.INST HR



(55)

(56)

Prilikom osiguravanja da zrakoplovi u mirovanju imaju pristup opskrbi elektricnom
energijom u zracnim lukama, drZave Clanice trebale bi, prema potrebi, promicati
suradnju upravnog tijela zracne luke s pruZateljima zemaljskih usluga i, prema potrebi,
s korisnicima zracne luke koji samostalno obavljaju usluge. DrZave Clanice trebale bi to
posebno uciniti putem odbora korisnika zracne luke osnovanog u skladu s Direktivom

Vijec¢a 96/67/EZ?!.

DrZave clanice trebale bi imati mogucnost da zracne luke mreZe TEN-T koje su godiSnje
ostvarile manje od 10 000 komercijalnih letova, izracunano kao prosjek tijekom
prethodne tri godine, izuzmu od obveze da zrakoplove u mirovanju na svim udaljenim
parkiraliSnim mjestima za zrakoplov opskrbljuju elektricnom energijom. S obzirom na
broj predmetnih letova, troSkovi ulaganja i odrZavanja za opskrbu parkiraliSnih mjesta
za zrakoplove bez kontakta elektricnom energijom u tim zracnim lukama mreZe TEN-T
moZda nede biti razmjerni koristi za okolis, posebno u usporedbi s ucinkovitijim

ulaganjima za smanjenje emisija CO; zracnih luka.

21

Direktiva Vijeca 96/67/EZ od 15. listopada 1996. o pristupu trZiStu zemaljskih usluga u
zracnim lukama Zajednice (SL L 272, 25.10.1996., str. 36.).
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U skladu s Direktivom 2014/94/EU drzave Clanice uspostavile su nacionalne okvire
politike u kojima su navedeni njihovi ciljevi i planovi kako bi se osiguralo ispunjenje tih
ciljeva. Procjena nacionalnih okvira politike i evaluacija Direktive 2014/94/EU naglasile
su potrebu za viSim ambicijama i uskladenijim pristupom medu drzavama ¢lanicama s
obzirom na o¢ekivani ubrzani porast broja vozila na alternativna goriva u upotrebi,
posebno elektri¢nih vozila. Nadalje, u svim vrstama prijevoza bit ¢e potrebne alternative
fosilnim gorivima kako bi se ispunile ambicije europskog zelenog plana i klimatski ciljevi
Unije. Postojece nacionalne okvire politike trebalo bi revidirati kako bi se jasno opisalo na
koji ¢e nacin drzave €lanice ispuniti znatno veéu potrebu za javno dostupnom
infrastrukturom za punjenje i opskrbu gorivom, kako je izrazena u obveznim ciljevima.
Revidiranim nacionalnim okvirima politike mogli bi se obuhvatiti I 1 nacini prijevoza I za
koje ne postoje obvezni ciljevi uvodenja. Driave clanice trebale bi redovito izvjeSéivati o

napretku u pogledu provedbe tih revidiranih nacionalnih okvira politike.
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Nadalje, drzave clanice trebale bi redovito procjenjivati kako bi uvodenje i rad mjesta za
punjenje moglo omogucditi elektri¢nim vozilima da dodatno doprinesu fleksibilnosti
energetskog sustava i daljnjoj apsorpciji obnovljive elektricne energije. Tom bi se
procjenom trebale utvrditi odgovarajuce mjere koje treba provesti kako bi se osigurala
dosljednost izmedu planiranja infrastrukture za punjenje i odgovarajuéeg planiranja
mreZe radi ispunjenja zahtjeva utvrdenih u ovoj Uredbi. Ne dovodedi u pitanje Uredbu
(EU) 2019/943 Europskog parlamenta i Vije¢a?? i Direktivu (EU) 2019/944, driave
Clanice trebale bi poduzeti sve potrebne mjere kako bi osigurale da elektricna mreZa
zadovoljava potraZnju za elektricnom energijom infrastrukture za punjenje predvidenu
ovom Uredbom. U tu bi svrhu driave ¢lanice trebale nadograditi i odriavati elektricnu
mreZu kako bi se mogla nositi sa sadasnjom i buduéom potrainjom prometnog sektora

za elektricnom energijom.

22

Uredba (EU) 2019/943 Europskog parlamenta i1 Vije¢a od 5. lipnja 2019. o unutarnjem trzistu

elektri¢ne energije (SL L 158, 14.6.2019., str. 54.).
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Revidirani nacionalni okviri politike trebaju obuhvacati mjere potpore za razvoj trzista u
pogledu alternativnih goriva, uklju¢uju¢i uvodenje potrebne infrastrukture za alternativna
goriva koju treba izgraditi, u bliskoj suradnji s regionalnim i lokalnim tijelima vlastima te
industrijom na koju se to odnosi, istodobno uzimajuci u obzir potrebe malih 1 srednjih
poduzeca. Osim toga, revidirani nacionalni okviri politike trebali bi opisati cjelokupni
nacionalni okvir za planiranje, izdavanje dozvola i nabavu te infrastrukture, utvrditi sve
prepreke 1 mjere koje ¢e se poduzeti za njihovo uklanjanje kako bi vrijeme izmedu
uvodenja i upotrebe infrastrukture bilo razumno te kako bi se moglo posti¢i brze
uvodenje infrastrukture. Pri reviziji nacionalnih okvira politike vaZno je postovati opéa
nacela tehnoloSke neutralnosti i energetske ucinkovitosti na prvom mjestu. DrZave

¢lanice trebale bi navesti sve mjere koje su donesene ili se planiraju.

(60) Komisija bi putem razmjena informacija i najbolje prakse izmedu drzava ¢lanica trebala
olakSavati razvoj i provedbu revidiranih nacionalnih okvira politike drzava ¢lanica. Svaka
driava Clanica takoder bi trebala moci odluciti imenovati nacionalnog koordinatora za
uvodenje infrastrukture za alternativna goriva sa zadatkom nadgledanja nacionalne
koordinacije i provedbe okvira nacionalne politike.
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(61) Kako bi se promicala alternativna goriva i razvila odgovarajuca infrastruktura, nacionalni
okviri politike trebali bi pruZiti pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih
inicijativa za promicanje alternativnih goriva u sektorima koje je teSko dekarbonizirati, kao
Sto su zrakoplovstvo, pomorski promet, plovidba unutarnjim vodama te zeljeznicki promet
na dionicama pruge koje se ne mogu elektrificirati. Drzave ¢lanice posebno bi trebale
pruZiti pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih inicijativa za dekarbonizaciju
plovidbe unutarnjim vodama duz mreze TEN-T u bliskoj suradnji s predmetnim drzavama
¢lanicama. Dugoro¢ne strategije dekarbonizacije mogle bi biti razvijene i za luke mreze
TEN-T i zra¢ne luke mreze TEN-T, pri ¢emu ¢e u prvom planu posebno biti uvodenje
infrastrukture za plovila i zrakoplove s niskim i nultim emisijama, kao i za Zeljeznicke
pruge koje nece biti elektrificirane. Na temelju tih strategija i uzimajuéi u obzir
nacionalne podatke o udjelu na trZiStu i u prometu te trZiSna predvidanja, Komisija bi

trebala preispitati ovu Uredbu kako bi postavila dodatne obvezne ciljeve za te sektore.
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(62)

(63)

(64)

Razvoj tehnologija za alternativna goriva vazan je i za Zeljeznice u kojima izravna
elektrifikacija Zeljeznicke dionice moZda nece biti moguca zbog razloga kao $to je
tro§kovna ucinkovitost usluge. Zeljeznic¢kom sektoru dostupne su razlicite tehnologije za
prestanak koristenja dizelskih vlakova, ukljucujudi izravnu elektrifikaciju, vlakove na
baterijski pogon i primjene vodika. Razvoj tih tehnologija podrazumijeva uvodenje

odgovarajuce infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom u driavama ¢lanicama.

Drzave clanice trebale bi koristiti Sirok raspon regulatornih i neregulatornih poticaja i
mjera za postizanje obveznih ciljeva i provedbu svojih nacionalnih okvira politike, u uskoj
suradnji sa subjektima iz privatnog sektora, koji bi trebali igrati klju¢nu ulogu u

podupiranju razvoja infrastrukture za alternativna goriva.

U skladu s Direktivom 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a*® najmanji nacionalni
udjeli javne nabave rezervirani su za Ciste autobuse i1 autobuse s nultim emisijama, pri
¢emu Cisti autobus upotrebljava alternativna goriva kako je definirano u ovoj Uredbi.
Vazno je da drzave ¢lanice u svrhu postizanja tih obveznih ciljeva ukljuce ciljanu
promidzbu i razvoj potrebne autobusne infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom kao
klju¢nog elementa u svoje nacionalne okvire politike, s obzirom na sve veci broj tijela
nadleznih za javni prijevoz i operatora koji prelaze na Ciste autobuse i autobuse s nultim
emisijama. Vazno je i da drzave €lanice na lokalnoj razini uspostave i odrzavaju
odgovarajuce instrumente za promicanje uvodenja autobusne infrastrukture za punjenje 1
opskrbu gorivom 1 za vlastite vozne parkove, posebno za Ciste autobuse i autobuse s nultim

emisijama.

23

Direktiva 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o promicanju Cistih
vozila u cestovnom prijevozu s ciljem podupiranja mobilnosti s niskom razinom emisija
(SL L 120, 15.5.2009., str. 5.).
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(65) S obzirom na sve vecu raznolikost vrsta goriva za motorizirana vozila i istodobni stalni rast
cestovne mobilnosti gradana u cijeloj Uniji, korisnicima je potrebno pruziti jasne i lako
razumljive informacije o gorivima na postajama za opskrbu gorivom te o sukladnosti

njihova vozila s razli¢itim gorivima ili mjestima za punjenje na trzistu Unije. I

(66) Jednostavne i lako usporedive informacije o cijeni razli¢itih goriva mogle bi imati vaznu
ulogu pri omogucéivanju korisnicima da lakSe procijene relativni trosak pojedinacnih goriva
dostupnih na trzistu. Stoga bi usporedba jedini¢nih cijena odredenih alternativnih goriva i
konvencionalnih goriva, izrazena kao ,,cijena goriva na 100 km”, trebala biti prikazana u
informativne svrhe na svim relevantnim postajama za opskrbu gorivom. PotroSacima bi
trebalo objasniti da se takve usporedbe odnose na prosjecne cijene goriva u driavi
¢lanici, koje se mogu razlikovati od stvarnih cijena koje se naplacuju na doticnoj postaji
za opskrbu gorivom. Nadalje, Komisija bi, prema potrebi, trebala preispitati Direktivu
1999/94/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa?* kako bi se osiguralo da se u
informacijama za potrosace o potrosnji goriva i emisijama CO; u vezi s prodajom novih
osobnih vozila, kako je predvideno tom Direktivom, uzimaju u obzir i odraZavaju

kretanja povezana s prijelazom na alternativna goriva.

24 Direktiva 1999/94/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. prosinca 1999. o dostupnosti
podataka za potroSace o ekonomicnosti potrosnje goriva i emisijama CO; u vezi s prodajom
novih osobnih automobila (SL L 12, 18.1.2000., str. 16.).
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(67)

(68)

Potrosacima je potrebno pruziti dovoljno informacija o geografskom polozaju,
karakteristikama i1 uslugama koje se nude na javno dostupnim mjestima za punjenje i
opskrbu alternativnim gorivima obuhvaé¢enima ovom Uredbom. Stoga bi drzave Clanice
trebale osigurati da operatori ili vlasnici javno dostupnih mjesta za punjenje 1 opskrbu
gorivom stave na raspolaganje relevantne staticne i dinamic¢ne podatke. Trebalo bi utvrditi
zahtjeve za vrste podataka koji se odnose na dostupnost i pristupacnost relevantnih
podataka povezanih s punjenjem 1 opskrbom, polaze¢i od ishoda aktivnosti za potporu
programu ,,Prikupljanja podataka povezanih s mjestima za punjenje/opskrbu za
alternativna goriva i jedinstvene identifikacijske oznake povezane s dionicima e-

mobilnosti” (,,IDACS”), koji je zakljucen 2022.

Ova se Uredba odnosi na vrste podataka koji su potrebni za funkcioniranje
konkurentnog i otvorenog trZista i koji su kljucni kako bi krajnji korisnici mogli donijeti
utemeljene odluke o svojim ciklusima punjenja i opskrbe gorivom, medu ostalim putem
visokokvalitetnih usluga informiranja koje su razvili relevantni sudionici na triistu.
Zahtjevi za vrste podataka utvrdeni u ovoj Uredbi trebali bi se primjenjivati samo na

podatke koji su dostupni u strojno Citljivom formatu.

11454/23 ifj/BS/as 48
PRILOG GIP.INST HR



(69) Podatci bi trebali imati klju¢nu ulogu u odgovaraju¢em funkcioniranju infrastrukture za
punjenje i opskrbu gorivom. Format, ucestalost i kvaliteta u kojoj bi ti podatci trebali biti
dostupni i raspolozivi I odreduju ukupnu kvalitetu infrastrukture za alternativna goriva
koja zadovoljava potrebe korisnika. Osim toga, ti bi podatci trebali biti dostupni na
dosljedan nacin u svim drzavama ¢lanicama. DrZave clanice trebale bi podatke o
infrastrukturi za alternativna goriva staviti na raspolaganje kao otvorene podatke preko
svoje nacionalne pristupne tocke u skladu s Delegiranom uredbom Komisije (EU)
2022/670% i u skladu s dodatnim specifikacijama koje nadopunjuju one utvrdene u toj
Delegiranoj uredbi. Takoder bi trebalo omoguditi da se takvi podatci dostave zajednickoj
europskoj pristupnoj tocki koju bi Komisija trebala uspostaviti, a koja bi trebala
Sfunkcionirati kao jedinstveni podatkovni pristupnik Unije za podatke koje operatori
stavljaju na raspolaganje u nacionalnim pristupnim tockama. Zajednic¢ka europska
pristupna tocka trebala bi se, ako je to moguce, temeljiti na postojecim strukturama i
funkcijama Europskog informativnog portala o alternativnim gorivima (EAFQ0), zajedno
s tehni¢kim informacijskim sustavom za transeuropsku prometnu mreZu ili, na primjer,
biti dostupna putem posebnog internetskog portala. Zajednicka europska pristupna
tocka trebala bi korisnicima podataka omoguditi jednostavan pristup podatcima,
usporedbu informacija o cijeni i dobivanje informacija o znacajkama infrastrukture za

alternativna goriva, kao 5to su pristupacnost, dostupnost ili kapacitet napajanja.

35 Delegirana uredba Komisije (EU) 2022/670 od 2. veljace 2022. o dopuni
Direktive 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a u pogledu pruzanja usluga
prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom vremenu (SL L 122, 25.4.2022.,
str. 1.).
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Kljucno je da svi sudionici u sektoru elektricne mobilnosti mogu lako komunicirati
digitalnim sredstvima kako bi krajnjim korisnicima osigurali najbolju kvalitetu usluge. Za
takvu interakciju potrebni su jedinstveni identifikatori za sudionike u lancu vrijednosti. U
tu bi svrhu sve drzave Clanice trebale uspostaviti organizaciju za registraciju identifikacije
(IDRO) za izdavanje i upravljanje jedinstvenim identifikacijskim (ID) oznakama kako bi
se, u najmanju ruku, identificirali operatori mjesta za punjenje i pruzatelji usluga
mobilnosti. Svaki IDRO trebao bi prikupljati informacije o identifikacijskim oznakama e-
mobilnosti koje se ve¢ upotrebljavaju u njegovoj drzavi Clanici te prema potrebi izdavati
nove identifikacijske oznake e-mobilnosti operatorima mjesta za punjenje i pruzateljima
usluga mobilnosti na temelju zajednicke dogovorene logike na razini Unije u kojoj su
formatirane identifikacijske oznake e-mobilnosti i omoguciti razmjenu i provjeru njihove
jedinstvenosti s pomoc¢u moguceg buduceg zajedni¢kog repozitorija za registraciju
identifikacije (IDRR). Komisija bi trebala izdati tehni¢ke smjernice o osnivanju takvih

organizacija, oslanjaju¢i se na rezultate IDACS-a.
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(71)

(72)

Tehnicke specifikacije za interoperabilnost mjesta za punjenje i opskrbu gorivom trebale bi
biti utvrdene u okviru europskih ili medunarodnih normi. Europske organizacije za
normizaciju trebale bi donijeti europske norme u skladu s ¢lankom 10. Uredbe (EU)

br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vije¢a®®. Vazno je da se te norme, ako je to
primjenjivo, temelje na trenutanim medunarodnim normama ili teku¢em razvoju
medunarodne normizacije. U tu je svrhu vazno da se europski postupci normizacije za
infrastrukturu za punjenje i opskrbu gorivom provode brzo radi pravodobnog
pridriavanja vremenskog okvira potrebnog za planiranje, javnu nabavu i izgradnju
infrastrukture koja se zahtijeva ovom Uredbom. Takoder je vaino pokrenuti ili ubrzati
postupke normizacije za infrastrukturu za staticno i dinamicéno punjenje uskladenu na

razini Unije.

Pomorskom prometu i plovidbi unutarnjim vodama potrebne su nove norme kako bi se
olakSao i uc¢vrstio ulazak alternativnih goriva na trziSte u odnosu na opskrbu elektricnom
energijom i vodikom, skladiStenje metanola i amonijaka, kao i norme za razmjenu

komunikacije izmedu plovila i infrastrukture.

26

Uredba (EU) br. 1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o europskoj
normizaciji, o izmjeni direktiva Vijeca 89/686/EEZ 1 93/15/EEZ i direktiva 94/9/EZ,
94/25/EZ, 95/16/EZ, 97/23/EZ, 98/34/EZ, 2004/22/EZ, 2007/23/EZ, 2009/23/EZ i
2009/105/EZ Europskog parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Odluke Vijeca
87/95/EEZ 1 Odluke br. 1673/2006/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 316,
14.11.2012., str. 12.).
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(74)

Medunarodna pomorska organizacija (IMO) razvija jedinstvene i medunarodno priznate
norme za sigurnost i zastitu okolisa za pomorski promet. S obzirom na globalnu prirodu
pomorskog prometa trebalo bi izbjegavati neuskladenosti s medunarodnim normama.
Stoga bi Unija trebala osigurati da tehnicke specifikacije za pomorski promet, koje su

donesene na temelju ove Uredbe, budu uskladene s medunarodnim pravilima koja je donio

IMO.

U primjeni ove Uredbe Komisija bi se trebala savjetovati s relevantnim stru¢nim
skupinama, a posebno s Forumom za odrzivi promet i Europskim forumom za odrzivu
plovidbu. To stru¢no savjetovanje posebno je vazno kad Komisija namjerava donijeti

delegirane ili provedbene akte na temelju ove Uredbe.
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Infrastruktura za alternativna goriva podrucje je koje se brzo razvija. Nedostatak
zajednickih tehnickih specifikacija predstavlja prepreku stvaranju jedinstvenog trzista
infrastrukture za alternativna goriva. Stoga je potrebno utvrditi tehnicke specifikacije za
podrucja u kojima su zajednicke tehnicke specifikacije potrebne, ali joS ne postoje. Te bi
tehnicke specifikacije posebno trebale obuhvacati komunikaciju izmedu elektri¢nog vozila
1 mjesta za punjenje, komunikaciju izmedu mjesta za punjenje i sustava za upravljanje
softverom za punjenje (pozadinska komunikacija), komunikaciju povezanu s uslugom
roaminga za elektri¢na vozila i komunikaciju s elektroenergetskom mrezom, uz
osiguravanje najvise razine zastite kiberneticke sigurnosti i zastite osobnih podataka
krajnjih korisnika. Takoder je potrebno uspostaviti odgovarajuéi upravljacki okvir i uloge
razli¢itih sudionika uklju€enih u komunikacijski sektor vozilo-mreza. Nadalje, treba uzeti u
obzir nova tehnoloska kretanja, kao $to su elektricni cestovni sustavi, posebno dinamic¢no
nadzemno napajanje s pomocu pantografa, dinamic¢no nadzemno napajanje preko
vodljivih tracnica i induktivno napajanje preko zavojnica na cesti. Kad je rije¢ o pruzanju
podataka, podatcima o javno dostupnim mjestima za punjenje potrebno je pridodati
dodatne vrste podataka kao $to su podatci koji se odnose na postojanje objekata koji
krajnjim korisnicima nude povezane usluge, podatci koji se odnose na prihvaéene
metode plaéanja, podatci koji se odnose na dostupne jezike na infrastrukturi i podatci

povezani s pruZanjem usluga pametnog i dvosmjernog punjenja.
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Kako bi se ova Uredba dopunila utvrdivanjem dodatnih tehnickih specifikacija te kako bi
se ova Uredba izmijenila dodavanjem dodatnih vrsta podataka, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donosenje akata u skladu s clankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije (UFEU) u vezi sa zajedni¢kim tehni¢kim zahtjevima za zajednicko sucelje
aplikacijskog programa kako bi se omogucila automatizirana i ujednacena razmjena
podataka izmedu operatora javno dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu i korisnika
podataka. Posebno je vaino da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede
odgovarajuéa savjetovanja, ukljucujuci ona na razini strucnjaka, te da se ta savjetovanja
provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva od 13. travnja 20167, Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog
sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijece primaju sve
dokumente istodobno kada i strucnjaci iz driava Clanica te njihovi strucnjaci sustavno
imaju pristup sastancima strucnih skupina Komisije koji se odnose na pripremu

delegiranih akata.

27

SLL 123, 12.5.2016., str. 1.
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(78)

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti u vezi s razvojem odredaba o oznacivanju, formatom,
ucestalo$éu i kvalitetom podataka o javno dostupnim mjestima za punjenje i opskrbu
gorivom koje treba staviti na raspolaganje i uciniti dostupnima na temelju ove Uredbe te
u vezi s postupkom kojim se omogucduje to stavljanje na raspolaganje i dostupnost. Te bi
ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i

Vijeéa?®.

Trziste alternativnih goriva, a posebno goriva s nultim emisijama, joS uvijek je u ranim
fazama razvoja, a tehnologija brzo napreduje. Taj ¢e razvoj vjerojatno utjecati na potraznju
za alternativnim gorivima, a time i na infrastrukturu za alternativna goriva za sve vrste
prijevoza. Komisija bi stoga do 31. prosinca 2024. trebala predstaviti izvjesée o
tehnoloskoj i triisSnoj spremnosti teSkih vozila. U tom bi se izvjeScu trebale uzeti u obzir
prve naznake o preferencijama triista te tehnoloski razvoj i razvoj tehnickih
specifikacija. Do 31. prosinca 2026. te svakih pet godina nakon toga Komisija bi trebala

provoditi preispitivanje ove Uredbe.

28

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeéa od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i opéih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drZava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(80)

S obzirom na to da ée ova Uredba uzrokovati dodatne troSkove prilagodbe i
administrativne troSkove, ukupno regulatorno opterecenje za sektore obuhvacene ovom
Uredbom trebalo bi pomno preispitivati. U tom kontekstu Komisija bi u svojem izvje§céu o
evaluaciji funkcioniranja ove Uredbe trebala procijeniti u kojoj su mjeri ciljevi ove
Uredbe ostvareni i u kojoj su mjeri utjecali na konkurentnost relevantnih sektora. To bi
preispitivanje trebalo obuhvacdati i interakciju ove Uredbe s drugim relevantnim pravnim
aktima Unije, ukljucujuéi moguca djelovanja i mjere koje su poduzete ili bi se mogle

poduzeti kako bi se smanjio ukupni troSkovni pritisak na relevantne sektore.

S obzirom na to da cilj ove Uredbe, to jest osiguravanje uvodenja dostatne infrastrukture
za alternativna goriva u Uniji, posebno za cestovna vozila, vlakove, plovila i zrakoplove u
mirovanju, ne mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice, nego se zbog potrebe I za
omogucivanjem prometovanja vozila na alternativna goriva Sirom Unije on na bolji na¢in
moze ostvariti na razini Unije, Unija moze donijeti mjere u skladu s na¢elom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nac¢elom
proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono §to je potrebno za

ostvarivanje tih ciljeva.
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(81) Direktivu 2014/94/EU stoga bi trebalo staviti izvan snage. Delegiranim uredbama
Komisije (EU) 2019/1745%° i (EU) 2021/1444%° utvrdene su nedatirane tehnicke
specifikacije za odredene vrste infrastrukture za alternativna goriva, a te su specifikacije
sada datirane i navedene u Prilogu I1. ovoj Uredbi. Stoga bi i te delegirane uredbe

trebalo staviti izvan snage,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

2 Delegirana uredba Komisije (EU) 2019/1745 od 13. kolovoza 2019. o dopuni i izmjeni
Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeéa u pogledu mjesta za punjenje
motornih vozila kategorije L, opskrbe elektricnom energijom s kopna za plovila na
unutarnjim vodnim putovima, opskrbe vodikom za cestovni promet, opskrbe prirodnim
plinom za cestovni i vodni promet te o stavljanju izvan snage Delegirane uredbe Komisije
(EU) 2018/674 (SL L 268, 22.10.2019., str. 1.)

30 Delegirana uredba Komisije (EU) 2021/1444 od 17. lipnja 2021. o dopuni
Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeéa u pogledu normi za mjesta za
punjenje elektricnih autobusa (SL L 313, 6.9.2021., str. 1.).

11454/23 ifj/BS/as 57
PRILOG GIP.INST HR



Clanak 1.

Predmet

1. Ovom se Uredbom utvrduju obvezni nacionalni ciljevi koji vode do uvodenja dostatne
infrastrukture za alternativna goriva u Uniji za cestovna vozila, vlakove, plovila i
zrakoplove u mirovanju. Njome se utvrduju zajednicke tehnicke specifikacije i1 zahtjevi za
informacije za korisnike, pruzanje podataka i zahtjevi za plac¢anje povezani s

infrastrukturom za alternativna goriva.

2. Ovom se Uredbom utvrduju i1 pravila za nacionalne okvire politika iz ¢lanka 14. koje
trebaju donijeti drzave ¢lanice, ukljucujuci pravila za uvodenje infrastrukture za
alternativna goriva u podruc¢jima u kojima nisu utvrdeni obvezni ciljevi na razini Unije i za

izvjes¢ivanje o uvodenju takve infrastrukture.
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3. Ovom se Uredbom uspostavlja mehanizam izvjes¢ivanja kako bi se potaknula suradnja 1
osiguralo dobro pracenje napretka. Mehanizam izvjeS¢ivanja ima oblik strukturiranog,
transparentnog i iterativnog postupka koji se odvija izmedu Komisije i drzava ¢lanica u
svrhu finalizacije nacionalnih okvira politike, uzimajuci u obzir postojece lokalne i
regionalne strategije za uvodenje infrastrukture za alternativna goriva, i njihove
naknadne provedbe te odgovarajuceg djelovanja Komisije za potporu uskladenom i briem

uvodenju infrastrukture za alternativna goriva u driavama ¢lanicama.
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Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,dostupnost podataka’ znaci mogucénost trazenja i dobivanja podataka u bilo kojem
trenutku u strojno ¢itljivom obliku I ;
2. ,ad hoc cijena’ znaci cijena koju operator mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom naplacuje
krajnjem korisniku za punjenje ili opskrbu gorivom na ad hoc osnovi;
3. ,duz cestovne mreie TEN-T’ znaci:
(a) kad je rije¢ o postajama za punjenje elektricnom energijom: da se nalaze na
cestovnoj mreZi TEN-T ili unutar udaljenosti od 3 km od najbliZeg izlaza s ceste
TEN-T; i
(b) kad je rijec o postajama za opskrbu vodikom: da se nalaze na cestovnoj mreZi
TEN-T ili unutar udaljenosti od 10 km od najbliZeg izlaza s ceste TEN-T;
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4. ,alternativna goriva’ znaci goriva ili izvori energije koji sluze, barem djelomic¢no, kao
nadomjestak za izvore fosilnih goriva u energiji koja se upotrebljava za promet i koji imaju
potencijal doprinijeti njegovoj dekarbonizaciji te poboljSati okolisnu ucinkovitost

prometnog sektora, ukljucujuci:

(a) ,alternativna goriva za vozila, vlakove, plovila i zrakoplove s nultim emisijama’:
— elektri¢nu energiju,
- vodik,
— amonijak;

(b) ,obnovljiva goriva’:

— goriva iz biomase, ukljucujuéi bioplin, i biogoriva kako su definirana u

¢lanku 2. toc¢ki 27., 28. odnosno 33. Direktive (EU) 2018/2001,

— sinteticka 1 parafinska goriva, ukljucuju¢i amonijak, dobivena iz obnovljive

energije;
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(c) ,neobnovljiva altemativnal goriva i prijelazna fosilna goriva’

— prirodni plin u plinovitom obliku (stlaceni prirodni plin — SPP) i ukapljenom

obliku (ukapljeni prirodni plin — UPP),
— ukapljeni naftni plin (UNP),
— sinteticka 1 parafinska goriva dobivena od neobnovljive energije;

5. ,parkirali§no mjesto zrakoplova s kontaktom’ znaci parkirali§no mjesto na odredenom

dijelu stajanke zracne luke opremljeno mostom za ukrcaj putnika;

6. ,parkiraliSno mjesto zrakoplova bez kontakta’ znaci parkiraliSno mjesto u odredenom

dijelu stajanke zracne luke koje nije opremljeno mostom za ukrcaj putnika;

7. ,zracna luka osnovne mreze TEN-T ili zra¢na luka sveobuhvatne mreze TEN-T’ znaci

zra¢na luka kako je navedena i kategorizirana u Prilogu II. I Uredbi (EU) br. 1315/2013;
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8. ,automatska provjera autenticnosti’ znaci provjera autenti¢nosti vozila na mjestu za

punjenje s pomocu prikljucka za punjenje ili telematike;
0. ,raspolozivost podataka’ znaci postojanje podataka u digitalnom strojno citljivom formatu;

10. ,elektricno vozilo na baterije’ znaci elektricno vozilo na iskljucivo elektri¢ni pogon, bez

sekundarnog pogonskog uredaja;

11. ,dvosmjerno punjenje, znaci operacija pametnog punjenja u kojoj se tok elektri¢ne energije
moze preokrenuti, ¢ime se omogucuje da elektricna energija teCe iz baterije do mjesta za

punjenje s kojim je povezana;

12. ,prikljuc¢ak’ znaci fizicko sucelje izmedu mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom il vozila

kroz koje se razmjenjuje gorivo ili elektri¢na energija;

13. ,komercijalni zra¢ni prijevoz’ znaci komercijalni zra¢ni prijevoz kako je definiran u

¢lanku 3. tocki 24. Uredbe (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vijeéa’!;

31 Uredba (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. srpnja 2018. o zajednic¢kim
pravilima u podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost
zracnog prometa 1 izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010,
(EU) br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU 1 2014/53/EU Europskog parlamenta i Vije¢a te
stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 552/2004 1 (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i
Vijeca i Uredbe Vijeca (EEZ) br. 392291 (SL L 212, 22.8.2018., str. 1.).
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

,kontejnerski brod’ znaci brod koji je projektiran isklju¢ivo za prijevoz kontejnera u

teretnom prostoru ili na palubi;

placanje na temelju ugovora’ znaci placanje usluge punjenja ili opskrbe gorivom krajnjeg
korisnika pruzatelju usluga mobilnosti na temelju ugovora sklopljenog izmedu tog krajnjeg

korisnika i tog pruzatelja usluga mobilnosti;

,korisnik podataka’ znaci svako javno tijelo, tijelo nadleZno za ceste, operator cestovnog
prometa, operater mjesta za punjenje i opskrbu gorivom, istrazivacka ili nevladina
organizacija, pruZatelj usluga mobilnosti, platforma za e-roaming, pruZatelj digitalnih
karata ili bilo koji drugi subjekt koji je zainteresiran za upotrebu podataka za pruZanje
informacija, stvaranje usluga ili provodenje istraZivanja ili analize infrastrukture za

alternativna goriva;

,digitalno povezano mjesto za punjenje’ znaci mjesto za punjenje koje moze slati i primati
informacije u stvarnom vremenu, dvosmjerno komunicirati s elektri¢cnom mrezom i
elektriénim vozilom te koje se moze daljinski pratiti 1 kontrolirati, ukljucujuci radi

pokretanja 1 zaustavljanja ciklusa punjenja i mjerenje tokova elektri¢ne energije;

,operator distribucijskog sustava’ znaci operator distribucijskog sustava kako je definiran u

Clanku 2. tocki 29. Direktive (EU) 2019/944;

,distributer’ znaci distributer kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 43. Uredbe (EU)

2018/858 Europskog parlamenta i Vijeéa’’;

32

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. 0 homologaciji
i nadzoru triista motornih vozila i njihovih prikolica te sustavd, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ)

br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L
151, 14.6.2018., str. 1.).
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20. ,dinami¢ni podatci’ znaci podatci koji se mijenjaju Cesto ili redovito;

21. ,elektri¢ni cestovni sustav’ znaci fizicka instalacija uz cestu za prijenos elektricne energije
na elektri¢no vozilo dok je vozilo u pokretu;

22. ,elektricno vozilo’ zna¢i motorno vozilo opremljeno pogonskim sklopom koje sadrzava
barem jedan neperiferni elektricni uredaj kao pretvornik energije s elektri¢nim sustavom za
pohranu energije s moguénos$¢éu ponovnog punjenja, koji je moguce puniti eksterno;

23. ,opskrba zrakoplova u mirovanju elektricnom energijom’ znaci opskrba zrakoplova
elektricnom energijom putem standardiziranog fiksnog ili mobilnog sucelja kad se
zrakoplov nalazi na parkiraliSnom mjestu zrakoplova s kontaktom ili parkiraliSnom
mjestu zrakoplova bez kontakta;

24, ,krajnji korisnik’ znaci fizic¢ka ili pravna osoba koja kupuje alternativno gorivo za izravnu
upotrebu u vozilu;

25. ,e-roaming’ znaci razmjena podataka i pla¢anja izmedu operatora mjesta za punjenje ili
opskrbu gorivom i pruzatelja usluga mobilnosti od kojeg krajnji korisnik kupuje uslugu
punjenja ili opskrbe gorivom;
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26. ,platforma za e-roaming’ znaci platforma koja povezuje sudionike na trziStu, posebno
pruzatelje usluga mobilnosti i operatore mjesta za punjenje ili opskrbu gorivom, kako bi se

omogucilo pruzanje usluga izmedu njih, ukljucujuci e-roaming;

27. ,europska norma’ je europska norma kako je definirana u ¢lanku 2. stavku 1. tocki (b)

Uredbe (EU) br. 1025/2012;

28. ,opce zrakoplovstvo’ znaci sve operacije civilnog zrakoplovstva osim redovnog zracnog

prijevoza i izvanrednih operacija zracnog prijevoza uz naknadu ili najam;

29. ,bruto tonaza’ (BT) znaci bruto tonaZaI kako je definirana u ¢lanku 3. tocki (e) Uredbe

(EU) 2015/757 Europskog parlamenta i Vijeéa®?;

33 Uredba (EU) 2015/757 Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2015. o pradenju emisija
ugljikova dioksida iz pomorskog prometa, izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji te o
izmjeni Direktive 2009/16/EZ (SL L 123, 19.5.2015., str. 55.).
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

,tesko vozilo’ zna¢i motorno vozilo kategorije M2 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku 1.

tocki (a) podtocki ii., motorno vozilo kategorije M3 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku 1.
tocki (a) podtocki iii., motorno vozilo kategorije N2 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku 1.
tocki (b) podtocki ii. ili motorno vozilo kategorije N3 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku

1. toc¢ki (b) podtocki iii. Uredbe (EU) 2018/858;

,mjesto za punjenje visoke snage’ znaci mjesto za punjenje s izlaznom snagom ve¢om od

22 kW za prijenos elektri¢ne energije na elektri¢no vozilo;

,brzo putnicko plovilo’ znaci ,brzo putnicko plovilo’ kako je definirano u Pravilu 1.
poglavlja X. Medunarodne konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru iz 1974. (SOLAS

74) i koje prevozi vise od 12 putnika;

,lako vozilo’ zna¢i motorno vozilo kategorije M1 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku 1.
tocki (a) podtocki i. ili motorno vozilo kategorije N1 kako je opisano u ¢lanku 4. stavku 1.

tocki (b) podtocki i. Uredbe (EU) 2018/858;

,ukapljeni metan’ znaci ukapljeni prirodni plin, ukapljeni bioplin ili sinteticki ukapljeni

prirodni plin, ukljucujuéi mjeSavine tih goriva;

,proizvodac’ znaci proizvodac kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 40. Uredbe (EU)
2018/858;
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36. ,pruzatelj usluga mobilnosti’ znaci pravna osoba koja krajnjem korisniku pruza usluge,
ukljucujuéi prodaju usluge punjenja ili opskrbe gorivom, u zamjenu za naknadu;

37. ,mjesto za punjenje male snage’ znaci mjesto za punjenje s izlaznom snagom 22 kW ili
manjom za prijenos elektricne energije na elektri¢no vozilo;

38. ,nhacionalna pristupna toc¢ka’ znaci digitalno sucelje koje je uspostavila drzava ¢lanica i
koje ¢ini jedinstvenu toCku pristupa podatcima;

39. ,operator mjesta za punjenje’ znaci subjekt koji je odgovoran za upravljanje i rad mjesta za
punjenje 1 koji krajnjim korisnicima pruza uslugu punjenja, medu ostalim u ime 1 za racun
pruzatelja usluga mobilnosti;

40. ,operator mjesta za opskrbu gorivom’ znaci subjekt koji je odgovoran za upravljanje i rad
mjesta za opskrbu gorivom 1 koji krajnjim korisnicima pruza uslugu opskrbe gorivom,
medu ostalim u ime 1 za racun pruzatelja usluga mobilnosti;
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41. ,putnicki brod’ znaci brod koji prevozi viSe od 12 putnika, ukljucujuéi brodove za kruzna

putovanja, brza putnicka plovila i ro-ro putni¢ke brodove;

42. ,platna usluga’ znadi ,platna usluga’ kako je definirana u ¢lanku 4. tocki 3. Direktive

(EU) 2015/2366 Europskog parlamenta i Vijeca’*;

43. ,hibridno vozilo na punjenje’ znaci elektri¢no vozilo s konvencionalnim motorom s
unutarnjim izgaranjem kombiniranim s elektriénim pogonskim sustavom koji se moze

ponovno puniti iz vanjskog izvora elektri¢ne energije;

44. ,izlazna snaga’ znaci najveca teoretska snaga, izrazena u kW, koju mjesto za punjenje,
postaja ili skupno mjesto ili postrojenje za opskrbu elektricnom energijom s kopna moze
osigurati vozilima ili plovilima priklju¢enim na to mjesto, postaju, skupno mjesto ili

postrojenje za punjenje;

34 Direktiva (EU) 2015/2366 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 25. studenoga 2015. o platnim
uslugama na unutarnjem tristu, o izmjeni direktiva 2002/65/EZ, 2009/110/EZ i
2013/36/EU te Uredbe (EU) br. 1093/2010 i o stavljanju izvan snage Direktive 2007/64/EZ
(SL L 337, 23.12.2015., str. 35.).
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45. ,javno dostupna infrastruktura za alternativna goriva’ znaci infrastruktura za alternativna
goriva koja se nalazi na lokaciji ili u prostoru koji su otvoreni $iroj javnosti, bez obzira na
to nalazi li se infrastruktura za alternativna goriva na javnoj ili privatnoj imovini,
primjenjuju li se ograni¢enja ili uvjeti u pogledu pristupa lokaciji ili prostoru i bez obzira

na primjenjive uvjete upotrebe infrastrukture za alternativna goriva;

46. ,kod za brzi odgovor’ (QR kod) znaci kodiranje i vizualizacija podataka u skladu s

normom ISO/IEC 18004:2015;

47. ,ponovno punjenje na ad hoc osnovi’ znaci usluga punjenja koju je kupio krajnji korisnik
bez potrebe da se taj krajnji korisnik registrira, sklopi pisani sporazum ili ude u trgovacki
odnos s operatorom tog mjesta za punjenje koji se proteze i nakon same kupnje usluge

punjenja;
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48.

49.

50.

,mjesto za punjenje’ znaci mreZno ili izvanmreZno fiksno ili mobilno sucelje za prijenos
elektricne energije na elektri¢no vozilo, koje, iako moze imati jedan ili viSe prikljuc¢aka za
razli¢ite vrste priklju¢aka, moze puniti samo jedno elektri¢no vozilo u odredenom trenutku,
Sto iskljucuje uredaje izlazne snage manje od ili jednake 3,7 kW ¢ija primarna svrha nije

punjenje elektri¢nih vozila;

,mjesto, postaja ili skupno mjesto za punjenje namijenjeno lakim vozilima’ znaci mjesto,
postaja ili skupno mjesto za punjenje namijenjeno za punjenje lakih vozila, zbog posebnog
projektiranja prikljucaka/utikaca ili dizajna parkirnog mjesta koje je pored mjesta, postaje

ili skupnog mjesta za punjenje, ili oboje;

,mjesto, postaja ili skupno mjesto za punjenje namijenjeno teskim vozilima’ znaci mjesto,
postaja ili skupno mjesto za punjenje namijenjeno za punjenje teskih vozila, zbog
posebnog projektiranja prikljucaka/utikaca ili dizajna parkirnog mjesta koje je pored

mjesta, postaje ili skupnog mjesta za punjenje, ili oboje;
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51. ,skupno mjesto za punjenje’ znaci jedna ili viSe postaja za punjenje na odredenoj lokaciji;

52. ,postaja za punjenje’ znaci I fizicko postrojenje na odredenoj lokaciji koje se sastoji od

jednog ili viSe mjesta za punjenje;

53. ,usluga punjenja’ znaci prodaja ili pruzanje elektri¢ne energije, uklju¢ujuci povezane

usluge, putem javno dostupnog mjesta za punjenje;

54. ,ciklus punjenja’ znaci potpuni postupak punjenja vozila na javno dostupnom mjestu

punjenja od trenutka kad je vozilo spojeno sve do trenutka kad je vozilo iskljuceno;

55. ,opskrba gorivom na ad hoc osnovi’ znaci usluga opskrbe gorivom koju je kupio krajnji
korisnik bez potrebe da se taj krajnji korisnik registrira, sklopi pisani sporazum ili ude u
trgovacki odnos s operatorom tog mjesta za opskrbu gorivom koji se proteze i nakon same

kupnje usluge opskrbe gorivom,;

56. ,mjesto za opskrbu gorivom’ znaci postrojenje za opskrbu bilo kojim tekuc¢im ili plinovitim
I gorivom, putem fiksnog ili pokretnog postrojenja, koje moze opskrbljivati samo jedno

vozilo, jedan vlak, jedan brod ili jedan zrakoplov u odredenom trenutku;
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57. ,usluga opskrbe gorivom’ znaci prodaja bilo kojeg tekuceg ili plinovitog I goriva ili
opskrba njime putem javno dostupnog mjesta za opskrbu gorivom;

58. ,ciklus opskrbe gorivom’ znaci potpuni postupak opskrbe gorivom vozila na javno
dostupnom mjestu za opskrbu gorivom od trenutka kad je vozilo spojeno sve do trenutka
kad je vozilo iskljuc¢eno;

59. ,postaja za opskrbu gorivom’ znaci jedno fizicko postrojenje na odredenoj lokaciji koje se
sastoji od jednog ili viSe mjesta za opskrbu gorivom,;

60. ,regulatorno tijelo’ znaci regulatorno tijelo koje je odredila svaka drzava ¢lanica na temelju
¢lanka 57. stavka 1. Direktive (EU) 2019/944;

61. ,obnovljiva energija’ znaci energija iz obnovlj ivihl izvora kako je definirana u ¢lanku 2.
drugom stavku tocki 1. Direktive (EU) 2018/2001;
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62. ,ro-ro putnic¢ki brod’ znaci brod opremljen tako da omogucava cestovnim ili zeljeznickim
vozilima da se ukrcaju (,,roll on”) na plovilo i iskrcaju (,,roll off”) s njega, i koji prevozi

vise od 12 putnika;

63. ,sigurno i zasti¢eno parkiraliste’ znaci parkiraliste dostupno vozacima koji obavljaju
prijevoz robe ili putnika i koje je certificirano u skladu s Delegiranom uredbom Komisije
(EU) 2022/1012%,

64. ,opskrba elektricnom energijom s kopna’ znaci opskrba morskih plovila ili plovila
unutarnje plovidbe privezanih u pristanistu elektricnom energijom s kopna, putem

standardiziranog fiksnog ili mobilnog sucelja;

65. ,pametno punjenje’ znaci postupak punjenja u kojem se intenzitet elektri¢ne energije
isporucene u bateriju prilagodava u stvarnom vremenu na temelju informacija primljenih

elektronickom komunikacijom;

66. ,stati¢ni podatci’ znaci podatci koji se ne mijenjaju ¢esto ili redovito;

35 Delegirana uredba Komisije (EU) 2022/1012 od 7. travnja 2022. o dopuni Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijec¢a u pogledu utvrdivanja standarda kojima se
razraduju razina usluge i zastite sigurnih i zaSticenih parkiraliSta te postupci za njihovo
certificiranje (SL L 170, 28.6.2022., str. 27.).
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67. ,sveobuhvatna mreza TEN-T’ znaci sveobuhvatna mreza u smislu ¢lanka 9. Uredbe (EU)
br. 1315/2013;

68. ,osnovna mreza TEN-T’ znaci osnovna mreza u smislu ¢lanku 38. Uredbe (EU)
br. 1315/2013;

69. ,luka unutarnjih plovnih putova osnovne mreze TEN-T ili luka unutarnjih vodnih putova
sveobuhvatne mreze TEN-T’ znaci luka unutarnjih vodnih putova osnovne mreze TEN-T
ili sveobuhvatne mreze TEN-T kako je navedena i kategorizirana u Prilogu II. Uredbi (EU)
br. 1315/2013;

70. ,pomorska luka osnovne mreze TEN-T ili pomorska luka sveobuhvatne mreze TEN-T’
znaci pomorska luka osnovne mreze TEN-T ili sveobuhvatne mreze TEN-T kako je
navedena i kategorizirana u Prilogu II. Uredbi (EU) br. 1315/2013;

71. ,operator prijenosnih sustava’ znaci operator prijenosnih sustava kako je definiran u
¢lanku 2. tocki 35. Direktive (EU) 2019/944;

72. ,gradski ¢vor’ znaci gradski ¢vor kako je definiran u ¢lanku 3. tocki (p) Uredbe (EU)
br. 1315/2013.

11454/23 ifj/BS/as 75

PRILOG GIP.INST HR



Clanak 3.

Ciljevi za infrastrukturu za punjenje namijenjenu lakim elektri¢nim vozilima

1. Drzave Clanice osiguravaju da se na njihovu driavnom podrucju uvedu javno dostupne
postaje za punjenje namijenjene lakim elektri¢nim vozilima na nacin koji je razmjeran
upotrebi lakih elektri¢nih vozila i da se na njima osigura dovoljna izlazna snaga za ta

vozila.

U tu svrhu drzave Clanice osiguravaju da su na kraju svake godine, pocevsi od... [godina u
kojoj je datum pocetka primjene iz ¢lanka 26.] kumulativno ispunjeni sljedeci ciljevi

izlazne snage:

(a) zasvako lako elektri¢no vozilo na baterije registrirano na njithovu drzavnom
podrudju, ukupna izlazna snaga od najmanje 1,3 kW osigurava se s pomocu javno

dostupnih postaja za punjenje; i

(b) za svako lako hibridno vozilo na punjenje registrirano na njihovu drzavnom
podrudju, ukupna izlazna snaga od najmanje 0,80 kW osigurava se s pomocu javho

dostupnih postaja za punjenje.
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2. Ako udio lakih elektri¢nih vozila na baterije u ukupnom voznom parku lakih vozila
registriranih na driavnom podrudju driave Clanice dosegne najmanje 15 % i drZava
Clanica dokaZe da provedba zahtjeva iz stavka 1. drugog podstavka ima negativne ucinke
u toj drZavi Slanici jer odvrada privatna ulaganja i vise nije opravdana, ta drZava clanica
moZe Komisiji podnijeti obrazloZeni zahtjev za odobrenje primjene blaZih zahtjeva u

pogledu razine ukupne izlazne snage ili prestanka primjene takvih zahtjeva.

3. Komisija u roku od Sest mjeseci od primitka obrazloZenog zahtjeva podnesenog na

temelju Clanka 2. donosi odluku kako je opravdano u svakom pojedinom slucaju.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju minimalnu pokrivenost javno dostupnim mjestima za punjenje
namijenjenima lakim elektri¢nim vozilima na cestovnoj mrezi na svojem drzavnom

podrucju.
U tu svrhu drzave ¢lanice osiguravaju:

(a) dase duz osnovne cestovne mreze TEN-T , javno dostupna skupna mjesta za
punjenje namijenjena lakim elektri¢nim vozilima koja ispunjavaju sljedeée zahtjeve

uvedu u svakom smjeru putovanja s najve¢om udaljenosti od 60 km izmedu njih:
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1. do 31. prosinca 2025. svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od
najmanje 400 kW 1 ukljucuje najmanje jedno mjesto za punjenje s

pojedina¢nom izlaznom snagom od najmanje 150 kW;

ii.  do 31. prosinca 2027. svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od
najmanje 600 kW 1 ukljucuje najmanje dva mjesta za punjenje s pojedinacnom

izlaznom snagom od najmanje 150 kW;

(b) dase duz sveobuhvatne cestovne mreze TEN-T, javno dostupna skupna mjesta za
punjenje namijenjena lakim elektricnim vozilima koja ispunjavaju sljedece zahtjeve
uvedu u svakom smjeru putovanja s najve¢om udaljenosti od 60 km izmedu njih:

i. do 31. prosinca 2027. duZ najmanje 50 % duZine sveobuhvatne cestovne
mreZe TEN-T svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od
najmanje 300 kW i ukljucuje najmanje jedno mjesto za punjenje s
pojedinacénom izlaznom snagom od najmangje 150 kW;
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ii.  do 31. prosinca 2030. svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od
najmanje 300 kW i ukljucuje najmanje jedno mjesto za punjenje s

pojedina¢nom izlaznom snagom od najmanje 150 kW;

iii.  do 31. prosinca 2035. svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od
najmanje 600 kW 1 ukljucuje najmanje dva mjesta za punjenje s pojedinacnom

izlaznom snagom od najmanje 150 kW.

5. Izracun postotka duljine sveobuhvatne cestovne mreze TEN-T iz stavka 4. tocke (b)

podtocke i. temelji se na sljedecim elementima:

(a) zaizralun nazivnika: ukupna duljina sveobuhvatne cestovne mreie TEN-T na

driavnom podrucju drZave cClanice;

(b) zaizracun brojnika: ukupna duljina dionica sveobuhvatne cestovne mreze TEN-T
izmedu dvaju javno dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih lakim
elektricnim vozilima koja ispunjavaju zahtjeve iz stavka 4. tocke (b) podtocke i.,
iskljucujudi sve dionice sveobuhvatne cestovne mreZe TEN-T izmedu dvaju

skupnih mjesta za punjenja koja su udaljena vise od 60 km.
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6. Jedinstveno javno dostupno skupno mjesto za punjenje namijenjeno lakim elektri¢nim
vozilima moZe se uvesti du? cestovne mreZe TEN-T za oba smjera putovanja pod uvjetom

da:
(a) skupno mjesto za punjenje lako je dostupno iz oba smjera putovanja;
(b) skupno mjesto za punjenje odgovarajucée je oznaceno; i

(c) zahtjevi utvrdeni u stavku 4. u pogledu najveée udaljenosti izmedu skupnih mjesta
za punjenje, ukupne izlazne snage skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta za
punjenje i izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje primjenjivih za jedan

smjer putovanja ispunjeni su za oba smjera putovanja.

7. Odstupajudi od stavka 4. ovog ¢lanka, duZ cesta mreZe TEN-T s ukupnim prosjecnim
godisnjim dnevnim prometom manjim od 8 500 lakih vozila i ako se uvodenje
infrastrukture ne moZe opravdati u smislu socioekonomskih troskova i koristi, driave
¢lanice mogu predvidjeti da javno dostupno skupno mjesto za punjenje namijenjeno
lakim elektri¢nim vozilima sluZi za oba smjera putovanja pod uvjetom da su zadovoljeni
zahtjevi utvrdeni u stavku 4. ovog ¢lanka u pogledu najveée udaljenosti izmedu skupnih
mjesta za punjenje, ukupne izlazne snage skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta za
punjenje i izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje primjenjivih za jedan smjer
putovanja te da je to skupno mjesto za punjenje lako dostupno iz oba smjera putovanja i
odgovarajuce oznaceno. Driave clanice obavjeScéuju Komisiju o svim slucajevima u
kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. DrZave Clanice preispituju te slucajeve

svake dvije godine u okviru nacionalnih izvjeséa o napretku iz Clanka 15.

11454/23 ifj/BS/as 80
PRILOG GIP.INST HR



8. Odstupajudi od stavka 4. ovog clanka, duZ cesta mreie TEN-T s ukupnim prosjecnim
godisnjim dnevnim prometom manjim od 8 500 lakih vozila i ako se uvodenje
infrastrukture ne moZe opravdati u smislu socioekonomskih troSkova i koristi, drZave
¢lanice mogu smanjiti do 50 % ukupnu izlaznu snagu javno dostupnog skupnog mjesta
za punjenje namijenjenog lakim vozilima koja se zahtijeva u skladu sa stavkom 4. ovog
¢lanka, pod uvjetom da skupno mjesto za punjenje sluzi samo u jednom smjeru
putovanja te da su zadovoljeni drugi zahtjevi utvrdeni u stavku 4. ovog Clanka u pogledu
najvece udaljenosti izmedu skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta za punjenje i
izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje. DrZave Clanice obavjeséuju Komisiju o
svim slucajevima u kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. DrZave ¢lanice
preispituju te slucajeve svake dvije godine u okviru nacionalnih izvjeSéa o napretku iz

Clanka 15.

9. Odstupajuci od zahtjeva koji se odnosi na najveéu udaljenost od 60 km izmedu javno
dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih lakim vozilima iz stavka 4. tocaka
(a) i (b) ovog Clanka, driave Clanice mogu dopustiti ve¢u udaljenost do 100 km za takva
skupna mjesta za punjenje duZ cesta u mreZi TEN-T s ukupnim prosjecnim godisnjim
dnevnim prometom manjim od 3 000 lakih vozila, pod uvjetom da je udaljenost izmedu
skupnih mjesta za punjenje odgovarajuce oznacena. Driave ¢lanice obavjeséuju
Komisiju o svim slucajevima u kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. Driave
Clanice preispituju te slucajeve svake dvije godine u okviru nacionalnih izvjeséa o

napretku iz clanka 15.
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10. Ako je driava ¢lanica obavijestila Komisiju o slucaju u kojem je primijenila odstupanje
iz stavka 7., zahtjevi iz stavka 4. tocaka (a) i (b), u pogledu najvece udaljenosti izmedu

udruZenja za punjenje, smatraju se zadovoljenima.

11. Susjedne drzave Clanice osiguravaju da najvece udaljenosti iz stavka 4. tocaka (a) i (b) nisu
prekoracene za prekogranicne odjeljke osnovne cestovne mreze TEN-T i sveobuhvatne

cestovne mreze TEN-T.

Clanak 4.

Ciljevi za infrastrukturu za punjenje namijenjenu teskim elektricnim vozilima

1. Drzave ¢lanice osiguravaju minimalnu pokrivenost javno dostupnim mjestima za punjenje

namijenjenima teSkim elektricnim vozilima na svojem drzavnom podrucju.
U tu svrhu drzave ¢lanice osiguravaju:

(a) dasedo 31. prosinca 2025. duZ najmanje 15 % duljine cestovne mreZe TEN-T u
svakom smjeru putovanja uvedu javno dostupna skupna mjesta za punjenje
namijenjena teSkim elektri¢nim vozilima i da svako skupno mjesto za punjenje ima
izlaznu snagu od najmangje 1 400 kW i ukljucuje najmanje jedno mjesto za

punjenje s pojedinacnom izlaznom snagom od najmanje 350 kW;
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(b)

(©)

da se do 31. prosinca 2027. duz najmanje 50 % duljine cestovne mreZe TEN-T u
svakom smjeru putovanja uvedu javno dostupna skupna mjesta za punjenje

namijenjena teSkim elektricnim vozilima i da svako skupno mjesto za punjenje:

i duZ? osnovne cestovne mreZe TEN-T ima izlaznu snagu od najmanje 2
800 kW i ukljucuje dva mjesta za punjenje s pojedinacnom izlaznom snagom

od najmanje 350 kW;

ii.  duZ sveobuhvatne cestovne mreZe TEN-T ima izlaznu snagu od najmanje
1 400 kW i ukljucuje najmanje jedno mjesto za punjenje s pojedinacnom

izlaznom snagom od najmanje 350 kW;

da se do 31. prosinca 2030. duz osnovne cestovne mreze TEN-T u svakom smjeru
putovanja uvedu javno dostupna skupna mjesta za punjenje namijenjena tesSkim
elektriénim Vozilimal s najvec¢om udaljenosti izmedu njih od 60 km i da svako
skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od najmanje 3 600 kW i ukljucuje
najmanje dva mjesta za punjenje s pojedinacnom izlaznom snagom od najmanje

350 kw;
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(d)

(¢

®

da se do 31. prosinca 2030. duz sveobuhvatne cestovne mreze TEN-T u svakom
smjeru putovanja uvedu javno dostupna skupna mjesta za punjenje namijenjena
teskim elektri¢nim vozilima I s najve¢om udaljenosti izmedu njih od 100 km i da
svako skupno mjesto za punjenje ima izlaznu snagu od najmanje 1 500 kW i
ukljucuje najmanje jedno mjesto za punjenje s pojedinacnom izlaznom snagom od

najmanje 350 kW,

da se do 31. prosinca 2027. na svakom sigurnom i zasticenom parkiralistu uvedu
najmanje dvije javno dostupne postaje za punjenje namijenjena teskim elektricnim

vozilima izlazne snage od najmanje 100 kW;

do se do 31. prosinca 2030. na svakom sigurnom i zaSti¢enom parkirali§tu uvedu
najmanje Cetiri postaje za punjenje namijenjene teskim elektri¢nim vozilima s

pojedinacnom izlaznom snagom od najmanje 100 kW;
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(g) dasedo31. prosinca 2030. u svakom gradskom ¢voru uvedu javno dostupna mjesta
za punjenje namijenjena teskim elektri¢nim vozilima s ukupnom snagom od
najmanje 900 kW koja pruzaju postaje za punjenje s pojedinacnom izlaznom snagom

od najmanje 150 kW;

(h) dasedo 31. prosinca 2030. u svakom gradskom ¢voru uvedu javno dostupna mjesta
za punjenje namijenjena teskim elektri¢nim vozilima s ukupnom snagom od
najmanje I 800 kW koja pruzaju postaje za punjenje s pojedinacnom izlaznom

snagom od najmanje 150 kW.

2. Izracun postotka duljine cestovne mreze TEN-T i stavka 1. tocaka (a) i (b) temelji se na

sljedeéim elementima:

(a) zaizracun nagivnika: ukupna duljina cestovne mreie TEN-T na driavnom

podrudju drZave Clanice:

(b) zaizracun brojnika: ukupna duljina dionica cestovne mreZe TEN-T izmedu dvaju
javno dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih teSkim elektricnim
vozilima koja ispunjavaju zahtjeve iz stavka 1. tocke (a) ili (b), iskljucujuci sve
dionice cestovne mreZe TEN-T izmedu dvaju od tih mjesta za punjenje koja su

udaljena vise od 120 km.
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3. Jedinstveno javno dostupno skupno mjesto za punjenje namijenjeno lakim elektri¢nim
vozilima moZe se uvesti du? cestovne mreZe TEN-T za oba smjera putovanja pod uvjetom

da:
(a) skupno mjesto za punjenje lako je dostupno iz oba smjera putovanja;
(b) skupno mjesto za punjenje odgovarajude je oznaceno; i

(c) zahtjevi utvrdeni u stavku 1. u pogledu najveée udaljenosti izmedu skupnih mjesta
za punjenje, ukupne izlazne snage skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta za
punjenje i izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje primjenjivih za jedan

smjer putovanja ispunjeni su za oba smjera putovanja.

4. Odstupajudi od stavka 1. ovog ¢lanka, na cestama mreZe TEN-T s ukupnim prosjecnim
godisnjim dnevnim prometom manjim od 2 000 teSkih vozila i ako se uvodenje
infrastrukture ne moZe opravdati u smislu socioekonomskih troSkova i koristi, driave
¢lanice mogu predvidjeti da javno dostupna skupna mjesta za punjenje namijenjena
teSkim elektricnim vozilima sluZe u oba smjera putovanja, pod uvjetom da su zadovoljeni
zahtjevi utvrdeni u stavku 1. ovog ¢lanka u pogledu najveée udaljenosti izmedu skupnih
mjesta za punjenje, ukupne izlazne snage skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta za
punjenje i izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje primjenjivih za jedan smjer
putovanja te da je to skupno mjesto za punjenje lako dostupno iz oba smjera putovanja i
odgovarajuce oznaceno. Driave clanice obavjeSéuju Komisiju o svim slucajevima u
kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. DrZave Clanice preispituju te slucajeve

svake dvije godine u okviru nacionalnog izvjeScéa o napretku iz ¢lanka 15.
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5. Odstupajudi od stavka 1. ovog clanka, duZ cesta mreie TEN-T s ukupnim prosjecnim
godisnjim dnevnim prometom manjim od 2 000 teskih vozila i ako se uvodenje
infrastrukture ne moZe opravdati u smislu socioekonomskih troskova i koristi, driave
¢lanice mogu smanjiti za do 50 % ukupnu izlaznu snagu javno dostupnog skupnog
mjesta za punjenje namijenjenog teSkim elektricnim vozilima koja se zahtijeva u skladu
sa stavkom 1. ovog Clanka, pod uvjetom da to skupno mjesto za punjenje sluzi samo u
jednom smjeru putovanja te da su zadovoljeni drugi zahtjevi utvrdeni u stavku 1. ovog
Clanka, u pogledu najveée udaljenosti izmedu skupnih mjesta za punjenje, broja mjesta
za punjenje i izlazne snage pojedinacnih mjesta za punjenje. DrZave Clanice obavjescuju
Komisiju o svim slucajevima u kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. DrZave
Clanice preispituju te slucajeve svake dvije godine u okviru nacionalnog izvjeséa o

napretku iz ¢lanka 15.

6. Odstupajuci od zahtjeva koji se odnosi na najveéu udaljenost od 60 km izmedu javno
dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih teSkim elektri¢nim vozilima iz
stavka 1. tocke (c) ovog Clanka, drZave Clanice mogu dopustiti ve¢u udaljenost do 100 km
za takva skupna mjesta za punjenje duz cesta osnovne mreZe TEN-T s ukupnim
prosjecnim godiSnjim dnevnim prometom manjim od 800 teskih vozila, pod uvjetom da je
udaljenost izmedu skupnih mjesta za punjenje odgovarajuce oznacena. DrZave Clanice
obavjeScéuju Komisiju o svim slucajevima u kojima su iskoristile odstupanje iz ovog
stavka. DrZave Clanice preispituju te slucajeve svake dvije godine u okviru nacionalnog

izvjeScéa o napretku iz clanka 15.
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7. Ako je driava ¢lanica obavijestila Komisiju o slucaju u kojem je primijenila odstupanje
iz stavka 6., zahtjev iz stavka 1. tocke (c), u pogledu najvece udaljenosti izmedu skupnih

mjesta za punjenje, smatra se zadovoljenim.

8. Odstupajudi od zahtjeva iz stavka 1. toc¢aka (a), (b), (c) i (d) koji se odnose na ukupnu
izlaznu snagu javno dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih teskim
elektricnim vozilima i od zahtjeva utvrdenog u stavku 1. tocki (c) u pogledu najvece
udaljenosti izmedu tih skupnih mjesta za punjenje, Cipar moZe Komisiji podnijeti
obrazloZeni zahtjev za odobrenje primjene niZih zahtjeva u pogledu razine ukupne
izlazne snage javno dostupnih skupnih mjesta za punjenje namijenjenih teSkim
elektricnim vozilima ili za primjenu vece najvece udaljenosti izmedu tih skupnih mjesta
do 100 km, ili oboje, pod uvjetom da takay zahtjev, ako bude odobren, ne ometa promet

teSkih elektri¢nih vozila u toj drZavi Clanici.
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Komisija u roku od Sest mjeseci od primitka obrazloZenog zahtjeva za odobrenje
podnesenog u skladu s prvim podstavkom donosi odluku kako je opravdano u svakom
pojedinom slucaju. Svako odobrenje izdano Cipru na temelju takve odluke valjano je
najvise Cetiri godine. Ako Cipar Zeli produljiti valjanost odobrenja, moZe podnijeti

dodatni obrazloZeni zahtjev Komisiji prije isteka odobrenja.

Do 31. prosinca 2030. susjedne drzave Clanice osiguravaju da najvece udaljenosti izmedu
skupnih mjesta za punjenje iz stavka 1. toCaka (c) 1 (d) nisu prekoracene za prekogranicne
dionice osnovne cestovne mreze TEN-T 1 sveobuhvatne cestovne mreze TEN-T. Prije tog
datuma posebna pozornost posvecuje se prekogranicnim dionicama, a susjedne drZave
¢lanice poduzimaju sve mogude napore kako bi poStovale te najvece udaljenosti ¢im

uvedu infrastrukturu za punjenje duz prekogranicnih dionica cestovne mreZe TEN-T.
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Clanak 5.

Infrastruktura za punjenje

1. Operatori mjesta za punjenje na javno dostupnim mjestima za punjenje kojima upravljaju

pruzaju krajnjim korisnicima moguénost ad hoc punjenja njihova elektri¢nog vozila.

Na javno dostupnim mjestima za punjenje uvedenim od ... [datum pocetka primjene iz
Clanka 26.] mora biti omogucéeno ad hoc punjenje upotrebom platnog instrumenta koji je
u Sirokoj upotrebi u Uniji. U tu svrhu operatori mjestd za punjenje prihvacaju
elektronicka placanja na tim mjestima putem terminala i uredaja koji se upotrebljavaju

za platne usluge, ukljucujuéi barem jedno od sljedeceg:
(a) Citale platnih kartica;
(b) wuredaje s beskontaktnom funkcionalnoséu koji mogu barem Citati platne kartice;

(¢) zajavno dostupna mjesta za punjenje izlazne snage manje od 50 kW, uredaje koji
upotrebljavaju internetsku vezu i omogucuju sigurne platne transakcije, kao $to su

uredaji koji generiraju poseban kod za brzi odgovor.
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Od 1. sijecnja 2027. operatori mjesta za punjenje osiguravaju da sva javno dostupna mjesta
za punjenje kojima upravljaju, koja imaju izlaznu snagu jednaku 50 kW ili ve¢u i koja su
uvedena du? cestovne mreze TEN-T ili na sigurnom i zasticenom parkiralistu,
ukljucujudi mjesta za punjenje uvedena prije... [datum pocetka primjene iz clanka 26.]

ispunjavaju zahtjeve iz tocke (a) ili (b).

Jedan jedini terminal ili uredaj za placéanje iz drugog podstavka moZe sluZiti za niz javno

dostupnih mjesta za punjenje unutar odredenog skupnog mjesta za punjenje.

Zahtjevi utvrdeni u ovom stavku ne primjenjuju se na javno dostupna mjesta za punjenje

koja ne zahtijevaju plac¢anje za uslugu punjenja.

2. Operatori mjesta za punjenje, kad nude automatsku provjeru autenti¢nosti na javno
dostupnom mjestu za punjenje kojim upravljaju, osiguravaju da krajnji korisnici uvijek
imaju pravo ne koristiti automatsku provjeru autenti¢nosti i da umjesto toga mogu ili puniti
svoje vozilo na ad hoc osnovi, kako je predvideno u stavku 1., ili koristiti drugo ugovorno
rjeSenje za punjenje koje se nudi na tom mjestu za punjenje. Operatori mjesta za punjenje
jasno prikazuju tu moguénost krajnjim korisnicima i nude im je na prakti¢an nacin na
svakom javno dostupnom mjestu za punjenje kojim upravljaju i na kojem stavljaju na

raspolaganje automatsku provjeru autenti¢nosti.
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3. Cijene koje naplacuju operatori javno dostupnih mjesta za punjenje moraju biti razumne,
lako 1 jasno usporedive, transparentne i nediskriminiraju¢e. Operatori javno dostupnih
mjesta za punjenje ne smiju, putem cijena koje naplacuju, praviti razliku izmedu krajnjih
korisnika i1 pruzatelja usluga mobilnosti, kao ni medu razli¢itim pruzateljima usluga
mobilnosti. Medutim, razina cijena moze se razlikovati, no samo ako je ta razlika

proporcionalna i objektivno opravdana.

4. Na javno dostupnim mjestima za punjenje izlazne snage jednake 50 kW ili veée ad hoc
cijena koju naplacuje operator temelji se na cijeni po kWh za isporucenu elektricnu
energiju. Osim toga, operatori tih mjesta za punjenje mogu naplacivati naknadu za
koriStenje kao odredeni iznos po minuti kako bi se obeshrabrilo dugotrajno koristenje

mjesta za punjenje.
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Operatori javno dostupnih mjesta za punjenje izlazne snage jednake 50 kW ili veée na
postajama za punjenje iskazuju ad hoc cijenu po kWh i sve eventualne naknade za
koristenje izraZene kao odredeni iznos po minuti kako bi krajnji korisnici znali te

informacije prije pocCetka ciklusa punjenja i kako bi se olakSala usporedba cijena.

Operatori javno dostupnih mjesta za punjenje s izlaznom snagom manjom od 50 kW na
postajama za punjenje kojima upravljaju jasno i jednostavno iskazuju informacije o

ad hoc cijeni, sa svim njezinim cjenovnim komponentama, kako bi krajnji korisnici znali
te informacije prije pocetka ciklusa punjenja i kako bi se olakSala usporedba cijena.

Primjenjive cjenovne komponente prikazuju se sljedeéim redoslijedom:
— cijena po kWh;

— cijena po minuti;

— cijena po ciklusu; i

— svaka druga cjenovna komponenta koja se primjenjuje.
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Prvi 1 drugi podstavak primjenjuju se na sva mjesta za punjenje uvedena od... [datum

pocetka primjene iz ¢lanka 26.].

5. Cijene koje pruzatelji usluga mobilnosti naplac¢uju krajnjim korisnicima moraju biti
razumne, transparentne i nediskriminirajuce. Pruzatelji usluga mobilnosti krajnjim
korisnicima prije pocetka predvidenog ciklusa punjenja stavljaju na raspolaganje sve
informacije o cijenama za taj konkretni ciklus punjenja, s pomocu Siroko dostupnih
elektronickih sredstava s raSirenom podrSkom, uz jasno razlikovanje svik cjenovnih
komponenti, ukljucujuci primjenjive troskove e-roaminga i druge pristojbe ili naknade
koje primjenjuje pruzatelj usluga mobilnosti. Naknade moraju biti razumne, transparentn
nediskriminirajuée. Pruzatelji usluga mobilnosti ne smiju primjenjivati nikakve dodatne

naknade za prekograni¢ni e-roaming.

6. DrZave Elanice osiguravaju da njihova tijela redovito prate triiste infrastrukture za

el

punjenje i da osobito prate uskladenost operatora mjesta za punjenje i pruZatelja usluga

mobilnosti sa stavcima 3. i 5. DrZave c¢lanice takoder nastoje osigurati da njihova tijela

redovito prate mogucée nepostene poslovne prakse koje utjecu na potrosace.
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7. Do... [Sest mjeseci nakon datum pocetka primjene iz clanka 26.] operatori mjesta za
punjenje osiguravaju da sva javno dostupna mjesta za punjenje kojima upravljaju budu

digitalno povezana mjesta za punjenje.

8. Operatori mjesta za punjenje osiguravaju da na svim javno dostupnim mjestima za
punjenje kojima upravljaju a koja su izgradena nakon ... [datum pocetka primjene iz
Clanka 26.] ili obnovljena nakon... [Sest mjeseci nakon datuma pocetka primjene iz

¢lanka 26.] bude moguce pametno punjenje.

0. Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi osigurale da je na parkiraliStima i
odmoristima duz cestovne mreze TEN-T na kojima je uvedena infrastruktura za
alternativna goriva na odgovarajué¢i nacin oznacena tocna lokacija infrastrukture za

alternativna goriva.
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10. Do ... [jednu godinu nakon datuma pocetka primjene iz ¢lanka 26.] operatori javno

dostupnih mjesta za punjenje osiguravaju da na svim javno dostupnim mjestima za

punjenje istosmjernom strujom kojima upravljaju bude ugraden fiksni kabel za punjenje.

11. Ako operator mjesta za punjenje nije vlasnik tog mjesta, vlasnik operatoru u skladu s
medusobnim dogovorima stavlja na raspolaganje mjesto za punjenje s tehnickim

znacajkama koje operaterima omogucuju ispunjenje obveza iz stavakal 2.,7.,8.110.

Clanak 6.

Ciljevi za infrastrukturu za opskrbu cestovnih vozila vodikom

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se na njihovu drzavnom podrucju do 31. prosinca 2030.

uvede odredeni minimalni broj javno dostupnih postaja za opskrbu vodikom.

U tu svrhu drzave ¢lanice osiguravaju da do 31. prosinca 2030. duz osnovne mreze TEN-T

I 1 na udaljenosti od najviSe 200 km izmedu njih budu uvedene javno dostupne postaje za

opskrbu vodikom s projektiranim ukupnim kapacitetom od najmanje I tone na dan i

opremljene crpkom pod tlakom od najmanje 700 bara. I
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Drzave €lanice osiguravaju da do 31. prosinca 2030. u svakom gradskom ¢voru bude
uvedena najmanje jedna javno dostupna postaja za opskrbu vodikom. Drzave ¢lanice
osiguravaju da se provede analiza radi utvrdivanja najbolje lokacije za takve postaje za
opskrbu gorivom u kojoj se posebno ispituje uvodenje takvih postaja za opskrbu gorivom u
multimodalnim ¢voristima u kojima bi se opskrba mogla ponuditi i za druge vrste

prijevoza.

DrZave c¢lanice u svojim nacionalnim okvirima politike utvrduju jasnu linearnu putanju
prema ostvarenju ciljeva za 2030. i navode jasan okvirni cilj za 2027. kojim se osigurava
dovoljna pokrivenost osnovne mreZe TEN-T u cilju zadovoljavanja dinamicne triisSne

potrainje.

2. Susjedne drZzave €lanice osiguravaju da se za prekograni¢ne dionice osnovne mreze TEN-T

I ne prekoraci najveca udaljenost iz stavka 1. drugog podstavka.

3. Operator javno dostupne postaje za opskrbu gorivom ili, ako operator nije vlasnik, vlasnik
te postaje u skladu s medusobnim dogovorima osigurava da je postaja projektirana tako da

opskrbljuje laka 1 teska vozila. I
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4. Odstupajudi od stavka 1. ovog ¢lanka, duZ cesta osnovne mreZe TEN-T s ukupnim
prosjecnim dnevnim prometom na godi§njoj razini manjim od 2 000 teskih vozila i ako
se uvodenje infrastrukture ne moze opravdati u smislu socioekonomskih troskova i
koristi, drZave ¢lanice mogu smanjiti kapacitet javno dostupne postaje za opskrbu
vodikom koji je propisan stavkom 1. ovog ¢lanka za najvise 50 %, pod uvjetom da su
zadovoljeni zahtjevi utvrdeni u tom stavku u pogledu najvece udaljenosti izmedu postaja
za opskrbu vodikom i tlaka crpke. DrZave ¢lanice obavjeséuju Komisiju o svim
sluc¢ajevima u kojima su iskoristile odstupanje iz ovog stavka. DrZave Clanice svake dvije

godine preispituju te slucajeve u okviru nacionalnih izvjeséa o napretku iz ¢lanka 15.

5. Odstupajuci od stavka 1. ovog c¢lanka, ako su troskovi uvodenja infrastrukture
nerazmjerni koristima, ukljucujudi koristi za okolis, drZave élanice mogu odluditi da

nede primjenjivati stavak 1. ovog ¢lanka na:
(a) najudaljenije regije Unije iz ¢lanka 349. UFEU-a; ili

(b) otoke koji su obuhvaceni definicijom malih povezanih sustava ili malih izoliranih

sustava u skladu s Direktivom (EU) 2019/944.

U takvim slucajevima drZave ¢lanice moraju obrazloZiti svoje odluke Komisiji i u svojim

nacionalnim okvirima politike staviti na raspolaganje sve relevantne informacije.
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Clanak 7.

Infrastruktura za opskrbu vodikom

1. Operatori mjesta za opskrbu vodikom na javno dostupnim mjestima za opskrbu gorivom
I kojima upravljaju pruzaju krajnjim korisnicima mogucnost opskrbe gorivom na ad hoc

0Snovi.

Ad hoc opskrba gorivom mora biti omogucéena na svim javno dostupnim mjestima za
opskrbu vodikom s pomocu platnog instrumenta koji je u Sirokoj upotrebi u Uniji. U tu
svrhu operatori tih mjesta I prihvacaju elektronicka pla¢anja putem terminala i uredaja koji

se upotrebljavaju za platne usluge, ukljucujuci barem jedno od sljedecéeg:
(a) Ccitace platnih kartica;

(b) uredaje s beskontaktnom funkcionalno$¢u koji mogu barem Ccitati platne kartice.
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Za javno dostupna mjesta za opskrbu vodikom koja su uvedena nakon ... [datum pocetka
primjene iz Clanka 26.] zahtjevi iz ovog stavka primjenjuju se od trenutka njihova

uvodenja. Za javno dostupna mjesta za opskrbu gorivom koja su uvedena prije ... [datum
pocetka primjene iz ¢lanka 26.] zahtjevi iz ovog stavka primjenjuju se od ... [Sest mjeseci

nakon datuma pocetka primjene iz ¢lanka 26.].

Ako operator mjesta za opskrbu vodikom nije vlasnik tog mjesta, vlasnik operatoru u
skladu s medusobnim dogovorima stavlja na raspolaganje mjesta za opskrbu vodikom s

tehnickim znacajkama koje operatorima omogucuju ispunjenje obveza iz ovog stavka.

2. Cijene koje naplacuju operatori javno dostupnih mjesta za opskrbu vodikom moraju biti
razumne, lako i jasno usporedive, transparentne i nediskriminiraju¢e. Operatori javno
dostupnih mjesta za opskrbu vodikom ne smiju, putem cijena koje naplacuju, praviti
razliku izmedu krajnjih korisnika i pruzatelja usluga mobilnosti, kao ni medu razli¢itim
pruzateljima usluga mobilnosti. Medutim, razina cijena moze se razlikovati, no samo ako

je ta razlika objektivno opravdana.
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3. Operatori mjesta za opskrbu vodikom na javno dostupnim postajama za opskrbu vodikom
kojima upravljaju jasno prikazuju informacije o ad hoc cijeni po kilogramu kako bi
krajnji korisnici znali te informacije prije pocetka ciklusa opskrbe gorivom i kako bi se

olaksala usporedba cijena.

4. Operatori javno dostupnih postaja za opskrbu vodikom mogu pruzati usluge opskrbe
vodikom kupcima na ugovornoj osnovi, medu ostalim u ime i za ra¢un drugih pruzatelja
usluga mobilnosti. Pruzatelji usluga mobilnosti krajnjim korisnicima naplacuju cijene koje
su razumne, transparentne 1 nediskriminirajuce. Pruzatelji usluga mobilnosti krajnjim
korisnicima stavljaju na raspolaganje sve informacije o cijenama za taj konkretni prevideni
ciklus opskrbe gorivom prije pocetka tog ciklusa, s pomoc¢u slobodno dostupnih
elektronickih sredstava s rasirenom podrskom, uz jasno razlikovanje svih cjenovnih
komponenti koje naplacuje operator mjesta za opskrbu vodikom, ukljucujuéi primjenjive

troskove e-roaminga i druge pristojbe ili naknade koje primjenjuju.
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Clanak 8.

Infrastruktura za ukapljeni metan za vozila u cestovnom prometu

Drzave ¢lanice osiguravaju da se do 31. prosinca 2024. barem duz osnovne mreze TEN-T uvede
odgovarajuci broj javno dostupnih mjesta za opskrbu ukapljenim metanom kako bi se osiguralo da
teska vozila na ukapljeni metan mogu prometovati u cijeloj Uniji, ako postoji potraznja i ako su

troskovi za to nerazmjerni u odnosu na koristi, uklju¢ujuéi koristi za okolis.

Clanak 9.

Ciljevi za opskrbu elektricnom energijom s kopna u pomorskim lukama

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se u pomorskim lukama u mreZi TEN-T osigura minimalna
opskrba elektriénom energijom s kopna za kontejnerske brodove za plovidbu morem i

putnicke brodove za plovidbu morem.

U tu svrhu drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere kako bi do 31. prosinca 2029.

osigurale:

(a) da supomorske luke osnovne mreze TEN-T i pomorske luke sveobuhvatne mreze
TEN-T, za koje je godiSnji broj pristajanja u luku morskih kontejnerskih brodova
tezih od 5 000 bruto tona koji su u zadnje tri godine bili privezani u pristaniStu u
prosjeku veci od 100, opremljene tako da svake godine osiguraju opskrbu
elektricnom energijom s kopna za najmanje 90 % ukupnog broja pristajanja u luku
morskih kontejnerskih brodova tezih od 5 000 bruto tona koji su privezani u

pristaniStu u doticnoj pomorskoj luci,
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(b)

(©)

da su pomorske luke osnovne mreze TEN-T i pomorske luke sveobuhvatne mreze
TEN-T, za koje je godiSnji broj pristajanja u luku ro-ro putnickih brodova za
plovidbu morem teZih od 5 000 bruto tona i brzih putnickih plovila za plovidbu
morem teZih od 5 000 bruto tona koji su u zadnje tri godine bili privezani u
pristaniStu u prosjeku veci od 40, opremljene tako da svake godine osiguraju
opskrbu elektricnom energijom s kopna za najmanje 90 % ukupnog broja
pristajanja u luku ro-ro putnic¢kih brodova za plovidbu morem teZih od 5 000 bruto
tona i brzog putnickog plovila za plovidbu morem teZeg od 5 000 bruto tona koji su

privezani u pristaniStu u doticnoj pomorskoj luci;

da se pomorske luke osnovne mreze TEN-T i pomorske luke sveobuhvatne mreze
TEN-T, za koje je godisnji broj pristajanja u luku putnickih brodova za plovidbu
morem teZih od 5 000 bruto tona koji su u zadnje tri godine bili privezani u
pristanistu, osim ro-ro putnickih brodova za plovidbu morem i brzih putnickih
plovila za plovidbu morem, u prosjeku veci od 25, opremljene tako da svake godine
osiguraju opskrbu elektricnom energijom s kopna za najmanje 90 % ukupnog broja
pristajanja u luku putnickih brodova za plovidbu morem teZih od 5 000 bruto tona,
osim ro-ro putnickih brodova za plovidbu morem i brzih putnickih plovila za

plovidbu morem koji su privezani u pristanistu u doti¢noj pomorskoj luci.
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Za potrebe utvrdivanja ukupnog broja pristajanja u luku brodova koji su privezani u
pristaniStu u doticnoj pomorskoj luci u skladu sa stavkom 1. ovog ¢lanka u obzir se ne
uzimaju pristajanja u luku brodova iz ¢lanka 6. stavka 5. tocaka (a), (b), (¢), (e) i (g)
Uredbe (EU) 2023/...".

Ako se pomorska luka osnovne mreze TEN-T ili pomorska luka sveobuhvatne mreze TEN-
T nalazi na otoku ili u najudaljenijoj regiji iz ¢lanka 349. UFEU-a ili na podrucju Ceute
i Melille, koji nisu izravno povezani s kopnenom elektroenergetskom mrezom, odnosno u
slucaju najudaljenije regije ili Ceute i Melille s elektroenergetskom mreZom susjedne
zemlje, stavak 1. ovog ¢lanka ne primjenjuje se sve dok se takva veza ne uspostavi ili dok
ne postoji dostatan lokalni kapacitet elektricne energije iz nefosilnih izvora energije kojim
se pokrivaju potrebe otoka, najudaljenije regije ili Ceute i Melille, ovisno o relevantnom

slucaju.

+ SL

: molimo u tekst umetnuti broj Uredbe iz dokumenta PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)).
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C

Clanak 10.

iljevi za opskrbu elektri¢nom energijom s kopna u lukama unutarnjih plovnih putova

Drzave ¢lanice osiguravaju da se:

(2)

(b)

do 31. prosinca 2024. u svim lukama unutarnjih plovnih putova osnovne mreze TEN-T
uvede najmanje jedno postrojenje koje osigurava opskrbu elektri¢cnom energijom s kopna

za plovila unutarnje plovidbe;

do 31. prosinca 2029. u svim lukama unutarnjih plovnih putova sveobuhvatne mreze TEN-
T uvede najmanje jedno postrojenje koje osigurava opskrbu elektricnom energijom s kopna

za plovila unutarnje plovidbe.
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Clanak 11.

Ciljevi za opskrbu ukapljenim metanom u pomorskim lukama

1. Drzave Clanice osiguravaju uvodenje odgovarajuceg broja mjesta za opskrbu ukapljenim
metanom u pomorskim lukama osnovne mreze TEN-T iz stavka 2. I kako bi se do
31. prosinca 2024. morskim plovilima omogu¢ila plovidba u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-
T. Drzave ¢lanice prema potrebi suraduju sa susjednim drzavama ¢lanicama kako bi

osigurale odgovarajucu pokrivenost osnovne mreze TEN-T.

2. Drzave ¢lanice u svojim nacionalnim okvirima politike odreduju pomorske luke osnovne
mreze TEN-T koje omogucuju pristup mjestima za opskrbu ukapljenim metanom iz
stavka 1., uzimajuéi u obzir razvoj luka, postojece stanice za opskrbu ukapljenim
metanom 1 stvarnu potraznju na trzistu, kako kratkorocnu tako i dugoroénu, kao i druge

promjene.
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Clanak 12.

Ciljevi za opskrbu zrakoplova u mirovanju elektri¢cnom energijom

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se u svim zra¢nim lukama u osnovnoj mrezi TEN-T i
sveobuhvatnoj mrezi TEN-T opskrba zrakoplova u mirovanju elektri¢cnom energijom

osigura kako slijedi:

(a) do 31. prosinca 2024. na svim parkiraliSnim mjestima za zrakoplov s kontaktom
koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog zracnog prijevoza radi ukrcaja ili

iskrcaja putnika ili utovara ili istovara robe;

(b) do 31. prosinca 2029. na svim parkiraliSnim mjestima za zrakoplov bez kontakta
koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog zracnog prijevoza radi ukrcaja ili

iskrcaja putnika ili utovara ili istovara robe.

2. DrZave ¢lanice mogu izuzeti zracne luke u mrezi TEN-T koje su u zadnje tri godine u
prosjeku ostvarile manje od 10 000 komercijalnih letova godisnje od obveze opskrbe
zrakoplova u mirovanju elektricnom energijom na svim parkiraliSnim mjestima za

zrakoplov bez kontakta.
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3. Stavak 1. ne primjenjuje se na namjenska parkiraliSna mjesta za odledivanje,
parkiraliSna mjesta u posebno oznacenim vojnim zonama i parkiraliSna mjesta
namijenjena zrakoplovima opcéeg zrakoplovstva najvece mase pri uzlijetanju manje

od 5,7 tona.

4. Drzave ¢lanice najkasnije od 1. sije¢nja 2030. poduzimaju potrebne mjere kako bi
osigurale da elektri¢na energija koja se isporucuje na temelju stavka 1. dolazi iz

elektroenergetske mreze ili se proizvodi na lokaciji bez upotrebe fosilnih goriva.

Clanak 13.

Zeljeznicka infrastruktura

U pogledu Zeljeznicke infrastrukture koja nije obuhvacena Uredbom (EU) br. 1315/2013 drZave
Clanice obavljaju procjenu, razvoja tehnologija alternativnih goriva i pogonskih sustava za
dionice pruge koje se iz tehnickih razloga ili razloga troSkovne ucinkovitosti ne mogu u
potpunosti elektrificirati, kao $to su vlakovi s pogonom na vodik ili vlakovi s baterijskim pogonom

i, prema potrebi, svih potreba u vezi s infrastrukturom za punjenje i opskrbu gorivom.
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Clanak 14.

Nacionalni okviri politike

1. Svaka drzava €lanica do 31. prosinca 2024. izraduje i Salje Komisiji nacrt nacionalnog
okvira politike za razvoj trzista u pogledu alternativnih goriva u prometnom sektoru i za

uvodenje odgovarajuce infrastrukture.
2. I Nacionalni okvir politike sadrzava najmanje sljedece elemente:

(a) procjenu trenutacnog stanja i buduceg razvoja trzista u pogledu alternativnih goriva u
prometnom sektoru te razvoja infrastrukture za alternativna goriva, uzimajuci u obzir
intermodalni pristup infrastrukturi za alternativna goriva i, prema potrebi,
prekograni¢ni kontinuitet te razvoj infrastrukture za alternativna goriva na otocima

i u najudaljenijim regijama;
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(b)

(©

(d)

(¢

nacionalne ciljeve i op¢e ciljeve na temelju ¢lanaka 3., 4., 6., 8.,9., 10., 11.1 12. za

koje su u ovoj Uredbi utvrdeni obvezni nacionalni ciljevi;

politike 1 mjere potrebne kako bi se osiguralo postizanje obveznih ciljeva i op¢ih

ciljeva iz tocke (b) I ;

mjere, planirane ili donesene, za promicanje uvodenja infrastrukture za alternativna
goriva za vlastite vozne parkove, posebno za postaje za punjenje 1 postaje za opskrbu
vodikom za usluge javnog prijevoza 1 postaje za punjenje za programe zajednickog

koriStenja automobila;

mjere, planirane ili donesene, za poticanje i olakSavanje uvodenja postaja za

punjenje lakih i teskih vozila na privatnim lokacijama koje nisu dostupne javnosti;

mjere, planirane ili donesene, za promicanje infrastrukture za alternativna goriva u

gradskim ¢vorovima, posebno u pogledu javno dostupnih mjesta za punjenje;
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(2

(h)

(@)

G

mjere, planirane ili donesene, za promicanje dovoljnog broja javno dostupnih mjesta

za punjenje visoke snage;

myjere, planirane ili donesene, potrebne kako bi se osiguralo da uvodenje 1 rad mjesta
za punjenje, ukljucujuci geografsku distribuciju mjesta za dvosmjerno punjenje,
doprinose fleksibilnosti energetskog sustava i ulasku elektri¢ne energije iz

obnovljivih izvora u elektroenergetski sustav;

mjere kojima se osigurava da su javno dostupna mjesta za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima dostupna starijim osobama, osobama smanjene pokretljivosti

1 osobama s invaliditetom, I u skladu sa zahtjevimal iz Direktive 2019/882;

mjere, planirane ili donesene, za uklanjanje mogucéih prepreka u pogledu planiranja,
izdavanja dozvola, nabave i upravljanja u vezi s infrastrukturom za alternativna

goriva;

11454/23
PRILOG

ifj/BS/as 111
GIP.INST HR



(k)

0

(m)

(n

pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih mjera u pogledu uvodenja
infrastrukture za alternativna goriva u pomorskim lukama osim za ukapljeni
metan i infrastrukture za opskrbu elektricnom energijom s kopna za morska

plovila, na primjer za vodik, amonijak, metanol i elektri¢nu energiju;

pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih mjera u pogledu uvodenja
infrastrukture za alternativna goriva, ukljucujudi ciljeve, kljucne etape i potrebno
financiranje za vlakove s pogonom na vodik ili vlakove s baterijskim pogonom na

dionicama pruge TEN-T koje se ne mogu elektrificirati;

pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih mjera u pogledu uvodenja
infrastrukture za alternativna goriva u zracnim lukama osim za opskrbu
grakoplova u mirovanju elektri¢nom energijom, na primjer za punjenje

elektricnom energijom i opskrbu vodikom za zrakoplove;

pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih mjera u pogledu uvodenja
infrastrukture za alternativna goriva u plovidbi unutarnjim vodama, na primjer za

elektricnu energiju i vodik.
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3. Nacionalni okvir politike moZe sadrZavati sljedeée elemente:

(a) pregled trenutacnog stanja, perspektiva i planiranih mjera za uvodenje
infrastrukture za alternativna goriva u pomorskim lukama, na primjer za elektricnu
energiju i vodik, za lucke usluge kako je definirano Uredbom (EU) 2017/352

Europskog parlamenta i Vije¢a®;

(b) nacionalne ciljeve i mjere za promicanje infrastrukture za alternativna goriva duz,
cestovnih mreZa koje nisu ukljucene u osnovau mreZu TEN-T ili u sveobuhvatnu

mreZu TEN-T, posebno u pogledu javno dostupnih mjesta za punjenje;

(c) mjere kojima se jamci pristup infrastrukturi za punjenje i opskrbu gorivom na
citavom drZavnom podrudju driave clanice, pri Cemu se posebna pozornost
posvecuje ruralnim podrudjima kako bi se osigurala njihova pristupacnost i

teritorijalna kohezija;

36 Uredba (EU) 2017/352 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. veljage 2017. o uspostavi okvira

za pruzanje luckih usluga 1 zajednickih pravila o financijskoj transparentnosti luka (SL L 57,
3.3.2017., str. 1.).
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(d) mjere kojima se osigurava da se pri odlucivanju o gustoéi javno dostupne
infrastrukture za alternativna goriva na nacionalnoj razini uzima u obzir gustoéa

naseljenosti;

(e) nacionalne ciljeve i opce ciljeve za uvodenje infrastrukture za alternativna goriva
povezane s tockama (a), (b), (¢) i (d) za koju u ovoj Uredbi nisu utvrdeni obvezni

ciljevi.

4. Drzave ¢lanice osiguravaju da se nacionalnim okvirima politike uzmu u obzir potrebe

razli¢itih vrsta prijevoza koje postoje na njihovu drzavnom podrucju I .

5. Drzave ¢lanice osiguravaju da se nacionalnim okvirima politike prema potrebi uzmu u
obzir interesi regionalnih i lokalnih tijela, posebno u pogledu infrastrukture za punjenje i

opskrbu za javni prijevoz, kao 1 interesi ukljucenih dionika.

6. Prema potrebi, drzave ¢lanice suraduju u okviru savjetovanja ili putem zajednickih okvira
politike kako bi osigurale da mjere potrebne za postizanje ciljeva ove Uredbe budu
dosljedne i koordinirane. Drzave ¢lanice posebno suraduju na utvrdivanju strategija za
upotrebu alternativnih goriva i uvodenje odgovarajuce infrastrukture u vodnom prometu.

Komisija pomaze drzavama ¢lanicama u procesu suradnje.
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7. Mjere potpore za infrastrukturu za alternativna goriva moraju biti u skladu s relevantnim

pravilima Unije o drzavnim potporama.

8. Svaka drzava Clanica objavljuje svoj nacrt nacionalnog okvira politike i osigurava da se
javnosti daju rane i stvarne prilike za sudjelovanje u pripremi nacrta nacionalnog okvira

politike.

9. Komisija ocjenjuje nacrte nacionalnih okvira politike i moze iznijeti preporuke drzavama
¢lanicama. Te se preporuke iznose najkasnije Sest mjeseci nakon podnoSenja nacrta
nacionalnih okvira politike iz stavka 1. ovog ¢lanka. U njima se osobito moze navesti

sljedece:

(a) razina ambicije ciljeva i op¢ih ciljeva radi ispunjavanja obveza iz ¢lanaka 3., 4., 6.,

8.,9.,10,11.,12.i 13.;
(b) politike i mjere koje se odnose na nacionalne ciljeve i opce ciljeve.

10. Svaka drzava ¢lanica uzima u obzir sve preporuke Komisije u svojem konacnom
nacionalnom okviru politike. Ako predmetna drzava ¢lanica ne postupi u skladu s
preporukom ili s ve¢im dijelom preporuke, duzna je Komisiji dostaviti pismeno

obrazlozenje.
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1. Svaka drzava Clanica do 31. prosinca 2025. sastavlja svoj konacni nacionalni okvir
politike u lako citljivom i razumljivom obliku te o njemu obavjescuje Komisiju. Komisija

objavljuje te konacne nacionalne okvire politike.

Clanak 15.

Nacionalno izvjescéivanje

1. Do 31. prosinca 2027., a nakon toga svake dvije godine, svaka drzava ¢lanica podnosi
Komisiji samostalno nacionalno izvjes¢e o napretku provedbe svojeg nacionalnog okvira
politike. Izvjesée se sastavlja u lako Citljivom i razumljivom obliku te ga Komisija

objavljuje.

2. Nacionalno izvje$ée o napretku obuhvacéa informacije navedene u Prilogu I. i prema
potrebi ukljucuje odgovarajuée obrazloZenje u pogledu razine ostvarenja nacionalnih
ciljeva i op¢ih ciljeva iz Clanka 14. stavka 2., kao i naznaku mjera koje u buducénosti

treba poduzeti za postizanje tih ciljeva i opéih ciljeva.
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I Do 30. lipnja 2024., a nakon toga svake tri godine, drzave ¢lanice procjenjuju kako bi
uvodenje i rad mjesta za punjenje mogli omoguditi elektricnim vozilima da dodatno
doprinesu fleksibilnosti energetskog sustava, uklju¢ujuc¢i njihovo sudjelovanje na trzistu
uravnotezenja, i daljnjoj apsorpciji obnovljive elektricne energije. U toj se procjeni
uzimaju u obzir sve vrste mjesta za punjenje, medu kojima i ona koja nude pametno i
dvosmjerno punjenje te sve vrste izlazne snage, javna ili privatna, te se daju preporuke u
pogledu vrste mjesta za punjenje, pratece tehnologije 1 geografske raspodjele kako bi se
korisnicima olaksala integracija njihovih elektri¢nih vozila u sustav. U sklopu te procjene
utvrduju se odgovarajuce mjere koje treba provesti kako bi se ispunili zahtjevi utvrdeni u
ovoj Uredbi, ukljucujudi one kojima se osigurava dosljednost planiranja infrastrukture s
odgovarajucéim planiranjem mreZe. U sklopu te procjene uzimaju se u obzir doprinosi
svih dionika te se ona objavljuje. Svaka drZava ¢lanica moZe zatraZiti od svojeg
regulatornog tijela da provede tu procjenu. Na temelju rezultata procjene drzave ¢lanice
prema potrebi poduzimaju odgovarajué¢e mjere za uvodenje dodatnih mjesta za punjenje i
ukljucuju te mjere u nacionalna izvje$ca o napretku iz stavka 1. ovog ¢lanka. Operatori
sustava u planovima razvoja mreze iz ¢lanka 32. stavka 3. i ¢lanka 51. Direktive

(EU) 2019/944 uzimaju u obzir tu procjenu i te mjere.

11454/23 ifj/BS/as 117

PRILOG

GIP.INST HR



4. Na temelju ulaznih podataka operatora prijenosnih sustava i operatora distribucijskih
sustava regulatorno tijelo svake drzave ¢lanice do 30. lipnja 2024., a nakon toga svake tri
godine, procjenjuje potencijalni doprinos dvosmjernog punjenja smanjenju troskova
korisnika i sustava i povecanju udjela elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora u
elektroenergetskom sustavu. Ta se procjena objavljuje. Na temelju rezultata procjene,
drzave Clanice prema potrebi poduzimaju odgovarajuée mjere za prilagodbu dostupnosti i
geografske raspodjele mjesta za dvosmjerno punjenje na privatnim lokacijama te ih

ukljucuju u nacionalna izvjes¢a o napretku iz stavka 1.

Clanak 16.

Sadrzaj, struktura i format nacionalnih okvira politike i nacionalnih izvjes¢a o napretku

Do ... [Sest mjeseci nakon datuma pocetka primjene iz Clanka 26.] Komisija donosi smjernice i
predloSke u vezi sa sadrZajem, strukturom i formatom nacionalnih okvira politike koje drZave
Clanice trebaju podnijeti u skladu s ¢lankom 14. i sadrZajem nacionalnih izvje$éa o napretku koja
drzave ¢lanice trebaju podnijeti u skladu s ¢lankom 15. stavkom 1. Komisija moZe donijeti
smjernice i predloske kako bi se olakSala ucinkovita primjena svih drugih odredaba ove Uredbe u

cijeloj Uniji.
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Clanak 17.

Preispitivanje nacionalnih okvira politike i nacionalnih izvjes¢a o napretku

1. Komisija do 31. prosinca 2026. procjenjuje nacionalni okvir politike o kojem su je na
temelju ¢lanka 14. stavka 11. izvijestile drzave Clanice te Europskom parlamentu i Vijecu
podnosi izvjesée o procjeni tih nacionalnih okvira politike i njihovoj uskladenosti na razini
Unije, ukljucujuéi prvu procjenu oc¢ekivane razine postizanja nacionalnih ciljeva i opéih

ciljeva iz ¢lanka 14. stavka 2.

2. Komisija procjenjuje nacionalna izvjes¢a o napretku koja drzave ¢lanice dostavljaju na
temelju ¢lanka 15. stavka 1. i, prema potrebi, iznosi preporuke drzavama ¢lanicama kako

bi se osiguralo postizanje ciljeva i poStovanje obveza utvrdenih ovom Uredbom. I

3. Doticna drZava ¢lanica u roku od Sest mjeseci od primitka preporuka iz stavka 2.
obavjestava Komisiju o nadinu na koji namjerava provesti preporuke. Ako doticna
driava Clanica odluci ne provesti preporuke ili znatan dio njih, duZna je dati Komisiji

obrazloZenje.
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4. Nakon S$to drZava ¢lanica dostavi obavijest ili obrazloZenje iz stavka 3., u svojem
sljedecem nacionalnom izvjeséu o napretku doti¢na driava Clanica duZna je navesti kako

je provela preporuke.

5. Godinu dana nakon sto drzave Clanice na temelju clanka 15. stavka 1. podnesu
nacionalna izvjesca o napretku Komisija Europskom parlamentu i Vijecu podnosi izvjesce

0 sv0joj procjeni tih izvjeséa o napretku. Ta procjena sadrzava evaluaciju:

(a) napretka koji su drzave Clanice ostvarile u pogledu postizanja ciljeva i op¢ih ciljeva
iz Clanka 14. stavka 2., ukljucujuéi odgovore driava clanica na preporuke Komisije

na temelju stavka 2. ovog ¢lanka,
(b) uskladenost razvoja infrastrukture za alternativna goriva na razini Unije.

6. Na temelju konacnih nacionalnih okvira politike iz ¢lanka 14. stavka 11., nacionalnih
izvjeSca o napretku iz Clanka 15. stavka 1. i izvje§ca iz clanka 18. stavka 1. Komisija
objavljuje i redovito azurira informacije o nacionalnim ciljevima i opéim ciljevima koje je

dostavila svaka drzava ¢lanica u pogledu:
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(a) brojajavno dostupnih mjesta za punjenje i postaja za punjenje, zasebno za mjesta za
punjenje namijenjena lakim vozilima te mjesta za punjenje i postaje za punjenje
namijenjene teSkim vozilima, i u skladu s kategorizacijom iz Priloga III.;
(b) broja javno dostupnih mjesta za opskrbu vodikom:;
(c) infrastrukture za opskrbu elektricnom energijom s kopna u pomorskim lukama i
lukama unutarnjih plovnih putova osnovne mreze TEN-T i sveobuhvatne mreze
TEN-T;
(d) infrastrukture za opskrbu elektricnom energijom zrakoplova u mirovanju u zracnim
lukama u osnovnoj mrezi TEN-T i sveobuhvatnoj mrezi TEN-T;
(e) broja mjesta za opskrbu ukapljenim metanom u pomorskim lukama i lukama
unutarnjih plovnih putova osnovne mreze TEN-T 1 sveobuhvatne mreze TEN-T;
(f)  broja javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila ukapljenim metanom,
(g) brojajavno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila stla¢enim prirodnim
plinom;
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(h) mjesta za punjenje i opskrbu drugim alternativnim gorivima u pomorskim lukama i
lukama unutarnjih plovnih putova osnovne mreze TEN-T i sveobuhvatne mreze

TEN-T;

(1) mjesta za punjenje 1 opskrbu drugim alternativnim gorivima u zraénim lukama u

osnovnoj mrezi TEN-T i sveobuhvatnoj mrezi TEN-T;
(j) mjesta za punjenje i opskrbu alternativnim gorivima u zeljeznickom prometu.

Clanak 18.

Pracenje napretka

1. Do 31. oZujka ... [ godina koja slijedi nakon godine u kojoj je datum pocetka primjene iz
¢lanka 26.] 1 nakon toga svake godine do 31. ozujka drzave Clanice izvjeS¢uju Komisiju o
ukupnoj agregiranoj izlaznoj snazi za punjenje 1 broju uvedenih javno dostupnih mjesta za
punjenje, kao 1 broju elektri¢nih vozila na baterije 1 hibridnih vozila na punjenje koji su
registrirani na njihovu drzavnom podrucju do 31. prosinca prethodne godine, u skladu sa

zahtjevima iz Priloga IIL
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2. Ne dovodedi u pitanje postupak utvrden u clanku 258. UFEU-a, ako je iz izvjesca iz
stavka 1. ovog ¢lanka ili bilo koje informacije dostupne Komisiji o¢ito da postoji rizik da
odredena drzava Clanica nece posti¢i svoje nacionalne ciljeve iz ¢lanka 3. stavka 1. ove
Uredbe, Komisija moze izdati nalaz u tu svrhu i preporuciti predmetnoj drzavi ¢lanici da
poduzme korektivne mjere kako bi postigla nacionalne ciljeve. Predmetna drzava ¢lanica u

roku od tri mjeseca od primitka nalaza Komisije obavjes¢uje Komisiju o:

(a) korektivnim mjerama koje planira provesti kako bi postigla nacionalne ciljeve iz
Clanka 3. stavka 1. ove Uredbe, ukljucujuci sve dodatne radnje koje drzava ¢lanica

namjerava poduzeti kako bi postigla ze ciljeve; I 1

(b) jasnom rasporedu mjera koji ¢e omoguciti procjenu godisnjeg napretka u postizanju

tih ciljeva.

Ako Komisija utvrdi da su korektivne mjere zadovoljavajuce, doti¢na drzava ¢lanica tim
korektivnim mjerama azurira svoje zadnje nacionalno izvjescée o napretku iz ¢lanka 15. 1

dostavlja ga Komisiji.

Komisija objavijuje svoje preporuke te korektivne mjere i dodatne radnje predmetne

drZave Clanice.
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Clanak 19.

Informacije za korisnike

1. Relevantne, dosljedne i jasne informacije I stavljaju se na raspolaganje u pogledu motornih

vozila koja se stavljaju na trziste i koja se mogu redovito puniti ili opskrbljivati gorivom.
Te informacije na raspolaganje stavljaju:

(a) proizvodaci u prirucnicima za motorna vozila i na motornim vozilima kada se ta

vozila staviljaju na triiste;

(b) operatori mjestd za punjenje i opskrbu gorivom na mjestima za punjenje i opskrbu

gorivom; i
(c) distributeri u zastupstvima za motorna vozila.

2. Uskladenost vozila 1 infrastruktura ili goriva 1 vozila obuhvacenih stavkom 1. ovog ¢lanka

utvrduje se u skladu s tehnickim specifikacijama iz to¢aka 10.1. 1 10.2. Priloga II.

Kad se takve tehnicke specifikacije odnose na graficki prikaz, uklju¢ujuéi shemu kodiranja

bojom, taj graficki prikaz mora biti jednostavan i lako razumljiv.

Taj graficki prikaz mora biti postavljen na jasno vidljiv nacin:
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(a) operatori mjestd za opskrbu gorivom postavljaju ga na odgovaraju¢im crpkama i
njihovim mlaznicama na svim mjestima za opskrbu kojima upravljaju, od datuma

stavljanja goriva na trziste; I

(b) proizvodaci ga postavljaju u neposrednoj blizini poklopaca svih spremnika za gorivo
motornih vozila za koja je odredeno gorivo preporuceno i prikladno te u priru¢nicima

za motorna vozila, kad se ta motorna vozila uvode na trziste || .

3. Kad se cijene goriva prikazuju na postaji za opskrbu gorivom, driave ¢lanice osiguravaju
da je prikazana usporedba relevantnih jedini¢nih cijena, prema potrebi i osobito za vodik,
u informativne svrhe u skladu sa zajednickom metodologijom za usporedbu jedini¢nih

cijena alternativnih goriva iz tocke 10.3. Priloga II.

4. Kada europske norme kojima se utvrduju tehnicke specifikacije goriva ne ukljucuju
odredbe o oznacivanju uskladenosti s doti¢nim normama , kada se odredbe o oznacivanju
ne odnose na graficki prikaz, ukljucujué¢i sheme kodiranja bojom, ili kada odredbe o
oznacivanju nisu prikladne za ispunjavanje ciljeva ove Direktive, Komisija moze, u svrhu
jedinstvene provedbe stavaka 1. 1 2., ovlastiti europske organizacije za normizaciju da

razviju specifikacije za oznacivanje sukladnosti.

Na temelju specifikacija za oznacivanje sukladnosti koje razviju europske organizacije za
normizaciju na temelju ovlasti iz prvog podstavka, Komisija donosi provedbene akte
kojima se odreduje graficki prikaz, ukljucujuc¢i shemu kodiranja bojom, uskladenosti
goriva koja su uvedena na trziSte Unije 1 koja prema procjeni Komisije doseZu razinu od 1

% ukupnog obujma prodaje u vise od jedne drzave ¢lanice.
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Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2.

5. Ako se azuriraju odredbe o oznacivanju odgovarajucih europskih normi ili ako se razviju
nove europske norme za alternativna goriva, odgovarajuéi zahtjevi u pogledu oznacivanja
pocinju se primjenjivati na sva mjesta za punjenje i opskrbu gorivom najkasnije 24
mjeseca nakon donoSenja odgovarajuceg provedbenog akta te na sva motorna vozila

stavljena na triiste od datuma stupanja na snagu odgovarajuceg provedbenog akta.

Clanak 20.
Odredbe o podatcima

1. DrZave ¢lanice imenuju organizaciju za registraciju identifikacije (,,IDRO”). Organizacija
za registraciju identifikacije izdaje 1 upravlja jedinstvenim identifikacijskim kodom (,,ID”)
za identifikaciju, barem operatora mjesta za punjenje i pruzatelja usluga mobilnosti, do ...

[jedna godina nakon datuma pocetka primjene iz Clanka 26.].
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2. Do ... [jedna godina nakon datuma pocetka primjene iz ¢lanka 26.] operatori javno
dostupnih mjesta za punjenje i mjesta za opskrbu alternativnim gorivima ili, u skladu s
njihovim medusobnim dogovorima, vlasnici tih mjesta osiguravaju besplatno raspolozive
staticne 1 dinamic¢ne podatke o infrastrukturi za alternativna goriva kojom upravljaju ili
uslugama koje su nerazdvojivo povezane s takvom infrastrukturom koju osiguravaju ili

eksternaliziraju. Na raspolaganje se stavljaju sljedece vrste podataka:

(a) stati¢ni podatci za javno dostupna mjesta za punjenje i mjesta za opskrbu

alternativnim gorivima kojima upravljaju:

1. geografska lokacija mjesta za punjenje i mjestd za opskrbu alternativnim

gorivima,
ii.  broj prikljucaka;
iii.  broj parkiraliSnih mjesta za osobe s invaliditetom;

iv.  podatci za kontakt vlasnika i operatora postaje za punjenje i postaje za opskrbu

gorivomy

v.  radno vrijeme;
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(b)

(©)

daljnji stati¢ni podatci za javno dostupna mjesta za punjenje kojima upravljaju:

1. identifikacijski kodovi, barem operatora mjesta za punjenje I ,
ii.  vrsta prikljucka;

1il.  vrsta struje (izmjeni¢na/istosmjerna);

iv.  najveca izlazna snaga (kW) postaje za punjenje;

v.  najveca izlazna snaga (kW) mjesta za punjenje;

vi.  kompatibilnost tipa vozila;

dinamicni podatci za javno dostupna mjesta za punjenje i mjesta za opskrbu

alternativnim gorivima kojima upravljaju:

1. operativni status (operativno/neispravno);
ii.  dostupnost (u upotrebi/nije u upotrebi);
iii.  ad hoc cijenay

iv.  isporucena elektricna energija 100 % je obnovljiva (da/ne).

Zahtjevi utvrdeni u tocki (c¢) ne primjenjuju se na javno dostupna mjesta za punjenje na

kojima nije potrebno placanje za uslugu punjenja.
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3. Svaki operator javno dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu alternativnim gorivima ili,
u skladu s njihovim medusobnim dogovorima, vlasnik tih mjesta uspostavlja sucelje
aplikacijskog programa (API) koje omogucuje besplatan i neogranicen pristup
podatcima ig stavka 2. te nacionalnim pristupnim toc¢kama dostavlja informacije o tom

API-ju.

API svakog operatora mjesta za punjenje i opskrbu gorivom ili, u skladu s njihovim
medusobnim dogovorima, API vlasnika tih mjesta, mora biti u skladu sa zajedni¢kim
tehnickim zahtjevima koje je Komisija utvrdila u delegiranim aktima iz stavka 6. kako bi
se omogudila automatizirana i ujednacena razmjena podataka izmedu operatora javno

dostupnih mjesta za punjenje i opskrbu i korisnika podataka.

4. Do 31. prosinca 2024. drzave Clanice osiguravaju da su podatci iz stavka 2. ovog Clanka
dostupni na otvorenoj 1 nediskriminiraju¢oj osnovi svim korisnicima podataka putem
njihovih nacionalnih pristupnih tocaka u skladu s relevantnim odredbama povezanima s
takvim podatcima iz Delegirane uredbe (EU) 2022/670 i u skladu s dodatnim dopunskim
specifikacijama koje se mogu donijeti u skladu sa stavkom 7. ovog ¢lanka. Ako drZave
¢lanice objedinjuju podatke u okviru svojih nacionalnih pristupnih toc¢aka, mogu ih

dostaviti zajednickoj europskoj pristupnoj tocki putem API-ja.
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5. Komisija do 31. prosinca 2026. uspostavija zajednicku europsku pristupnu toc¢ku koja ée
Sfunkcionirati kao podatkovni pristupnik kojim se razli¢itim nacionalnim pristupnim
tockama olakSava pristup podatcima iz stavka 2. Komisija je duZna osigurati da
zajednicka europska pristupna tocka bude javno i lako dostupna svim korisnicima

podataka, na primjer stvaranjem namjenskog mreznog portala.
6. Komisija je ovlastena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom 22. kako bi se:

(a) izmijenio stavak 2. ovog Clanka ukljucenjem dodatnih vrsta podataka o javno
dostupnim mjestima za punjenje i mjestima za opskrbu alternativnim gorivima ili
uslugama koje su nerazdvojivo povezane s takvom infrastrukturom koju operatori
te infrastrukture osiguravaju ili eksternaliziraju s obzirom na tehnoloSki razvoj ili

nove usluge koje se stavljaju na raspolaganje na triistu; i

(b) dopunila ova Uredba utvrdivanjem zajednickih tehnickih zahtjeva za zajednicko
sucelje aplikacijskog programa radi omogudivanja automatizirane i ujednacene
razmjene podataka medu operatorima javno dostupnih mjesta za punjenje i mjesta

za opskrbu alternativnim gorivima i korisnicima podataka.
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7. Komisija moZe donositi provedbene akte kojima se utvrduju:

(a) specifikacije kojima se dopunjuju specifikacije utvrdene u Delegiranoj uredbi
(EU) 2022/670, a koje se odnose na format, ucestalost i kvalitetu podataka iz
stavka 2. ovog Clanka i iz delegiranih akata donesenih na temelju stavka 6. ovog

¢lanka koji se stavljaju na raspolaganje;

(b) detaljni postupci koji omoguéuju raspoloZivost i dostupnost podataka obveznih na

temelju ovog Clanka.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2.

Tim se provedbenim aktima ne dovode u pitanje Direktiva 2010/40/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a®’ te delegirani i provedbeni akti doneseni na temelju te direktive.

8. Delegiranim i provedbenim aktima iz stavaka 6. i 7. predvidaju se razumna prijelazna
razdoblja prije nego $to odredbe sadriane u njima ili njihove izmjene postanu

obvezujude za operatore ili vlasnike mjestd za punjenje i mjestd za opskrbu alternativnim

gorivima.

37 Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 7. srpnja 2010. o okviru za uvodenje

inteligentnih prometnih sustava u cestovnom prometu i za veze s ostalim vrstama prijevoza
(SL L 207, 6.8.2010., str. 1.).
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Clanak 21.

Zajednicke tehnicke specifikacije

1. I Primjenjuju se tehnicke specifikacije utvrdene u Prilogu I1.
2. U skladu s ¢lankom 10. Uredbe (EU) br. 1025/2012 Komisija moze od europskih

organizacija za normizaciju zatraziti da izrade europske norme kojima se utvrduju tehnicke
specifikacije za podrucja iz Priloga II. ovoj Uredbi za koja Komisija nije donijela

zajednicke tehnicke specifikacije.
3. Komisija donosi delegirane akte u skladu s clankom 22. radi:

(a) izmjene Priloga II. uvodenjem tehniCkih specifikacija za podrucja navedena u tom
Prilogu kako bi se omogucila potpuna tehnicka interoperabilnost infrastrukture za
punjenje i opskrbu gorivom u smislu fizickih veza, komunikacije i pristupa za osobe

smanjene pokretljivosti tim podrucjima; i
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(b) bez nepotrebne odgode, a najkasnije 12 mjeseci nakon donosSenja relevantnih
normi, izmjene Priloga II. azuriranjem upucivanja na norme iz tehnickih

specifikacija utvrdenih u tom Prilogu.

4. Ako se delegirani akti iz stavka 3. trebaju primjenjivati na postojece infrastrukture, ti se
delegirani akti temelje na analizi troSkova i koristi koja se dostavlja Europskom

parlamentu i Vijeéu zajedno s tim delegiranim aktima.

5. Ako su europske norme kojima se utvrduju tehnicke specifikacije goriva razvijene nakon
Sto je Komisija donijela provedbeni akt iz ¢lanka 19. stavka 4. drugog podstavka te one
ukljuéuju odredbe kojima se zahtijeva da oznacivanje ukazuje na uskladenost s doticnim
normama i upucuje na graficki prikaz, ukljucujudi sheme kodiranja bojom, izmjene
Priloga II. donesene delegiranim aktima ig stavka 3. ovog élanka ukljucuju naznaku o
tome koji se od tih standarda ili provedbenih akata trebaju primjenjivati i, prema potrebi,

stavljaju izvan snage relevantne provedbene akte.

6. Izmjene Priloga II. donesene delegiranim aktima i stavka 3. ukljucuju razumna
prijelazna razdoblja za sve tehnicke specifikacije koje se tim delegiranim aktima uvode

ili mijenjaju, a koje tijekom tog razdoblja nisu obvezujuée za doticnu infrastrukturu.
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Clanak 22.

IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donosenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanaka 20. 1 21. dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od ... [datum stupanja na snagu iz clanka 26.]. Komisija
izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet
godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako
se Europski parlament ili Vijece tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije

kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
¢lanaka 20. 1 21. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljedeceg dana od dana objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne

utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.
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4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa strucnjacima koje je
imenovala svaka drZava ¢lanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom

sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanaka 20. i 21. stupa na snagu samo ako ni Europski

parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopc¢enja tog akta Europskom parlamentu i
Vijecu na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski
parlament i Vijeée obavijestili Komisiju da neée podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje

za tri mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 23.
Postupak odbora
1. Komisiji pomaze odbor. Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.
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2. Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Ako odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se

Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 24.

Izvjeséivanje i preispitivanje

1. Do 31. prosinca 2024. Komisija Europskom parlamentu i Vijec¢u dostavlja izvjesée o
tehnoloskoj i triisSnoj spremnosti teSkih vozila. U tom se izvjeSéu uzimaju u obzir prvotne
naznake o preferencijama trZista. U njemu se uzimaju u obzir i tehnoloSki razvoj i razvoj
tehnickih specifikacija postignutih do tog datuma te razvoj koji se ocekuje u
kratkoroénom razdoblju, posebno u pogledu normi i tehnologija za punjenje i opskrbu
gorivom, kao $to su norme za punjenje velike snage i elektri¢ni cestovni sustavi te

upotreba tekuceg vodika.

Kad je rijec¢ o postajama za opskrbu vodikom, Komisija dodatno ocjenjuje zahtjeve iz
¢lanka 6. s obzirom na tehnoloska i triiSna kretanja, potrebu za navodenjem veceg
kapaciteta tih postaja, potrebu za utvrdivanjem ciljeva za infrastrukturu za opskrbu
tekucim vodikom te datum za produljenje zahtjevd za uvodenjem postaja za opskrbu

vodikom u sveobuhvatnu mreiu TEN-T.
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2. Komisija do 31. prosinca 2026. i svakih pet godina nakon toga preispituje ovu Uredbu.
Pri preispitivanju Komisija posebno ocjenjuje sljedece elemente:

(a) jesu li pragovi u pogledu prometa iz ¢lanka 3. stavaka 6. i 7., ¢lanka 4. stavaka 4. i
5. i Clanka 6. stavka 4. i dalje relevantni s obzirom na ocekivano povecanje udjela
vozila s pogonom na vodik ili elektri¢nih vozila na baterije u ukupnom voznom

parku vozila koja prometuju u Uniji;
(b) jesu li elektronicka sredstva placanja iz élanka 5. stavka 1. i dalje prikladna;

(c) funkcioniranje mehanizma za odredivanje cijena javno dostupnih postaja za
punjenje te pruZaju li komponente odredivanja cijena utvrdene u Clanku 5. stavku

4. potroSacima jasne i dostatne informacije;

(d) moguce smanjenje granicne vrijednosti bruto tonaZe iz ¢lanka 9., kao i moguce
proSirenje podrucja primjene ove Uredbe na druge vrste brodova nakon

relevantnih prilagodbi u drugim relevantnim pravnim aktima Unije;
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(e) trenutacno stanje i bududi razvoj triiSta vodika i elektriCnog pogona za podrudje

zrakoplovstva;
(f) ucinke ove Uredbe u smislu potencijala i razmjera istjecanja ugljika.

U okviru tog preispitivanja Komisija procjenjuje i mjeru u kojoj su provedbom ove
Uredbe ispunjeni njezini ciljevi te u kojoj je mjeri utjecala na konkurentnost relevantnih
sektora koji su njome obuhvaceni. To preispitivanje obuhvaca i interakciju ove Uredbe s
drugim relevantnim pravnim aktima Unije te se njime utvrduju sve odredbe koje bi se
mogle aZurirati i pojednostavniti, kao i djelovanja i mjere koje su poduzete ili bi se mogle
poduzeti kako bi se smanjio ukupni troSkovni pritisak na relevantne sektore. Kao dio
Komisijine analize ucinkovitosti ove Uredbe, preispitivanje ukljucuje i procjenu

opterecenja koje ova Uredba namede poduzecima.
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3. Uzimajuéi u obzir ishod procjene iz stavka 2. Komisija prema potrebi razmatra treba li

uz to preispitivanje priloZiti prijedlog za izmjenu ove Uredbe.
Clanak 25.
Stavljanje izvan snage

1. I Direktiva 2014/94/EU i delegirane uredbe (EU) 2019/1745 i (EU) 2021/1444 stavljaju

se izvan snage s uc¢inkom od ... [datum pocetka primjene iz ¢lanka 26.].

2. Upucivanja na Direktivu 2014/94/EU smatraju se upuc¢ivanjima na ovu Uredbu i Citaju se u

skladu s korelacijskom tablicom utvrdenom u Prilogu IV.
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Clanak 26.

Stupanje na snagu i primjena

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od ... [6 mjeseci nakon datuma stupanja na snagu ove Uredbe];

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u ...,

Za Europski parlament Za Vijece

Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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Prilog 1.
IzvjeSéivanje
Nacionalno izvjesce o napretku iz ¢lanka 15. stavka 1. sadrzava najmanje sljedece elemente:
1. utvrdivanje cilja;
(a) projekcije porasta broja vozila u upotrebi do 31. prosinca 2025., 2030. 1 2035. za:

—  laka vozila, zasebno za laka elektri¢na vozila na baterije, laka hibridna vozila

na punjenje i laka vozila s pogonom na vodik;

— teska vozila, zasebno za teSka elektricna vozila na baterije 1 teska vozila s

pogonom na vodik;
(b) ciljeve za 31. prosinca 2025., 2027., 2030. 1 2035. za:

— infrastrukturu za punjenje namijenjenu lakim elektricnim vozilima: broj postaja
za punjenje 1 izlaznu snagu (klasifikacija postaja za punjenje u skladu s

Prilogom IIL.);

— uspostavu postaja za punjenje lakih elektri¢nih vozila koje nisu dostupne

javnosti, ako je primjenjivo;
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— infrastrukturu za punjenje namijenjenu teSkim elektricnim vozilima: broj

postaja za punjenje i izlaznu snagu;

— razvoj postaja za punjenje teskih elektri¢nih vozila koje nisu dostupne javnosti,

ako je primjenjivo;

— postaje za opskrbu vodikom: broj postaja za opskrbu gorivom, kapacitet

postaja za opskrbu gorivom i dostupni prikljucak;

— I postaje za opskrbu ukapljenim metanom na cesti: broj postaja za opskrbu

gorivom 1 kapacitet postaja;

— I mjesta za opskrbu ukapljenim metanom u pomorskim lukama osnovne
mreze TEN-T i sveobuhvatne mreze TEN-T, ukljucujuéi lokaciju (luku) i

kapacitet po luci;

— opskrbu elektricnom energijom s kopna u pomorskim lukama osnovne mreze
TEN-T i sveobuhvatne mreze TEN-T, ukljucujuéi to¢nu lokaciju (luku) i

kapacitet svakog postrojenja u luci;

— opskrbu elektricnom energijom s kopna u lukama unutarnjih plovnih putova
osnovne mreze TEN-T i sveobuhvatne mreze TEN-T, ukljucuju¢i lokaciju

(luku) 1 kapacitet po luci;
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— opskrbu elektricnom energijom zrakoplova u mirovanju, broj postrojenja po
zracnoj luci osnovne mreze TEN-T ili zracnoj luci sveobuhvatne mreze TEN-

T,

— ostale nacionalne ciljeve 1 opce ciljeve za koje ne postoje obvezni nacionalni
ciljevi na razini Unije, ako je primjenjivo. Za infrastrukturu za alternativna
goriva u lukama, zraénim lukama i za zeljeznicu izvjes¢ivanje se odnosi na

lokaciju i kapacitet/veli¢inu postrojenja;

2. stope iskoristenosti: izvjes¢ivanje o koriStenju te infrastrukture za kategorije iz tocke 1.
podtocke (b);
3. razinu ostvarenosti nacionalnih ciljeva koja su predmet izvjes¢ivanja za uvodenje

alternativnih goriva u razne vrste prijevoza (cestovni, Zeljeznicki, vodni 1 zracni):

— razinu postizanja ciljeva za uvodenje infrastrukture kako su navedeni u tocki 1.
podtocki (b) za sve primjenjive vrste prijevoza, posebno za postaje za punjenje,
elektri¢ni cestovni sustav (ako je to primjenjivo), postaje za opskrbu vodikom,
opskrbu elektricnom energijom s kopna u pomorskim lukama i lukama unutarnjih
plovnih putova, skladiStenje ukapljenog metana u pomorskim lukama osnovne
mreze TEN-T, ostalu infrastrukturu za alternativna goriva u lukama, opskrbu

zrakoplova u mirovanju elektriénom energijom I ;
— za mjesta za punjenje, navodenje omjera javne 1 privatne infrastrukture,

— uvodenje infrastrukture za alternativna goriva u gradskim ¢vorovima;
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4. preispitivanje slucajeva u kojima su drZave ¢lanice iskoristile odstupanja utvrdena u

Clanku 3. stavcima 6., 7. i 8., ¢lanku 4. stavcima 6., 7. i 8. te Clanku 6. stavku 4.;

5. pravne mjere: informacije o pravnim mjerama koje se mogu sastojati od zakonodavnih,
regulatornih ili administrativnih mjera za potporu izgradnji infrastrukture za alternativna
goriva, kao §to su gradevinske dozvole, dozvole za parkiralista, certificiranje okoliSne

ucinkovitosti za poduzeca i koncesije za postaje za punjenje i opskrbu gorivom;

6. informacije o mjerama politike za potporu provedbi nacionalnog okvira politike,
ukljucujuci:
—  izravne poticaje za kupnju prijevoznih sredstava na alternativna goriva ili za

izgradnju infrastrukture;

— raspolozivost poreznih poticaja za promicanje prometnih sredstava na alternativna

goriva i odgovarajuce infrastrukture;

— uporabu javne nabave u svrhu potpore alternativnim gorivima, ukljuc¢ujuéi

zajednicku nabavu;

— nefinancijske poticaje na strani potraznje, na primjer povlasteni pristup podru¢jima

ogranicenog pristupa, politika parkiranja i namjenske prometne trake;

11454/23 ifj/BS/as 144
PRILOG GIP.INST HR



7. potporu za javno uvodenje i proizvodnju, ukljucujuéi:

— godisnja proracunska sredstva dodijeljena za uvodenje infrastrukture za alternativna
goriva, razvrstana prema alternativnom gorivu 1 vrsti prijevoza (cestovni, zeljeznicki,

vodni 1 zracni),

— godisnja proracunska sredstva dodijeljena za potporu proizvodnim pogonima za

tehnologije alternativnih goriva, ras¢lanjena prema alternativnom gorivul ,

— razmatranje mogucih posebnih potreba u pocetnoj fazi uvodenja infrastruktura za

alternativna goriva;

8. istrazivanje, tehnoloski razvoj i prikazane aktivnosti: godiSnji javni proracun dodijeljen za
potporu istrazivanju, tehnoloskom razvoju i prikazanim aktivnostima za alternativna goriva

1 razvoju alternativnih goriva.
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Prilog II.
Tehnicke specifikacije
1. Tehnicke specifikacije za opskrbu elektri¢nom energijom za cestovni prijevoz
1.1. Mjesta za punjenje male snage za motorna vozila:

— mjesta za punjenje male snage za elektri¢na vozila izmjeni¢nom strujom
(AC)opremljena su u svrhu interoperabilnosti barem uti¢nicama ili prikljuccima za

vozila tipa 2 sukladno normi EN 62196-2:2017.
1.2. Mjesta za punjenje visoke snage za motorna vozila:

- mjesta za punjenje male snage elektric¢nih vozila istosmjernom strujom (DC)
opremljena su u svrhu interoperabilnosti barem priklju¢cima kombiniranog

sustava za punjenje ,,Combo 2” sukladno normi EN 62196-3:2014;

— mjesta za punjenje visoke snage za elektri¢na vozila izmjeni¢nom strujom (AC)
visoke snage opremljena su u svrhu interoperabilnosti barem priklju¢cima za vozila

tipa 2 sukladno normi EN 62196-2:2017;

— mjesta za punjenje visoke snage za elektri¢na vozila istosmjernom strujom (DC)
opremljena su u svrhu interoperabilnosti barem priklju¢cima kombiniranog sustava

za punjenje ,,Combo 2” sukladno normi EN 62196-3:2014.
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1.3. Mjesta za punjenje motornih vozila kategorije L:

Javno dostupna mjesta za punjenje izmjenicnom strujom (AC) rezervirana za elektricna
vozila kategorije L snage do 3,7 kW opremljena su u svrhu interoperabilnosti barem

jednim od sljedeceg:

(a) uticnicama ili priklju¢cima za vozila tipa 3A sukladno normi EN 62196-2:2017 (za

punjenje u nacinu 3);

(b) uticnicama u skladu s normom IEC 60884-1:2002+A41:2006+A42:2013 (za punjenje

u nacinu 1ili 2).
1.4. Mijesta za punjenje male snage i mjesta za punjenje velike snage za elektri¢ne autobuse:

- mjesta za punjenje male snage i mjesta za punjenje velike snage elektricnih
autobusa izmjeni¢nom strujom (AC) opremljena su u svrhu interoperabilnosti

barem prikljuécima tipa 2 sukladno normi EN 62196-2:2017;

- mjesta za punjenje male snage i mjesta za punjenje velike snage elektricnih
autobusa istosmjernom strujom (DC) opremljena su barem prikljuccima

kombiniranog sustava za punjenje ,,Combo 2” sukladno normi EN 62196-3:2014.
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1.5. Uredaj za automatsko spajanje s kontaktnim suceljem za kontaktno punjenje elektri¢nih
autobusa u nacinu 4 u skladu s normom EN 61851-23-1:2020 opremljen je barem
mehanickim i elektri¢nim suceljima, kako je definirano u normi EN 50696:2021, s

obzirom na:

— uredaj za automatsko spajanje (ACD) ugraden na infrastrukturu (pantograf);
— uredaj za automatsko spajanje (ACD) ugraden na krov vozila;

- uredaj za automatsko spajanje (ACD) ugraden ispod vozila;

- uredaj za automatsko spajanje (ACD) ugraden na infrastrukturu koji se povezuje

sa boc¢nim dijelom ili krovom vozila.

1.6. Tehnicke specifikacije za prikljucke za punjenje teskih elektricnih vozila (punjenje

istosmjernom strujom).
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1.7. Tehnicke specifikacije za induktivno staticno bezi¢no punjenje osobnih automobila i lakih

elektri¢nih vozila.
1.8. Tehnicke specifikacije za induktivno staticno bezicno punjenje teskih elektri¢nih vozila.

1.9. Tehnicke specifikacije za induktivno dinami¢no bezi¢no punjenje osobnih automobila i

lakih elektri¢nih vozila.
1.10.  Tehnicke specifikacije za induktivno dinamic¢no bezi¢no punjenje teskih elektri¢nih vozila.
1.11.  Tehnicke specifikacije za induktivno staticno bezicno punjenje elektri¢nih autobusa.
1.12.  Tehnicke specifikacije za induktivno dinami¢no bezi¢no punjenje elektri¢nih autobusa.

1.13.  Tehnicke specifikacije za elektri¢ni cestovni sustav za dinami¢no nadzemno napajanje

preko pantografa za teska elektri¢na vozila.
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1.14.  Tehnicke specifikacije za elektrini cestovni sustav za dinami¢no nadzemno napajanje
preko vodljivih tracnica za osobne elektri¢ne automobile, laka elektricna vozila i teska

elektri¢na vozila.
1.15.  Tehnicke specifikacije za zamjenu baterija za elektricna vozila kategorije L.

1.16.  Ako je to tehnicki izvedivo, tehnicke specifikacije za zamjenu baterija za osobne

elektri¢ne automobile i laka elektri¢na vozila.

1.17.  Ako je to tehnicki izvedivo, tehnicke specifikacije za zamjenu baterija za teska elektricna

vozila.

1.18.  Tehnicke specifikacije postaja za punjenje kako bi se osigurao pristup korisnicima s

invaliditetom.

2. Tehnicke specifikacije za razmjenu komunikacija u sektoru za punjenje elektri¢nih
vozila

2.1. Tehnicke specifikacije u pogledu komunikacije izmedu elektricnog vozila i mjesta za

punjenje (komunikacija izmedu vozila i mreze).

2.2. Tehnicke specifikacije u pogledu komunikacije izmedu mjesta za punjenje 1 sustava za

upravljanje mjestom za punjenje (pozadinska komunikacija).
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2.3. Tehnicke specifikacije u pogledu komunikacije izmedu operatora mjesta za punjenje,
pruzatelja usluga elektromobilnosti i platformi za e-roaming.

2.4. Tehnicke specifikacije u pogledu komunikacije izmedu operatora mjesta za punjenje i
operatora distribucijskog sustava.

3. Tehnicke specifikacije za opskrbu vodikom za vozila za cestovni prijevoz

3.1. Mjesta na otvorenom za opskrbu plinovitim vodikom koji se upotrebljava kao gorivo u
motornim vozilima ispunjavaju barem zahtjeve u pogledu interoperabilnosti opisane u
normi EN 17127:2020.

3.2. Znacajke u pogledu kvalitete vodika kojim mjesta za punjenje opskrbljuju motorna vozila
vodikom moraju biti u skladu sa zahtjevima opisanima u normi EN 17124:2022. U normi
su ujedno opisane metode kojima se osigurava postizanje kvalitete vodika.

3.3. Algoritam opskrbe mora biti u skladu sa zahtjevima iz norme EN 17127:2020.

11454/23 ifj/BS/as 151

PRILOG GIP.INST HR



3.4.

Nakon S§to se zakljuci postupak za certifikaciju norme EN ISO 17268:2020, prikljucci za

opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom moraju biti u skladu barem s tom normom.

3.5. Tehnicke specifikacije za priklju¢ke za mjesta za opskrbu teskih vozila plinovitim
(stlacenim) vodikom.

3.6. Tehnicke specifikacije za prikljucke za mjesta za opskrbu teskih vozila ukapljenim
vodikom.

4. Tehnicke specifikacije za metan u cestovnom prometu

4.1. Mjesta za opskrbu motornih vozila stlacenim prirodnim plinom (SPP) moraju imati tlak
dovoda goriva (radni tlak) od 20,0 MPa (200 bara) na 15 °C. Dozvoljen je najvisi tlak
dovoda goriva od 26,0 MPa uz ,,temperaturnu kompenzaciju”, u skladu s normom EN
IS0 16923:2018.

4.2. Profil prikljucka mora biti u skladu s Pravilnikom br. 110 Gospodarske komisije
Ujedinjenih naroda za Europu koji se odnosi na dijelove 1. i Il. norme EN ISO
14469:2017.
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4.3.

Mjesta za opskrbu motornih vozila ukapljenim metanom moraju imati tlak dovoda
goriva niZi od najveceg dopustenog radnog tlaka spremnika vozila kako je navedeno u
normi EN IS0 16924:2018, ,,Postaje za punjenje prirodnim plinom — Postaje za
punjenje vozila ukapljenim prirodnim plinom (UPP)”. Osim toga, profil prikljucka mora
biti u skladu s normom EN ISO 12617:2017 ,,Cestovna vozila — Prikljucak za punjenje
ukapljenim prirodnim plinom (UPP) — Prikljucak za 3,1 MPa”.

5. Tehnicke specifikacije za opskrbu elektriénom energijom u pomorskom prometu i za
plovidbu unutarnjim vodama

5.1. Opskrba elektricnom energijom s kopna za morska plovila, uklju¢ujuéi projektiranje,
instaliranje i testiranje sustava, mora biti barem u skladu s tehni¢kim specifikacijama iz
norme [EC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 za visokonaponske I prikljucke s kopnal .

5.2 Utikadi, uticnice i brodske spojnice za visokonaponske prikljucke s kopna moraju biti u
skladu barem s tehnickom specifikacijom iz norme IEC 62613-1:2019.

5.3. Opskrba elektricnom energijom s kopna za plovila unutarnje plovidbe mora biti u skladu
barem s normom EN 15869-2:2019 ili normom EN 16840:2017 ovisno o energetskim
zahtjevima.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Tehnicke specifikacije za mjesta za punjenje baterija s kopna za pomorska plovila,

ukljucujuéi medusobno povezivanje i interoperabilnost sustava za pomorska plovila.

Tehnicke specifikacije za punjenje baterija s kopna za plovila unutarnje plovidbe, koje
ukljuc¢uju medusobno povezivanje i interoperabilnost sustava za plovila unutarnje

plovidbe.

Tehnicke specifikacije za komunikacijska sucelja plovilo — luka u automatiziranim
sustavima za opskrbu elektricnom energijom s kopna i za punjenje baterija za pomorska

plovila.

Tehnicke specifikacije za komunikacijska sucelje plovilo — luka u automatiziranim
sustavima za opskrbu elektricnom energijom s kopna i za punjenje baterija za plovila

unutarnje plovidbe.

Ako je to tehnicki izvedivo, tehniCke specifikacije za razmjenu i punjenje baterija na

postajama na kopnu za plovila unutarnje plovidbe.
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6. Tehnicke specifikacije za skladiStenje vodika u pomorskom prometu i za plovidbu
unutarnjim vodama

6.1. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladistenje plinovitog (stlacenog) vodika za
pomorska plovila s pogonom na vodik.

6.2. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladistenje plinovitog (stlacenog) vodika za
plovila unutarnje plovidbe s pogonom na vodik.

6.3. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladistenje ukapljenog vodika za
pomorska plovila s pogonom na vodik.

6.4. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladistenje ukapljenog vodika za plovila
unutarnje plovidbe s pogonom na vodik.

7. Tehnicke specifikacije za skladiStenje metanola u pomorskom prometu i za plovidbu
unutarnjim vodama

7.1. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladistenje I metanola za pomorska plovila
s pogonom na metanol.
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7.2. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladiStenje I metanola za plovila unutarnje
plovidbe s pogonom na metanol.

8. Tehnicke specifikacije za skladiStenje amonijaka u pomorskom prometu i za plovidbu
unutarnjim vodama

8.1. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladiStenje I amonijaka za pomorska plovila
s pogonom na amonijak.

8.2. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu i skladiStenje I amonijaka za plovila unutarnje
plovidbe s pogonom na amonijak.

9. Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu ukapljenim metanom u pomorskom
prometu i unutarnjoj plovidbi

9.1. Mjesta za opskrbu ukapljenim metanom za morska plovila koja nisu obuhvacena
Medunarodnim kodeksom za gradnju i opremanje brodova za prijevoz ukapljenog plina
u razlivenom stanju (Kodeks 1GC) moraju biti u skladu barem s normom
EN IS0 20519:2017.
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9.2. Mjesta za opskrbu ukapljenim metanom za plovila unutarnje plovidbe moraju biti u
skladu barem s normom EN ISO 20519:2017 (dijelovi od 5.3. do 5.7.) samo u svrhu

interoperabilnosti.

10. Tehnicke specifikacije povezane s oznacivanjem goriva

10.1.  Oznaka ,,Goriva — Identifikacija kompatibilnosti vozila — Graficki prikaz informacija za

potrosace” mora biti u skladu s normom EN 16942:2016 + A1:2021.

10.2.  ,]Identifikacija kompatibilnosti vozila i infrastrukture — Graficki prikaz prikljucka za
punjenje elektri¢nog vozila (EV) kao informacija korisniku” mora biti u skladu barem s

normom EN 17186:2019.

10.3.  Zajednic¢ka metodologija za usporedbu jedini¢nih cijena za alternativna goriva utvrdena

Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2018/732%,

10.4.  Tehnicke specifikacije za postaje za punjenje elektricnom energijom i objekte za opskrbu

vodikom za Zeljeznicki prijevoz.

3 Provedbena uredba Komisije (EU) 2018/732 od 17. svibnja 2018. o zajedni¢koj metodologiji
za usporedbu jedini¢nih cijena alternativnih goriva u skladu s Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 123, 18.5.2018., str. 85.).
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Prilog III.

Zahtjevi za izvjeSéivanje o uvodenju elektri¢nih vozila i javno dostupne infrastrukture za

punjenje

1. Drzave ¢lanice moraju svoja izvjes¢a o uvodenju elektri¢nih vozila kategorizirati kako

slijedi:
— elektricna vozila na baterije, zasebno za kategorije M1, N1, Mo 1 N3
— hibridna elektri¢na vozila na punjenje, zasebno za kategorije M1, N1, M2z 1 N2

2. Drzave ¢lanice moraju svoja izvjeséa o uvodenju javno dostupnih mjesta za punjenje

kategorizirati kako slijedi:
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Kategorija

Potkategorija

Najveca izlazna snaga

Definicija u skladu

s ¢lankom 2. ove

Uredbe
Mjesto za  sporo  punjenje|P <74 kW
izmjeni¢nom strujom,
jedna faza Mjesto za punjenje
. Mjesto za srednje brzo punjenje|7,4 kW <P <22 kW male snage
Kategorjal | i
o izmjeni¢nom strujom,
(izmjenicna ) )
tri faze
Mjesto za  brzo  punjenje|P >22 kW
izmjeni¢nom strujom,
tri faze
Mjesto za  sporo  punjenje|P <50 kW

istosmjernom strujom

Mjesto za  brzo  punjenje

istosmjernom strujom

50 kW <P< 150 kW

Mjesto za punjenje

visoke snage

Kategorija 2
(istosmjerna) Razina 1 — Mjesto za jako brzo|150 kW <P<350 kW
punjenje istosmjernom strujom
Razina2 — Mjesto za jako brzo|P>350 kW
punjenje istosmjernom strujom
3. Sljede¢i podatci moraju biti navedeni zasebno za javno dostupnu infrastrukturu za

punjenje namijenjenu lakim vozilima i teSkim vozilima:

broj mjesta za punjenje o kojima se izvjeScuje za svaku kategoriju iz tocke 2.;

broj postaja za punjenje o kojima se izvjescuje za svaku kategoriju 1z tocke 2.;

— ukupna agregirana izlazna snaga postaja za punjenje;
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Prilog IV.

Korelacijska tablica

Direktiva 2014/94/EU Ova Uredba
Clanak 1. Clanak 1.
I I
Clanak 2. Clanak 2.
Clanak 3. Clanak 14.
Clanak 4. Clanci 3.,4.,5.,9.1 10.
Clanak 5. Clanak 6.
- Clanak 7.
Clanak 6. I Clanci 8.1 11.
- Clanak 12.
- Clanak 13.
Clanak 7. Clanak 19.
Clanak 8. Clanak 22.
Clanak 9. Clanak 23.
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Clanak 10. Clanci 15., 16.1 24. ]
Clanak 17.
Clanak 18.

- Clanak 20.

- Clanak 21.

I Clanak 25.

Clanak 11.

Clanak 12. Clanak 26.

Clanak 13. -

Prilog 1. Prilog I.

Prilog 11. Prilog 11.

- Prilog I11.
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