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Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdéonotosta ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

— Euroopan parlamentin ensimmaisen kasittelyn tulokset

(Strasbourg, 10.—13. heinakuuta 2023)

I JOHDANTO

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 294 artiklan mairdysten seké
yhteispadtosmenettelyyn sovellettavia kdytdnnon menettelytapoja koskevan yhteisen julistuksen!
mukaisesti neuvosto, Euroopan parlamentti ja komissio ovat olleet useita kertoja epévirallisesti

yhteydessa toisiinsa, jotta asiasta padstdisiin yhteisymmarrykseen jo ensimmaéisessd késittelyssa.

1 EUVL C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Téassd yhteydessa liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN) puheenjohtaja Karima DELLI

(Vihreat/EVA, FR) esitti valiokunnan puolesta kompromissitarkistuksen (tarkistus 307) edelld
mainittuun asetusehdotukseen, josta Petar VITANOV (S&D, BG) oli laatinut mietintdluonnoksen.
Tésté tarkistuksesta oli sovittu edelld mainitussa epévirallisessa yhteydenpidossa. Muita tarkistuksia

el esitetty.
II AANESTYS

Téysistunnon ddnestyksessa 11. heindkuuta 2023 hyvéksyttiin edelld mainittua asetusehdotusta
koskeva kompromissitarkistus (tarkistus 307). Niin tarkistettu komission ehdotus muodostaa
Euroopan parlamentin ensimmadisen késittelyn kannan, joka on liitteend olevassa

lainsdadantopéitoslauselmassa’.

Euroopan parlamentin kanta vastaa sitd, mité toimielinten kesken oli aiemmin sovittu. Neuvoston

pitdisi ndin ollen voida hyvéksyd Euroopan parlamentin kanta.

Sd4dos annettaisiin sitten Euroopan parlamentin kantaa vastaavassa muodossa.

2 Lainsdadantopadtoslauselmassa olevaan Euroopan parlamentin kannan versioon on merkitty
komission ehdotukseen tehdyistd tarkistuksista johtuvat muutokset. Lisdykset komission
tekstiin on lihavoitu ja kursivoitu. Poistot on osoitettu merkilld ” I ”,

\S)
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LITE
(11.7.2023)

P9 TA(2023)0261
Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotto

Euroopan parlamentin lainsaidintopiatoslauselma 11. heindkuuta 2023 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta (COM(2021)0559 — C9-0331/2021 - 2021/0223(COD))

(Tavallinen lainsadtamisjarjestys: ensimmainen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2021)0559),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja
91 artiklan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille
(C9-0331/2021),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon Ranskan kansalliskokouksen toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
soveltamisesta tehdyn pdytikirjan N:o 2 mukaisesti antaman perustellun lausunnon, jonka
mukaan esitys lainsddtamisjdrjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi ei ole
toissijaisuusperiaatteen mukainen,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 9. joulukuuta 2021 antaman lausunnon!,
ottaa huomioon alueiden komitean 26. tammikuuta 2022 antaman lausunnon?,

ottaa huomioon asiasta vastaavan valiokunnan tygjérjestyksen 74 artiklan 4 kohdan
mukaisesti hyviksymaén alustavan sopimuksen sekd neuvoston edustajan 26. huhtikuuta 2023
paivitylla kirjeelld antaman sitoumuksen hyviksyéd Euroopan parlamentin kanta Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 4 kohdan mukaisesti,

ottaa huomioon tydjarjestyksen 59 artiklan,

ottaa huomioon ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan,
teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan ja aluekehitysvaliokunnan lausunnot,

ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0234/2022),

1.  vahvistaa jéljempéni esitetyn ensimmadisen késittelyn kannan?;

1 EUVL C 152, 6.4.2022, s. 138.

2 EUVL C 270, 13.7.2022, s. 38.
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2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kasiteltdviksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

3.  kehottaa puhemiestd vilittimééan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké
kansallisille parlamenteille.

3 Tama kanta korvaa 19. lokakuuta 2022 hyvéksytyt tarkistukset (EUVL C 149, 28.4.2023,
s. 199).
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P9_TC1-COD(2021)0223

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmaiisessi késittelysséi 11. heindkuuta 2023,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/... antamiseksi vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon',

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsditimisjirjestysti>,

! EUVL C 152, 6.4.2022, 5. 138.
2 EUVLC 270, 13.7.2022, 5. 38.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 11. heindkuuta 2023.

11454/23 KV/em
LIITE GIP.INST

9]



seké katsovat seuraavaa:

(1)

2)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2014/94/EU* vahvistettiin kehys
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonottoa varten. Joulukuun 9 paivana

2020 annetussa komission tiedonannossa “Kestévin ja dlykkain liikkuvuuden strategia —

Euroopan liikenne tulevaisuuden raiteelle” ("Kestdvén ja dlykkéén litkkkuvuuden strategia’)

viitataan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin epitasaiseen kehitykseen eri puolilla unionia
sekd puutteisiin yhteentoimivuudessa ja kéyttdjaystiavéllisyydessd. Siind todetaan, ettd
selkedn yhteisen menetelmén puuttuminen tavoitteiden asettamisessa ja direktiivissi
2014/94/EU edellytettyjen kansallisten toimintakehysten mukaisten toimenpiteiden
hyviksymisessd on johtanut tilanteeseen, jossa tavoitetaso tavoitteiden asettamisessa ja
niitd tukevissa politiikoissa vaihtelee suuresti jdsenvaltiosta toiseen. Néimd erot ovat
estiineet luomasta koko unionissa kattavaa ja valmista vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuuriverkkoa.

Unionin lainsdddénndssd on jo asetettu uusiutuvia polttoaineita koskevia tavoitteita.
Esimerkiksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2018/2001° asetetaan
uusiutuvien energialdhteiden tavoitteeksi 14 prosentin markkinaosuus liikenteen

polttoaineista.

4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivand lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttéonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).

S Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivédni joulukuuta
2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisestd (EUVL L 328,
21.12.2018, s. 82).
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3) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EU) 2019/631° ja (EU) 2019/12427 on jo
asetettu hiilidioksidipdastonormit uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hyd6tyajoneuvoille seka tietyille uusille raskaille hydtyajoneuvoille. Ndiden asetusten
odotetaan nopeuttavan erityisesti padstottomien ajoneuvojen yleistymista ja luovan siten
kysyntda lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. On tirkedd, etti asetuksilla (EU) 2019/631
ja (EU) 2019/1242 seki tillii asetuksella varmistetaan johdonmukainen kehys

vaihtoehtoisten polttoaineiden kdiytolle ja kdyttoonotolle tieliikenteessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdnd huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkiléautoille ja uusille kevyille
hyd6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivana kesdkuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja asetusten
(EY) N:0 595/2009 ja (EU) 2018/956 seké direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198,
25.7.2019, s. 202).
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(4)

Tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestdvalle lentoliikenteelle annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen sekid Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2023/...%* olisi vauhditettava kestivien vaihtoehtoisten polttoaineiden
tuotantoa ja yleistymistd ilmailussa ja meriliikenteessd. Kestévid lentopolttoaineita
koskevat polttoaineen kiyttovaatimukset voidaan suurelta osin tayttdd nykyiselld
tankkausinfrastruktuurilla, mutta paikallaan olevien ilma-alusten sahkdnsyottoon tarvitaan
investointeja. Asetuksessa (EU) 2023/..."" asetetaan erityisesti maasiahkon kiyttod
koskevia vaatimuksia, jotka voidaan tiyttda vain, jos Euroopan laajuisen liikenneverkon

(TEN-T-verkon) satamissa otetaan kayttoon tasoltaan riittivd maasdhkén syottd. Néihin

asetuksiin ei kuitenkaan sisélly polttoaineinfrastruktuuria koskevia vaatimuksia, vaikka

téllaiset vaatimukset ovat edellytys tavoitteiden saavuttamiselle.

++

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/..., annettu ... pdivind ...kuuta ...,
uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden kdytostd merilitkenteessd sekéd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L..., ..., s. ...).

Virallinen lehti: lisdtdan tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero ja alaviitteeseen kyseisen asetuksen numero, pdivamaéird ja EUVL-
julkaisuviite.

Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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Sen vuoksi kaikkia liikennemuotoja olisi késiteltdvd yhdesséd sdddoksessd, jossa olisi
otettava huomioon erilaiset vaihtoehtoiset polttoaineet. Padastottomien
kayttovoimateknologioiden kdytto on eri kypsyysvaiheissa eri litkennemuodoissa ja eri
Jasenvaltioissa. Akkuséhkodajoneuvot ja pistokehybridiajoneuvot yleistyvét nopeasti
erityisesti tielitkenteessd. Markkinoilla on saatavilla my0s vetykdyttdisid ajoneuvoja. Eri
hankkeissa ja ensimmadisisséd kaupallisissa toiminnoissa ollaan lisdksi parhaillaan ottamassa
kayttoon pienempid vetykdyttoisid aluksia ja akkuséhkoaluksia ja vetykéyttoisid junia, ja
tdysimittaista kaupallista kdyttoonottoa odotetaan ldhivuosina. Sitd vastoin ilmailu- ja
vesiliikennealat ovat edelleen riippuvaisia nestemdisisté ja kaasumaisista polttoaineista,
silld padstottomien ja vahdpadstoisten kdyttovoimaratkaisujen odotetaan tulevan
markkinoille vasta vuoden 2030 tienoilla tai varsinkin ilmailualalla vield myohemmin
siksi, ettd tdysimittaiseen kaupallistamiseen kuluu runsaasti aikaa. Fossiilisten
kaasumaisten tai nestemadisten polttoaineiden kiyttd on mahdollista vain, jos se on selkeésti
nivottu selkeéén hiilesti irtautumisen kehityspolkuun, joka on sopusoinnussa unionin
ilmastoneutraaliutta koskevan pitkdn aikavélin tavoitteen kanssa, mika edellyttis, ettd
téllaisiin polttoaineisiin sekoitetaan yhd enemmain uusiutuvia polttoaineita, kuten
biometaania, kehittyneitd biopolttoaineita tai uusiutuvia ja vahahiilisii synteettisia,
parafiinisia, kaasumaisia ja nestemadisid polttoaineita, tai niitd korvataan tillaisilla

uusiutuvilla polttoaineilla.
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(6)

Téllaisia biopolttoaineita sekd synteettisié ja parafiinisia polttoaineita, jotka korvaavat
dieselin, bensiinin ja lentopetrolin, voidaan tuottaa erilaisista raaka-aineista ja sekoittaa
fossiilisiin polttoaineisiin hyvin korkeissa sekoitussuhteissa. Kyseiset polttoaineet ovat
erityisen tirkeitd kasvihuonekaasupddstojen vihentimiseksi ilmailu- ja
meriliikennealoilla, joilla siihkéistymisen odotetaan olevan hitaampaa. Nimd
polttoaineet ovat teknisesti yhteensopivia nykyisen kulkuneuvoteknologian kanssa vain

vahaisin muutoksin. Lisdksi uusiutuvaa metanolia voidaan muun muassa kayttda

sisdvesiliikenteessd ja 1dhimerenkulussa. Synteettisten ja parafiinisten polttoaineiden avulla

voidaan vihentéd fossiilisten polttoaineiden ldahteiden kayttda litkennealalla. Kaikkia néité

polttoaineita voidaan jaella, varastoida ja kayttda nykyisella tai tarvittaessa

samantyyppiselld infrastruktuurilla.
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(7

Nesteytetyllid metaanilla on todennékdisesti edelleen merkitystd merilitkenteessi, jossa ei
télld hetkelld ole saatavilla taloudellisesti kannattavaa paastotontéd kiyttovoimateknologiaa.
Fossiilisista lihteistd perdisin oleva nesteytetty metaani olisi kuitenkin poistettava
kdytosti meriliikenteessd mahdollisimman pian ja korvattava kestivimmillii
vaihtoehdoilla. Kestivin ja dlykkaén liikkkuvuuden strategian mukaan padstottomat
merialukset ovat valmiita markkinoille viimeistddn vuonna 2030, ja tillaisia aluksia
koskevia hankkeita on jo kdynnissd. Aluskannan korvaamisen odotetaan merialusten
pitkdn kdyttoidn vuoksi tapahtuvan asteittain. Toisin kuin meriliikenteen tilanteessa,
sisdvesiliikenteessd, jossa alukset ovat yleenséd pienempi ja etdisyydet lyhyempid,
pddstottomiit kiyttovoimateknologiat, kuten vety ja sihko, alkavat olla kehittyneitii
teknologioita ja niiden odotetaan I sen vuoksi tulevan markkinoille nopeammin. Niilla
paastottomilld kiyttovoimateknologioilla veisi kuitenkin olla tirked rooli
meriliikenteessd, kun pohjustetaan pidstottomien kiyttovoimaratkaisujen yleistymisti.
Nesteytetyllid metaanilla ei enad odoteta olevan merkittdvéa roolia tilld alalla. Liikenteen
polttoaineita, kuten nesteytettyd metaania, tiytyy enenevissd maérin irrottaa hiilesta
sekoittamalla niihin esimerkiksi nesteytettyd biometaania I tai uusiutuvia ja vihahiilisid
synteettisid kaasumaisia sdhkosta tuotettuja polttoaineita (e-kaasuja) tai korvaamalla ne
ndilld polttoaineilla. Kyseisid véhihiilistettyjd polttoaineita voidaan kéyttda samassa
infrastruktuurissa kuin fossiilisia kaasumaisia polttoaineita, mikd mahdollistaa asteittaisen

siirtymisen kohti hiilettdmié polttoaineita.
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Raskaan tieliikenteen alalla teknologiat nesteytetylli metaanilla toimivia kuorma-autoja
varten ovat taysin kypsid. Kestidvén ja dlykkddn liikkuvuuden strategian seké 17 paivani
syyskuuta 2020 annetun komission tiedonannon ”EU:n ilmastotavoite vuodelle 2030
entistd korkeammalle — Panostetaan ilmastoneutraaliin tulevaisuuteen ihmisten hyviksi”
(’ilmastotavoitesuunnitelma’) perustana olevat yhteiset skenaariot samoin kuin tarkistetut
55-valmiuspaketin mallinnusskenaariot viittaavat siihen, ettd kaasumaisilla polttoaineilla,
joita irrotetaan hiilestd raskaassa tieliikenteessé ja erityisesti kaukoliikenteessd enenevéssa
madrin, sdilyy rajallinen rooli. Nestekaasua (LPG) ja paineistettua maakaasua (CNQG)
kayttavit ajoneuvot, joille on unionissa jo olemassa riittdva infrastruktuuriverkko, on niin
ikddn tarkoitus korvata asteittain padstottomilld kéyttovoimaratkaisuilla, minka vuoksi
padverkoissa jéljelld olevien puutteiden korjaamiseksi katsotaan tarvittavan vain rajallista
kohdennettua politiikkaa sellaisen nesteytetyn metaanin infrastruktuurin kiyttdonottoa

varten, jossa voidaan tarjota myos hiilettomié polttoaineita.

Tissii asetuksessa olisi vahvistettava pakolliset vihimmdiistavoitteet
tieliikenneajoneuvojen yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkausinfrastruktuurien

kdyttoonottoa varten.
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(10)

Latausasema on fyysinen laitteisto sihkoajoneuvojen lataamiseen. Jokaisella
latausasemalla on teoreettinen enimmdisantoteho, joka ilmaistaan kilowatteina, ja
vihintddn yksi latauspiste, joka voi palvella vain yhti ajoneuvoa kerrallaan.
Latausaseman latauspisteiden lukumdidiri ratkaisee niiden ajoneuvojen lukumdidirdn,
jotka kyseisellid asemalla voidaan kulloinkin ladata. Jos latausasemalla on kulloinkin
latauksessa useampi kuin yksi ajoneuvo, enimmdisantoteho jakautuu eri latauspisteisiin
siten, ettd kunkin yksittiisen latauspisteen tuottama teho on kyseisen latausaseman
antotehoa pienempi. Latauskentti koostuu yhdestii tai useammasta latausasemasta
tietyssd paikassa, mukaan lukien mahdollisesti niiden yhteydessdi olevat
lataustarkoituksiin varatut pyséikointipaikat. Tiissd asetuksessa latauskentille asetettujen
tavoitteiden osalta latauskentiltd vaadittava vihimmdisantoteho voitaisiin tuottaa yhdelli

tai useammalla latausasemalla.
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(1)

Yleisesti saatavilla olevia lataus- tai tankkauspisteiti ovat esimerkiksi yksityisessd
omistuksessa olevat, yleison saatavilla olevat lataus- tai tankkauspisteet, jotka sijaitsevat
julkisessa tai yksityisessd kiinteistossd, kuten yleisopysdkointialueilla tai
supermarkettien pysdkointialueilla. Yksityiselld kiinteistolli sijaitsevaa yleison saatavilla
olevaa lataus- tai tankkauspistettd olisi pidettiivii yleisesti saatavilla olevana myds niissi
tapauksissa, joissa pdidsy on rajattu tietylle yleiselle kiiyttijiryhmidille, esimerkiksi
asiakkaille. Autojen yhteiskdyttojirjestelmien lataus- tai tankkauspisteet olisi katsottava
yleisesti saatavilla oleviksi vain, jos niissd nimenomaisesti sallitaan pdidiisy ulkopuolisille
kayttdjille. Yksityiselld kiinteistollii sijaitsevia lataus- tai tankkauspisteitd, joihin pdidsy
on rajattu jollekin rajoitetulle ja mddritetylle henkiloryhmiille, kuten pyséikointipaikkoja
toimistorakennuksessa, johon on pidsy vain tyontekijoilld tai valtuutetuilla henkiloilla,

ei olisi katsottava yleisesti saatavilla oleviksi lataus- tai tankkauspisteiksi.

(12) Kuluttajien eliimdn helpottamiseksi on tirkedd, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- tai
tankkauspisteiden yllipitijit varmistavat, etti tillaisten pisteiden aukioloajat ja niiden
palvelujen kiiyttovalmius vastaavat tiysin loppukdyttijien tarpeita.
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(13)

Kevyiden sédhkokéayttdisten hydtyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin kdyttdonotto on ollut epdtasaista eri puolilla unionia. Yleisesti
saatavilla olevan latausinfrastruktuurin epétasainen jakautuminen vaarantaisi jatkuessaan
kevyiden sdhkokayttdisten hydtyajoneuvojen yleistymisen ja rajoittaisi siten yhteyksia
unionissa. Jatkuvat erot toimintapoliittisissa tavoitteissa ja l1dhestymistavoissa kansallisella
tasolla haittaavat kipedsti tarvittavaa litkennealan kestiviid siirtymdd, eiviitki ne ole
omiaan synnyttimddn pitkan aikavilin varmuutta, jota merkittdviin
markkinainvestointeihin tarvitaan. Jisenvaltioille kansallisella tasolla asetettavien
pakollisten vahimmadistavoitteiden olisi sen vuoksi tarjottava toimintapoliittisia linjauksia
ja tdydennettdavi kansallisia toimintakehyksid. Kyseisessd 1dhestymistavassa olisi
yhdistettévi kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet ja TEN-T-verkon
etdisyysperusteiset tavoitteet. Kansallisilla ajoneuvokantaperusteisilla tavoitteilla olisi
varmistettava, ettd kevyiden sahkokayttoisten hyodtyajoneuvojen yleistymiseen kussakin
jasenvaltiossa vastataan ottamalla kdyttoon riittdvaa yleisesti saatavilla olevaa
latausinfrastruktuuria. TEN-T-verkon etdisyysperusteisilla tavoitteilla olisi varmistettava
latauspisteiden tiysi kattavuus unionin paitieverkkojen varrella ja siten varmistettava

helppo ja saumaton liikenne kaikkialla unionissa.
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(14) Kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet olisi asetettava asianomaisessa
jasenvaltiossa rekisterdityjen sdhkoajoneuvojen kokonaismédrin perusteella. Kyseiset
tavoitteet olisi asetettava sellaisen yhteisen menetelméan pohjalta, jossa otetaan huomioon
teknologian kehitys, kuten sdhkdajoneuvojen kasvanut toimintasidde tai sellaisten
pikalatauspisteiden mééréin kasvu, joissa voidaan ladata suurempi maird sdhkdajoneuvoja
kuin normaalitehoisessa latauspisteessé tiettynd ajanjaksona. Yhteisessd menetelméssa olisi
otettava huomioon myos akkusdhkdajoneuvojen ja pistokehybridiajoneuvojen erilaiset
lataustarpeet. Menetelmad, jossa kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet asetetaan
yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin yhteenlasketun enimmaéisantotehon

mukaan, toisi joustoa erilaisten latausteknologioiden toteutukseen jésenvaltioissa.
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(15)

Kansallisten ajoneuvokantaperusteisten tavoitteiden taytdntoonpanossa jdsenvaltioissa olisi
varmistettava, etti erityisesti julkisen liikenteen asemille, kuten satamien
matkustajaterminaaleihin, lentoasemille tai rautaticasemille, asennetaan riittivd maara
yleisesti saatavilla olevia latauspisteité tavalla, jolla taataan myos latauspisteiden
saavutettavuus niiden koko alueella. Tiillaisten yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden kiiyttoonotto on erityisen tirkedd asuinalueilla, joilla
kadunvarsipysdikointipaikat ovat vihissd, ja alueilla, joilla ajoneuvot ovat yleensii
pysikaoityind pitkid aikoja. Kuluttajien elimén helpottamiseksi erityisesti TEN-T-verkossa
olisi my0s otettava kayttoon riittdva madrd kevyille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteitd, jotta varmistetaan taydet
rajatylittavit yhteydet ja sdhkoajoneuvot voivat litkenndidé kaikkialla unionissa. On
tarkedii, ettd yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin kiyttoonotto on
ensisijaisesti tulosta yksityisistd markkinainvestoinneista. Jollei unionin
valtiontukisdiinnoisti muuta johdu, jisenvaltioiden olisi kuitenkin voitava tukea
tarvittavan yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin kiyttéonottoa tapauksissa,
joissa markkinaolosuhteiden vuoksi julkista tukea tarvitaan ennen kuin on luotu tiysin

kilpaillut markkinat.
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Jisenvaltion erityisolosuhteiden mukaan vaatimukset, jotka koskevat yleisesti saatavilla

olevien latausasemien kautta kunkin mainitussa jéisenvaltiossa rekisterdidyn kevyen
akkuséihkokdyttoisen hyotyajoneuvon osalta tarjottavan kiinteiin kokonaisantotehon

tasoa, eivdt vilttimditti ole endidi perusteltuja silloin, kun kyseisillid vaatimuksilla voisi

olla haitallisia vaikutuksia siksi, ettii ne jarruttavat yksityisii investointeja, tai erityisesti

siksi, etti ne johtavat ylitarjontaan keskipitkdlli aikaviililld. Tdllaisten haitallisten
vaikutusten riski voisi syntyd, jos asennetaan suuri mddrd yksityisid latauspisteitd.
Kiyttijien tarpeet tai yleisesti saatavilla olevien latausasemien kdiyttoasteet saattavat
jaddd alle alkuperdisten oletusten, jolloin yleisesti saatavilla olevien latausasemien
kautta saatava kokonaisantoteho nousisi suhteettoman korkealle tasolle verrattuna
tillaisten asemien tosiasialliseen kiiyttoon. Tiillaisissa tapauksissa asianomaisen
Jjasenvaltion olisi voitava pyytiii lupaa soveltaa tissi asetuksessa sdddettyyjii
kokonaisantotehon tasoa koskevia vaatimuksia alempia vaatimuksia tai lopettaa
tillaisten vaatimusten soveltaminen. Jotta jisenvaltio voisi esittdi tillaisen pyynnon,
kevyiden akkusihkokiyttoisten hyotyajoneuvojen osuuden suhteessa jasenvaltiossa
rekisterdityjen kevyiden hyotyajoneuvojen kokonaiskantaan olisi oltava vihintiidn

15 prosenttia ja jisenvaltion olisi perusteltava pyyntonsd asianmukaisesti.
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(17) On tirkedd, etti osana timdn asetuksen uudelleentarkastelua komissio arvioi tarvetta
sisdllyttiid sithen vaatimuksia, joiden mukaan latausinfrastruktuurin on palveltava
sihkoavusteisia polkupyorid ja L-luokan ajoneuvoja, kuten moottorilla varustettuja
sihkopyorid ja sihkomopoja, ja erityisesti mahdollisuutta varustaa latausinfrastruktuuri
kotitalouspistokkeella, joka mahdollistaa tillaisten ajoneuvojen vaivattoman lataamisen,
silld ne edustavat liikennemuotoa, jonka avulla voidaan edelleen vihentiii

hiilidioksidipiidstojd ja ilman epiipuhtauksia.

(18) Raskaat sdhkokayttoiset hyotyajoneuvot tarvitsevat varsin erilaisen latausinfrastruktuurin
kuin kevyet sdhkokayttoiset hyotyajoneuvot. Nykyisin unionissa ei kuitenkaan ole juuri
lainkaan yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria raskaille séhkokéyttoisille
hyotyajoneuvoille, ja tillaisen infrastruktuurin kiyttéonottoa on tarpeen nopeuttaa.
Yhdistetylld ldhestymistavalla, jossa asetetaan etdisyysperusteisia tavoitteita TEN-T-
verkon varrella niin, ettii TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon vililli tehddidin
asianmukainen ero, yon yli -latausinfrastruktuuria koskevia tavoitteita ja
kaupunkisolmukohtia koskevia tavoitteita, olisi varmistettava, ettd koko unionissa otetaan
kayttoon kattavuudeltaan riittdva raskaiden sdhkokayttdisten hyotyajoneuvojen yleisesti
saatavilla oleva latausinfrastruktuuri, jotta voidaan tukea raskaiden akkusédhkokayttoisten

hy6tyajoneuvojen markkinaosuuden odotettua kasvua.
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(20)

TEN-T-verkon varrella olisi I otettava kéyttoon riittdva méard raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteitd, jotta varmistetaan tdydet yhteydet
kaikkialla unionissa. Kyseisen infrastruktuurin antotehon olisi oltava riittava raskaiden
hy6tyajoneuvojen lataamiseen kuljettajan lakisdéteisen taukoajan kuluessa. Jotta voitaisiin
ottaa huomioon latausinfrastruktuurin suunnitteluun ja toteutukseen tarvittava aika,
mikd voi sisdiltid sihkoverkon laajentamisen tai parantamisen tietyilli alueilla,
maanhankinnan, ympiristoluvat ja tarvittaessa julkisten hankintasopimusten tekemisen,
Jja jotta voitaisiin mukautua raskaiden sihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen asteittaiseen
yleistymiseen, tillaisten ajoneuvojen yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria olisi
otettava kdyttoon asteittain vuodesta 2025 alkaen niin, etti koko TEN-T-verkko

katettaisiin viimeistdidn vuonna 2030.

Latausinfrastruktuurin kdyttoonotto TEN-T-tieverkon varrella tarkoittaa, etti kaikkien
TEN-T-tieverkon varrella kiiyttoon otettavien latausasemien olisi sijaittava TEN-T-
tieverkossa tai enintidiin kolmen kilometrin ajomatkan pddssi TEN-T-tien lihimmdistii

poistumisliittymdistd.
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(22)

Jotkin jasenvaltiot parantavat parhaillaan TEN-T-verkon osuuksia tiyttiikseen
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013° siiidetyt
vaatimukset. Jisenvaltioiden olisi tilloin pyrittivi varmistamaan, ettd tissd asetuksessa
sdddetyt lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttoonottoa TEN-T-verkon varrella
koskevat vaatimukset pannaan tiytintoon kattavasti hukkainvestointien viilttimiseksi ja
siten, ettd varmistetaan asetuksen (EU) N:o 1315/2013 ja timdin asetuksen koordinoitu

tiytintoonpano.

Raskaiden sihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen latausinfrastruktuurille kehitetiiin
parhaillaan uusia standardeja. Sen vuoksi komission olisi harkittava latauskentissi
olevien latausasemien yksilollisen antotehon kasvattamista, kunhan uudet yhteiset

tekniset eritelmdt ovat saatavilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdiviind

Jjoulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittimiseksi ja pddtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013,
s. 1),
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(23)

(24)

TEN-T-verkon varrella olevaa latausinfrastruktuuria olisi tdydennettdvé yleisesti saatavilla
olevalla pikalatausinfrastruktuurilla kaupunkisolmukohdissa. Téllaista infrastruktuuria
tarvitaan erityisesti latausmahdollisuuksien tarjoamiseen jakeluautoille ja kaukoliikenteen
kuorma-autojen méaranpailataukseen. Kaupunkialueilla sijaitsevien kevyiden
sahkokayttoisten hyotyajoneuvojen latauspisteiden olisi kuitenkin kuuluttava kansallisen
ajoneuvokantaperusteisen tavoitteen piiriin. TEN-T-verkon varrella ja
kaupunkisolmukohdissa olevien pikalatauspisteiden lisiiksi raskaiden sihkokdyttoisten
hyotyajoneuvojen olisi voitava kiiyttiiii myos yon yli -lataukseen tarkoitettua yleisesti
saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria piiiliikenneverkon varrella, jotta voitaisiin

tukea erityisesti kaukoliikenteen sihkoistimistd.

Jotta viiltetiiin investoinnit, jotka olisivat suhteettomia verrattuna litkennemdidiriin
joidenkin TEN-T-verkon teilli tapauksissa, joissa latausinfrastruktuurin kiyttéonottoa
ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyétysuhteella, jisenvaltioiden olisi
voitava sddtdid, ettd yksi yleisesti saatavilla oleva latauskenttii palvelee molempia
kulkusuuntia, edellyttien, etti muut, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat
latauskenttien vilisti enimmdisetiisyyttd, latauskentiin kokonaisantotehoa ja
latauskentissii olevien latauspisteiden lukumddrdidi koskevat vaatimukset tiyttyviit.
Jésenvaltioiden olisi voitava vaihtoehtoisesti viihentdd kevyille tai raskaille
sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latauskenttien kokonaisantotehoa, jos
ne sijaitsevat sellaisen TEN-T-tieverkon varrella, jolla asianomaisten sihkokdyttoisten
hyétyajoneuvojen liikennemdidridit ovat pienid. Samaa tarkoitusta varten jasenvaltioiden
olisi myés voitava sallia suurempi enimmediisetiisyys kevyille tai raskaille
sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien
latauskenttien viilillii sellaisten TEN-T-ydinverkon teiden varrella, joilla liikennemdidriit

ovat hyvin pienid.
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Koska Kypros on saari, sillii ei ole maayhteyttii muihin jisenvaltioihin ja mantereeseen
ja sen TEN-T-tieverkko on suppea, kyseisessii jasenvaltiossa on vain vihdn raskasta
kaukoliikennetti. Myos raskaiden sihkokiyttoisten hyotyajoneuvojen piivittiinen
ajokilometrimdidiiri on Kyproksessa rajallinen, joten niiden lataustarpeet katetaan
enimmdkseen yon yli -latauskapasiteetilla yksityisissd paikoissa, kuten varikoilla.
Kyprokseen kohdistuisi ndin ollen suhteeton ja tarpeeton velvoite, jos se joutuisi
tiyttimddn tissd asetuksessa sdddetyt, raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauskenttien vihimmdiskattavuutta sen alueella koskevat
vaatimukset TEN-T-verkon varrella sijaitsevien tiillaisten latauskenttien
kokonaisantotehon tason ja niiden latauskenttien viilisen enimmdiisetdisyyden osalta.
Kyproksen olisi siten voitava esittid komissiolle perusteltu pyynto saada soveltaa tilti
osin alempia vaatimuksia edellyttien, etti tillaiset alemmat vaatimukset eiviit estdisi

raskaiden sihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen liikenndintid tuossa jisenvaltiossa.
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(26) Sihkoajoneuvojen omistajien odotetaan suurelta osin hyodyntivin omissa tiloissaan tai
asuinrakennusten ja muiden rakennusten yhteispysdikaointialueilla olevia latauspisteiti.
Putkituksen ja latauspisteiden kdyttoonottoa tillaisissa rakennuksissa sddnnelliiiin
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivillii 2010/31/EU'’, mutta on tirkeiii, etti
Jjdsenvaltiot ottavat huomioon tillaisen yksityisen infrastruktuurin saatavuuden

suunnitellessaan yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kdyttoonottoa.

(27) Raskaiden sihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen latausinfrastruktuurin kiyttoonotto on yhta
lailla tarkedd yksityisissd paikoissa, joihin yleisollé ei ole padsyd, kuten yksityisilla
varikoilla ja logistiikkakeskuksissa, jotta varmistetaan yon yli tapahtuva ja
madrinpéilataus. Viranomaisten olisi harkittava toimenpiteiden toteuttamista
tarkistettujen kansallisten toimintakehystensa laatimisen yhteydessd sen varmistamiseksi,
ettd raskaiden sdhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen yon yli tapahtuvaa ja méddrdnpailatausta

varten tarjotaan asianmukainen infrastruktuuri.

10 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 piiviinii toukokuuta

2010, rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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(29)

Maaliskuun 23 pdivénd 2017 annetussa komission tiedonannossa “Eurooppalaiset
yhteentoimivuusperiaatteet — tdytdntoonpanostrategia” vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti mahdollisuus kehittdé edistyneitd digitaalisia palveluja, mukaan lukien
sopimusperusteiset maksuratkaisut, ja varmistaa kéyttéjille lapindkyvét tiedot digitaalisessa
muodossa edellyttdd, ettd otetaan kéyttoon digitaalisesti yhteenliitettyjd dlylatauspisteitd,
jotka tukevat digitaalisesti yhteenliitetyn ja yhteentoimivan infrastruktuurin luomista.
Naiden dlylatauspisteiden olisi kédsitettava joukko fyysisid ominaisuuksia ja teknisié
eritelmid (laitteistoja ja ohjelmistoja), jotka ovat tarpeen datan ldhettdmiseksi ja
vastaanottamiseksi reaaliaikaisesti ja tiedonkulun mahdollistamiseksi sellaisten
markkinatoimijoiden vililld, jotka tarvitsevat titd dataa voidakseen tdysimadréisesti
kehittd4 latauskokemusta, mukaan lukien latauspisteiden yllapitéjat, litkkkumispalvelun

tarjoajat, e-verkkovierailualustat, jakeluverkonhaltijat ja viime kédessé loppukayttdjét.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2019/944!! méiiriteltyjen dlykkiiden
mittausjérjestelmien avulla on mahdollista tuottaa reaaliaikaista dataa, jota tarvitaan
sdhkoverkon vakauden varmistamiseksi ja latauspalvelujen jarkevéddn kayttoon
kannustamiseksi. Tarjoamalla energiamittausta reaaliaikaisesti seké tdsmaéllisti ja
lapindkyvaai tietoa kustannuksista dlykkait mittausjarjestelmit kannustavat yhdessa
dlylatauspisteiden kanssa lataamaan sdhkod aikoina, jolloin sdhkon yleinen kysyntd on
vihiisti ja energian hinnat ovat alhaisia. Alykkiiden mittausjirjestelmien kiyttd
yhdistettynd dlylatauspisteisiin voi optimoida latauksen, mistd on hyotya seka
sdahkojdrjestelmadlle ettd loppukéyttdjille. Jasenvaltioiden olisi kannustettava dlykkéiden
mittausjarjestelmien kiyttoon sdhkoajoneuvojen latauksessa yleisesti saatavilla olevilla
latausasemilla, jos se on teknisesti toteutettavissa ja taloudellisesti jarkevéd, ja niiden olisi
varmistettava, ettd ndma jarjestelmat ovat direktiivin (EU) 2019/944 20 artiklassa

sdddettyjen vaatimusten mukaisia.

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 paivéini kesdkuuta
2019, sdahkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sddnnoisté ja direktiivin 2012/27/EU
muuttamisesta (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).
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Sadhkokulkuneuvojen miirdn lisddntyminen maantie-, rautatie- ja meriliikenteessé sekd
muissa liikennemuodoissa edellyttdd lataustoimintojen optimointia ja hallinnointia tavalla,
joka ei aiheuta ylikuormitusta ja jossa hyddynnetdédn tdysimadrdisesti uusiutuvan sihkon
saatavuutta ja edullisia sahkon hintoja jarjestelmésséd. Varsinkin dlylataus voi helpottaa
sdhkoajoneuvojen pidemmalle menevii integrointia sdhkdjérjestelmiin, koska se
mahdollistaa kulutusjouston aggregoinnin I vilitykselld. Jarjestelmén integrointia voidaan
edelleen helpottaa kaksisuuntaisella latauksella (ajoneuvosta verkkoon), kun taas
dlykkdidlli ja kaksisuuntaisella latauksella voidaan vihentdid myos kuluttajien
latauskustannuksia. Kaikkien ... pdivin ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen
alkamispiivi] jilkeen rakennettujen tai peruskorjattujen I latauspisteiden olisi sen
vuoksi tuettava édlylatausta. Yhteentoimivuuden varmistamiseksi olisi lisiiksi hyviksyttivi

tiedonsiirtostandardeja, joilla tuetaan kaksisuuntaista dlylatausta.
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(32)

Verkkoon liitetyn ja verkon ulkopuolisen sihkdajoneuvojen infrastruktuurin kehittdmisen,
tdmén infrastruktuurin ja sdhkojirjestelméin vuorovaikutuksen seké sihkdisen liikkumisen
markkinoiden eri toimijoille kuuluvien oikeuksien ja velvollisuuksien on oltava
direktiivissd (EU) 2019/944 vahvistettujen periaatteiden mukaisia. Jakeluverkonhaltijoiden
olisi tdssd yhteydessi tehtiva yhteistyotd syrjiméttomaisti yleisesti saatavilla olevia
latauspisteitd I perustavien tai ylldpitdvien henkildiden kanssa. Unionin sdhkdntoimittajien
padsy latauspisteisiin ei saisi rajoittaa direktiivin (EU) 2019/944 66 artiklassa sdddettyjen

poikkeusten soveltamista.

Sidhkoajoneuvojen latauspisteiden perustamista ja ylldpitoa olisi kehitettdva
kilpailumarkkinoina, joille kaikilla latausinfrastruktuurin kdyttdonotosta tai yllapitdmisesti
kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa pddsy. Moottoriteilld on rajallisesti vaihtoehtoisia
paikkoja si@hkoajoneuvojen latauspisteille, joten moottoriteiden olemassa olevat
kayttooikeussopimukset, kuten tavanomaisia tankkausasemia tai levihdysalueita koskevat
sopimukset, ovat erityinen huolenaihe, koska ne voivat olla voimassa hyvin pitkid aikoja
tai niilld ei joskus edes ole padttymispdivii. Jasenvaltioiden olisi pyrittdva
mahdollisuuksien mukaan ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2014/23/EU"2
noudattaen tekemaiin kilpailuun perustuvia uusia kiyttdoikeussopimuksia erityisesti
olemassa olevilla moottoriteiden levéhdysalueilla tai niiden yhteydessi oleville
latausasemille, jotta voidaan vilttid kajoamasta viheralueisiin sekd rajoittaa

kayttoonottokustannuksia ja antaa mahdollisuuksia uusille markkinatulokkaille.

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 pdivand helmikuuta

2014, kiyttooikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).
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Hintojen avoimuus on ratkaisevan tdrkedd saumattoman ja helpon latauksen ja tankkauksen
varmistamiseksi. Vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen kiyttdjille olisi

I annettava tdsmadllistd hintatietoa ennen lataus- tai tankkauskerran alkamista. Hinta olisi
ilmoitettava selkedsti jasennellylld tavalla, jotta loppukiyttijdt voivat tunnistaa ylléapitdijin
perimdin hinnan eri osatekijiit laskiessaan lataus- tai tankkauskerran hintaa ja
ennakoida kokonaiskustannukset. Latausasemien ylliipitijien olisi myds voitava peridi
lisimaksuja muun muassa sen vilttimiseksi, ettd muut kdyttijiit eiviit pidse kdyttimddn
latauspistettii, kunhan nimd maksut mainitaan ja ilmoitetaan selkedsti ennen
latauskerran alkamista. Jos kertalatauksen hinta annetaan erilliselli verkkosivulla, se
olisi annettava selkedsti samalla verkkosivulla kuin silld, jota kiiytetiiin lataus- tai
tankkauskerran maksamiseen. Vaatimusten vahvistaminen ylldpitijille ja
litkkumispalvelun tarjoajille toisi takeita ja ennustettavuutta kuluttajille ja auttaisi siten
varmistamaan luottamuksen sihkoisen litkkumisen kiyttéonoton alkuvaiheissa. Se myos
kannustaisi akkusdihkdoajoneuvojen ja vetykiiyttoisten ajoneuvojen nopeaan
Yleistymiseen, joka on olennaisen tirkedd unionin tiukennettujen ilmastotavoitteiden ja
11 pdiiviindi joulukuuta 2019 julkaistussa komission tiedonannossa ”Euroopan vihredn
kehityksen ohjelma” esitettyjen painopisteiden saavuttamiseksi. Hintojen olisi oltava
kohtuullisia, eivitki ne saisi ylittid aiheutuneita kustannuksia lisiittynd kohtuullisella
voittomarginaalilla. Kyseiset hintavaatimukset eiviit rajoita jisenvaltioiden oikeutta
mddrittid latausasemalta ladatun sihkon sovellettava yksikkohinta Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/6/EY" mukaisesti.

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/6/EY, annettu 16 pdiviind helmikuuta

1998, kuluttajansuojasta kuluttajille tarjottavien tuotteiden hintojen ilmoittamisessa (EYVL
L 80, 18.3.1998, s. 27).
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I Sdhkodajoneuvojen kdyton tueksi on véhitellen syntynyt uusia palveluja. Jéisenvaltioiden
tarjoamilla kannustimilla sekd niiden toteuttamilla sitovilla toimenpiteilld, kuten
pakollisella verkkovierailuvalmiudella tietyissd latauspisteissd, on ollut merkittivdi rooli
tillaisten uusien palvelujen kehityksessd. Niita uusia palveluja tarjoavien tahojen, kuten
litkkkumispalvelun tarjoajien, olisi voitava toimia tasapuolisissa markkinaolosuhteissa.
Latauspisteiden ylldpitdjat eivit etenkddn saisi myontda joillekin litkkumispalvelun
tarjoajille esimerkiksi perusteettomalla hintaerottelulla perusteetonta etuuskohtelua, joka
voi haitata kilpailua ja johtaa lopulta kuluttajille korkeampiin hintoihin. Jotta
varmistettaisiin siirtyminen uusiin palveluihin sekd se, ettd tillaisten ajoneuvojen
kdayttdjiit voivat helposti ja esteettii kiiyttiii latausinfrastruktuuria kaikkialla unionissa,
Jésenvaltioiden olisi seurattava latausmarkkinoiden kehitystd. Komission olisi timén
asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessé toteutettava toimia markkinakehityksen niin
vaatiessa, kuten silloin, kun loppukiyttdjien palveluja rajoitetaan, palvelut johtavat
kuluttajia harhaan tai haittaavat hintojen avoimuutta tai markkinoilla on

litketoimintakdytintjé, jotka voivat rajoittaa kilpailua.
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(35)

Vetykéyttoisten ajoneuvojen markkinaosuus on télla hetkelld hyvin pieni. Riittdvin
vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on kuitenkin olennaisen tarkeé, jotta
vetykéyttdisten ajoneuvojen laajamittainen kaytto olisi mahdollista 8 pdivana heindkuuta
2020 péivatyssd komission tiedonannossa ’Vetystrategia ilmastoneutraalille Euroopalle”
kaavaillulla tavalla. Talla hetkelld vetytankkauspisteitd on kdytdssd vain muutamassa
jasenvaltiossa, eivitka ne juurikaan sovellu raskaille hy6tyajoneuvoille. Vetykdyttoisten
ajoneuvojen litkkenndinti ei sen vuoksi ole mahdollista kaikkialla unionissa. Yleisesti
saatavilla olevia vetytankkauspisteitd koskevilla pakollisilla kdyttdonottotavoitteilla olisi
varmistettava riittdvén tihed vetytankkauspisteiden verkosto TEN-T-ydinverkossa, jotta
voidaan mahdollistaa vetykayttdisten kevyiden ja raskaiden hy6tyajoneuvojen saumaton
litkkkuminen kaikkialla unionissa. Vetytankkausinfrastruktuurin kéyttéonotto TEN-T-
verkon varrella tarkoittaa, etti kaikkien TEN-T-tieverkon varrella kiyttéon otettavien
vetytankkausasemien olisi sijaittava TEN-T-tieverkossa tai enintiiin kymmenen

kilometrin ajomatkan pdidssd lihimmdsti TEN-T-tien poistumisliittymdistd.
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(36)

Vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttidvien ajoneuvojen kayttéjien olisi voitava kédyttdid
kertalatausta tai kertatankkausta ja maksaa helposti ja kétevisti kaikissa yleisesti
saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissé ilman, ettd heidédn tarvitsee tehdd sopimusta
lataus- tai tankkauspisteen ylldpitdjén tai liikkkumispalvelun tarjoajan kanssa. Sen vuoksi
kaikissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissa olisi kertalatausta

tai -tankkausta varten hyvéksyttdvd unionissa laajasti kdytetyt maksuvélineet ja erityisesti
sdhkoiset maksut maksupalveluissa kaytetyilld paétteilld ja laitteilla. Kun infrastruktuuri
on otettu kdyttoon ennen timdn asetuksen soveltamisen alkamispdiiviii, kyseisten
vaatimusten soveltamista olisi lykdittivd. Taman kertamaksutavan olisi aina oltava
kuluttajien saatavilla, my0s silloin, kun lataus- tai tankkauspisteessé tarjotaan

sopimusperusteisia maksuja.

37) Loppukiiyttijien olisi ajoneuvonsa merkisti riippumatta voitava pddstd yleisesti
saatavilla oleville latausasemille ja kiiyttid niiti kéiiyttijdystivilliselld ja syrjimdttomdillii
tavalla.
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(38)

(39)

Liikenneinfrastruktuurin olisi mahdollistettava saumaton liitkkuvuus ja saavutettavuus
kaikille kayttdjille, myds ikdihmisille, litkuntarajoitteisille henkildille ja vammaisille
henkiloille. Kaikkien lataus- ja tankkausasemien sijainti seké itse lataus- ja tankkausasemat
olisi ldhtokohtaisesti suunniteltava siten, ettd ne ovat saavutettavia ja kéyttijaystévillisii
mahdollisimman monelle, mukaan lukien erityisesti ikdihmiset, liitkuntarajoitteiset henkilot
ja vammaiset henkil6t I . Téssd yhteydessé olisi esimerkiksi jérjestettavé pysdkdintipaikan
ympdérille riittdvisti tilaa ja varmistettava, ettd latausasemaa ei ole asennettu korotetulle
pinnalle, ettd latausaseman painikkeet tai ndyttéruudut ovat sopivalla korkeudella ja ettad
latauskaapelit ja tankkausletkut ovat painoltaan sellaisia, ettd niitd on helppo késitelld
vihemmalldkin voimalla. Latausasemien kayttoliittymien olisi myds oltava esteettomia.
Lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin olisi sen vuoksi sovellettava Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivissi (EU) 2019/882'* sdidettyji esteettomyysvaatimuksia.

Kayttijien turvallisuudesta varsinkin miehittimdttomilli latausasemilla voitaisiin
huolehtia asentamalla latausasemille hiitipainikkeet, asettamalla esille hiitipalvelujen
yhteystiedot, varmistamalla riittivd valaistus tai muilla tarkoituksenmukaisilla

toimenpiteilli.

14

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17 paivana

huhtikuuta 2019, tuotteiden ja palvelujen esteettomyysvaatimuksista (EUVL L 151, 7.6.2019,

s. 70).
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(40) Vetykdyttoisid ajoneuvoja olisi voitava tankata médranpééssa, joka yleensa sijaitsee
kaupunkialueella, tai sen ldheisyydessa. Jotta voidaan varmistaa, ettd yleisesti saatavilla
oleva miédranpiitankkaus on mahdollista ainakin tdrkeimmilld kaupunkialueilla, tdllaisia
vetytankkausasemia olisi oltava kaikissa asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 I madritellyissa
kaupunkisolmukohdissa. Kaupunkisolmukohdissa viranomaisten olisi harkittava
vetytankkausasemien kédyttoonottoa multimodaalisissa keskuksissa, koska téllaiset
keskukset ovat raskaiden hyotyajoneuvojen tyypillinen mééranpéa ja niissé voitaisiin myos
toimittaa vetyd muihin litkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisidvesiliikenteeseen. TEN-T-
vaatimuksen tiyttimiseksi olisi oltava mahdollista ottaa huomioon
kaupunkisolmukohdassa sijaitseva yksi yleisesti saatavilla oleva vetytankkausasema

edellyttien, etti kapasiteettitavoite saavutetaan.

(41) Kayttoonoton alkuvaiheessa on vield jonkin verran epdvarmuutta siitd, millaisia ajoneuvoja
markkinoille tulee ja minki tyyppisid teknologioita laajamittaiseen kédyttoon otetaan.
Vetystrategiassa ilmastoneutraalille Euroopalle méériteltiin raskas liikenne
todennikodisimmaiksi markkinasegmentiksi, jolla vetykayttdisid ajoneuvoja otetaan
varhaisessa vaiheessa laajaan kayttoon. Siksi vetytankkausinfrastruktuurissa olisi aluksi
keskityttédva tdhdn segmenttiin mutta mahdollistettava myds kevyiden hyotyajoneuvojen
tankkaaminen yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla. Yhteentoimivuuden
varmistamiseksi kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetyasemilla olisi vdhintddn voitava
tankata kaasumaista vetyd 700 baarin paineella. Infrastruktuurin kayttdonotossa olisi myds
otettava huomioon nestemadiseen vetyyn liittyvé teknologia ja muut uudet teknologiat, jotka
tuovat lisdd kantamaa raskaille hyGtyajoneuvoille ja joiden odotetaan olevan joidenkin

ajoneuvovalmistajien ensisijainen teknologiavalinta. I
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(42)

(43)

Uusien teknologioiden kehittiminen edellyttiii koordinointia kaikkien sidosryhmien
kesken. Esimerkiksi neuvoston asetuksella (EU) 2021/2085"° perustettua puhtaan vedyn
yhteisyritystdi olisi kdytettiivi myds helpottamaan ja vivuttamaan yksityisti rahoitusta,

jotta tissd asetuksessa mdidritellyt asiaan liittyviit tavoitteet voidaan saavuttaa.

Unionissa on jo joitakin nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotka muodostavat rungon
nesteytettyi metaania kdyttivien raskaiden hyo6tyajoneuvojen litkenndinnille. TEN-T-
ydinverkon olisi jatkossakin muodostettava perusta nesteytetyn metaanin infrastruktuurin
kayttoonotolle, koska se kattaa tdrkeimmat liikennevirrat ja mahdollistaa rajatylittavét
yhteydet kaikkialla unionissa. Direktiivissd 2014/94/EU suositettiin, etti téillaisia
tankkauspisteit otettaisiin TEN-T-ydinverkon varrella kdytt6on 400 kilometrin vilein.
Verkon varrella on kuitenkin rajoitettu médrd aukkoja, jotka ovat esténeet saavuttamasta
titd tavoitetta. Jasenvaltioiden olisi saavutettava kyseinen tavoite ja tdytettiva jiljelld

olevat aukot viimeistddn vuonna 2025, mink3 jdlkeen tavoitetta ei olisi endd sovellettava.

15

Neuvoston asetus (EU) 2021/2085, annettu 19 pdiviini marraskuuta 2021, Horisontti
Eurooppa -ohjelman yhteisyritysten perustamisesta sekd asetusten (EY) N:o 219/2007,
(EU) N:0 557/2014, (EU) N:o 558/2014, (EU) N:0 559/2014, (EU) N:o 560/2014, (EU)
N:0 561/2014 ja (EU) N:o 642/2014 kumoamisesta (EUVL L 427, 30.11.2021, s. 17).

11454/23 KV/em 34

LIITE

GIP.INST FI



(44)

Tiéssii asetuksessa termin ’nesteytetty metaani’ olisi katsottava tarkoittavan ’LNG:td,
nesteytettyii biokaasua tai synteettistii nesteytettyd metaania, mukaan lukien ndiiden
polttoaineiden seokset’. Midritellyn termin ’nesteytetty metaani’ kiyttoé ei muuta
kyseisten erillisten polttoaineiden (LNG, nesteytetty biokaasu tai synteettinen nesteytetty

metaani), sellaisina kuin ne mdadritellddn muissa unionin sdiddoksissd, mddritelmdd tai

koostumusta.
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(45)

Maaséhkolaitokset, jotka voivat olla joko kiinteitii tai liikkuvia, voivat palvella meri- ja
sisdvesiliikennettd tarjoamalla puhtaan tehonléhteen ja osaltaan véhentdd meri- ja
sisdvesialusten ympidristo-, ilmasto- ja terveysvaikutuksia, erityisesti satamia ympdroivien
kaupunkialueiden ilmanlaadun osalta. Asetuksen (EU) 2023/...* nojalla
merikonttialusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten liikennditsijéiden
on vihennettdva niiden alusten laituriin kiinnitettyind ollessaan tuottamien péistdjen
madrdd. Pakollisilla kdyttoonottotavoitteilla olisi varmistettava télla alalla riittdva
maasdhkon syottd laituriin kiinnitetyille aluksille TEN-T-ydinverkon merisatamissa ja
kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, jotta kyseisid vaatimuksia voidaan noudattaa. Sen
vuoksi on tirkedid vahvistaa selkedt tavoitteet maasdhkoinfrastruktuurin kdyttoonotolle
TEN-T-satamissa. Kun otetaan huomioon, ettii jasenvaltioilla on satamille erilaisia
hallinnointimalleja, jiasenvaltioiden olisi voitava pdiittiii tarpeidensa mukaisesti, mikd
on ndiden tavoitteiden saavuttamisen kannalta niille paras tapa kéyttiid infrastruktuuria
niiden satamissa ja eri terminaaleissa. On tirkedd, ettd satamissa ja tapauksen mukaan
terminaalien viililld infrastruktuuria otetaan kiyttéon sielld, missd investoinnin suurin
mahdollinen tuotto ja kiiyttéaste tuottavat kasvihuonekaasupdidistojen viihennysten ja

ilman epiipuhtauksien vihennysten kannalta suurimmat ympdristohyodyt.

* Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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(46)

47)

(48)

Merialusten maasihkén syoton suunnittelu, kehittiiminen ja kdyttoonotto edellyttiviit
koordinoitua liihestymistapaa, jotta tarjonta ja kysynti saadaan vastaamaan toisiaan.
Sen vuoksi kaikkien julkisten ja yksityisten sidosryhmien niin aluspuolella kuin
satamapuolellakin seki muiden asiaan liittyvien markkinatoimijoiden olisi

koordinoitava toimintaansa niin, etti mahdollistetaan sujuva pdivittiinen toiminta.

On tirkedi vilttid hukkainvestointeja ja varmistaa, etti nyt tehtdivit julkiset ja yksityiset
investoinnit ovat tulevaisuudenkestiivii ja edistiviit siirtymisti ilmastoneutraaliuteen
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa esitetyllii tavalla. Maasihkon syoton
kdyttoonottoa merisatamissa on tarkasteltava yhdessd vastaavien vaihtoehtoisten
kasvihuonekaasupddstottomien teknologioiden ja saastuttamattomien teknologioiden,
erityisesti pidstojd ja epipuhtauksia sekd kiinnityspaikassa etti merenkulussa

vihentivien teknologioiden, nykyisen ja tulevan kiiyttoonoton kanssa.

Maasdhkon syottod olisi tarjottava ensisijaisesti merikonttialuksille ja meriliikenteeseen
tarkoitetuille matkustaja-aluksille, silld ndma alusluokat tuottavat eniten paastoja laituriin
kiinnitettyii alusta kohti. Jotta voidaan ottaa huomioon erilaisten meriliikenteeseen
tarkoitettujen, laituriin kiinnitettyjen matkustaja-alusten tehontarveominaisuudet seka
satamien operatiiviset ominaispiirteet, on tarpeen tehda ero yhtddlti ro-ro-matkustaja-
aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia koskevien ja toisaalta muita meriliitkenteeseen

tarkoitettuja matkustaja-aluksia koskevien vaatimusten vililla.
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(49)

(50)

Pakollisissa kdyttdonottotavoitteissa olisi otettava huomioon alusten tyypit ja merisatamien
liikkenneméérit. Jotta viltetddn asentamasta kapasiteettia, joka jad kayttdmattoméksi,
merisatamiin, joiden liikenneméérat ovat satamakdyntien vuotuisen keskimddrin
perusteella tiettyjen alusluokkien osalta pienet, ei olisi sovellettava vastaavia alusluokkia
koskevia pakollisia kdyttoonottotavoitteita. Pakollisia tavoitteita ei vastaavasti olisi
kohdistettava enimmaiskysyntéédn vaan riittdvin suureen miiradn, jotta voidaan vélttia

kapasiteetin vajaakdytto ja ottaa huomioon satamien operatiiviset ominaispiirteet. I

Satamakdyntien lukumddrdad mdidritettiiessi ei olisi otettava huomioon lyhytkestoisia
satamakdynteji, pidstottomid teknologioita kdyttivien alusten satamakdyntejd,
suunnittelemattomia satamakdynteji turvallisuussyistii tai ihmishenkien pelastamiseksi
merelld, satamakdynteji energian tuottamista aluksella edellyttiivissd poikkeuksellisissa
olosuhteissa, satamakdynteji hitditilanteissa, jotka aiheuttavat ihmishenkeen, alukseen
tai ympiristoon kohdistuvan viilittomdn vaaran, tai satamakdynteji muista

ylivoimaisista syist.
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(51

(52)

Meriliikenne on tirked tekijd saarten ja unionin syrjdisimpien alueiden sekd Ceutan ja
Melillan yhteenkuuluvuuden ja talouskehityksen kannalta. Sdhkdntuotannon kapasiteetti
ndilli saarilla ja alueilla ei valttimatta aina riitd kattamaan sdhkonkysyntad, joka tarvitaan
tukemaan maaséhkon syoton tarjontaa. Téllaisissa tapauksissa kyseiset saaret ja alueet
olisi vapautettava vaatimuksesta tarjota maasihkon syottod, paitsi jos ja kunnes tdllainen
sahkoliitdntd mantereeseen tai tapauksen mukaan naapurimaihin on saatu valmiiksi tai
niilla on riittdvasti muista kuin fossiilisista energialihteistd paikallisesti tuotettua

kapasiteettia.

TEN-T-ydinverkon merisatamissa olisi viimeistdin vuonna 2025 oltava saatavilla
asianmukainen mddrd nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd. Tiéllaisen infrastruktuurin
kdyttoonoton olisi perustuttava markkinakysyntdidin. Nesteytetyn metaanin
tankkauspisteitd ovat muun muassa nesteytetyn metaanin terminaalit, sdiliot, sdilioautojen

perdvaunut, sdilioautot, liikkkuvat kontit, bunkkerialukset ja proomut.
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(33)

(54)

Maasihkon syottoon tarkoitettuja laitteistoja olisi otettava kdyttoon myés TEN-T-verkon

sisdvesisatamissa.

Ulkoisen séihkénsyéténl kayton olisi korvattava moottorien kiytté, kun ilma-alukset ovat
paikallaan lentoasemilla. Tamin olisi vihennettdva epdpuhtaus- ja melupddstdjé, parantaa
ilmanlaatua ja vihentdd ilma-alusten ilmastonmuutosvaikutuksia. Sen vuoksi kaikessa
kaupallisessa lentoliikenteessa olisi tarjottava mahdollisuus kayttda ulkoista
sahkonsyottod, kun ilma-alukset ovat pysiakoityind ilma-aluksen matkustajasiltapaikoille
tai ilma-aluksen ulkopaikoille TEN-T-verkon lentoasemilla. Ulkoinen sihkonsyotto
ilma-aluksiin voitaisiin varmistaa kiinteillii tai liikkuvilla maavirtalaitteilla sekd ilma-
aluksen matkustajasiltapaikoilla ettii ilma-aluksen ulkopaikoilla. Ilma-alusten olisi
voitava kéyttid ulkoista sihkonsyottod kaikilla kaupallisissa ilmakuljetuksissa
kdaytettivilld ilma-aluksen matkustajasiltapaikoilla ja ilma-aluksen ulkopaikoilla, mutta
kutakin seisontapaikkaa ei tarvitse varustaa kiintedlld tai liikkuvalla maavirtalaitteella,
koska yksi kiinted tai liikkuva maavirtalaite voi palvella useita seisontapaikkoja ja se

voidaan ottaa kiiyttoon operatiivisten tarpeiden tiyttimiseksi.
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(55) Varmistaessaan, etti paikallaan oleville ilma-aluksille tarjotaan mahdollisuus
sihkonsyottoon lentoasemilla, jasenvaltioiden olisi tapauksen mukaan edistettivii
lentoaseman pitiijiin yhteistyoti maahuolintapalvelujen tarjoajien kanssa sekd
tarvittaessa omahuolintaan oikeutettujen kiyttijien kanssa. Jisenvaltioiden olisi tehtivi
niiin erityisesti neuvoston direktiivillii 96/67/EY'% perustetun lentoasemien kiyttiijien

komitean kautta.

(56) Jisenvaltioiden olisi voitava vapauttaa TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on kolmen
edellisen vuoden keskiarvona laskettuna ollut alle 10 000 kaupallista lento-operaatiota
vuodessa, velvoitteesta toimittaa sihkod paikallaan oleviin ilma-aluksiin kaikilla
ulkopaikoilla. Kyseessd olevien lentojen mddrid huomioon ottaen, sihkonsyotostd ilma-
aluksen ulkopaikoille kyseisilli TEN-T-verkon lentoasemilla aiheutuvat investointi- ja
Yllipitokustannukset eivit vilttimditti ole oikeassa suhteessa ympdristohyotyyn niihden,
etenkin kun lentoasemien hiilidioksidipddistoihin voidaan puuttua tehokkaammilla

investoinneilla.

16 Neuvoston direktiivi 96/67/EY, annettu 15 piiiviind lokakuuta 1996, piiisysti
maahuolinnan markkinoille yhteison lentoasemilla (EYVL L 272, 25.10.1996, s. 36).
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(57)

Direktiivin 2014/94/EU mukaisesti jasenvaltiot ovat laatineet kansallisia toimintakehyksia,
joissa esitetiddn niiden tavoitteet ja suunnitelmat sen varmistamiseksi, etti kyseiset
tavoitteet saavutetaan. Seka kansallisten toimintakehysten ettd direktiivin 2014/94/EU
arvioinnin yhteydessa on korostettu, ettd tavoitetasoa on nostettava ja koordinointia
parannettava jdsenvaltioiden kesken vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttdvien
kulkuvilineiden, erityisesti sihkdajoneuvojen, kiayttoonoton odotettua nopeutumista
silmélla pitden. Lisdksi kaikissa litkennemuodoissa tarvitaan vaihtoehtoja fossiilisille
polttoaineille Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden ja unionin
ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Nykyisid kansallisia toimintakehyksia olisi
tarkistettava, jotta voidaan selkeésti kuvata, miten jasenvaltiot aikovat vastata pakollisina
tavoitteina ilmaistuun huomattavasti kasvaneeseen tarpeeseen ottaa kdyttoon yleisesti
saatavilla olevaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria. Tarkistetuissa kansallisissa
toimintakehyksissa voitaisiin myds kasitella sellaisia liikennemuotoja, I joille ei ole
olemassa pakollisia kdyttdonottotavoitteita. Jasenvaltioiden olisi raportoitava
sddnndollisesti edistymisestdi kyseisten tarkistettujen kansallisten toimintakehysten

taytintoonpanossa.
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(38)

Jisenvaltioiden olisi lisiksi arvioitava sidnnéllisesti, miten sihkdajoneuvot voisivat
latauspisteiden kiiyttoonoton ja toiminnan ansiosta edesauttaa energiajiirjestelmdin
Jjoustavuutta ja uusiutuvan sihkon kasvavaa hyodyntimisti. Kyseisessd arvioinnissa
olisi yksiloitivi aiheelliset toimenpiteet, jotka on toteutettava, jotta varmistetaan
infrastruktuurin suunnittelun johdonmukaisuus asianomaisen verkon suunnittelun
kanssa tissd asetuksessa séddettyjen vaatimusten tiyttimiseksi. Jisenvaltioiden olisi
toteutettava kaikki tarvittavat toimet sen varmistamiseksi, etti sihkoverkko tiyttiii tissd
asetuksessa sdiddetyn latausinfrastruktuurin tehontarpeen, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/943" ja
direktiivin (EU) 2019/944 soveltamista. Titd varten jisenvaltioiden olisi parannettava ja
Yllipidettivi sihkoverkkoa niin, etti se pystyy vastaamaan nykyiseen ja tulevaan sihkon

kysyntdidiin liikennealalla.

17

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/943, annettu 5 pdivdna kesdkuuta 2019,

sahkon sisimarkkinoista (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 54).

11454/23 KV/em 43

LIITE

GIP.INST FI



(39)

(60)

Tarkistettuihin kansallisiin toimintakehyksiin olisi sisdllyttdvé tukitoimenpiteita
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittimiseksi, mukaan lukien tarvittavan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotto, tiiviissa yhteistydssa alue- ja
paikallisviranomaisten sekd kyseisen toimialan kanssa, ottaen samalla huomioon pienten ja
keskisuurten yritysten tarpeet. Tarkistetuissa kansallisissa toimintakehyksissa olisi lisdksi
kuvattava yleinen kansallinen toimintakehys tdllaisen infrastruktuurin suunnittelua,
luvanantoa ja hankintaa varten ja yksilditdvd mahdolliset esteet ja toimet, jotka niiden
poistamiseksi aiotaan toteuttaa, jotta infrastruktuurin kéiyttéonoton ja kiyton vilinen aika
on kohtuullinen ja infrastruktuurin kayttdonottoa voidaan nopeuttaa. Kansallisia
toimintakehyksii tarkistettaessa on tirkedd noudattaa yleisii teknologianeutraalius- ja
energiatehokkuus etusijalle -periaatteita. Jisenvaltioiden olisi lueteltava kaikki

toimenpiteet, jotka on hyviksytty tai joita suunnitellaan.

Komission olisi helpotettava jasenvaltioiden tarkistettujen kansallisten toimintakehysten
kehittdmisti ja tdytdntoonpanoa jasenvaltioiden vilisella tietojen ja parhaiden kidyténtojen
vaihdolla. Kunkin jisenvaltion olisi myéds voitava pdiittid, etti vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttéonottoa varten nimitetddiin kansallinen
koordinaattori, jonka tehtiviini on valvoa kansallisen toimintakehyksen kansallista

koordinointia ja tiytintéonpanoa.
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(61)

Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistdmiseksi ja asiaan liittyvén infrastruktuurin
kehittdmiseksi kansallisissa toimintakehyksissé olisi annettava yleiskuva tilanteesta,
néikymistd ja suunnitelluista aloitteista vaihtoehtoisten polttoaineiden edistdmiseksi
aloilla, joita on vaikea irrottaa hiilestd, kuten ilmailu, meriliikenne, sisdvesiliikenne seké
rautatieliikenne niilld rataosuuksilla, joita ei voida sdhkdistda. Jasenvaltioiden olisi
erityisesti annettava yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista aloitteista
sisdvesiliikenteen irrottamiseksi hiilestd TEN-T-verkon varrella tiiviissd yhteistyOssd
asianomaisten jasenvaltioiden kanssa. Hiilestd irtautumista koskevia pitkdn aikavilin
strategioita voitaisiin kehittid myos TEN-T-verkon satamia ja TEN-T-verkon lentoasemia
varten niin, ettd painotetaan erityisesti infrastruktuurin kéytt6onottoa vahipadstdisten ja
padstottomien alusten ja ilma-alusten osalta seké niiden ratojen osalta, joita ei ole tarkoitus
sdhkoistdd. Komission olisi ndiden strategioiden pohjalta ja kansalliset markkina- ja
liikenneosuustiedot ja markkinaennusteet huomioon ottaen tarkasteltava uudelleen téta

asetusta, jotta niille aloille voidaan asettaa tdydentivid pakollisia tavoitteita.
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(62) Vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologioiden kehittiminen on tirkedd myos rautateilld,
joiden osalta jonkin rataosuuden suora sihkoistiminen ei vilttimditti ole mahdollista
esimerkiksi palvelun kustannustehokkuuteen liittyvistdi syistid. On saatavilla erilaisia
teknologioita, joiden avulla rautatieliikenteessd voidaan siirtyii pois dieseljunista, kuten
suora sihkoistiminen, akkukdyttoiset junat ja vetyratkaisut. Niiden teknologioiden
kehittiminen edellyttidi sopivan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttéonottoa

Jésenvaltioissa.

(63) Jasenvaltioiden olisi hyddynnettidvé sddntelyyn perustuvia ja muita kannustimia ja
toimenpiteitd, jotta ne voivat saavuttaa pakolliset tavoitteet ja panna tiytdntoon kansalliset
toimintakehyksensa, tiiviissd yhteisty0ssé yksityisen sektorin toimijoiden kanssa, joilla
olisi oltava keskeinen rooli tuettaessa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kehittdmista.

(64) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/33/EY'® nojalla julkisissa
hankinnoissa on varattu kansallinen vidhimmaisosuus puhtaille linja-autoille ja
paastottomille linja-autoille, kun puhtaat linja-autot kéyttavét tissd asetuksessa méadriteltyja
vaihtoehtoisia polttoaineita. Koska yhd useammat julkisen liitkenteen viranomaiset ja
liikkenteenharjoittajat siirtyvit kdyttdméén puhtaita linja-autoja ja padstottomia linja-autoja
ndiden pakollisten tavoitteiden saavuttamiseksi, on tirkedd, ettd jasenvaltiot sisallyttavit
linja-autojen tarvittavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kohdennetun edistdmisen ja
kehittamisen keskeiseksi osatekijaksi kansallisissa toimintakehyksissddan. On myos tirkeds,
ettd jdsenvaltiot ottavat kdyttoon ja ylldpitdvit asianmukaisia vilineitd edistiédkseen linja-
autojen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonottoa myos suljettujen
kalustokokonaisuuksien osalta, erityisesti paikallistason puhtaita linja-autoja ja

padstottomid linja-autoja varten.

18 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pdivind
huhtikuuta 2009, puhtaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestd vihdpadstdisen
litkkkuvuuden tukemiseksi (EUVL L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(65) Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemmain ja
kansalaisten liikkuvuus maanteilla eri puolilla unionia edelleen lisdéntyy, on tarpeen antaa
kuluttajille selkeéé ja helppotajuista tietoa tankkausasemilla saatavilla olevista
polttoaineista ja siitd, miten eri polttoaineet tai unionin markkinoilla olevat latauspisteet

sopivat heidin ajoneuvoihinsa. I

(66) Se, etti eri polttoaineiden hintaa koskevat tiedot ovat yksinkertaiset ja helposti
vertailtavissa, olisi tdrkedd kuluttajille, jotta he voivat paremmin arvioida markkinoilla
saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen vuoksi kaikilla
asiaankuuluvilla tankkausasemilla olisi esitettivi tiedotustarkoituksessa tiettyjen
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja tavanomaisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailu,
joka ilmaistaan polttoaineen hintana 100:aa kilometrid kohti. Kuluttajille olisi tehtiivi
selviiksi, ettii tillaiset vertailut koskevat jiasenvaltion polttoaineiden keskihintoja, jotka
saattavat poiketa asianomaisella tankkausasemalla perittivistd todellisista hinnoista.
Komission olisi lisiiksi tarvittaessa tarkasteltava uudelleen Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivii 1999/94/EY", jotta voidaan varmistaa, ettii mainitussa direktiivissi
sdddetyissd, kuluttajille uusien henkiloautojen markkinoinnin yhteydessi annettavissa
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipiidstiji koskevissa tiedoissa otetaan huomioon

vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtymiseen liittyvi kehitys ja heijastellaan sitd.

9 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/94/EY, annettu 13 piiviini joulukuuta

1999, kuluttajien mahdollisuudesta saada uusien henkiloautojen markkinoinnin yhteydessdi
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipiidstoji koskevia tietoja (EYVL L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(67)

On tarpeen antaa kuluttajille riittdvasti tietoa timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien
vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
maantieteellisesti sijainnista ja ominaisuuksista seké niissd tarjotuista palveluista. Sen
vuoksi jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden ylldpitdjit tai omistajat asettavat saataville asiaan liittyvéé staattista
dataa ja dynaamista dataa. Datatyyppejd koskevat vaatimukset lataukseen ja tankkaukseen
liittyvan olennaisen datan saatavuuden ja datan kdytettdvyyden osalta olisi vahvistettava
hyddyntden vuonna 2022 toteutetun vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteisiin liittyvdd datankeruuta ja sdhkdisen liikenteen toimijoihin liittyvid

yksilollisid tunnistekoodeja koskevan IDACS-ohjelman tukitoimen tuloksia.

(68) Tassdi asetuksessa kdisitellidn datatyyppeji, jotka ovat tarpeen kilpailtujen ja avointen
markkinoiden toiminnan kannalta sekd oleellisia loppukdyttijille, jotta nimd voivat
tehdi lataus- ja tankkauskerroistaan tietoon perustuvia pdidtoksida, myds asianomaisten
markkinatoimijoiden kehittimien laadukkaiden tietopalvelujen kautta. Tissdi
direktiivissd vahvistettuja datatyyppeji koskevia vaatimuksia olisi sovellettava
ainoastaan koneellisesti luettavassa digitaalisessa muodossa saatavilla olevaan dataan.
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(69)

Datalla olisi oltava perustavanlaatuinen rooli lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
asianmukaisessa toiminnassa. Se, missd muodossa, miten tiheésti ja minkd laatuisena
kyseinen data olisi asetettava saataville ja kdytettaviksi, I madrittdd kiyttijien tarpeita
vastaavan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin yleisen laadun. Liséksi tdimén
datan olisi oltava kéytettdvissd johdonmukaisella tavalla kaikissa jasenvaltioissa.
Jisenvaltioiden olisi asetettava vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva
data saataville avoimena datana komission delegoidun asetuksen (EU) 2022/670%°
mukaisesti mddritellyn kansallisen yhteyspisteensi kautta ja noudattaen lisimdidrityksid,
jotka tiydentdviit mainitussa delegoidussa asetuksessa sdddettyji mddrityksida. Tillainen
data olisi oltava mahdollista toimittaa yhteiseen eurooppalaiseen yhteyspisteeseen, joka
komission olisi perustettava ja jonka olisi toimittava yhtend ainoana unionin
datavdylind toiminnanharjoittajien kansallisissa yhteyspisteissii saataville asettaman
datan osalta. Yhteisen eurooppalaisen yhteyspisteen olisi mahdollisuuksien mukaan
perustuttava Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskuksen (EAFO) ja
TENtec-tietojirjestelmdn olemassa oleviin rakenteisiin ja tehtdviin, tai se olisi asetettava
kdaytettiviiksi esimerkiksi erillisen verkkoportaalin kautta. Datan kdyttdjien olisi voitava
yhteisen eurooppalaisen yhteyspisteen avulla helposti pddsti dataan, vertailla hintaa
koskevia tietoja ja saada tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

ominaisuuksista, kuten saavutettavuudesta, saatavuudesta tai tehokapasiteetista.

20

Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670, annettu 2 pdivind helmikuuta 2022, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU tiydentimisestd tosiaikaisia
liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten palvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 122,
25.4.2022, 5. 1).
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(70)

On ratkaisevan tirkedd, ettd kaikki sahkoisen liikkkumisen alan toimijat voivat olla helposti
vuorovaikutuksessa digitaalisin keinoin, jotta loppukayttdjille voidaan tarjota paras
mahdollinen palvelun laatu. Tallainen vuorovaikutus edellyttdd yksilollisid tunnisteita
arvoketjun toimijoille. Tatd varten kaikkien jasenvaltioiden olisi nimettidva
tunnisterekisterdintiorganisaatio, joka myontéé ja hallinnoi yksilollisid tunnistekoodeja,
joiden avulla voidaan tunnistaa ainakin latauspisteiden yllépitdjét ja litkkkumispalvelun
tarjoajat. Kunkin tunnisterekisterdintiorganisaation olisi kerdttdva tietoa sen jisenvaltiossa
jo kéytossa olevista sdhkdisen liikkkumisen tunnistekoodeista, myonnettiva tarvittacssa
uusia sidhkoisen liikkumisen tunnistekoodeja latauspisteiden ylldpitéjille ja
litkkkumispalvelun tarjoajille noudattaen unionin laajuista yhteisesti sovittua logiikkaa,
jossa sdhkdisen litkkumisen tunnistekoodit muodostetaan, ja mahdollistettava ndiden
sdhkoisen liikkumisen koodien vaihtaminen ja niiden yksilollisyyden varmentaminen
mahdollisen tulevan yhteisen tunnisterekisterdintitietokannan (IDRR) kautta. Komission
olisi annettava téllaisten organisaatioiden perustamista koskevaa teknistd ohjeistusta

IDACS-ohjelman tulosten pohjalta.
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(71) Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmét olisi annettava
eurooppalaisissa tai kansainvalisissd standardeissa. Eurooppalaisten
standardointiorganisaatioiden olisi annettava eurooppalaiset standardit Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/20123! 10 artiklan mukaisesti. On
tarkedd, ettd kyseiset standardit perustuvat soveltuvin osin voimassa oleviin kansainvélisiin
standardeihin tai meneilld4n olevaan kansainviliseen standardointityohon. Titd varten on
tirkedd, ettd lataus- ja tankkausinfrastruktuuria koskevat eurooppalaiset
standardointiprosessit eteneviit nopeasti, jolloin tuetaan tarkkaa pitiytymisti timdn
asetuksen nojalla vaaditun infrastruktuurin suunnittelua, kilpailutusta ja rakentamista
varten tarvittavassa aikataulussa. On niin ikddn tirkedid kiynnistdid tai nopeuttaa
standardointiprosesseja stationaariseen ja dynaamiseen lataukseen soveltuvaa unionin

laajuista yhdenmukaistettua latausinfrastruktuuria varten.

(72) Meri- ja sisdvesiliikenteessé tarvitaan uusia standardeja vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoille tulon helpottamiseksi ja vakiinnuttamiseksi sahkonsyoton sekd vedyn,
metanolin ja ammoniakin alustankkauksen osalta sekd standardeja alusten ja

infrastruktuurin véaliseen tiedonsiirtoon.

21 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 piivéna lokakuuta

2012, eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja 93/15/ETY
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY, 95/16/EY,
97/23/EY, 98/34/EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY muuttamisesta
ja neuvoston paatdksen 87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston péaatdksen N:o
1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(73)

Kansainvélinen merenkulkujirjestd (IMO) laatii yhdenmukaisia ja kansainvélisesti
tunnustettuja meriliikenteen turvallisuus- ja ymparistostandardeja. Meriliikenteen
maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi véltettdva ristiriitaisuudet kansainvalisten
standardien kanssa. Unionin olisi tdstd syystd varmistettava, ettd timén asetuksen nojalla
hyvéksyttédvit meriliikenteen tekniset eritelmét ovat yndenmukaiset IMO:n hyvaksymien

kansainvilisten sdintdjen kanssa.

(74) Komission olisi titd asetusta sovellettaessa kuultava asiaan liittyvid asiantuntijaryhmié ja
erityisesti kestdvin liikenteen foorumia (STF) ja Euroopan kestdvin meriliitkenteen
foorumia (ESSF). Asiantuntijoiden kuuleminen on erityisen tirkedi silloin, kun komissio
aikoo antaa delegoituja saddoksid tai tiytdntoonpanosidddoksid timin asetuksen nojalla.
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(75)

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on nopeasti kehittyvé ala. Yhteisten
teknisten eritelmien puuttuminen muodostaa esteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin sisimarkkinoiden luomiselle. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa teknisié
eritelmid aloille, joilla yhteisié teknisié eritelmié tarvitaan mutta niité ei vield ole.
Tallaisten teknisten eritelmien olisi katettava erityisesti sdéhkdajoneuvon ja latauspisteen
vélinen tiedonsiirto, latauspisteen ja latausohjelmiston hallintajérjestelmén
(taustajarjestelmén) vélinen tiedonsiirto, sihkdajoneuvon verkkovierailupalveluun liittyva
tiedonsiirto ja tiedonsiirto séhkdverkon kanssa, varmistaen samalla mahdollisimman
korkeatasoinen kyberturvallisuuden suojelu ja loppuasiakkaiden henkilétietojen suoja.
On my®os tarpeen vahvistaa soveltuva hallinnointikehys seké ajoneuvosta verkkoon
tapahtuvan tiedonsiirron alan eri toimijoiden roolit. Lisdksi on otettava huomioon uusi
teknologian kehitys, kuten sdhkotiejirjestelmaét, erityisesti dynaaminen tehonsyotto
ilmajohdoista virroittimen kautta, dynaaminen tehonsyoétté maanpinnasta
virroitinkiskojen kautta ja induktiivinen tehonsyétto tiehen upotettujen kidimien avulla.
Datan toimittamisen osalta on tarpeen, ettd yleisesti saatavilla olevaa latauskapasiteettia
koskevaan dataan sisillytetddin tiydentividi datatyyppejd, kuten liitinndispalveluja
loppukiiyttijille tarjoavien tahojen olemassaoloon liittyvi data, hyviksyttyihin
maksutapoihin liittyvii data, infrastruktuurissa saatavilla oleviin kieliin liittyvi data ja

kaksisuuntaista dlylatausta koskevien palvelujen tarjoamiseen liittyvii data.
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(76)

Tadmin asetuksen tdydentdmiseksi antamalla uusia teknisid eritelmid ja timén asetuksen
muuttamiseksi siséllyttdmalla sithen tdydentiviad datatyyppeji komissiolle olisi siirrettdva
valta hyvidksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 artiklan
mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdadoksia, jotka koskevat
yhteisen sovellusrajapinnan yhteisid teknisid vaatimuksia, jotta mahdollistetaan
automatisoitu ja yhdenmukainen tiedonsiirto yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden ylldpitdjien ja datan kdyttdjien vélilla. On erityisen tirkedd, etti
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja etti nimd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddinnosti 13
péivini huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessii sopimuksessa®? vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sddidosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jisenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
Jjarjestelmdllisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa

valmistellaan delegoituja sdddoksiii.

22 EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(77) Jotta voidaan varmistaa timdn asetuksen yhdenmukainen tiytintoonpano, komissiolle

olisi siirrettivd tiytintéonpanovaltaa, joka koskee merkintisdinnosten kehittimistd,

sitd, missd muodossa, miten tihedisti ja minkd laatuisena yleisesti saatavilla olevia lataus-

Jja tankkauspisteiti koskeva data on asetettava saataville ja kdiytettiiviksi timdn

asetuksen nojalla, seki menettelyii timdn saatavuuden ja kiiytettiivyyden

mahdollistamiseksi. Titd valtaa olisi kiiytettiivi Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) N:o 182/2011? mukaisesti.

(78) Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja erityisesti padstottdmien polttoaineiden markkinat ovat

vield kehityksen alkuvaiheessa, ja teknologia kehittyy nopeasti. Tdma kehitys vaikuttanee

vaihtoehtoisten polttoaineiden ja siten myos vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kysyntdin kaikissa litkennemuodoissa. Komission olisi sen vuoksi viimeistddn 31 pdivind

Jjoulukuuta 2024 esitettivii raskaisiin hyotyajoneuvoihin keskittyvi teknologia- ja

markkinavalmiutta koskeva kertomus. Kyseisessdi kertomuksessa olisi otettava huomioon

ensimmiiiset tiedot markkinoiden mieltymyksisti, ja siind olisi tarkasteltava teknologian

kehitystd ja teknisten eritelmien kehitysti. Komission olisi viimeistidn 31 pdiviind
joulukuuta 2026 ja sen jilkeen viiden vuoden viilein toteutettava timdn asetuksen

uudelleentarkastelu.

23 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 piiviindi

helmikuuta 2011, yleisisti sddnndoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot
valvovat komission tiytintoonpanovallan kiyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(79)

(80)

Koska tiisti asetuksesta aiheutuu sopeutumiseen liittyvid ja hallinnollisia
lisikustannuksia, yleistd sdidntelyrasitetta timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla
aloilla olisi seurattava tiiviisti. Komission olisi kyseisti taustaa vasten timdn asetuksen
toimivuutta arvioivassa kertomuksessaan arvioitava, missd mddrin timdn asetuksen
tavoitteet on saavutettu ja missd mddrin se on vaikuttanut asiaankuuluvien alojen
kilpailukykyyn. Kyseisen uudelleentarkastelun olisi katettava myds timdn asetuksen
vuorovaikutus muiden asiaan liittyvien unionin sdddosten kanssa, mukaan lukien
mabhdolliset toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai olisi voitu toteuttaa

asianomaisiin aloihin kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen vihentimiseksi.

Jasenvaltiot eivét voi riittdvilld tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta eli varmistaa
riittiivin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoénottoa unionissa,
erityisesti tielitkenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien ilma-alusten
osalta, vaan se voidaan I vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttdvien kulkuneuvojen unionin
laajuisen liikkkumisen mahdollistamista koskevan tarpeen vuoksi saavuttaa paremmin
unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissd asetuksessa ei yliteta sité,

mika on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.
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(81) Direktiivi 2014/94/EU olisi ndin ollen kumottava. Komission delegoiduissa asetuksissa
(EU) 2019/1745% ja (EU) 2021/1444% vahvistettiin pdiviiimdttomid teknisid eritelmiii
tietyn tyyppiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille, ja kyseiset eritelmdt
on nyt piiviitty ja ne luetellaan timdn asetuksen liitteessd II. Ndin ollen myés kyseiset

delegoidut asetukset olisi kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

24 Komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745, annettu 13 piiviinii elokuuta 2019, Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentimisesti ja muuttamisesta siltii
osin kuin on kyse L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteisti, sisivesialusten
maasdhkon syotostd, vedyn toimittamisesta maantieliikennetti varten sekd maakaasun
toimittamisesta tie- ja vesiliikenteeseen seki komission delegoidun asetuksen (EU)
2018/674 kumoamisesta (EUVL L 268, 22.10.2019, s. 1).

25 Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444, annettu 17 piiviinii kesikuuta 2021,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentimisesti
sdhkokdyttoisten linja-autojen latauspisteiti koskevien standardien osalta (EUVL L 313,
6.9.2021, s. 1).
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1 artikla

Kohde

1. Tassd asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka johtavat
tielitkenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien ilma-alusten riittdvén
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonottoon unionissa. Siind sdddetddn
yhteisistd teknisistd eritelmisti ja vaatimuksista, jotka koskevat kéyttdjille annettavia
tietoja, datan toimittamista ja maksutapoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
osalta.

2. Téssé asetuksessa vahvistetaan myds jasenvaltioiden kidyttoon ottamia 14 artiklassa
tarkoitettuja kansallisia toimintakehyksid koskevat saannot, mukaan lukien sddannoét, jotka
koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa aloilla, joille ei ole
asetettu pakollisia unionin laajuisia tavoitteita, seka tillaisen infrastruktuurin kdyttoonottoa
koskevaa raportointia.
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Talléd asetuksella perustetaan raportointimekanismi, jolla kannustetaan yhteistydohon ja
varmistetaan edistymisen luotettava seuranta. Raportointimekanismi sisdltdd jasennellyn,
avoimen ja toistuvan prosessin, joka toteutetaan komission ja jdsenvaltioiden vélilld
kansallisten toimintakehysten viimeistelemiseksi, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttoonottoa koskevat olemassa olevat paikalliset ja alueelliset
strategiat huomioon ottaen, ja niiden myohemman taytintdonpanon ja vastaavat
komission toimet, joilla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

johdonmukaista ja nopeampaa kiiyttoonottoa jisenvaltioissa.
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2 artikla

Mairitelmét
Téssd asetuksessa tarkoitetaan:
1) ’datan kaytettdvyydelld” mahdollisuutta pyytda ja saada dataa milloin tahansa koneellisesti
luettavassa muodossa | ;
2) "kertahinnalla’ hintaa, jonka lataus- tai tankkauspisteen yllépitdja perii loppukayttéjalta

kertalatauksesta tai -tankkauksesta;

3) ilmaisulla *"TEN-T-tieverkon varrella’

a) sihkolatausasemien osalta sitd, etti ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintdiiin
kolmen kilometrin ajomatkan pdidssi TEN-T-tien lihimmdsti poistumisliittymdisti;
ja

b) vetytankkausasemien osalta sitd, etti ne sijaitsevat TEN-T-tieverkossa tai enintiiin
kymmenen kilometrin ajomatkan plidissd TEN-T-tien lihimmdstd
poistumisliittymdsta;
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4) ’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanléhteitd, joilla korvataan ainakin
osittain fossiilisen 6ljyn ldhteiden kaytto litkenteessd kaytetyssd energiassa ja joilla on
mahdollista edistda litkenteen irtautumista hiilestd ja parantaa liikenteen alan
ympdéristotehokkuutta, mukaan lukien:

a)  ’paistottdmien ajoneuvojen, junien, alusten tai ilma-alusten vaihtoehtoiset
polttoaineet’:
- sdhko,
- vety,
- ammoniakki,
b)  ’uusiutuvat polttoaineet’:
- direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 27, 28 ja 33 alakohdassa médritellyt
biomassapolttoaineet, mukaan lukien biokaasu, ja biopolttoaineet,
— uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet, mukaan
lukien ammoniakki,
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5

6)

7)

C)  ’uusiutumattomat Vaihtoehtoisetl polttoaineet ja siirtymévaiheen fossiiliset

polttoaineet’:

— maakaasu kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja

nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG),
— nestekaasu (LPG),

—  uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet;

b

’ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla’ mddrdtylli lentoaseman asematason alueella

olevaa seisontapaikkaa, jossa on matkustajasilta;

’ilma-aluksen ulkopaikalla’ mddrdtylli lentoaseman asematason alueella olevaa

seisontapaikkaa, jossa ei ole matkustajasiltaa;

"TEN-T-ydinverkon lentoasemalla tai kattavan TEN-T-verkon lentoasemalla’ I asetuksen

(EU) N:o 1315/2013 liitteessé II lueteltua ja luokiteltua lentoasemaa;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

“automaattisella tunnistuksella’ ajoneuvon tunnistamista latauspisteessa latausliittimen tai

telematiikan avulla;
’datan saatavuudella' datan olemassaoloa koneellisesti luettavassa digitaalisessa muodossa;

’akkusdhkodajoneuvolla’ séhkdajoneuvoa, joka toimii yksinomaan sihkomoottorilla ilman

lisdvoimanldhdetta;

"kaksisuuntaisella latauksella’ dlylataustoimintoa, jossa sahkon virtauksen suunta voidaan
kaantad vastakkaiseksi siten, ettd sdhko virtaa akusta siihen latauspisteeseen, johon se on

liitetty;

liittimelld’ lataus- tai tankkauspisteen ja ajoneuvon vilista fyysistd rajapintaa, jonka

kautta polttoainetta tai sihkoenergiaa vaihdetaan;

“kaupallisella ilmakuljetuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2018/1139° 3 artiklan 24 alakohdassa méiriteltyd “kaupallista ilmakuljetusta’;

26

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pédivané heindkuuta
2018, yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoisté ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:0 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:0 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien
2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:0 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

“konttialuksella’ alusta, joka on suunniteltu yksinomaan kuljettamaan kontteja

lastiruumissa ja kannella;

’sopimusperusteisella maksulla’ maksua, jonka loppukéyttdji suorittaa lataus- tai
tankkauspalvelusta liikkumispalvelun tarjoajalle mainitun loppukéyttdjén ja mainitun

litkkkumispalvelun tarjoajan vililld tehdyn sopimuksen perusteella;

’datan kiyttijilld’ viranomaista, tieviranomaista, tienpitdjdd, lataus- tai tankkauspisteen
yllapitdjid, tutkimusorganisaatiota tai kansalaisjirjestod, litkkumispalvelun tarjoajaa, e-
verkkovierailualustaa, digitaalisten karttojen tarjoajaa tai miti tahansa muuta tahoa,
joka on kiinnostunut kdyttimdiin dataa tarjotakseen tietoa, tuottaakseen palveluja tai

tehdikseen tutkimuksia tai analyyseja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurista;

“digitaalisesti liitetylld latauspisteelld’ latauspistettd, joka voi ldhettdd ja vastaanottaa tietoa
reaaliaikaisesti ja viestid kaksisuuntaisesti sahkoverkon ja sdéhkdajoneuvon kanssa ja jota
voidaan etdvalvoa ja -ohjata muun muassa latauskerran aloittamista ja lopettamista seka

sahkovirtojen mittaamista varten;

’jakeluverkonhaltijalla’ direktiivin (EU) 2019/944 2 artiklan 29 alakohdassa méiriteltyd

’jakeluverkonhaltijaa’;

’jakelijalla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858% 3 artiklan

43 alakohdassa mdiiriteltyd ’jakelijaa’;

27

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 piiviindi toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynndisti
Jja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).
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20) ’dynaamisella datalla’ dataa, joka muuttuu usein tai sdédnndllisesti;

21) ’sdhkotiejarjestelmdlld’ tien varrelle asennettua fyysisté laitteistoa, joka on tarkoitettu
sahkon siirtdmiseen sdhkdajoneuvoon ajoneuvon ollessa liikkeessa;

22) ’sdhkodajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu voimalinjalla, jossa on
energianmuuntimena vahintdin yksi kiinted séhkomoottori seki ulkoisesti ladattavissa
oleva sdahkOenergiavarastojirjestelma;

23) ’sdhkonsyotolla paikallaan olevaan ilma-alukseen’ sdhkon syo6ttod standardoidun kiinteédn
tai litkkuvan rajapinnan kautta ilma-aluksen matkustajasiltapaikalle tai ilma-aluksen
ulkopaikalle paikoitettuna olevaan ilma-alukseen;

24) "loppukéyttédjélla’ luonnollista henkil6a tai oikeushenkildd, joka ostaa vaihtoehtoista
polttoainetta kdytettdvéksi suoraan ajoneuvossa;

25) ’e-verkkovierailulla’ datan ja maksujen vaihtoa lataus- tai tankkauspisteen ylldpitdjan ja
sellaisen litkkumispalvelun tarjoajan valill4, jolta loppukéyttdja ostaa lataus- tai
tankkauspalvelun;
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26) “e-verkkovierailualustalla’ alustaa, joka liittdd yhteen markkinatoimijoita, erityisesti
liikkkumispalvelun tarjoajia ja lataus- tai tankkauspisteiden yllapitdjid, jotta voidaan
mahdollistaa palvelujen tarjoaminen niiden vélilld, mukaan lukien e-verkkovierailu,

27) “eurooppalaisella standardilla’ asetuksen (EU) N:o 1025/2012 2 artiklan 1 alakohdan
b alakohdassa méériteltya ’eurooppalaista standardia’s

28) yieisilmailulla’ kaikkea siviili-ilmailutoimintaa lukuun ottamatta reittiliikennettii ja
tilauslentotoimintaa maksua tai muuta korvausta vastaan;

29) *bruttovetoisuudella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757%%

3 artiklan e alakohdassa méiériteltyd ’bruttovetoisuutta’;

28 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pdivéna huhtikuuta
2015, meriliikenteen hiilidioksidipddstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seka
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).
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30) ’raskaalla hyotyajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
ii alakohdassa kuvattua M»-luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
1ii alakohdassa kuvattua M3-luokan moottoriajoneuvoa, 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan
i1 alakohdassa kuvattua No-luokan moottoriajoneuvoa tai 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan
iii alakohdassa kuvattua N3-luokan moottoriajoneuvoa;

31) ’suuritehoisella latauspisteelld’ sdhkon siirtdamiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua,
antoteholtaan yli 22 kW:n latauspistetta;

32) ’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn vuoden
1974 kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS 1974) X luvun 1 sdénndssa madriteltya
’suurnopeusalusta’, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa;

33) "kevyelld hyodtyajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
i alakohdassa kuvattua M-luokan moottoriajoneuvoa tai 4 artiklan 1 kohdan
b alakohdan i alakohdassa kuvattua Ni-luokan moottoriajoneuvoa;

34) ’nesteytetylli metaanilla’ LNG:td, nesteytettyii biokaasua tai synteettistii nesteytettyi
metaania, mukaan lukien ndiiden polttoaineiden seokset;

35) valmistajalla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 40 alakohdassa mddriteltyii
valmistajaa’;
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36) ’litkkkumispalvelun tarjoajalla’ oikeushenkil6d, joka tarjoaa palveluja loppukayttdjalle
korvausta vastaan, mukaan lukien lataus- tai tankkauspalvelujen myynti;

37) ‘normaalitehoisella latauspisteelld’ sdhkon siirtimiseksi sihkdajoneuvoon tarkoitettua,
antoteholtaan enintdén 22 kW:n latauspistettd;

38) "kansallisella yhteyspisteelld’ jasenvaltion perustamaa digitaalista rajapintaa, joka on ainoa
yhteyspiste, jonka kautta dataan saa padsyn;

39) ’latauspisteen yllapitdjalla’ tahoa, joka vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta
ja joka tarjoaa latauspalvelua loppukéyttdjille, myos litkkumispalvelun tarjoajan nimissé ja
puolesta;

40) "tankkauspisteen ylldpitdjalla’ tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukéyttdjille, myos litkkumispalvelun
tarjoajan nimissé ja puolesta;
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41)

42)

43)

44)

"matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa, mukaan lukien

risteilyalukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja ro-ro-matkustaja-alukset;

’maksupalvelulla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/2366%°

4 artiklan 3 alakohdassa mddriteltyd maksupalvelua’;

"pistokehybridiajoneuvolla’ sihkdajoneuvoa, jossa on tavanomainen polttomoottori
yhdistettyné sdhkovoimajarjestelmiin, joka voidaan ladata ulkoisesta

sdhkdenergialdhteesti;

’antoteholla’ kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmaistehoa, jonka latauspiste, -asema
tai -kenttd tai maasdahkon syo6ttolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen, -

asemaan, -kenttédn tai -laitteistoon liitettyihin ajoneuvoihin tai aluksiin;

29

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/2366, annettu 25 pdiviind
marraskuuta 2015, maksupalveluista sisimarkkinoilla, direktiivien 2002/65/EY,
2009/110/EY ja 2013/36/EU ja asetuksen (EU) N:o 1093/2010 muuttamisesta sekdi
direktiivin 2007/64/EY kumoamisesta (EUVL L 337, 23.12.20135, s. 35).
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45)

“yleisesti saatavilla olevalla vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla’
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee suurelle yleisolle avoimessa
paikassa tai tilassa, riippumatta siité, sijaitseeko vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessa kiinteistossé ja sovelletaanko paikkaan tai tilaan
paidsyd koskevia rajoituksia tai ehtoja, seké riippumatta sovellettavista vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoehdoista;

46) ‘ruutukoodilla’ (QR-koodi) standardin ISO/TEC 18004:2015 mukaista datan koodausta ja
visualisointia;

47) “kertalatauksella’ loppukdyttijan ostamaa latauspalvelua, jota varten mainitun
loppukéyttéjén ei tarvitse rekisterdityd, tehda kirjallista sopimusta tai solmia pelkkaa
latauspalvelun ostamista pidemmalle menevéd litkesuhdetta kyseisen latauspisteen
ylldpitdjén kanssa;
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48)

49)

50)

’latauspisteelld’ sahkon siirtdmiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua kiintedd tai litkkuvaa,
verkossa tai sen ulkopuolella olevaa rajapintaa, jossa voi olla yksi tai useampi liitin eri
liitintyyppejé varten, mutta jolla voidaan ladata vain yksi sdhkdajoneuvo kerrallaan, lukuun
ottamatta antoteholtaan enintéén 3,7 kW:n laitteita, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole

sdhkoajoneuvojen lataamineny

"kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitetulla latauspisteelld, -asemalla tai -kentdlla’
latauspistettd, -asemaa tai -kenttéa, joka on tarkoitettu kevyiden hy6tyajoneuvojen
lataamiseen, liittimien/pistotulppien erityisen suunnittelun tai latauspisteen, -aseman

tai -kentdn yhteydessd olevan pysékointipaikan suunnittelun taikka molempien vuoksi;

’raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitetulla latauspisteelld, -asemalla tai -kentélld’
latauspistettd, -asemaa tai -kenttéd, joka on tarkoitettu raskaiden hydtyajoneuvojen
lataamiseen, joko liittimien/pistotulppien erityisen suunnittelun tai latauspisteen, -aseman

tai -kentdn yhteydessé olevan pysikointipaikan suunnittelun taikka molempien vuoksi;
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51) ’latauskentdlld’ yhtd tai useampaa tietyssd paikassa olevaa latausasemaa;

52) ’latausasemalla’ tietyssé paikassa olevaa I fyysisti laitteistoa, joka koostuu yhdesti tai
useammasta latauspisteesti;

53) ’latauspalvelulla’ sahkén myyntid tai toimittamista, mukaan lukien siihen liittyvit palvelut,
yleisesti saatavilla olevan latauspisteen kautta;

54) ’latauskerralla’ ajoneuvon koko latausprosessia yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessd
siitd hetkestd, kun ajoneuvo liitetddn latauspisteeseen, sithen hetkeen, kun ajoneuvo
irrotetaan siité;

55) "kertatankkauksella’ loppukiyttdjén ostamaa tankkauspalvelua, jota varten mainitun
loppukéyttéjén ei tarvitse rekisterdityd, tehda kirjallista sopimusta tai solmia pelkkaa
tankkauspalvelun ostamista pidemmalle menevéa liikesuhdetta kyseisen tankkauspisteen
ylldpitdjén kanssa;

56) "tankkauspisteelld’ minka tahansa nestemadisen tai kaasumaisen I polttoaineen
toimittamiseen kiinteén tai liikkkuvan laitteiston kautta tarkoitettua tankkauspalvelupistetta,
jolla voidaan tankata vain yksi ajoneuvo, yksi juna, yksi alus tai yksi ilma-alus kerrallaan;
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57) "tankkauspalvelulla’ mink4 tahansa nesteméisen tai kaasumaisen I polttoaineen myyntia tai
toimittamista yleisesti saatavilla olevan tankkauspisteen kautta;

58) "tankkauskerralla’ kulkuneuvon koko tankkausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
tankkauspisteessa siitd hetkestd, kun kulkuneuvo liitetddn tankkauspisteeseen, sithen
hetkeen, kun kulkuneuvo irrotetaan siiti;

59) "tankkausasemalla’ tietyssé paikassa olevaa yksittdisté fyysisté laitteistoa, joka koostuu
yhdesti tai useammasta tankkauspisteestd;

60) ’sdéntelyviranomaisella’ kunkin jasenvaltion direktiivin (EU) 2019/944 57 artiklan
1 kohdan nojalla nimedméa saintelyviranomaista;

61) uusiutuvalla energialla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan
1 alakohdassa médriteltyd "uusiutuvista lahteistd perdisin olevaa energiaa’;
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62)

63)

’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja joka on
suunniteltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purkaminen on

mahdollista;

“turvallisella ja valvotulla pysédkointialueella’ tavara- tai henkiloliikenteen kuljettajien
kdytettivissi olevaa pysikointialuetta, joka on sertifioitu komission delegoidun

asetuksen (EU) 2022/10123° mukaisesti;

64) ’maasdhkon syotolla’ maasdhkon toimittamista standardoidun kiintedn tai liikkuvan

rajapinnan kautta laituriin kiinnitettyihin meri- tai sisdvesialuksiin;

65) ’dlylatauksella’ lataustoimintoa, jossa akkuun siirrettdvén sahkon intensiteetti sddtyy

reaaliaikaisesti sdhkoisen tiedonsiirron kautta saadun tiedon perusteella;

66) ’staattisella datalla’ dataa, joka ei muutu usein eiké sddnnollisesti;

30 Komission delegoitu asetus (EU) 2022/1012, annettu 7 piiviini huhtikuuta 2022, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 tiydentimisestd turvallisten ja
valvottujen pysikointialueiden palvelu- ja turvatasoa koskevien standardien vahvistamisen
seki niiden sertifiointimenettelyjen osalta (EUVL L 170, 28.6.2022, s. 27).
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67) "kattavalla TEN-T-verkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 9 artiklassa tarkoitettua
kattavaa verkkoa;

68) "TEN-T-ydinverkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 38 artiklassa tarkoitettua
ydinverkkoa;

69) "TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamalla’
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessé 11 lueteltua ja luokiteltua TEN-T-ydinverkon tai
kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa;

70) "TEN-T-ydinverkon merisatamalla tai kattavan TEN-T-verkon merisatamalla’ asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteessa II lueteltua ja luokiteltua TEN-T-ydinverkon tai kattavan
TEN-T-verkon merisatamaa;

71) ’siirtoverkonhaltijalla’ direktiivin (EU) 2019/944 2 artiklan 35 alakohdassa méaariteltya
’siirtoverkonhaltijaa’;

72) "kaupunkisolmukohdalla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan p alakohdassa
madriteltyd kaupunkisolmukohtaa’.
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3 artikla

Kevyille sdhkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettua latausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti niiden alueella otetaan kdiyttoon kevyille
sihkokdyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latausasemia
tavalla, joka on oikeassa suhteessa kevyiden sihkokiyttoisten hyotyajoneuvojen

yleistymiseen, ja ettii ne tarjoavat riittivisti antotehoa kyseisille ajoneuvoille.

Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kunkin vuoden lopussa alkaen vuodesta
... [26 artiklassa tarkoitetun soveltamisen alkamispdivin vuosi] saavutetaan

kumulatiivisesti seuraavat antotehotavoitteet:

a)  yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden alueella
rekisterdityd kevyttd akkusdhkokayttoistd hydtyajoneuvoa kohti véhintddn 7,3 kW:n

kokonaisantoteho; ja

b)  yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden alueella
rekisterdityd kevyttd pistokehybridikdyttoistd hyotyajoneuvoa kohti vihintddn
0,80 kW :n kokonaisantoteho.
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Kun kevyiden akkusdihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen osuus suhteessa jisenvaltion
alueella rekisterdityjen kevyiden hyityajoneuvojen kokonaiskantaan yltid vihintidn

15 prosenttiin ja jisenvaltio osoittaa, etti 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddettyjen
vaatimusten tiytintéonpanolla on haitallisia vaikutuksia kyseisessdi jisenvaltiossa siksi,
etti se jarruttaa yksityisii investointeja, eikii se ole endd perusteltua, mainittu jisenvaltio
voi esittiid komissiolle perustellun pyynnon saada soveltaa kokonaisantotehon tasoa

koskevia alempia vaatimuksia tai lopettaa tillaisten vaatimusten soveltaminen.

Komissio tekee pdiitoksen kuuden kuukauden kuluessa 2 kohdan nojalla esitetyn

perustellun pyynnon vastaanottamisesta kussakin tapauksessa perustelluista syistd.

Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen

yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus tieverkossa alueellaan.
Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, etti

a)  TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan kiytt66n kummankin kulkusuunnan osalta
kevyille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat vaatimukset
tayttdvid yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden vilinen enimmaéisvélimatka

on 60 kilometria:
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b)

1) viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2025 kukin latauskentti tarjoaa vahintddn
400 kW:n antotehon ja sisdltdd véhintdan yhden latauspisteen, jonka

yksil6llinen antoteho on védhintddn 150 kW,

1)  viimeistddn 31 pdivéna joulukuuta 2027 kukin latauskenttd tarjoaa vahintdén
600 kW:n antotehon ja sisdltdé vihintdan kaksi latauspistettd, joiden

yksildllinen antoteho on vahintidén 150 kW;

kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan kdyttoon kummankin kulkusuunnan
osalta kevyille sdhkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat
vaatimukset tayttavid yleisesti saatavilla olevia latauskenttii, joiden vélinen

enimmaisvalimatka on 60 kilometria:

i) viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2027 vihintidn 50 prosentin varrella
kattavan TEN-T-tieverkon pituudesta kukin latauskentti tarjoaa vihintdiin
300 kW:n antotehon ja sisdltid vihintddin yhden latauspisteen, jonka

yksilollinen antoteho on viihintidn 150 kW;
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i1)  viimeistdén 31 pdivand joulukuuta 2030 kukin latauskentti tarjoaa vahintddn
300 kW:n antotehon ja sisdltdéd vihintdan yhden latauspisteen, jonka

yksil6llinen antoteho on védhintddn 150 kW,

i)  viimeistddn 31 paivénd joulukuuta 2035 kukin latauskentté tarjoaa vahintdén
600 kW:n antotehon ja siséltdé vahintddn kaksi latauspistetti, joiden

yksildllinen antoteho on vdhintidén 150 kW.

5. Edelli 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa tarkoitetun kattavan TEN-T-tieverkon

pituuden prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:

a)  nimittijin laskenta: kattavan TEN-T-tieverkon kokonaispituus jisenvaltion

alueella;

b)  osoittajan laskenta: kahden kevyille sihkokdyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitetun
ja 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa sdddetyt vaatimukset tiyttivin yleisesti
saatavilla olevan latauskentin viilisten kattavan TEN-T-tieverkon osuuksien
kumulatiivinen pituus, lukuun ottamatta kahden tillaisen toisistaan yli
60 kilometrin pdidssd sijaitsevan latauskentin vilisii kattavan TEN-T-tieverkon

osuuksia.
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TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kiiyttéon yksi ainoa kevyille sihkokiyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentti molempia

kulkusuuntia varten edellyttiien, etti
a)  mainittuun latauskenttiiin pidsee helposti molemmista kulkusuunnista;
b)  kulku mainittuun latauskenttiiin ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

¢) 4 kohdassa sdiidetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien
vilisti enimmdiisetdisyyttd, latauskentin kokonaisantotehoa, latauspisteiden
lukumddrdd ja yksittiiisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset

tayttyvit molempien kulkusuuntien osalta.

Poiketen siitd, mitd timdn artiklan 4 kohdassa sdddetdidn, sellaisten TEN-T-verkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimdidrdiinen vuorokausiliikenne on
alle 8 500 kevytti hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttoonottoa ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jisenvaltiot voivat sitdid, etti
kevyille sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauskentti palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttiien, ettii timdn artiklan

4 kohdassa sdddetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien vilistii
enimmdisetiisyyttd, latauskentin kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumddirdd ja
yksittiisten latauspisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia noudatetaan ja etti
latauskenttdiiin pddsee helposti molemmista kulkusuunnista ja kulku siihen ilmoitetaan
asianmukaisin opastein. Jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa
ne ovat hyodyntiineet tissi kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jiisenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen niiiti tapauksia kahden vuoden vilein osana 15 artiklassa

tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.
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8. Poiketen siitd, mitd timdn artiklan 4 kohdassa sdddetdidn, sellaisten TEN-T-verkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimddriinen vuorokausiliikenne on
alle 8 500 kevytti hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttéonottoa ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jisenvaltiot voivat alentaa
enintdin 50 prosentilla timdn artiklan 4 kohdan nojalla vaadittua kevyille
hyoétyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauskentiin kokonaisantotehoa
edellyttien, etti mainittu latauskenttd palvelee vain yhti kulkusuuntaa ja etti muut
timdn artiklan 4 kohdassa sdddetyt, latauskenttien vilisti enimmdiisetdisyytti,
latauspisteiden lukumddrdi ja yksittiisten latauspisteiden antotehoa koskevat
vaatimukset tiyttyvit. Jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne
ovat hyodyntineet tissd kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jéisenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen ndiitd tapauksia kahden vuoden viilein osana 15 artiklassa

tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

9. Poiketen timdn artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa sdddetysti vaatimuksesta, joka
koskee 60 kilometrin enimmadiisetdisyytti kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen
Yleisesti saatavilla olevien latauskenttien vililld, jisenvaltiot voivat sallia pidemmidin,
enintddin 100 kilometrin etiiisyyden tdillaisille latauskentille sellaisten TEN-T-verkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimddriinen vuorokausiliikenne on
alle 3 000 kevytti hyotyajoneuvoa, edellyttien, etti etiisyys latauskenttien vililli
ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Jéisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
tapauksista, joissa ne ovat hyodyntineet tissdi kohdassa tarkoitettua poikkeusta.
Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen niiiti tapauksia kahden vuoden vilein osana

15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.
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10.

1.

Jos jisenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyodyntiinyt
7 kohdassa tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, etti 4 kohdan a ja b alakohdassa
sdddettyjd, latauskenttien viilisti enimmadisetdiisyytti koskevia vaatimuksia on

noudatettu.

Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 4 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetut
enimmaisetdisyydet eivét ylity TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-tieverkon

rajatylittiavilla osuuksilla.

4 artikla

Raskaille sdhkokéyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettua latausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille sdhkokayttoisille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vihimmaéiskattavuus alueellaan.
Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd
a) viimeistddn 31 pdivéind joulukuuta 2025 vihintidn 15 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kiyttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille
sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauskenttid ja kukin latauskenttii tarjoaa vihintdidn 1 400 kW:n antotehon ja
sisdltid vihintddin yhden latauspisteen, jonka yksilollinen antoteho on vihintddin
350 kw;
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b)

viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2027 vihintidn 50 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kiyttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille
sdhkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia

latauskenttid ja kukin latauskenttii

i) TEN-T-ydintieverkon varrella tarjoaa vihintiin 2 800 kW:n antotehon ja
sisdltid vihintddin kaksi latauspistettdi, joiden yksilollinen antoteho on

vihintdidn 350 kW;

ii)  kattavan TEN-T-tieverkon varrella tarjoaa vihintéidin 1 400 kW:n antotehon

Jja sisdiltiid vihintidn yhden latauspisteen, jonka yksilollinen antoteho on

vihintdidn 350 kW;

viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2030 TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan
kayttoon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille sédhkokéayttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettuja I yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden
vilinen enimmaéisvélimatka on 60 kilometrid, ja kukin latauskenttd tarjoaa
viihintdin 3 600 kW:n antotehon ja sisdltid vihintidn kaksi latauspistettii, joiden

Yksilollinen antoteho on viihintidn 350 kW;
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d)

viimeistddn 31 pdivénd joulukuuta 2030 kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan
kayttoon kummankin kulkusuunnan osalta enintdén 100 kilometrin vélein raskaille
sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja I yleisesti saatavilla olevia
latauskenttid ja kukin latauskenttd tarjoaa vihintidn 1 500 kW:n antotehon ja
sisdltid vihintddin yhden latauspisteen, jonka yksilollinen antoteho on viihintidin

350 kw;

viimeistdan 31 pdivind joulukuuta 2027 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysiikointialueella otetaan kiyttéon vihintidn kaksi raskaille sihkokiyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden

Yksilollinen antoteho on viihintidn 100 kW;

viimeistddn 31 pdivédni joulukuuta 2030 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysdkointialueella otetaan kéyttoon vahintddn neljd raskaille sahkokayttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden

yksiléllinen antoteho on vahintdin 100 kW;
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2

h)

viimeistddn 31 paivéani joulukuuta 2025 kussakin kaupunkisolmukohdassa otetaan
kayttoon raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on vahintddan 900 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksiléllinen antoteho on véhintdan 150 kW;

viimeistddn 31 pdivini joulukuuta 2030 kussakin kaupunkisolmukohdassa otetaan
kayttoon raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on véhintddan 1 800 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksil6llinen antoteho on védhintddn 150 kW.

2. Edelli 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetun TEN-T-tieverkon pituuden
prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:

a)  nimittijin laskenta: TEN-T-tieverkon kokonaispituus jiasenvaltion alueella;

b)  osoittajan laskenta: kahden raskaille sihkokdyttoisille hyotyajoneuvoille
tarkoitetun ja 1 kohdan a tai b alakohdassa siiddetyt vaatimukset tiyttivin yleisesti
saatavilla olevan latauskentin viilisten TEN-T-tieverkon osuuksien kumulatiivinen
pituus, lukuun ottamatta mahdollisia kahden tillaisen toisistaan yli 120 kilometrin
pddssd sijaitsevan latauskentin vilisiid TEN-T-verkon osuuksia.
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3. TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kiiyttoon yksi ainoa raskaille sihkokdyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentti molempia

kulkusuuntia varten, edellyttiien, etti
a) mainittuun latauskenttiiin pddisee helposti molemmista kulkusuunnista;
b) kulku mainittuun latauskenttidin ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

¢) 1 kohdassa sdiidetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien
vilistd enimmdiisetiisyytti, latauskentin kokonaisantotehoa, latauspisteiden
lukumddirdd ja yksittiisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset

tiyttyvit molempien kulkusuuntien osalta.

4. Poiketen siitd, mitd timdn artiklan 1 kohdassa sdddetdidn, sellaisten TEN-T-verkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimdiriinen vuorokausiliikenne on
alle 2 000 raskasta hyotyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttoonottoa ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jisenvaltiot voivat sddtdd, ettii
raskaille sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauskentti palvelee molempia kulkusuuntia, edellyttiien, ettii timdn artiklan
1 kohdassa sdddettyjii, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien viilistii
enimmdisetiisyyttd, latauskentin kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumdidiriid ja
yksittiisten latauspisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia on noudatettu ja ettii
latauskenttdiiin pddisee helposti molemmista kulkusuunnista ja etti kulku siihen
ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
tapauksista, joissa ne ovat hyodyntineet tissdi kohdassa tarkoitettua poikkeusta.
Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen niiiti tapauksia kahden vuoden vilein osana

15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

11454/23 KV/em 86
LIITE GIP.INST FI



5. Poiketen siitd, mitd timdn artiklan 1 kohdassa sdddetdidn, sellaisten TEN-T-verkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimddriinen vuorokausiliikenne on
alle 2 000 raskasta hyétyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kiyttoonottoa ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jisenvaltiot voivat alentaa
enintidn 50 prosentilla timdn artiklan 1 kohdan nojalla vaadittua raskaille
sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauskentiin
kokonaisantotehoa edellyttiien, ettd mainittu latauskentti palvelee vain yhtii
kulkusuuntaa ja ettii muita timdn artiklan 1 kohdassa siiddettyji, latauskenttien viilistii
enimmdisetiisyyttd, latauspisteiden lukumddirddi ja yksittiisten latauspisteiden antotehoa
koskevia vaatimuksia on noudatettu. Jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
tapauksista, joissa ne ovat hyodyntineet tissdi kohdassa tarkoitettua poikkeusta.
Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen ndiiti tapauksia kahden vuoden viilein osana

15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

6. Poiketen timdn artiklan 1 kohdan c alakohdassa sdddetysti vaatimuksesta, joka koskee
60 kilometrin enimmadiisetdisyytti raskaille sihkokdyttoisille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien vililld, jasenvaltiot voivat sallia
pidemmdin, enintddn 100 kilometrin etdisyyden tillaisille latauskentille sellaisten TEN-
T-ydinverkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimddriinen
vuorokausiliikenne on alle 800 raskasta hyétyajoneuvoa, edellyttiien, ettii etdisyys
latauskenttien vililli ilmoitetaan asianmukaisin opastein. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat hyodyntiineet tissdi kohdassa
tarkoitettua poikkeusta. Jisenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen nditd tapauksia
kahden vuoden viilein osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen

raportointia.
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Jos jisenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyodyntinyt
6 kohdassa tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, etti 1 kohdan c alakohdassa

sdddettyd, latauskenttien viilisti enimmediisetiiisyytti koskevaa vaatimusta on noudatettu.

Poiketen 1 kohdan a, b, c ja d alakohdassa siiiidetyisti vaatimuksista, jotka koskevat
raskaille sihkokiyttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien
latauskenttien kokonaisantotehoa, ja 1 kohdan c alakohdassa siiiidetysti vaatimuksesta,
joka koskee enimmidisetdiisyytti kyseisten latauskenttien vililli, Kypros voi esittiid
komissiolle perustellun pyynnon saada soveltaa raskaille sihkokdyttoisille
hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien
kokonaisantotehon tasoa koskevia alempia vaatimuksia tai soveltaa pidempiid, enintddn
100 kilometrin enimmadisetiisyyttd tillaisten latauskenttien vililli taikka soveltaa
molempia edellyttiien, ettd tillainen pyynto ei siind tapauksessa, ettd siihen suostutaan,
estiiisi raskaiden sihkokdyttoisten hyotyajoneuvojen litkenndintii mainitussa

jédsenvaltiossa.
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Komissio tekee pdiitoksen kuuden kuukauden kuluessa ensimmidiisen alakohdan nojalla
esitetyn perustellun pyynnon vastaanottamisesta kussakin tapauksessa perustelluista
syisti. Kyprokselle tillaisen pddtoksen nojalla myonnettivd lupa on voimassa enintiiin
neljin vuoden ajan. Jos Kypros haluaa jatkaa luvan voimassaoloa, se voi esittiii

komissiolle uuden perustellun pyynnon ennen luvan voimassaolon pdidittymisti.

Naapurijdsenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivéind joulukuuta 2030 varmistettava, ettd

1 kohdan c ja d alakohdassa tarkoitetut enimmaéisetédisyydet latauskenttien vélilld eivét
ylity TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-tieverkon rajatylittivilla osuuksilla. Ennen
kyseistd pdivimddrdd on kiinnitettivd erityistid huomiota rajatylittiviin osuuksiin ja
naapurijisenvaltioiden on kaikin mahdollisin tavoin pyrittivi noudattamaan niitd
enimmdisetdisyyksid niin pian kuin ne ottavat latausinfrastruktuurin kdyttoon TEN-T-

tieverkon rajatylittivien osuuksien varrella.
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5 artikla

Latausinfrastruktuuri

Latauspisteiden ylldpitdjien on ylldpitdmissdén yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissd

tarjottava loppukéyttijille mahdollisuus sdhkdajoneuvon kertalataukseen.

Kertalatauksen on ... piivistd ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen
alkamispdivd] alkaen kiyttoon otetuissa yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissd oltava
mahdollista unionissa laajasti kiiytettyi maksuvilinetti kiiyttien. Tdtd varten
latauspisteiden yllipitijien on hyviksyttivi sihkoiset maksut kyseisissd pisteissii
maksupalveluissa kéytetyillii pdidtteilld ja laitteilla, mukaan lukien vihintddin yksi

seuraavista:
a)  maksukortinlukijat;

b)  laitteet, joissa on lihimaksutoiminto, jolla pystytidin vihintiin lukemaan

maksukortteja;

¢)  yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle 50 kW:n latauspisteiden osalta
laitteet, jotka kiyttiviit internetyhteytti ja mahdollistavat suojatut

maksutapahtumat, kuten ne, jotka luovat erityisen ruutukoodin.
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Latauspisteiden ylldpitdjien on 1 pdivéstd tammikuuta 2027 varmistettava, ettd kaikki
niiden ylldpitdmat yleisesti saatavilla olevat, antoteholtaan véhintddn 50 kW:n
latauspisteet, jotka on otettu kiyttoon TEN-T-tieverkon varrella tai turvallisella ja
valvotulla pyséikointialueella, mukaan lukien ennen ... pdiviid ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispdivi] kdyttoon otetut latauspisteet, tiyttavit a tai

b alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

Yksi ainoa toisessa alakohdassa tarkoitettu maksupddite tai -laite voi palvella useampia

yleisesti saatavilla olevia latauspisteiti yhdessd latauskentiissd.

Tissd kohdassa sidédettyji vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, joissa ei vaadita maksua latauspalvelusta.

Kun latauspisteiden yllépitdjdt tarjoavat automaattista tunnistusta yllapitiméssdin yleisesti
saatavilla olevassa latauspisteessd, niiden on varmistettava, ettid loppukéyttdjilla on aina
oikeus olla kayttdmattd automaattista tunnistusta ja sen sijaan joko ladata ajoneuvonsa
kertaluonteisesti 1 kohdassa sdddetylla tavalla tai kiyttdd muuta kyseisessi latauspisteessa
tarjottua sopimusperusteista latausratkaisua. Latauspisteiden ylldpitdjien on selkeésti
ndytettivi tama vaihtoehto loppukiyttéjille ja tarjottava sitd ndille vaivattomalla tavalla
kussakin ylldpitdmissdén yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessé, jossa ne tarjoavat

automaattista tunnistusta.
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Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien perimien hintojen on oltava
kohtuullisia, helposti ja selkedsti vertailtavia, 1dpindkyvii ja syrjiméttomié. Yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden yllépitéjat eivét saa harjoittaa syrjintdd perittdvien
hintojen kautta loppukéyttdjien ja liikkkumispalvelun tarjoajien vililla tai eri
litkkkumispalvelun tarjoajien vililld. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd mutta vain, jos

eriyttiminen on oikeasuhteista ja objektiivisesti perusteltua.

Ylliipitijin perimdin kertahinnan on yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissd, jotka ovat
antoteholtaan vihintdidn 50 kW:n, perustuttava toimitetun sihkon hintaan
kilowattituntia kohti. Niiiden latauspisteiden yllipitdijiit voivat lisiiksi peridi kiyttomaksun

hintana minuuttia kohti hillitikseen latauspisteen varaamista kiyttoon pitkiiksi aikaa.
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Yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan vihintdiin 50 kW:n latauspisteiden yllipitdijien
on latausasemilla ndytettivi kertahinta kilowattituntia kohti ja mahdollinen
kdyttomaksu, joka ilmaistaan hintana minuuttia kohti, jotta néimdi tiedot ovat
loppukiyttijien tiedossa ennen kuin ndamd aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan

hintavertailua.

Yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle 50 kW:n latauspisteiden yllipitiijien on
Yllapitimillidn latausasemilla asetettava kertahintaa koskevat tiedot selkedisti ja helposti
saataville kaikkine hinnan osatekijoineen, jotta nimd tiedot ovat loppukiyttiijien
tiedossa ennen kuin nimd aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua.

Sovellettavat hinnan osatekijiit on esitettiivi seuraavassa jirjestyksessd:
— hinta kilowattituntia kohti;

— hinta minuuttia kohti;

— hinta latauskertaa kohti; ja

— muu sovellettava hinnan osatekiji.
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Ensimmydiistd ja toista alakohtaa sovelletaan kaikkiin ... pdivisti ...kuuta ...
[26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen alkamispiiivi| alkaen kiiyttoon otettuihin

latauspisteisiin.

Liikkumispalvelun tarjoajien loppukéyttdjiltd perimien hintojen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjimattomid. Liikkumispalvelun tarjoajien on asetettava loppukiyttdjien
saataville ennen aiotun latauskerran alkamista kaikki kyseiseen latauskertaan liittyvét
hintatiedot vapaasti saatavilla olevin, laajasti tuetuin sdhkoisin keinoin, erotellen selkedsti
kaikki hinnan osatekijit, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovierailun kustannukset ja
muut liikkkumispalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Maksujen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjimattomid. Liikkumispalvelun tarjoajat eivit saa perid lisamaksuja

rajatylittdvéstd e-verkkovierailusta.

Jisenvaltioiden on varmistettava, etti niiden viranomaiset seuraavat sdidnnollisesti
latausinfrastruktuurimarkkinoita ja ettd ne erityisesti seuraavat siti, miten
latauspisteiden yllipitdjiit ja liikkumispalvelun tarjoajat noudattavat 3 ja 5 kohtaa.
Jisenvaltioiden on mydos pyrittivi varmistamaan, etti niiden viranomaiset seuraavat

sddnndollisesti kuluttajiin vaikuttavia mahdollisesti sopimattomia kaupallisia menettelyjd.
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Latauspisteiden ylldpitdjien on viimeistddn ... pédiviistd ...kuuta ... [kuuden kuukauden
kuluttua 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdiviisti] varmistettava, etti
kaikki niiden ylldpitdmat yleisesti saatavilla olevat latauspisteet ovat digitaalisesti liitettyja

latauspisteita.

Latauspisteiden ylliipitijien on varmistettava, etti kaikki niiden yllipitimdt yleisesti
saatavilla olevat latauspisteet, jotka on rakennettu ... pdivin ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispdivd] jilkeen tai peruskorjattu ... pédivin ...kuuta ...
[kuuden kuukauden kuluttua 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdivistdil]

Jjilkeen, pystyvit dlylataukseen.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd TEN-T-
tieverkon varrella olevilla pysdkdinti- ja levihdysalueilla, joilla otetaan kayttoon
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin tarkka sijainti ilmoitetaan asianmukaisin opastein.
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10. Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien on viimeistdn ... pédivind ...kuuta
... [yksi vuosi 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdivistdi] varmistettava, ettd
kaikkiin niiden ylldpitdmiin yleisesti saatavilla oleviin tasavirtalatauspisteisiin on asennettu
kiinted latauskaapeli.

11. Jos latauspisteen ylldpitéjé ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
ylldpitdjin saataville ndiden vélisten jéarjestelyjen mukaisesti latauspiste, jossa on sellaiset
tekniset ominaisuudet, ettd ylldpitdja voi noudattaal 2,7, 8 ja 10 kohdassa sdddettyja
velvoitteita.

6 artikla
Tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuuria koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kdyttoon vihimmaismaara
yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia viimeistddn 31 pdivédni joulukuuta 2030.
Tatd varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistdin 31 péivana joulukuuta 2030
TEN-T-ydinverkon I varrella otetaan kdyttoon enintddn 200 kilometrin vilein yleisesti
saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin kumulatiiviselle
viihittiiskapasiteetille paivissi ja joissa on vihintddan 700 baarin jakelulaite. I
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 31 péivand joulukuuta 2030 kussakin
kaupunkisolmukohdassa otetaan kdyttoon véhintddn yksi yleisesti saatavilla oleva
vetytankkausasema. Jisenvaltioiden on varmistettava, etté téllaisten tankkausasemien
parhaan sijainnin méarittimiseksi tehddin analyysi ja ettd analyysissa tarkastellaan
erityisesti tdllaisten tankkausasemien kiyttoonottoa multimodaalikeskuksissa, joissa

voitaisiin palvella myds muita liikennemuotoja.

Jésenvaltioiden on esitettivi kansallisissa toimintakehyksissédn selked lineaarinen
kehityskulku kohti vuoden 2030 tavoitteiden tiyttimistd, sekd selked ohjeellinen tavoite
vuodeksi 2027 TEN-T-ydinverkon riittivin kattavuuden takaamiseksi, jotta voidaan

vastata kehittyviin markkinakysyntddn.

2. Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettu
enimmadisetdisyys ei ylity TEN—T—ydinverkonI rajatylittivilld osuuksilla.

3. Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman ylldpitdjan tai, jos yllapitdja ei ole omistaja,
kyseisen aseman omistajan ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti on varmistettava, etta
asema on suunniteltu palvelemaan kevyitd ja raskaita hy6tyajoneuvoja. I
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Poiketen siitd, miti timdn artiklan 1 kohdassa sdiddetiiin, sellaisten TEN-T-ydinverkon
teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimddriinen vuorokausiliikenne on
alle 2 000 raskasta hyétyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kiyttoonottoa ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jisenvaltiot voivat alentaa
enintdin 50 prosentilla timdn artiklan 1 kohdan nojalla vaadittua yleisesti saatavilla
olevan vetytankkausaseman kapasiteettia edellyttien, ettid mainitussa kohdassa sdiddetyt,
vetytankkausasemien vilistd enimmdiisetiisyytti ja jakelulaitteen painetta koskevat
vaatimukset tiyttyviit. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne
ovat hyodyntiineet tissd kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jéisenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen niiiti tapauksia kahden vuoden vilein osana 15 artiklassa

tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

Poiketen siitd, miti tamdn artiklan 1 kohdassa sdddetiiin, jos infrastruktuurin
kdyttoonoton kustannukset ovat suhteettomat hyotyihin, myés ympdristohyotyihin,

néihden, jiasenvaltiot voivat piidttid olla soveltamatta timdin artiklan 1 kohtaa
a) SEUT 349 artiklassa tarkoitettuihin unionin syrjdisimpiin alueisiin; tai

b)  saariin, jotka kuuluvat direktiivin (EU) 2019/944 mukaisen pienten liitettyjen

verkkojen tai pienten erillisten verkkojen mddritelmdn piiriin.

Tillaisissa tapauksissa jisenvaltioiden on perusteltava pdiitoksensd komissiolle ja

asetettava kaikki asiaankuuluvat tiedot saataville kansallisissa toimintakehyksissddin.
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1.

7 artikla

Vetytankkausinfrastruktuuri

Vetytankkauspisteiden ylldpitijien on yllapitamilldin yleisesti saatavilla olevilla

tankkauspisteilla tarjottava loppukdyttdijille mahdollisuus kertatankkaukseen.

Kertatankkauksen on kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetytankkauspisteilli oltava
mahdollista unionissa laajasti kdytettyd maksuvilinettd kiyttden. Tatd varten kyseisten
pisteiden ylldpitdjien on hyviiksyttéivél sdhkoiset maksut maksupalveluissa kaytetyilla

paatteilla ja laitteilla, mukaan lukien vahintdédn yksi seuraavista:
a)  maksukortinlukijat;

b) laitteet, joissa on l&dhimaksutoiminto, jolla pystytdan vihintddn lukemaan

maksukortteja.
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Tissd kohdassa sddidettyji vaatimuksia sovelletaan ... pdivin ...kuuta ... [26 artiklassa
tarkoitettu soveltamisen alkamispdivi] jilkeen kiiyttoon otettuihin yleisesti saatavilla
oleviin vetytankkauspisteisiin niiden kdyttoonotosta alkaen. Tissd kohdassa sdddettyjii
vaatimuksia sovelletaan ennen ... pdivid ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu
soveltamisen alkamispdivii] kiyttoon otettuihin yleisesti saatavilla oleviin
tankkauspisteisiin ... pdivistd ...kuuta ... [kuusi kuukautta 26 artiklassa tarkoitetusta

soveltamisen alkamispdivistii].

Jos vetytankkauspisteen ylldpitdja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
ylldpitdjin saataville ndiden vilisten jarjestelyjen mukaisesti vetytankkauspisteitd, joissa
on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd yllipitdja voi noudattaa tdssd kohdassa sdddettyja

velvoitteita.

2. Yleisesti saatavilla olevien vetytankkauspisteiden yllépitdjien perimien hintojen on oltava
kohtuullisia, helposti ja selkeisti vertailtavia, ldpindkyvié ja syrjiméttomii. Yleisesti
saatavilla olevien vetytankkauspisteiden ylldpitdjit eivit saa harjoittaa syrjintdd perittivien
hintojen kautta, loppukayttéjien ja litkkumispalvelun tarjoajien vililld tai eri
litkkkumispalvelun tarjoajien vililld. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd, mutta
ainoastaan jos eriyttdminen on objektiivisesti perusteltua.
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Vetytankkauspisteiden ylldpitdjien on selkedsti néiytettiivi kilokohtaista kertahintaa
koskevat tiedot yllapitimilldan yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla, jotta
némd tiedot ovat loppukiiyttijien tiedossa ennen kuin nédmd aloittavat tankkauskerran ja

jotta helpotetaan hintavertailua.

Yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien ylldpitdjat voivat tarjota
vetytankkauspalveluja asiakkaille sopimusperusteisesti, myos muiden liikkumispalvelun
tarjoajien nimissé ja puolesta. Liikkumispalvelun tarjoajien on perittivé loppukayttéjilta
kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjimittomid hintoja. Liikkumispalvelun tarjoajien on
asetettava loppukéyttdjien saataville kaikki niiden aiottuun tankkauskertaan liittyvit
hintatiedot ennen tankkauskerran alkamista vapaasti saatavilla olevin, laajalti tuetuin
sdhkoisin keinoin, erotellen selkeisti kaikki vetytankkauspisteen yllépitdjan perimén
hinnan osatekijit, mukaan lukien sovellettavat e-verkkovierailun kustannukset ja muut

néiden soveltamat maksut.
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8 artikla

I Tieliikenteen ajoneuvojen nesteytetyn metaanin infrastruktuuri

Jasenvaltioiden on varmistettava 31 pédivédéan joulukuuta 2024 saakka, ettd ainakin
TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kdyttoon asianmukainen mééré yleisesti saatavilla olevia
nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta nesteytettyi metaania kdyttivit raskaat
moottorikdyttdiset hydtyajoneuvot voivat liikenndidé kaikkialla unionissa, jos kysyntié on, paitsi

jos téstd aiheutuvat kustannukset ovat suhteettomat hyotyihin, myds ympéristhyotyihin, ndhden.

9 artikla

Maasdhkon syottod merisatamissa koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti TEN-T-verkon merisatamissa tarjotaan
vihimmaismaird maasdhkon syottod merikonttialuksille ja meriliikenteeseen

tarkoitetuille matkustaja-aluksille.

Tatd varten jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,

ettd viimeistiddn 31 paivana joulukuuta 2029

a)  TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen maérd kolmen viime
vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin merikonttialusten osalta
on yli 100, on varustettu siten, ettii ne pystyviit vuosittain tarjoamaan maaséihkon
syottod vihintdan 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli
5 000 bruttotonnin merikonttialusten satamakdyntien kokonaismddiriisti kyseisessd

merisatamassa,
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b)

TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen maérad kolmen viime
vuoden keskiarvona vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen

tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin

meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli 40, on

varustettu siten, etti ne pystyvdit vuosittain tarjoamaan maaséihkon syottod
vahintdan 90 prosentissa laituriin kiinnitettyjen vetoisuudeltaan yli 5 000
bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja
vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen tarkoitettujen
suurnopeusmatkustaja-alusten satamakdyntien kokonaismddrdsti kyseisessd

merisatamassa,

TEN-T-ydinverkon merisatamat ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa
laituriin kiinnitettyjen alusten satamakéyntien vuotuinen miéra kolmen viime
vuoden keskiarvona muiden vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin
meriliikenteeseen tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen

tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen

suurnopeusmatkustaja-alusten osalta on yli 25, on varustettu siten, etti ne pystyviit

vuosittain tarjoamaan maaséihkon syottod vihintidn 90 prosentissa laituriin
kiinnitettyjen muiden vetoisuudeltaan yli 5 000 bruttotonnin meriliikenteeseen
tarkoitettujen matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-
matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen suurnopeusmatkustaja-

alusten satamakdyntien kokonaismddrdsti kyseisessi merisatamassa.
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Asetuksen (EU) 2023/..." 6 artiklan 5 kohdan a, b, c, e ja g alakohdassa tarkoitettujen
alusten satamakdynteji ei oteta huomioon mididritettiessd laituriin kiinnitettyjen alusten
satamakéyntien kokonaismddrid kyseisessd merisatamassa timdn artiklan 1 kohdan

nojalla.

Jos TEN-T-ydinverkon merisatama tai kattavan TEN-T-verkon merisatama sijaitsee
saarella tai SEUT 349 artiklassa tarkoitetulla syrjiisimmdilli alueella taikka Ceutan ja
Melillan alueella, jota ei ole liitetty suoraan mantereen sihkoverkkoon tai syrjdisimmdn
alueen tai Ceutan ja Melillan tapauksessa naapurimaan sihkoverkkoon, timén artiklan
1 kohtaa ei I sovelleta ennen kuin tillainen yhteys on saatu valmiiksi tai muista kuin
fossiilisista energialdhteistd perdisin olevan paikallisesti tuotetun sd@hkon kapasiteetti on
riittdva kattamaan tapauksen mukaan saaren, syrjiisimmdn alueen tai Ceutan ja

Melillan tarpeet.

* Virallinen lehti: lisdtddn tekstiin asiakirjassa PE-CONS 26/23 (2021/0210(COD)) olevan
asetuksen numero.
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10 artikla

Maasdhkon syottod sisdvesisatamissa koskevat tavoitteet
Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a) kaikissa TEN-T-ydinverkon sisédvesisatamissa otetaan viimeistddn 31 pdivand joulukuuta

2024 kayttoon vahintdén yksi laitteisto, joka tarjoaa maasidhkon syottod sisdvesialuksiin;

b) kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisévesisatamissa otetaan viimeistidén 31 paivana
joulukuuta 2029 kaytt6on vahintiddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasdhkon syottoa

sisavesialuksiin.
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11 artikla

Nesteytetyn metaanin syottoa merisatamissa koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitetuissa I TEN-T-ydinverkon
merisatamissa otetaan viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2024 kéyttoon asianmukainen
mairé nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikennoidd koko
TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden on tehtdva yhteistyota naapurijasenvaltioiden

kanssa, kun se on tarpeen TEN-T-ydinverkon asianmukaisen kattavuuden varmistamiseksi.

2. Jasenvaltioiden on nimettidva kansallisissa toimintakehyksissdéin TEN-T-ydinverkon
merisatamat, jotka tarjoavat paasyn 1 kohdassa tarkoitettuihin nesteytetyn metaanin
tankkauspisteisiin, ottaen huomioon satamakehityksen, olemassa olevat nesteytetyn
metaanin tankkauspisteet ja tosiasiallisen markkinakysynndn, sekd lyhyelli etti pitkdllii

aikaviililli, ja muun kehityksen.
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12 artikla

Sahkonsyottod paikallaan oleviin ilma-aluksiin koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikilla TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-
verkon lentoasemilla varmistetaan séhkonsyotto paikallaan oleviin ilma-aluksiin

seuraavasti:

a)  viimeistddn 31 paivani joulukuuta 2024 kaikilla ilma-alusten
matkustajasiltapaikoilla, joita kiytetdan kaupallisissa ilmakuljetuksissa
matkustajien pidstimiseksi alukseen tai aluksesta tai tavaroiden lastaamiseksi tai

purkamiseksi;

b)  viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2029 kaikilla ilma-alusten ulkopaikoilla, joita
kiytetddn kaupallisissa ilmakuljetuksissa matkustajien pdidstimiseksi alukseen tai

aluksesta tai tavaroiden lastaamiseksi tai purkamiseksi.

2. Jésenvaltiot voivat vapauttaa sellaiset TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on ollut kolmen
viime vuoden keskiarvona alle 10 000 kaupallista lento-operaatiota vuodessa,
velvoitteesta syottiid sahkod paikallaan oleviin ilma-aluksiin kaikilla ilma-alusten

ulkopaikoilla.
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3. Edelli olevaa 1 kohtaa ei sovelleta erityisesti jiiinestoon tarkoitettuihin
seisontapaikkoihin, nimetyilli sotilasalueilla sijaitseviin seisontapaikkoihin eikd
erityisesti sellaisille yleisilmailun ilma-aluksille tarkoitettuihin seisontapaikkoihin,

joiden suurin lentoonlihtopaino on alle 5,7 tonnia.

4. Jasenvaltioiden on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2030 toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdan nojalla toimitettu sdhko on perdisin

sahkdverkosta tai tuotetaan paikalla kdyttimiitti fossiilisia polttoaineita.

13 artikla

Rautatieinfrastruktuuri

Kun rautatieinfrastruktuuri ei kuulu asetuksen (EU) N:o 1315/2013 soveltamisalaan,
Jjdsenvaltioiden on niiden rataosuuksien osalta, joita ei voida tiysin sihkoistid teknisistdi tai
kustannustehokkuuteen liittyvisti syistd, arvioitava vaihtoehtoisten polttoaineiden teknologioiden
Jja kiiyttovoimajiirjestelmien, esimerkiksi vety- tai akkutoimiset junat, kehitystd ja tapauksen

mukaan mahdollisia lataus- ja tankkausinfrastruktuuritarpeita.
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14 artikla

Kansalliset toimintakehykset

1. Kunkin jasenvaltion on viimeistddn 31 péivand joulukuuta 2024 laadittava ja toimitettava
komissiolle luonnos kansalliseksi toimintakehykseksi litkenteen alan vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi ja asiaan liittyvan infrastruktuurin

kayttoonottamiseksi.
2. Kansallisen toimintakehyksen on sisdllettdvé vihintdin seuraavat seikat:

a)  arvio litkenteen alan vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden nykytilasta ja
tulevasta kehityksestéd sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kehityksestd, ottaen huomioon vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
intermodaalinen saatavuus ja tapauksen mukaan rajatylittdva jatkuvuus sekd
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehitys saarialueilla ja

syrjdisimmilli alueilla;
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b)

d)

e

3,4,6,8,9,10, 11 ja 12 artiklan nojalla asetetut kansalliset tavoitteet, joiden osalta

on asetettu pakollisia kansallisia tavoitteita tissd asetuksessa;

toimintapolitiikat ja toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, etta

b alakohdassa tarkoitetut pakolliset tavoitteet saavutetaan;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonottoa suljettujen kalustokokonaisuuksien
osalta, erityisesti joukkoliikennekaluston latausasemien ja vetytankkausasemien seka

autojen yhteiskdyttod varten tarkoitettujen latausasemien osalta;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetddn ja helpotetaan kevyiden ja
raskaiden hyGtyajoneuvojen latausasemien kayttoonottoa yksityisissd paikoissa,

joihin yleisoll4 ei ole paidsyé;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria kaupunkisolmukohdissa, erityisesti yleisesti saatavilla

olevien latauspisteiden osalta;
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8

h)

)

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla edistetddn yleisesti saatavilla olevien

suuritehoisten latauspisteiden riittavaa maarda;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd
latauspisteiden kdyttoonotto ja toiminta, mukaan lukien kaksisuuntaisten
latauspisteiden maantieteellinen jakautuminen, edesauttavat energiajirjestelman

joustavuutta ja uusiutuvan sihkon yleistymistd sdhkojarjestelmassé;

toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti
saatavilla olevat lataus- ja tankkauspisteet ovat saavutettavia ikdihmisille,
litkuntarajoitteisille henkildille ja vammaisille henkildille I direktiivin (EU)

2019/882 || esteettomyysvaatimusten mukaisesti;

suunnitellut tai hyviksytyt toimenpiteet, joilla poistetaan mahdollisia vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin suunnitteluun, luvanantoon, hankintaan ja

toimintaan liittyvia esteiti,
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k)

)

n)

Yleiskuva tilanteesta, nikymisti ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyviit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonottoon merisatamissa,
lukuun ottamatta nesteytettyii metaania ja maaséihkon syottod merialusten

kdyttoon, esimerkiksi vedyn, ammoniakin, metanolin ja sihkon osalta;

Yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyviit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonottoon, mukaan lukien
tavoitteet, keskeiset vilitavoitteet ja tarvittava rahoitus, vety- tai akkutoimisten

junien osalta niilld TEN-T-rataosuuksilla, joita ei voida sihkoistid;

yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyviit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonottoon lentoasemilla,
lukuun ottamatta sihkonsyottod paikallaan oleviin ilma-aluksiin, esimerkiksi

ilma-alusten sihkolatauksen ja vetytankkauksen osalta;

yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyviit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonottoon

sisdvesiliikenteessd, esimerkiksi sihkon ja vedyn osalta.
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3. Kansallinen toimintakehys voi sisdltid seuraavat seikat:

a) yleiskuva tilanteesta, nikymistd ja suunnitelluista toimenpiteistd, jotka liittyviit
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonottoon merisatamissa,
esimerkiksi sahkon ja vedyn osalta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa

(EU) 2017/3523! médritellyissi satamapalveluissa;

b)  kansalliset tavoitteet ja toimenpiteet, joilla edistetiiin vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria niiden tieverkkojen varrella, jotka eiviit sisilly
TEN-T-ydinverkkoon tai kattavaan TEN-T-verkkoon, erityisesti yleisesti saatavilla

olevien latauspisteiden osalta;

¢)  toimenpiteet, joilla taataan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuus
koko jisenvaltion alueella, kiinnittien erityistd huomiota maaseutualueisiin niiden

saavutettavuuden ja alueellisen yhteenkuuluvuuden varmistamiseksi;

31 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 péiviani helmikuuta

2017, satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyytti
koskevista yhteisistd sddnndistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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d)  toimenpiteet sen varmistamiseksi, etti kansallisella tasolla yleisesti saatavilla
olevan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tiheydessii otetaan

huomioon viestotiheys;

e) a, b, cja d alakohdassa tarkoitetun vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa varten asetetut kansalliset tavoitteet, joiden osalta ei ole vahvistettu

pakollisia kansallisia tavoitteita téssd asetuksessa.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissé otetaan huomioon
niiden alueella olemassa olevien eri litkkennemuotojen tarpeetl .

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, etté kansallisissa toimintakehyksissa otetaan tapauksen
mukaan huomioon alue- ja paikallisviranomaisten edut, erityisesti kun on kyse
joukkoliikenteen lataus- ja tankkausinfrastruktuurista, sekd asianomaisten sidosryhmien
edut.

6. Jasenvaltioiden on tarvittaessa tehtiva yhteistyotd neuvottelemalla keskendén tai yhteisten
toimintakehysten kautta, jotta voidaan varmistaa, ettd timén asetuksen tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia ja koordinoituja.
Jasenvaltioiden on erityisesti tehtdvé yhteistyotd vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttod ja
vastaavan infrastruktuurin kiyttdonottoa vesiliikenteessa koskevien strategioiden
laatimisessa. Komissio avustaa jisenvaltioita yhteistyOprosessissa.
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7. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tukitoimenpiteiden on oltava asiaa

koskevien unionin valtiontukisddntdjen mukaisia.

8. Kunkin jasenvaltion on asetettava kansallisen toimintakehyksensa luonnos julkisesti
saataville ja varmistettava, ettd yleisdlle annetaan varhaisessa vaiheessa ja tosiasiallisesti

mahdollisuus osallistua kansallisen toimintakehyksen luonnoksen valmisteluun.

9. Komissio arvioi kansallisten toimintakehysten luonnokset ja voi antaa suosituksia
jasenvaltioille. Ndma suositukset on annettava viimeistddn kuuden kuukauden kuluttua
tdman artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen kansallisten toimintakehysten luonnosten

toimittamisesta. Niissd voidaan késitelld erityisesti seuraavia seikkoja:

a) tavoitteille asetettu tavoitetaso 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, 12 ja 13 artiklassa sdadettyjen

velvoitteiden noudattamiseksi;
b)  kansallisiin tavoitteisiin liittyvét toimintapolitiikat ja toimenpiteet.

10. Kunkin jésenvaltion on otettava komission suositukset asianmukaisesti huomioon
lopullisessa kansallisessa toimintakehyksessédén. Jos asianomainen jésenvaltio ei ota
huomioon suositusta tai sen merkittdvié osaa, kyseisen jdsenvaltion on toimitettava

kirjallinen selvitys komissiolle.
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11. Kunkin jésenvaltion on viimeistidén 31 pdivand joulukuuta 2025 laadittava lopullinen
kansallinen toimintakehyksensii helposti luettavassa ja ymmdrrettiviissi muodossa ja
annettava se tiedoksi komissiolle. Komissio asettaa nimd lopulliset kansalliset

toimintakehykset julkisesti saataville.

15 artikla

Kansallinen raportointi

1. Kunkin jasenvaltion on viimeistddn 31 pédivand joulukuuta 2027 ja sen jélkeen kahden
vuoden vilein toimitettava komissiolle erillinen kansallinen edistymiskertomus
kansallisen toimintakehyksensé tdytintoonpanosta. Kertomus on laadittava

helppolukuisessa ja helposti ymmidirrettiivissi muodossa, ja komissio julkistaa sen.

2. Kansallisen edistymiskertomuksen on katettava liitteessd I luetellut tiedot ja sisdllettdva
tarpeen mukaan olennaiset perustelut 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen kansallisten
tavoitteiden saavuttamisen asteesta sekd tietoa toimenpiteisti, jotka aiotaan toteuttaa

ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi tulevaisuudessa.
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I Jasenvaltioiden on viimeistddn 30 paivani kesdkuuta 2024 ja sen jilkeen kolmen vuoden
vilein arvioitava, miten sdhkdajoneuvot voisivat latauspisteiden kiyttddnoton ja toiminnan
ansiosta edesauttaa energiajirjestelmén joustavuutta, mukaan lukien niiden myotavaikutus
tasehallintamarkkinoihin, ja uusiutuvan sdhkon kasvavaa hyodyntdmisti. Arvioinnissa on
otettava huomioon kaikentyyppiset latauspisteet, mukaan lukien kaksisuuntaista
dlylatausta tarjoavat latauspisteet ja kaikki antotehot, niin yksityiset kuin julkiset, ja siind
on annettava latauspisteen tyyppid, taustateknologiaa ja maantieteellistd jakautumista
koskevia suosituksia, jotta kdyttdjien on helpompi integroida sdhkdajoneuvonsa
jarjestelmiin. Arvioinnissa on yksilditivi aiheellisia toimenpiteitd, jotka on toteutettava
tissd asetuksessa sdddettyjen vaatimusten tiyttimiseksi, mukaan lukien toimenpiteet,
joilla varmistetaan infrastruktuurin suunnittelun johdonmukaisuus vastaavan verkon
suunnittelun kanssa. Arvioinnissa on otettava huomioon kaikilta sidosryhmilti saadut
tiedot, ja se on julkistettava. Kukin jisenvaltio voi pyytiid sédntelyviranomaistaan
Suorittamaan timdn arvioinnin. Jasenvaltioiden on arvioinnin tulosten perusteella
tarvittaessa toteutettava aiheellisia toimenpiteitd uusien latauspisteiden kayttoonottamiseksi
ja siséllytettdvd ndmai toimenpiteet timén artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin kansallisiin
edistymiskertomuksiinsa. Verkonhaltijoiden on otettava arviointi ja toimenpiteet huomioon
direktiivin (EU) 2019/944 32 artiklan 3 kohdassa ja 51 artiklassa tarkoitetuissa verkon

kehittamissuunnitelmissa.
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4. Kunkin jisenvaltion sddntelyviranomaisen on siirtoverkonhaltijoilta ja
jakeluverkonhaltijoilta saatujen tietojen perusteella arvioitava viimeistdén 30 paivina
kesdkuuta 2024 ja sen jalkeen kolmen vuoden vilein kaksisuuntaisen latauksen mahdollista
vaikutusta kdyttdja- ja jirjestelmdikustannusten alentamiseen ja uusiutuvan siahkon
osuuden kasvattamiseen sdhkojérjestelmassd. Arviointi on asetettava julkisesti saataville.
Jasenvaltioiden on arvioinnin tulosten perusteella tarvittaessa toteutettava aiheellisia
toimenpiteitd kaksisuuntaisten latauspisteiden saatavuuden ja maantieteellisen
jakautumisen mukauttamiseksi yksityisilld alueilla ja siséllytettivd ne 1 kohdassa

tarkoitettuihin kansallisiin edistymiskertomuksiinsa.

16 artikla

Kansallisten toimintakehysten ja kansallisten edistymiskertomusten sisdilto, rakenne ja muoto

Komissio antaa viimeistédn ... pdivind ...kuuta ... [kuusi kuukautta 26 artiklassa tarkoitetusta
soveltamisen alkamispdiviisti] ohjeistusta ja malleja, jotka koskevat jisenvaltioiden 14 artiklan
nojalla toimittamien kansallisten toimintakehysten sisiltod, rakennetta ja muotoa sekdi
Jjasenvaltioiden 15 artiklan 1 kohdan nojalla toimittamien kansallisten edistymiskertomusten
sisiltod. Komissio voi antaa ohjeistusta ja malleja helpottaakseen timdn asetuksen muiden

sddnndosten tuloksellista soveltamista unionissa.
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17 artikla

Kansallisten toimintakehysten ja kansallisten edistymiskertomusten uudelleentarkastelu

Komissio arvioi viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2026 jésenvaltioiden 14 artiklan

11 kohdan nojalla tiedoksi antamat kansalliset toimintakehykset ja toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen kansallisia toimintakehyksid ja niiden
johdonmukaisuutta unionin tasolla koskevasta arvioinnista, mukaan lukien alustava arvio
14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen kansallisten tavoitteiden odotettavissa olevasta

saavuttamisen asteesta.

Komissio arvioi jasenvaltioiden 15 artiklan 1 kohdan nojalla toimittamat kansalliset
edistymiskertomukset ja antaa tarvittaessa suosituksia jasenvaltioille tdssd asetuksessa

sdddettyjen tavoitteiden saavuttamisen ja velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi. I

Asianomaisen jisenvaltion on kuuden kuukauden kuluessa 2 kohdassa tarkoitettujen
suositusten vastaanottamisesta ilmoitettava komissiolle, miten se aikoo panna
suositukset tiytintoon. Jos asianomainen jisenvaltio pidttid olla panematta suosituksia

tai niiden merkittivdd osaa tiytintdoon, sen on esitettivi komissiolle perustelunsa.
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Kun jisenvaltio on toimittanut 3 kohdassa tarkoitetun ilmoituksen tai perustelun,
asianomaisen jdsenvaltion on esitettivi seuraavassa kansallisessa

edistymiskertomuksessaan, miten se on pannut suositukset tiytintoon.

Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen I kansallisten
edistymiskertomusten arvioinnistaan vuoden kuluttua siitd, kun jasenvaltiot ovat
toimittaneet kyseiset kansalliset edistymiskertomukset 15 artiklan 1 kohdan nojalla.

Arviointiin on siséllyttdvé arvio seuraavista:

a)  jdsenvaltioiden edistyminen I 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tavoitteiden
saavuttamisessa, mukaan lukien jisenvaltioiden vastaukset timdn artiklan

2 kohdan nojalla annettuihin komission suosituksiin;

b)  vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehityksen johdonmukaisuus unionin

tasolla.

Komissio asettaa julkisesti saataville ja saattaa sdannollisesti ajan tasalle 74 artiklan

11 kohdassa tarkoitettujen lopullisten kansallisten toimintakehysten, 15 artiklan 7 kohdassa

tarkoitettujen kansallisten edistymiskertomusten ja 18 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen

kertomusten perusteella tiedot kunkin jidsenvaltion toimittamista kansallisista tavoitteista

seuraavien seikkojen osalta:
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a)  yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ja latausasemien lukumairé, erikseen
kevyille hybtyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja raskaille
hyd6tyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja latausasemien osalta, liitteessa II1
esitetyn luokituksen mukaisesti;

b)  yleisesti saatavilla olevien vetytankkauspisteiden lukumaar;

¢) infrastruktuuri maasdhkon sy6ttoon TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

d) infrastruktuuri paikallaan olevien ilma-alusten sdhkonsyottoon TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

e)  nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden lukumééra TEN-T-ydinverkon ja kattavan
TEN-T-verkon merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

f)  moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumaéra;

g)  moottoriajoneuvojen CNG:n yleisesti saatavilla olevien tankkauspisteiden
lukumaéra;
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h)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon

ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa ja sisdvesisatamissa;

1)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon

ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

j)  rautatieliikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteet.

18 artikla

Edistymisen seuranta

1. Jasenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivéind maaliskuuta ... [26 artiklassa tarkoitettua
soveltamisen alkamispdivin vuotta seuraava vuosi/ ja sen jilkeen vuosittain viimeistdan
31 pdivand maaliskuuta raportoitava komissiolle yhteenlaskettu kokonaislatausantoteho ja
kiyttoon otettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden lukuméara sekd niiden
alueella rekisterdityjen akkusdhkdajoneuvojen ja pistokehybridiajoneuvojen lukumééra

edellisen vuoden 31 paivind joulukuuta liitteessa II1 vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.
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Jos tdmin artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta kertomuksesta tai komission saatavilla olevista
tiedoista kdy ilmi, ettd vaarana on, etti jokin jasenvaltio ei saavuta timén asetuksen

3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja kansallisia tavoitteitaan, komissio voi antaa lausunnon
asiasta ja suosittaa, etti kyseinen jasenvaltio toteuttaa korjaavia toimenpiteitd kansallisten
tavoitteiden saavuttamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta SEUT 258 artiklassa
mdidrdityn menettelyn soveltamista. Asianomaisen jasenvaltion on kolmen kuukauden

kuluessa komission lausunnon vastaanottamisesta ilmoitettava komissiolle

a)  korjaavat toimenpiteet, jotka se suunnittelee toteuttavansa tdmin asetuksen 3 artiklan
1 kohdassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi, mukaan lukien lisitoimet, joita

jasenvaltio aikoo toteuttaa ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi; I ja

b)  selked aikataulu toimille, jotta voidaan arvioida vuotuista edistymistd ndiden

tavoitteiden saavuttamisessa.

Jos komissio katsoo, ettd korjaavat toimenpiteet ovat tyydyttdvid, asianomaisen
jasenvaltion on saatettava viimeisin 15 artiklassa tarkoitettu kansallinen
edistymiskertomuksensa ajan tasalle nididen korjaavien toimenpiteiden mukaisesti ja

toimitettava se komissiolle.

Komissio asettaa suosituksensa sekii asianomaisen jisenvaltion korjaavat toimenpiteet

ja liséiitoimet julkisesti saataville.
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19 artikla
Kayttdjille annettavat tiedot

1. Olennaista, johdonmukaista ja selkeéé tietoa on asetettava saataville markkinoille

saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan sddnndllisesti ladata tai tankata.
Néma tiedot on asetettava saataville

a)  moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa valmistajien toimesta,

kun kyseiset ajoneuvot saatetaan markkinoille;
b)  tankkaus- ja latauspisteissii tankkaus- ja latauspisteiden yllipitijien toimesta; ja
¢)  moottoriajoneuvojen edustusliikkeissd jakelijoiden toimesta.

2. Se, ovatko tdmén artiklan 1 kohdan soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot ja infrastruktuurit
tai polttoaineet ja ajoneuvot yhteensopivia, mééritetddn liitteessé Il olevissa 10.1 ja

10.2 kohdassa tarkoitettuja teknisid eritelmid noudattaen.

Jos tillaisissa teknisissé eritelmissé viitataan graafiseen esittdmistapaan, kuten
virikoodijarjestelmdin, graafisen merkinnén on oltava yksinkertainen ja helposti

ymmarrettava.

Kyseinen graafinen merkinti on sijoitettava selvasti nikyvélla tavalla
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a)  tankkauspisteiden yllipitijien toimesta vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden
suuttimiin kaikissa niiden ylldpitimissd tankkauspisteissi siitd paivistd, jona

polttoaineita saatetaan markkinoille; I

b)  valmistajan toimesta kyseiselle polttoaineelle suositeltujen ja niiden kanssa
yhteensopivien moottoriajoneuvojen kaikkien polttoaineséilididen korkkien
vilittdméén ldheisyyteen ja moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun téllaisia

moottoriajoneuvoja saatetaan markkinoille I .

3. Kun tankkausasemalla néiytetiiin polttoaineiden hintoja, jasenvaltioiden on
varmistettava, ettd asiaankuuluvien yksikkohintojen vertailu ndytetddn, tarvittaessa ja
erityisesti vedyn osalta, tiedotustarkoituksessa noudattaen liitteessé II olevassa
10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmaa vaihtoehtoisten polttoaineiden

yksikkohintojen vertailua varten.

4. Jos eurooppalaisiin standardeihin, joissa vahvistetaan jonkin polttoaineen tekniset
eritelmit, ei sisélly merkintdvaatimuksia asianomaisten standardien noudattamisesta, jos
merkintdvaatimuksissa ei viitata graafiseen esittimistapaan, kuten vérikoodijirjestelméén,
tai jos merkintidvaatimukset eivét sovellu tdmén asetuksen tavoitteiden saavuttamiseen,
komissio voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaista tdytintdonpanoa varten valtuuttaa
eurooppalaiset standardointiorganisaatiot kehittdmadn yhteensopivuuden merkintida

koskevia eritelmia.

Eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden ensimmaéisessé alakohdassa tarkoitetun
valtuutuksen nojalla kehittimien yhteensopivuuden merkintda koskevien eritelmien
perusteella komissio antaa tdytantéonpanosdddoksii, joissa mddritetddn yhteensopivuutta
koskeva graafinen esittdmistapa, kuten vérikoodijirjestelma, sellaisille unionin
markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus on komission arvion mukaan véhintdan

yksi prosentti kokonaismyyntiméaérastd useammassa kuin yhdessi jésenvaltiossa.

Néami taytintoonpanosidddokset hyviksytddn 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.
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Kun asianomaisten eurooppalaisten standardien merkintdd koskevia sddnt6jd saatetaan ajan
tasalle tai kun kehitetdéin vaihtoehtoisia polttoaineita koskevia uusia eurooppalaisia
standardeja, vastaavia merkintdd koskevia vaatimuksia sovelletaan kaikkiin tankkaus- ja
latauspisteisiin viimeistédn 24 kuukauden kuluttua vastaavan tiytintoonpanosidddoksen
hyviiksymisesti sekd kaikkiin moottoriajoneuvoihin, jotka saatetaan markkinoille alkaen

siitd pdivdistd, jona vastaava tiytintéonpanosiiidos tulee voimaan.

20 artikla

Datan toimittaminen

Jasenvaltioiden on nimitettiva tunnisterekisterdintiorganisaatio.
Tunnisterekisterdintiorganisaation on viimeistiin ... paivana ...kuuta ... [yksi vuosi

26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdivasti] myonnettdva ja hallinnoitava
yksilollisid tunnistekoodeja, joiden avulla voidaan tunnistaa ainakin latauspisteiden

ylldpitdjét ja liikkumispalvelun tarjoajat.
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2. Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden
ylldpitdjien tai, ndiden vélisten jirjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
viimeistdan ... pdivéind ...kuuta ... [yksi vuosi 26 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen
alkamispdivdistdi] varmistettava, ettd niiden ylldpitdmastd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurista tai niiden tarjoamista tai ulkoistamista, tillaiseen infirastruktuuriin
erottamattomasti liittyvisti palveluista on saatavilla staattista dataa ja dynaamista dataa

maksutta. Seuraavat datatyypit on asetettava saataville:

a)  staattinen data niiden ylladpitdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla

olevista lataus- ja tankkauspisteista:

1) vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden maantieteellinen

sijainti,
1)  liittimien lukumaéra,
iii) vammaisille henkil6ille tarkoitettujen pysakdintipaikkojen lukumaira,
iv) lataus- ja tankkausaseman omistajan ja ylldpitdjan yhteystiedot,

v)  aukioloajat;
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b)  muu staattinen data niiden ylldpitdmistd yleisesti saatavilla olevista latauspisteista:
1)  tunnistekoodit, ainakin latauspisteen ylldpitdjin osalta,
1)  liittimen tyyppi,
1il)  virran tyyppi (vaihtovirta/tasavirta),
iv) latausaseman enimmdisantoteho (kW),
v)  latauspisteen enimmidiisantoteho (kW),
vi)  ajoneuvotyyppikohtainen yhteensopivuus;

¢) dynaaminen data niiden yllipitdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti

saatavilla olevista lataus- ja tankkauspisteista:

1)  toimintatila (toiminnassa/epidkunnossa),

i1)  saatavuus (kdytossd / ei kdytossd),

i)  kertahinta,

iv)  syotetty sihko on 100-prosenttisesti uusiutuvaa (kylli/ei).

Edelli c alakohdassa siiddettyji vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, joissa ei vaadita maksua latauspalvelusta.
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Kunkin vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden yllipitijin tai, niiiden vilisten jirjestelyjen mukaisesti, kyseisten
pisteiden omistajan on otettava kiyttoon ohjelmointirajapinta, joka tarjoaa vapaan ja
rajoittamattoman pddsyn 2 kohdassa tarkoitettuun dataan, ja toimitettava tietoa

kyseisestii ohjelmointirajapinnasta kansallisille yhteyspisteille.

Kunkin lataus- ja tankkauspisteiden yllipitiijin ohjelmointirajapinnan tai, néiden
vilisten jiirjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajan ohjelmointirajapinnan on
tiytettivii yhteiset tekniset vaatimukset, jotka komissio vahvistaa 6 kohdassa
tarkoitetuissa delegoiduissa siididoksissd, jotta mahdollistetaan automatisoitu ja
yhdenmukainen tiedonsiirto yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden

Yllipitijien ja datan kdyttijien vililld.

Jasenvaltioiden on viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2024 varmistettava, ettd timdn
artiklan 2 kohdassa tarkoitettu data asetetaan kéytettiviksi avoimesti ja syrjimattomasti
kaikille datan kéyttdjille niiden kansallisten yhteyspisteiden kautta tillaista dataa
koskevien delegoidun asetuksen (EU) 2022/670 asiaan liittyvien sddinndsten mukaisesti
ja noudattaen tiydentivid lisimdirityksid, joita mahdollisesti hyviiksytiidn timdn
artiklan 7 kohdan mukaisesti. Jos jisenvaltiot yhdistiiviit dataa kansallisissa
yhteyspisteissiiin, ne voivat toimittaa timdn datan yhteiselle eurooppalaiselle

yhteyspisteelle ohjelmointirajapinnan kautta.
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5. Komissio perustaa viimeistidn 31 pdivind joulukuuta 2026 yhteisen eurooppalaisen
yhteyspisteen, joka toimii dataviylind helpottaen pidsyd 2 kohdassa tarkoitettuun
dataan eri kansallisista yhteyspisteisti. Komissio varmistaa, ettii yhteinen
eurooppalainen yhteyspiste on helposti kiytettiivissi ja kaikki datan kdyttijit voivat

kdayttii sitd, esimerkiksi luomalla erillisen verkkoportaalin.
6. Siirretddn komissiolle valta antaa 22 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksia

a) timdn artiklan 2 kohdan muuttamiseksi niin, ettd sithen sisdllytetiiin teknologian
kehitys tai markkinoilla saataville asetetut uudet palvelut huomioon ottaen uusia
datatyyppeji, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla
olevia lataus- ja tankkauspisteitii tai kyseisen infrastruktuurin yllipitdjien
tarjoamia tai ulkoistamia, tillaiseen infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvii

palveluja; ja

b)  timdiin asetuksen tiydentimiseksi vahvistamalla yhteisen sovellusrajapinnan
yhteiset tekniset vaatimukset, jotta mahdollistetaan automatisoitu ja
yhdenmukainen tiedonsiirto vaihtoehtoisten polttoaineiden yleisesti saatavilla

olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapitijien ja datan kiyttijien vililld.
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7. Komissio voi hyviksyd tiytintoonpanosddidoksid, joilla vahvistetaan

a) delegoidussa asetuksessa (EU) 2022/670 vahvistettuja mdidrityksid tiydentdiviit
mddritykset, jotka koskevat siti, missd muodossa, miten tihedsti ja minki
laatuisena timdin artiklan 2 kohdassa ja timdn artiklan 6 kohdan perusteella

hyviksytyissd delegoiduissa sdiddoksissd tarkoitettu data on asetettava saataville;

b)  yksityiskohtaiset menettelyt tiimdn artiklan nojalla vaaditun datan saatavuuden ja

datan kiytettivyyden mahdollistamiseksi.

Ndmad tiytintoonpanosdddokset hyviksytidin 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelydi noudattaen.

Ndmii tiytintoonpanosdddokset eivit rajoita Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/40/EU? ja sen perusteella hyviksyttyjen delegoitujen séiddisten ja

taytintoonpanosiddosten soveltamista.

8. Edelli 6 ja 7 kohdassa tarkoitetuissa delegoiduissa sédidoksissd ja
taytintoonpanosdddoksissd on sdddettivi kohtuullisista siirtymdiajoista ennen kuin
niihin sisdltyvistdi sddnnoksistd tai nédiden muutoksista tulee vaihtoehtoisten

polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden yllipitijii tai omistajia sitovia.

32 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 paivéna heinékuuta

2010, tielitkenteen dlykkédiden liitkennejirjestelmien kdyttdonoton seka tieliitkenteen ja muiden
litkkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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21 artikla

Yhteiset tekniset eritelmét

1. I Sovelletaan liitteessd II esitettyja teknisia eritelmia.
2. Komissio voi asetuksen (EU) N:o 1025/2012 10 artiklan mukaisesti pyytidd eurooppalaisia

standardointiorganisaatioita laatimaan eurooppalaisia standardeja, joissa vahvistetaan
tekniset eritelmét timén asetuksen liitteessa II tarkoitetuille aloille, joille komissio ei ole

vahvistanut yhteisi teknisid eritelmié.
3. Komissio antaa 22 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksia

a) liitteen Il muuttamiseksi ottamalla kdyttéon teknisia eritelmid mainitussa liitteessi
luetelluille aloille, jotta mahdollistetaan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin tiysi
tekninen yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen, tiedonsiirron ja liikuntarajoitteisten

henkildiden pddsyn osalta kyseisilli aloilla; ja
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b)  ilman aiheetonta viivytysti ja viimeistiin 12 kuukauden kuluttua asiaan liittyvien
standardien hyviksymisestd liitteen II muuttamiseksi saattamalla ajan tasalle
viittaukset kyseisessa liitteessd vahvistetuissa teknisissd eritelmissa tarkoitettuihin

standardeihin.

4. Jos 3 kohdassa tarkoitettuja delegoituja siiidoksii on tarkoitus soveltaa olemassa oleviin
infrastruktuureihin, ndiden delegoitujen sdddosten on perustuttava kustannus-
hyotyanalyysiin, joka toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhdessii

kyseisten delegoitujen sdiidosten kanssa.

5. Jos eurooppalaisia standardeja, joissa vahvistetaan jonkin polttoaineen tekniset
eritelmidit, kehitetiiin komission hyviksyttydi 19 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitetun tiytintéonpanosdiddoksen ja niihin sisdltyy mdirdiyksid, joissa edellytetiiin
merkintdiii asianomaisten standardien noudattamisesta, ja niissd viitataan graafiseen
esittimistapaan, kuten virikoodijirjestelmdin, timdn artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla
delegoiduilla siiddoksilld hyviksytyissi liitteen 11 muutoksissa on oltava tietoa siitd, mitii
kyseisistii standardeista tai tiytintoonpanosdddoksisti on tarkoitus soveltaa, ja niilld on

tapauksen mukaan kumottava asiaankuuluvat tiytintoonpanosdddokset.

6. Edelli 3 kohdassa tarkoitetuilla delegoiduilla séddoksilli hyviksyttyihin liitteen I1
muutoksiin on sisdllyttivi kohtuullisia siirtymdaikoja, jotka koskevat kyseisillii
delegoiduilla siiddoksilld kdyttoon otettavia tai muutettavia teknisidi eritelmid ja joiden

aikana ne eivit saa olla asianomaisen infrastruktuurin osalta sitovia.
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22 artikla

Siirretyn sdédosvallan kdyttdminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat téssd artiklassa sdddetyt
edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle ... pdivéstid ...kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu voimaantulopdivii]
viiden vuoden ajaksi 20 ja 21 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.
Komissio laatii siirrettyd sdaddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddan yhdeksin
kuukautta ennen timén viiden vuoden kauden pédattymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan
ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tdllaista jatkamista viimeistdén kolme kuukautta ennen kunkin kauden
padttymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 20 ja 21 artiklassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispiitokselld lopetetaan tuossa paatoksessa
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana péivana,
jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempénd, kyseisessd pdatoksessd mainittuna paivdni. Peruuttamispditos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sddddsten patevyyteen.
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4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun siiidoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndésti 13 pdivind huhtikuuta 2016

tehdyssd toimielinten vilisessi sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edell4 olevan 20 tai 21 artiklan nojalla annettu delegoitu sd4dos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
méadrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdéddostd. Euroopan

parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd médrdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

23 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tdiméa komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu
komitea.
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Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta taytintoonpanosdadokseksi,
ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.

24 artikla

Raportointi ja uudelleentarkastelu

Komissio teimittaa viimeistdin 31 péiviné joulukuuta 2024 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle raskaisiin hyotyajoneuvoihin keskittyvin teknologia- ja markkinavalmiutta
koskevan kertomuksen. Kyseisessii kertomuksessa on otettava huomioon alustavat tiedot
markkinoiden mieltymyksistd. Siind on tarkasteltava myos teknologian kehitysti sekd
mainittuun ajankohtaan mennessd tapahtunutta teknisten eritelmien kehitystdi ja
Iyhyelld aikaviililli odotettavissa olevaa kehitystd, joka koskee erityisesti lataus- ja
tankkausstandardeja ja -teknologioita, kuten suuritehoisen latauksen standardeja ja

sihkotiejirjestelmid, seki nestemdisen vedyn kdyttod.

Vetytankkausasemien osalta komissio arvioi lihemmin 6 artiklassa tarkoitettuja
vaatimuksia teknologian ja markkinoiden kehityksen valossa, tarvetta tismentiii
suurempi kapasiteetti kyseisille asemille, tarvetta tismentid tavoitteita nestemdisen
vedyn tankkausinfrastruktuuria varten sekd mddrdaikaa, johon mennessi
vetytankkausasemien kdyttoonottoa koskevat vaatimukset olisi ulotettava koskemaan

kattavaa TEN-T-verkkoa.
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2. Komissio tarkastelee uudelleen titdi asetusta viimeistdidin 31 pdivind joulukuuta 2026 ja
sen jilkeen viiden vuoden viilein.

Komissio arvioi uudelleentarkastelussaan erityisesti seuraavat seikat:

a) ovatko 3 artiklan 6 ja 7 kohdassa, 4 artiklan 4 ja 5 kohdassa sekd 6 artiklan
4 kohdassa tarkoitetut liikenteen kynnysarvot edelleen merkityksellisii, kun
otetaan huomioon odotettu kasvu vetykiyttiisten ajoneuvojen tai
akkuséihkdéajoneuvojen osuudessa suhteessa unionissa litkenndoivien ajoneuvojen
kokonaiskantaan;

b)  ovatko 5 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut sihkoiset maksutavat edelleen
tarkoituksenmukaisia;

¢)  yleisesti saatavilla olevien latausasemien hinnoittelumekanismin toimivuus ja
antavatko 5 artiklan 4 kohdassa séddetyt hinnoittelun osatekijit kuluttajille
selkedid ja riittivdd tietoa;

d) 9 artiklassa sdididetyn bruttovetoisuuden kynnysarvon mahdollinen alentaminen
sekd mahdollinen timdn asetuksen soveltamisalan ulottaminen muihin
alustyyppeihin muissa asiaan liittyvissd unionin sdddoksissd tehtyjen asiaan
liittyvien mukautusten perusteella;
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e) vetyd ja sihkod kdyttovoimana hyodyntiiviin ilmailun markkinoiden nykytila ja

tuleva kehitys;
/) timdn asetuksen vaikutukset hiilivuodon potentiaalin ja suuruusluokan osalta.

Osana tiiti uudelleentarkastelua komissio arvioi myds, missdi mddrin timdn asetuksen
tiytintoonpano on saavuttanut tavoitteensa ja missdi mddrin se on vaikuttanut sen
soveltamisalaan kuuluvien asianomaisten alojen kilpailukykyyn. Uudelleentarkastelun
on katettava mydos timdn asetuksen vuorovaikutus muiden asiaan liittyvien unionin
sdddosten kanssa, ja siind on yksiloitivd kaikki sidnndokset, joita voitaisiin pdivittid ja
yksinkertaistaa, sekii toimet ja toimenpiteet, joita on toteutettu tai olisi voitu toteuttaa
asianomaisiin aloihin kohdistuvan kokonaiskustannuspaineen vihentimiseksi. Osana
timdn asetuksen tehokkuutta koskevaa komission analyysia uudelleentarkasteluun on

sisdllyttiivd lisiksi arvio tisti asetuksesta yrityksille aiheutuvasta rasitteesta.
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3. Komissio harkitsee tapauksen mukaan 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tuloksen

huomioon ottaen, liitetiiinké kyseiseen uudelleentarkasteluun ehdotus timdn asetuksen

muuttamisesta.
25 artikla
Kumoaminen
1. I Kumotaan direktiivi 2014/94/EU ja delegoidut asetukset (EU) 2019/1745 ja (EU)

2021/1444 ... paivasti ... kuuta ... [26 artiklassa tarkoitettu soveltamisen alkamispiiivi].

2. Viittauksia direktiiviin 2014/94/EU pidetddn viittauksina tdhén asetukseen liitteessd IV

olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.
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26 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
Sitd sovelletaan ... pdiiviistii ...kuuta ... [6 kuukautta timdin asetuksen voimaantulopdiviistdl.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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Liite I
Raportointi

Edella 15 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen on sisdllettdva

vahintddn seuraavat seikat:
1. tavoitteenasettelu

a)  ajoneuvojen kiyttoonottoa viimeistddn 31 pédivani joulukuuta 2025, 2030 ja 2035

koskevat ennusteet seuraaville:

— kevyet hyotyajoneuvot erikseen kevyiden akkusidhkokiyttisten
hyotyajoneuvojen, kevyiden pistokehybridikdyttdisten hydtyajoneuvojen ja

kevyiden vetykéyttdisten hyotyajoneuvojen osalta;

— raskaat hydtyajoneuvot erikseen raskaiden akkusdhkokéyttoisten

hyodtyajoneuvojen ja raskaiden vetykéyttoisten hyStyajoneuvojen osalta;
b) tavoitteet viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2025, 2027, 2030 ja 2035 seuraaville:

—  kevyille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu latausinfrastruktuuri:
latausasemien lukumééri ja antoteho (latausasemien luokittelu liitteen III

mukaisesti);

— tapauksen mukaan kevyiden sihkokéyttoisten hydtyajoneuvojen muiden kuin

yleisesti saatavilla olevien latausasemien kehittiminen;
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raskaille sahkokayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitettu latausinfrastruktuuri:

latausasemien lukumééra ja antoteho;

tapauksen mukaan raskaiden sdhkokayttoisten hyotyajoneuvojen muiden kuin

yleisesti saatavilla olevien latausasemien kehittiminen;

vetytankkausasemat: tankkausasemien lukumiérd, tankkausasemien

kapasiteetti ja kdytossé olevat liittimet;

I nesteytetyn metaanin tankkausasemat tieliikenteessa: tankkausasemien

lukumaéri ja asemien kapasiteetti;

I nesteytetyn metaanin tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-
T-verkon merisatamissa, mukaan lukien sijainti (satama) ja kapasiteetti

satamaa kohti;

maaséihkéon syotto TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa, mukaan lukien kunkin laitteiston tarkka sijainti (satama) ja

kapasiteetti satamassa;

maasdhkon syottd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon

sisdvesisatamissa, mukaan lukien sijainti (satama) ja kapasiteetti;

11454/23
LIITE

KV/em 142
GIP.INST FI



— paikallaan olevien ilma-alusten sdhkonsyo6tto ja laitteistojen lukumidra TEN-T-

ydinverkon lentoasemaa tai kattavan TEN-T-verkon lentoasemaa kohti;

— tapauksen mukaan muut kansalliset tavoitteet, joiden osalta ei ole unionin
laajuisia pakollisia kansallisia tavoitteita. Satamissa, lentoasemilla ja
rautatieliikenteessd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin osalta on

raportoitava laitteiston sijainti ja kapasiteetti/koko;

2. kayttoasteet: 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen luokkien osalta raportoidaan kyseisen
infrastruktuurin kaytto;

3. vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttoonottoa eri lilkennemuodoissa (tie-, raide-, vesi- ja
lentoliikenne) koskevien raportoitujen kansallisten favoitteiden saavuttamisen aste:

— 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen infrastruktuurin kdyttoonottotavoitteiden
saavuttamisen aste kaikissa sovellettavissa litkennemuodoissa, erityisesti
latausasemien, sdahkotiejarjestelmien (tapauksen mukaan), vetytankkausasemien,
meri- ja sisdvesisatamissa tapahtuvan maasahkon syoton, TEN-T-ydinverkon
merisatamissa tapahtuvan nesteytetyn metaanin alustankkauksen, satamissa olevan
muun vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin ja paikallaan oleviin ilma-
aluksiin tapahtuvan sdhkonsyoton I osalta;

— latauspisteiden osalta tismennetédén julkisen ja yksityisen infrastruktuurin suhdeluku;

— vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotto kaupunkisolmukohdissa;

11454/23 KV/em 143
LIITE GIP.INST FI



niiden tapausten uudelleentarkastelu, joissa jasenvaltiot ovat hyodyntiineet 3 artiklan
6, 7 ja 8 kohdassa, 4 artiklan 6, 7 ja 8 kohdassa sekii 6 artiklan 4 kohdassa sdiddettyji
poikkeuksia;

oikeudelliset toimenpiteet: tiedot oikeudellisista toimenpiteistd, jotka voivat koostua
lainsdddénto- tai sdéntelytoimenpiteistd tai hallinnollisista toimenpiteistd, joilla tuetaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamista, kuten rakennusluvista,
pysakointialueluvista, yritysten ymparistotehokkuuden sertifioinnista seké lataus- ja

tankkausasemien toimiluvista;

tiedot kansallisen toimintakehyksen tdytintoonpanoa tukevista toimenpiteistd, mukaan

lukien

— suorat kannustimet vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttdvien kulkuneuvojen

hankkimiseen tai infrastruktuurin rakentamiseen;

— verokannustimien saatavuus vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttavien kulkuneuvojen ja

niihin liittyvén infrastruktuurin edistamiseksi;

—  julkisten hankintojen, myos yhteishankintojen, kdytt vaihtoehtoisten polttoaineiden

tukemiseksi;

— kysyntidpuolen muut kuin taloudelliset kannustimet, esimerkiksi erityiskohteluun
perustuva paasy rajoitetuille alueille, pysékointijarjestelyt ja tietylle kédyttdjdryhmalle

varatut ajokaistat;
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7. julkinen kayttdonotto- ja tuotantotuki, mukaan lukien:

— vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonottoon varattu vuotuinen
julkinen médardraha, eriteltynd vaihtoehtoisen polttoaineen ja liikkennemuodon (tie-,

raide-, vesi- ja lentoliitkenne) mukaan;

— vaihtoehtoiseen polttoaineeseen liittyvien teknologioiden tuotantolaitosten
tukemiseen varattu vuotuinen julkinen mééraraha, eriteltynéd vaihtoehtoisen

polttoaineen I mukaan;

— mahdolliset erityistarpeet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

kayttoonoton alkuvaiheessa;

8. tutkimus, teknologian kehittiminen ja demonstrointi (TTK&D): vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin liittyvin TTK&D-toiminnan tukemiseen varattu vuotuinen julkinen

madraraha.
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Liite IT
Tekniset eritelmiit
1. Tieliikenteen sihkonsyottoid koskevat tekniset eritelmét
1.1. Moottoriajoneuvojen normaalitehoiset latauspisteet:

— sdahkOajoneuvojen normaalitehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintdéin standardissa EN 62196-2:2017

kuvailluilla tyypin 2 pistorasioilla tai ajoneuvon liittimill&.
1.2. Moottoriajoneuvojen suuritehoiset latauspisteet:

- sihkéajoneuvojen normaalitehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi vihintiiin standardissa EN 62196-3:2014

kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestelmien ”Combo 27 -liittimillii;

— sdhkdajoneuvojen suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintédén standardissa EN 62196-2:2017

kuvailluilla tyypin 2 liittimilla;

— sdhkdajoneuvojen suuritehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintién standardissa EN 62196-3:2014

kuvailluilla yhdistettyjen latausjirjestelmien "Combo 2” -liittimilla.
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1.3. L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteet:
L-luokan sihkoajoneuvoille varatut yleisesti saatavilla olevat, enintdiiin 3,7 kW:n
vaihtovirtalatauspisteet on varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi véihintddin
yhdelli seuraavista:
a)  standardissa EN 62196-2:2017 kuvaillut tyypin 3A pistorasiat tai ajoneuvon
liittimet (lataustapa 3);
b)  standardin IEC 60884-1:2002 + A1:2006 + A2:2013 mukaiset pistorasiat
(lataustapa 1 tai 2).
1.4. Sdhkokdyttoisten linja-autojen normaalitehoiset latauspisteet ja suuritehoiset
latauspisteet:
- sihkokiyttoisten linja-autojen normaalitehoiset vaihtovirtalatauspisteet ja
suuritehoiset vaihtovirtalatauspisteet on varustettava vihintiiin standardissa
EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin 2 liittimilld;
- sihkokiyttoisten linja-autojen normaalitehoiset tasavirtalatauspisteet ja
suuritehoiset tasavirtalatauspisteet on varustettava véihintidn standardissa
EN 62196-3:2014 kuvailluilla yhdistettyjen latausjiirjestelmien ”Combo
2” -liittimilld.
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1.5. Sdhkokdyttoisten linja-autojen virroitinlataukseen moodissa 4 standardin EN 61851-23-
1:2020 mukaisesti kdytettivin automatisoidun laitteen kontaktipinta on varustettava
vihintddn standardissa EN 50696 mddritetyillii mekaanisilla tai sihkoisilli kytkennoilli

seuraavien osalta:

infrastruktuuriin asennettava automatisoitu latausvirroitin (pantografi);
— ajoneuvon katolle asennettava automatisoitu latausvirroitin;
- ajoneuvon alle asennettava automatisoitu latausvirroitin;

—  joko ajoneuvon sivuun tai katolle kytkettivii infrastruktuuriin asennettava

automatisoitu latausvirroitin.

1.6. Raskaiden sédhkokéyttoisten hydtyajoneuvojen lataamisessa kaytettdviaa liitinta

(tasavirtalataus) koskevat tekniset eritelmat.

11454/23 KV/em 148
LIITE GIP.INST FI



1.7.

Henkildautojen ja kevyiden sdhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen langatonta staattista

induktiolatausta koskevat tekniset eritelmaét.

1.8. Raskaiden sdhkokayttoisten hyotyajoneuvojen langatonta staattista induktiolatausta
koskevat tekniset eritelmiit.

1.9. Henkildautojen ja kevyiden sdhkokéyttdisten hydtyajoneuvojen langatonta dynaamista
induktiolatausta koskevat tekniset eritelmét.

1.10.  Raskaiden sdhkokéayttoisten hyotyajoneuvojen langatonta dynaamista induktiolatausta
koskevat tekniset eritelmiit.

1.11.  Sahkokayttoisten linja-autojen langatonta staattista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmait.

1.12.  Sahkokéyttoisten linja-autojen langatonta dynaamista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmat.

1.13.  Sahkétiejarjestelméan raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille ilmajohdoista
virroittimen kautta tapahtuvaa dynaamista tehonsy6ttdd koskevat tekniset eritelmat.
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1.14.  Sidhkétiejarjestelmin sahkokiyttoisille henkildautoille, kevyille sdhkokayttdisille
hyotyajoneuvoille ja raskaille sdhkokayttdisille hydtyajoneuvoille maanpinnasta
virroitinkiskojen kautta tapahtuvaa dynaamista tehonsyottod koskevat tekniset eritelmat.

1.15.  L-luokan sihkdajoneuvojen akunvaihtoa koskevat tekniset eritelmét.

1.16.  Jos teknisesti toteutettavissa, sahkokayttoisten henkildautojen ja kevyiden sdahkokéyttoisten
hyotyajoneuvojen akunvaihtoa koskevat tekniset eritelmét.

1.17.  Jos teknisesti toteutettavissa, raskaiden sdhkokéyttoisten hydtyajoneuvojen akunvaihtoa
koskevat tekniset eritelmiit.

1.18.  Latausasemia koskevat tekniset eritelmit padsyn varmistamiseksi vammaisille kéyttijille.

2. Tiedonsiirtoa sihkoajoneuvojen latauksen alalla koskevat tekniset eritelmét

2.1. Sdhkoajoneuvon ja latauspisteen vélistd tiedonsiirtoa (tiedonsiirto ajoneuvosta verkkoon)
koskevat tekniset eritelmiit.

2.2 Latauspisteen ja latauspisteen hallintajarjestelmin valistd tiedonsiirtoa (taustajirjestelmén
tiedonsiirto) koskevat tekniset eritelmét.
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2.3. Latauspisteen ylldpitdjén, sdhkoisen litkkumispalvelun tarjoajien ja
e-verkkovierailualustojen vilisté tiedonsiirtoa koskevat tekniset eritelmét.

2.4. Latauspisteen ylldpitdjdn ja jakeluverkonhaltijoiden vilisté tiedonsiirtoa koskevat tekniset
eritelmit.

3. Tieliikenteen ajoneuvojen vedynsyottod koskevat tekniset eritelmiit

3.1. Moottoriajoneuvoissa polttoaineena kdytettivin kaasumaisen vedyn ulkona sijaitsevien
vetytankkauspisteiden on vastattava vdhintidn standardissa EN 17127:2020 kuvattuja
yhteentoimivuusvaatimuksia.

3.2. Vetytankkauspisteissa moottoriajoneuvoille jacltavan vedyn laatuominaisuuksien on
vastattava standardissa EN 17124:2022 kuvattuja vaatimuksia. Standardissa kuvataan
myos menetelmiit, joilla varmistetaan vedyn laatuvaatimusten tiyttiminen.

3.3. Tankkausalgoritmin on vastattava standardin EN 17127:2020 vaatimuksia.
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3.4.

Kun standardin EN ISO 17268:2020 mukainen sertifiointiprosessi on saatettu
piéitokseen, kaasumaisen vedyn tankkaukseen tarkoitettujen moottoriajoneuvojen

liittimien on vastattava vahintddn tatd standardia.

3.5. Raskaille hydtyajoneuvoille jaeltavan kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteiden
liittimié koskevat tekniset eritelmat.

3.6. Raskaille hyotyajoneuvoille jaeltavan nesteytetyn vedyn tankkauspisteiden liittimia
koskevat tekniset eritelmiit.

4. Tieliikenteen metaania koskevat tekniset eritelmdt

4.1. Moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun (CNG) tankkauspisteissd on noudatettava
tayttopainetta (kdyttopaine), joka on 20,0 MPa (200 baaria) 15 °C:ssa. Standardin EN
IS0 16923:2018 mukaisesti sallitaan “limpokompensoitu” 26,0 MPa:n
enimmdistiyttopaine.

4.2. Liitinprofiilin on vastattava Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission
sddntod nro 110, jossa viitataan standardin EN ISO 14469:2017 I ja II osaan.
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4.3. Moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin tankkauspisteissia on noudatettava
tiyttopainetta, joka on alhaisempi kuin ajoneuvon sdilion suurin sallittu kdyttopaine,
kuten esitetiidin standardissa EN ISO 16924:2018 ”Natural gas fuelling stations — LNG
stations for fuelling vehicles”. Lisdksi liitinprofiilin on vastattava standardia EN I1SO
12617:2017 ”Road vehicles — Liquefied natural gas (LNG) refuelling connector —

3,1 MPa connector”.
5. Meri- ja sisavesiliikenteen sihkonsyottoa koskevat tekniset eritelmiit

5.1 Merialusten maasdahkdn sy6ton, mukaan lukien jérjestelmien suunnittelu, asentaminen ja
testaus, on vastattava vdhintddn standardin IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 teknisia

eritelmid maasédhkon suurjinniteliitintijen osalta.

5.2. Maasihkon suurjinniteliitintojen pistotulppien, pistorasioiden ja alusten kytkimien on

vastattava vihintidan standardin IEC 62613-1:2019 teknisti eritelmdd.

5.3. Sisdvesialusten maasdhkon syoton on energiavaatimusten mukaan vastattava vihintdidn

standardia EN 15869-2:2019 tai standardia EN 16840:2017.
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54. Merialusten maalla sijaitsevia akkulatauspisteitd koskevat tekniset eritelmaét, joissa
madritelldén yhteenliitettdvyys ja jirjestelmien yhteentoimivuus merialusten osalta.

5.5. Sisédvesialusten maalla sijaitsevia akkulatauspisteitd koskevat tekniset eritelmat, joissa
madritelldén yhteenliitettdvyys ja jarjestelmien yhteentoimivuus sisdvesialusten osalta.

5.6. Aluksesta satamaan tapahtuvan verkkotiedonsiirron rajapintoja merialusten
automatisoiduissa maalla sijaitsevissa tehonsyotto- ja akkulatausjérjestelmissi koskevat
tekniset eritelmit.

5.7. Aluksesta satamaan tapahtuvan verkkotiedonsiirron rajapintoja sisdvesialusten
automatisoiduissa maalla sijaitsevissa tehonsyotto- ja akkulatausjérjestelmissi koskevat
tekniset eritelmat.

5.8. Jos teknisesti toteutettavissa, sisdvesialusten maalla sijaitsevilla asemilla tapahtuvaa
akunvaihtoa ja latausta koskevat tekniset eritelmét.
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6. Meri- ja sisivesiliikenteen vedyn alustankkausta koskevat tekniset eritelmiit

6.1. Vetykéyttoisten merialusten kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteitd ja

alustankkausta koskevat tekniset eritelmat.

6.2. Vetykidyttoisten sisdvesialusten kaasumaisen (paineistetun) vedyn tankkauspisteita ja

alustankkausta koskevat tekniset eritelmaét.

6.3. Vetykdyttoisten merialusten nesteytetyn vedyn tankkauspisteitii ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmidit.

6.4. Vetykdyttoisten sisiivesialusten nesteytetyn vedyn tankkauspisteiti ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmiit.
7. Meri- ja sisivesiliikenteen metanolin alustankkausta koskevat tekniset eritelmit

7.1. Metanolikdyttdisten merialusten I metanolin tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat

tekniset eritelmat.
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7.2. Metanolikdyttdisten sisédvesialusten I metanolin tankkauspisteiti ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmét.
8. Meri- ja sisavesiliikenteen ammoniakin alustankkausta koskevat tekniset eritelmét

8.1. Ammoniakkikayttdisten merialusten I ammoniakin tankkauspisteitd ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmit.

8.2. Ammoniakkikéyttoisten sisdvesialusten I ammoniakin tankkauspisteitd ja alustankkausta

koskevat tekniset eritelmat.

9. Meri- ja sisdvesiliikenteen nesteytetyn metaanin tankkauspisteita koskevat tekniset
eritelmiit
9.1. Sellaisten merialusten, jotka eiviit kuulu nesteytettyji kaasuja irtolastina kuljettavien

alusten rakentamista ja varustamista koskevan kansainvilisen sidnnoston (IGC-
sddnnaosto) soveltamisalaan, nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava

vihintdidn standardia EN ISO 20519:2017.
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9.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Sisdvesialusten nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava vihintdiidn

standardia EN ISO 20519:2017 (osat 5.3—5.7) vain yhteentoimivuuden varmistamiseksi.

Polttoainemerkintoji koskevat tekniset eritelmét

Merkinnén “’Fuels — Identification of vehicle compatibility — Graphical expression for

consumer information” on vastattava standardia EN 16942:2016+A1:2021.

Merkinnan “Identification of vehicles and infrastructures compatibility — Graphical

expression for consumer information on EV power supply” on vastattava vihintdidin

standardia EN 17186:2019.

Komission tiytintddnpanoasetuksessa (EU) 2018/7323 vahvistettu yhteinen menetelmé

vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten.

Rautatieliikenteen sihkolatausasemia ja vetytankkauspalvelupisteitii koskevat tekniset

eritelmidt.

33

Komission taytantoonpanoasetus (EU) 2018/732, annettu 17 pdivana toukokuuta 2018,
yhteisestd menetelmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU mukaisesti (EUVL L 123,
18.5.2018, s. 85).
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Liite III

Sidhkoajoneuvojen kiayttoonottoa ja yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria koskevat

raportointivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on kiytettidva sdhkdajoneuvojen kiyttoonottoa koskevassa raportoinnissaan
seuraavia luokkia:
- akkusdhkoajoneuvot, erikseen luokkien M1, N1, M2 ja Nojs osalta
— pistokehybridiajoneuvot, erikseen luokkien M1, N1, M23 ja N3 osalta.
2. Jasenvaltioiden on kdytettidva yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kiyttoonottoa
koskevassa raportoinnissaan seuraavia luokkia:
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Luokka Alaluokka Enimmaiisantoteho | Tdmén asetuksen
2 artiklan
mukainen
méiaritelma
Hidas vaihtovirtalatauspiste, P<74kW
yksivaiheinen Normaalitehoinen
Luokka 1 Keskinopea vaihtovirtalatauspiste, [7,4 kW <P <22 kW latauspiste
(vaihtovirta) [kolmivaiheinen
Nopea vaihtovirtalatauspiste, P>22 kW
kolmivaiheinen
Hidas tasavirtalatauspiste P <50 kW
Nopea tasavirtalatauspiste 50kW <P <150 kW Suuritehoinen
latauspiste
Luokka 2 Taso 1 — huippunopea 150 kW <P <350 kW
(tasavirta) tasavirtalatauspiste
Taso 2 — huippunopea P >350 kW
tasavirtalatauspiste
3. Seuraavat tiedot on toimitettava erikseen kevyille hydtyajoneuvoille ja raskaille

hyotyajoneuvoille tarkoitetusta yleisesti saatavilla olevasta latausinfrastruktuurista:

latauspisteiden lukumaérd, joka raportoidaan kunkin 2 kohdassa mainitun luokan

osalta;

latausasemien lukumaééri, joka raportoidaan kunkin 2 kohdassa mainitun luokan

osalta;

latausasemien I yhteenlaskettu kokonaisantoteho.
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Liite IV

Vastaavuustaulukko
Direktiivi 2014/94/EU Tama asetus
1 artikla 1 artikla
I I
2 artikla 2 artikla
3 artikla 14 artikla
4 artikla 3,4,5,9;ja 10 artikla
5 artikla 6 artikla
— 7 artikla
6 artikla || 8 ja 11 artikla
— 12 artikla
- 13 artikla
7 artikla 19 artikla
8 artikla 22 artikla
9 artikla 23 artikla
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10 artikla 15, 16 ja 24 artikla |
— 17 artikla
- 18 artikla
_ 20 artikla
_ 21 artikla
i 25 artikla
11 artikla -
12 artikla 26 artikla
13 artikla -
Liite 1 Liite 1
Liite 11 Liite I1
- Liite 111
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