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Piedmét: Navrh NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU

— vysledek prvniho ¢teni v Evropském parlamentu
(Strasburk, 10. az 13. &ervence 2023)

I. UVOD

V souladu s ustanovenimi ¢lanku 294 SFEU a se spole¢nym prohlaSenim o praktickych opattenich
pro postup spolurozhodovani! se uskute¢nila fada neformalnich kontaktt mezi Radou, Evropskym

parlamentem a Komisi za ucelem dosazeni dohody ohledn¢ tohoto nadvrhu v prvnim cteni.

! Ut. vést. C 145, 30.6.2007, s. 5.
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V této souvislosti piedlozila piedsedkyné Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) Karima

DELLIOVA (Greens/EFA, FR) jménem vyboru kompromisni zménu vyse uvedeného navrhu
nafizeni (zména €. 307), ohledné které Petar VITANOV (S&D, BG) ptipravil navrh zpravy. Tato
zména byla dohodnuta béhem vyse uvedenych neformalnich kontakttl. Zadné dal§i zmény

piedlozeny nebyly.
II. HLASOVANI

Pti hlasovani dne 11. Cervence 2023 plenarni zasedani tuto kompromisni zménu vyse uvedené¢ho
navrhu nafizeni (zménu €. 307) pfijalo. Takto pozménény navrh Komise piedstavuje postoj
Parlamentu v prvnim ¢teni, ktery je uveden v jeho legislativnim usneseni obsazeném v piiloze této

poznamky?.

Postoj Parlamentu odpovida dohodg, jiz bylo mezi organy dosazeno. Rada by proto méla byt s to

postoj Parlamentu schvalit.

Dany akt by poté byl pfijat ve znéni, které odpovida postoji Parlamentu.

V postoji Parlamentu uvedeném v legislativnim usneseni jsou vyznaceny zmény oproti navrhu
Komise. Text doplnény do znéni Komise je vyznacen tucnou kurzivou. Vypustény text je
oznacen symbolem ,, I .
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PRILOHA
(11.7.2023)
P9 TA(2023)0261

Zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 11. ervence 2023 o navrhu
narizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU
(COM(2021)0559 — C9-0331/2021 — 2021/0223(COD))

(Radny legislativni postup: prvni éteni)

Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé¢
(COM(2021)0559),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v
souladu se kterymi Komise ptedlozila sviij navrh Parlamentu (C9-0331/2021),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
- s ohledem na odiivodnéné stanovisko pfedlozené francouzskym Néarodnim
shromazdénim podle protokolu €. 2 o pouzivani zésad subsidiarity a proporcionality

uvadéjici, ze navrh legislativniho aktu neni v souladu se zasadou subsidiarity,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne
9. prosince 20211,

— s ohledem na stanovisko Vyboru regiont ze dne 26. ledna 20222,

— s ohledem na pfedb&znou dohodu pftijatou ptislusSnym vyborem podle ¢l. 74 odst. 4
jednaciho fadu a s ohledem na to, Ze se zastupce Rady dopisem ze dne 26. dubna 2023
zavazal schvalit postoj Parlamentu v souladu s ¢l. 294 odst. 4 Smlouvy o fungovani
Evropské unie,

— s ohledem na ¢lanek 59 jednaciho tadu,

— s ohledem na stanoviska Vyboru pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost
potravin, Vyboru pro priimysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro regionalni rozvoj,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0234/2022),

! Uf veést. C 152, 6.4. 2022, s. 138.
2 Ut. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.
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1.  pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim &teni?;

2. vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij navrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zmeéni nebo mé v imyslu jej podstatné zménit;

3.  povétuje svou predsedkyni, aby piedala postoj Parlamentu Rad¢ a Komisi, jakoz
1 vnitrostatnim parlamentim.

Tento postoj nahrazuje pozméiovaci navrhy piijaté dne 19. ¥jna 2022 (Ut. vést. C 149,
28.4.2023, 5. 199).
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P9_TC1-COD(2021)0223

Postoj Evropského parlamentu pfijaty v prvnim ¢teni dne 11. ¢ervence 2023 k prijeti natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/... o zavadéni infrastruktury pro alternativni

paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

1 UF. vést. C 152, 6.4.2022, 5. 138.
2 U¥F. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.
3 Postoj Evropského parlamentu ze dne 11. ¢ervence 2023.
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vzhledem k témto divodum:

(1

2)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU* stanovila ramec pro zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva. Ve sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020
nazvaném ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské
dopravy do budoucnosti* (dale jen ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu®) se
poukazuje na nerovnomérny rozvoj dobijeci a Cerpaci infrastruktury napfi¢ Unii a na
nedostate¢nou interoperabilitu a nizkou uzivatelskou piivétivost. Konstatuje se v ném, ze
neexistence jasné spolecné metodiky pro stanovovani cill a pfijimani opatieni v ramci
vnitrostatnich ramct politiky pozadovanych smérnici 2014/94/EU vede k situaci, kdy se
uroven ambici jednotlivych ¢lenskych statt pfi stanovovani cil a provadéni podpturnych
politik znacné lisi. Tyto rozdily brani vytvoieni komplexni a uplné sité infrastruktury pro

alternativni paliva v celé Unii.

Unijni pravo jiz stanovilo cile pro obnovitelna paliva. Naptiklad smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/20015 stanovi cil dosahnout trzniho podilu obnovitelnych

paliv pouzivanych v dopravé ve vysi 14 %.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018

o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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3) Nafiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/6316 a (EU) 2019/12427 jiz stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova
vozidla, jakoz i pro néktera nova té¢zka vozidla. Uvedena nafizeni by méla urychlit
zavedeni zejména vozidel s nulovymi emisemi a vytvofit tak poptavku po dobijeci
a Cerpaci infrastrukture. Je ditleZité, aby navizeni (EU) 2019/631 a (EU) 2019/1242 spolu
s timto naiizenim zajistila soudriny ramec pro pouZivani a zavadéni alternativnich paliv

v silnicni dopravé.

6 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise COz pro nové osobni automobily a pro nové lehka
uzitkova vozidla a kterym se zruguji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 (Ut. vést. L
111, 25.4.2019, s. 13).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES
(UF. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).
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(4) Natizeni Evropského parlamentu a Rady o zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou
leteckou dopravu a nafizeni Evropského parlamentu a Rady 3+ (EU) 2023/... by méla
podpofit vyrobu a zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv v letecké a namoini doprave.
Ackoli se pozadavky tykajici se vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv mohou do zna¢né
miry opfit o stavajici Cerpaci infrastrukturu, jsou zapottebi investice do dodavek elektiiny
pro stojici letadla. Natizeni (EU) 2023/...7* stanovi pozadavky zejména pro vyuzivani
elektiiny z pevniny, které 1ze splnit pouze tehdy, bude-li v ptistavech transevropské
dopravni sité (sit TEN-T) zavedena vhodna uroven téchto dodavek. Tato nafizeni vSak
neobsahuji zddné pozadavky tykajici se palivové infrastruktury, ackoli jsou takové

pozadavky ptedpokladem pro dosazeni cila.

8 Naftizeni (EU) 2023/... Evropského parlamentu a Rady ze dne ... o vyuZivani obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv v ndmoini dopraveé a o zmeéné smérnice 2009/16/ES (Uft. vést. L..., ...,
S. ...).

* Ut. vést.: vlozte prosim do textu &islo natizeni uvedené v dokumentu PE-CONS 26/23 ’
(2021/0210(COD)) a v poznamce pod carou uved'te ¢islo, datum a ptislusny odkaz na Utedni

véstnik.

+ Ut vést.: vlozte prosim do textu &islo nafizeni obsazeného v dokumentu PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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)

Proto by vSechny druhy dopravy mély byt upraveny v ramci jediného pravniho aktu, ktery
by mél zohlednit rozmanitost alternativnich paliv. Vyuzivani technologii pohonu

s nulovymi emisemi se v ruznych druzich dopravy a v riiznych ¢lenskych statech nachazi
v odlisnych fazich vyvoje. Zejména v odvétvi silnicni dopravy dochéazi k rychlému
zavadeéni bateriovych elektrickych vozidel a plug-in hybridnich vozidel. Na trhu jsou
rovnéz k dispozici vozidla na vodikovy pohon. Kromé toho jsou v soucasnosti v rdmci
riznych projekti a pro prvni komer¢ni vyuziti zavadény mensi vodikové a bateriové
elektrické lod¢ a vlaky na vodikovy pohon, pfi¢emz se ocekava, ze v nadchazejicich letech
dojde k jejich plnému komerénimu nasazeni. Naproti tomu odvétvi letecké a lodni dopravy
budou i nadale zavisla na kapalnych a plynnych palivech, protoze se oekava, ze feSeni
pohonu s nulovymi a nizkymi emisemi bude uvedeno na trh pfiblizn€ az okolo roku 2030,
nebo 1 pozdé&ji, zejména v odvétvi letecké dopravy, ptiCemz plné komeréni nasazeni si
vyzada jisty Cas. Fosilni plynna nebo kapalna paliva lze vyuzit pouze tehdy, budou-li jasné
zaclenéna do jednoznaéného dekarboniza¢niho planu, ktery je v souladu s dlouhodobym
cilem klimatické neutrality Unie, coz vyZaduje jejich miseni s obnovitelnymi palivy, jako
jsou biometan, pokrocila biopaliva nebo obnovitelna a nizkouhlikovéa synteticka,

parafinicka, plynna a kapalna paliva, nebo jejich nahrazeni t€mito palivy.
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(6) Tato biopaliva a synteticka a parafinickd paliva nahrazujici motorovou naftu, benzin
a tryskové palivo Ize vyrabét z riznych vstupnich surovin a Ize je pfimichéavat do fosilnich
paliv ve velmi vysokém poméru. Uvedend paliva jsou obzvlasté dileZita pro sniZeni emisi
sklenikovych plynii v odvétvi letecké a namoini dopravy, u nichZ se ocekdava pomalejsi
proces elektrifikace. Technicky jsou tato paliva po mensich upravach kompatibilni se
soucasnymi technologiemi vozidel. Pro vnitrozemskou vodni a ndmoini dopravu na kratké
vzdalenosti je mozné pouzit kromé jiného i obnovitelny metanol. Syntetickd a parafinicka
paliva maji potencial snizit vyuzivani zdrojt fosilnich paliv v odvétvi dopravy. VSechna
tato paliva mohou byt distribuovéna, skladovana a vyuzivana za pomoci stavajici

infrastruktury nebo v piipad¢€ potieby za pomoci infrastruktury stejného druhu.
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(7) Zkapalnény metan bude pravdépodobné hrat i nadale vyznamnou roli v ndmoini doprave,
kde v soucasné dobé neni k dispozici zadna ekonomicky realizovatelna technologie
pohonu s nulovymi emisemi. PouZivani zkapalnéného metanu z fosilnich zdroju by vsak
meélo byt v namoini dopravé postupné a co nejdiive ukonceno a jako jeho nahrada by
mély byt vyuZity udrZitelnéjsi alternativy. Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
poukazuje na to, ze namoini lod¢ s nulovymi emisemi budou ptipraveny k uvedeni na trh
do roku 2030 a Ze se projekty pro tyto lodé jii uskuteciiuji. OCekava se, ze premeéna flotily
bude z divodu dlouhé Zivotnosti namoinich lodi probihat postupné. Oproti situaci
v namoini dopravé se pro vnitrozemskou lodni dopravu, kterd operuje obvykle s menSimi
plavidly a na kratsi vzdalenosti, technologie pohonu s nulovymi emisemi, jako je vodik
a elekttina, stdvaji rozvinutymi technologiemi, a proto se u nich ocekéava rychlejsi vstup na
trh. Tyto technologie pohonu s nulovymi emisemi by v§ak mohly sehrdt diileZitou uilohu
v ndmoini dopravé coby mé¥itko pro FeSeni zaloZend na pohonu s nulovymi emisemi.
Ocekava se, ze zkapalnény metan jiz nebude hrat v tomto odvétvi vyznamnou roli. Paliva
vyuzivana v doprave, jako je zkapalnény metan, je stale vice tieba dekarbonizovat
misenim s nebo nahrazenim takovych pohonnych hmot naptiklad zkapalnénym
biometanem nebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi syntetickymi plynnymi e-palivy (e-
plyn) I . Tato dekarbonizovana paliva lze vyuzivat za pomoci stejné infrastruktury jako

fosilni plynna paliva, coZ umoZni postupny piechod na dekarbonizovana paliva.
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(8) V odvétvi tézké silniéni dopravy jsou technologie pro zkapalnény metan dostatecné
rozvinuté. Spolecné scénare, z nichz vychazi Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu a sdéleni Komise ze dne 17. zaii 2020 nazvané ,,Zvyseni cili Evropy v oblasti
klimatu do roku 2030 — Investice do klimaticky neutralni budoucnosti ve prospéch nasich
obcani* (,,plan dosazeni cile v oblasti klimatu*), jakoz i revidované¢ modelové scénaie
balicku ,,Fit for 55 naznacuji urcitou omezenou ulohu plynnych paliv, ktera budou
v silni¢ni doprave tézkych vozidel, a zejména v segmentu dalkové dopravy, stale vice
dekarbonizovana. Kromée toho se ocekava, ze vozidla pohdnéna zkapalnénym ropnym
infrastruktury napti¢ Unii, budou postupn¢ nahrazena vozidly s nulovymi emisemi, a proto
se ma za to, Ze k odstranéni zbyvajicich mezer v hlavnich dopravnich sitich je zapotiebi
pouze omezend cilend politika pro zavadéni infrastruktury pro zkapalnény metan, ktera

muze stejnym zptisobem dodédvat dekarbonizovana paliva.

M) Toto narizeni by mélo stanovit zavazné minimalni cile pro zavdadéni vei‘ejné piistupné

dobijeci a Cerpaci infrastruktury pro silnic¢ni vozidla.
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(10) Dobijeci stanice je fyzickym zaiizenim pro dobijeni elektrickych vozidel. KaZda dobijeci
stanice md teoreticky maximdlni vykon vyjadieny v kW a alespoii jeden dobijeci bod,
ktery mitZe slouZit vidy pouze jednomu vozidlu. Pocet dobijecich bodit na dobijeci stanici
urcuje pocet vozidel, kterd Ize na této stanici v urcitém okamZiku soucasné dobijet. Je-li
v urcitém okamZiku na dobijeci stanici dobijeno vice vozidel najednou, je maximdalni
vystupni vykon do jednotlivych dobijecich bodit distribuovan tak, Ze je vykon
poskytovany kaZdym jednotlivpm dobijecim bodem niZsi neZ vystupni vykon dobijeci
stanice. Dobijeci park sestava 7 jedné nebo vice dobijecich stanic v konkrétnim misté,
PFipadné i g piilehlych vyhrazenych parkovist'. Pokud jde o cile stanovené v tomto
naiizeni pro dobijeci parky, minimalni vystupni vykon poZadovany pro dobijeci parky by

mohl byt zajistén jednou nebo vice dobijecimi stanicemi.
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(1)

(12)

Veiejné pristupné dobijeci body nebo vydejni stojany zahrnuji napiiklad veiejné
pristupné dobijeci body nebo vydejni stojany v soukromém vlastnictvi, které se nachdzeji
na veiejnych nebo soukromych pozemcich, jako jsou veiejnda parkovisté nebo parkovisté
supermarketii. Dobijeci bod nebo vydejni stojan nachdzejici se na soukromém pozemku,
ktery je pFistupny veiejnosti, by mél byt povaZovan za veiejné pristupny i v piipadech,
kdy je pristup omezen na urcitou skupinu uZivatelii, nap¥iklad na zakazniky. Dobijeci
body nebo vydejni stojany urcené pro systémy sdileni automobilii (car-sharing) by mély
byt povaZovany za veiejné piistupné pouze tehdy, pokud vyslovné umoZiuji pristup
tietim stranam. Dobijeci body nebo vydejni stojany umisténé na soukromych pozemcich,
na néz je pristup povolen pouze vymezenému a urcitému okruhu osob, jako jsou
parkovisté v kanceldaiskych budovach, k nimz maji pristup pouze zaméstnanci nebo
opravnéné osoby, by nemély byt povaZovany za verejné pristupné dobijeci body nebo

vydejni stojany.

Za ucelem zvySeni pohodli spotiebitelii je dileZité, aby provozovatelé veiejné pristupnych
dobijecich bodit nebo vydejnich stojanii zajistili, aby oteviraci doba téchto mist a doba

dostupnosti jejich sluZeb plné odpovidaly potiebam koncovych uZivatelii.
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(13)

Zavadéni vetejné pristupné dobijeci infrastruktury pro lehka elektricka vozidla neni

v ramci Unie rovnomérné. Pokud by nerovnomérné zavadéni verejné ptistupné dobijeci
infrastruktury pokracovalo, ohrozilo by to zavadéni lehkych elektrickych vozidel, coz by
omezilo propojeni v celé Unii. Pietrvavajici rozdily v politickych ambicich a ptistupech na
vnitrostatni Urovni brdni tolik potiebné udrZitelné transformaci odvétvi dopravy

a neprispivaji k dlouhodobé jistoté nezbytné pro vyznamné trzni investice. Stanovenim
minimalnich cili zdvaznych pro ¢lenské staty na vnitrostatni trovni by se tedy mél udat
politicky smér a mé€ly by se doplnit vnitrostatni rdmce politiky. Tento pfistup by mél
kombinovat cile zaloZzené na vnitrostatnim vozovém parku s cili zalozenymi na vzdalenosti
infrastruktury v rdmci sit€¢ TEN-T. Cile zalozené na vnitrostdtnim vozovém parku by mély
zajistit, aby bylo zavadéni lehkych elektrickych vozidel v kazdém ¢lenském staté
doprovazeno zavadénim dostatecné veiejné piistupné dobijeci infrastruktury. Cile zalozené
na vzdalenosti infrastruktury v ramci sit€ TEN-T by mély zajistit plné pokryti hlavnich

silni¢nich siti Unie dobijecimi body a tim zabezpecit snadny a plynuly provoz napti¢ Unii.
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(14) Cile zalozené na vnitrostatnim vozovém parku by mély byt stanoveny na zékladé
celkového poctu elektrickych vozidel registrovanych v dotéeném Clenském staté. Tyto cile
by mély byt stanoveny na zakladé spolecné metodiky, ktera zohlediuje technologicky
vyvoj, jako je vétsi jizdni dosah elektrickych vozidel nebo rostouci pocet rychlodobijecich
bodt, na kterych se miize za stejnou dobu dobit vétsi pocet vozidel nez u bézného
dobijeciho bodu. Spolecnd metodika musi rovnéZz zohlednit rizné modely dobijeni
bateriovych elektrickych vozidel a plug-in hybridnich vozidel. Metodika, ktera stanovi cile
zaloZené na vnitrostatnim vozovém parku podle celkového maximalniho vystupniho
vykonu vetejné ptistupné dobijeci infrastruktury, by umoznila flexibilitu pfi zavadéni

ruznych dobijecich technologii v jednotlivych ¢lenskych statech.
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(15) Pti provadéni cilt zalozenych na vnitrostdtnim vozovém parku ¢lenskymi staty by méla byt
zajisténa instalace dostatecného poctu verejné pristupnych dobijecich bodl takovym
zpitsobem, ktery zaruci také pristupnost dobijecich bodii na celém jejich uzemi, zejména
na stanicich vetejné dopravy, jako jsou pfistavni terminaly pro cestujici, letisté ¢i
zelezni¢ni stanice. Zavadéni téchto veiejné pristupnych dobijecich bodii je obzvldsté
dileZité v obytnych oblastech, kde je nedostatek parkovacich mist mimo ulice, a
v oblastech, kde jsou vozidla obvykle zaparkovana po delsi dobu. M¢l1 by byt rovnéz
zaveden dostatecny pocet veiejné pristupnych rychlodobijecich bodl urcenych pro lehka
elektricka vozidla s cilem zvysit pohodli spotfebitelil, zejména v rdmeci sit€¢ TEN-T,

a zajistit tak plné pfeshrani¢ni propojeni a umoznit provoz elektrickych vozidel po celé
Unii. Je dileZité, aby zavadéni veiejné piistupné dobijeci infrastruktury bylo predevsim
vysledkem investic na soukromém trhu. Clenské stity by viak v souladu s unijnimi
pravidly pro udélovani statni podpory mély mit moZnost podporit zavadéni nezbytné
veiejné pristupné dobijeci infrastruktury v piipadech, kdy je s ohledem na trini

podminky veiejna podpora zapotiebi, dokud nebude vytvoien plné konkurencni trh.
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V zavislosti na konkrétnich okolnostech v ¢élenském stdaté by poZadavky na uroveri
stalého celkového vystupniho vykonu, ktery ma byt prostiednictvim veiejné pristupnych
dobijecich stanic zajistén pro kaZdé lehké bateriové elektrické vozidlo registrované

v tomto Clenském staté, jii nemusely byt odiuvodnéné v piipadech, kdy by tyto poZadavky
mohly mit nepriznivé ucinky v tom smyslu, Ze by odrazovaly od soukromych investic,
nebo zejména tim, Ze by ve stifednédobém horizontu vedly k nadmérné nabidce. Riziko
takovych nepiiznivych ucinkit by mohlo vyvstat v disledku instalace vysokého poctu
soukromych dobijecich bodii. Poti'eby uZivatelit nebo mira vyuZivani veiejné pristupnych
dobijecich stanic mohou byt ve srovndni s piitvodnimi piedpoklady niZsi, coZ miiZe vést
k tomu, Ze celkovy vystupni vykon dostupny prostiednictvim verejné pristupnych
dobijecich stanic dosahne neiimérné vysoké urovné ve srovndni se skutecnou mirou
vyuzZivani téchto stanic. V takovém piipadé by mél mit dotcéeny Clensky stat moZnost
poZddat o povoleni uplatiiovat na uroveii celkového vystupniho vykonu nizsi poZadavky,
nez jaké jsou stanoveny v tomto narizeni, nebo tyto poZadavky piestat uplatiiovat. Aby
clensky stat mohl tuto Zadost podat, mél by podil lehkych bateriovych elektrickych
vozidel na celkovém vozovém parku lehkych vozidel registrovanych v clenském stdté

dosahnout nejméné 15 % a clensky stat by mél svou Zadost iadné oditvodnit.
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(18)

V ramci piezkumu tohoto narizeni je dileZité, aby Komise posoudila, zda je nutné
zahrnout poZadavky, podle kterych bude muset byt dobijeci infrastruktura schopna
obslouZit elektrickd jizdni kola s pomocnym pohonem a vozidla kategorie L, jako jsou
elektricka jizdni kola a elektromopedy, a zejména, zda je moZné vybavit dobijeci
infrastrukturu zasuvkou pro domdcnost, ktera umoZni snadné nabiti téchto vozidel,
nebot’ piedstavuji zpitsob dopravy, ktery miiZe prispét k dalSimu sniZeni emisi CO;

a Snizeni znecisténi ovzdusi.

Tézka elektricka vozidla potiebuji vyrazné odlisnou dobijeci infrastrukturu nez lehka
elektricka vozidla. V soucasné dobé vsak v Unii neexistuje témét zadna verejné pristupna
infrastruktura pro t€zka elektrickd vozidla a zavddéni této infrastruktury je tieba urychlit.
Ptistup spocivajici v kombinaci cilii zalozenych na vzdalenosti infrastruktury podél sité
TEN-T s pFislu§nym rozliSenim mezi hlavni siti TEN-T a globalni siti TEN-T, cili
tykajicich se infrastruktury pro dobijeni ptes noc a cilti v méstskych uzlech by mél zajistit,
aby bylo v celé Unii zabezpe€eno dostatecné pokryti vefejné piistupnou infrastrukturou
uréenou pro tézka elektrické vozidla za ucelem podpory o¢ekavaného vzritstu podilu

bateriovych elektrickych tézkych vozidel na trhu.
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(20)

V ramci celé sit€¢ TEN-T by mél byt rovnéz zaveden dostatecny pocet vetejné pristupnych
rychlodobijecich bodt urcenych pro tézka vozidla, aby bylo zajisténo plné propojeni naptic
Unii. Tato infrastruktura by méla mit dostatecny vystupni vykon pro to, aby umoznila
dobijeni tézkych vozidel béhem povinné piestavky tidice. S cilem zohlednit cas potiebny
pro planovani, koncipovdni a zavadéni dobijeci infrastruktury, co? mitZe zahrnovat
rozSiieni nebo modernizaci elektroenergetické sité v urcitych oblastech, ndakup pozemkii,
environmentdlni povoleni a, je-li to nutné, zadani verejnych zakazek, a s cilem

byt postupné zavadéna vetejné pristupna dobijeci infrastruktura pro tato vozidla, aby se

pokryla cela sit’ TEN-T do roku 2030.

Pro ucely zavadéni dobijeci infrastruktury podél silnicni sité TEN-T by vSechny dobijeci
stanice, které maji byt zavedeny podél silnicni sité TEN-T, mély byt umistény u silnic sité

TEN-T nebo v dojezdové vzdalenosti 3 km od nejblizSiho vyjezdu ze silnice sité TEN-T.
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(21) Nékteré clenské staty v soucasné dobé modernizuji useky sité TEN-T, aby splnily
pozadavky stanovené v naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013°.
Clenské stdty by v ramci toho mély usilovat o zajisténi toho, aby pofadavky na zavddéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury podél sité TEN-T stanovené v tomto naiizeni byly
provadény komplexnim zpiisobem s cilem zabranit uviznuti aktiv a zpiisobem, ktery

zajisti koordinované provadéni naiizeni (EU) ¢ 1315/2013 a tohoto narizeni.

22) V soucasné dobé jsou pripravovany nové normy pro dobijeci infrastrukturu pro téZka
elektricka vozidla. Komise by proto méla zvadZit zvySeni individualniho vykonu dobijecich
stanic v dobijecich parcich, jakmile budou k dispozici nové spolecéné technické

specifikace.

Navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti
¢ 661/2010/EU (UV. vest. L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(24)

Dobijeci infrastruktura podél sit¢ TEN-T by méla byt doplnéna o vetejné pristupnou
rychlou dobijeci infrastrukturu v méstskych uzlech. Tato infrastruktura je nezbytna
zejména pro zajisténi moznosti vybéru poplatki pro dorucovaci nakladni vozidla a pro
vybér poplatkl za vzdalenost u dalkovych nakladnich vozidel. Dobijeci body pro lehka
elektricka vozidla v méstskych oblastech by vS§ak mély spadat pod cil zalozeny na
vnitrostatnim vozovém parku. Kromé rychlodobijecich bodit podél sité TEN-T a

v méstskych uzlech by méla mit tézka elektricka vozidla rovnéZ moZnost vyuZivat veiejné
piistupnou dobijeci infrastrukturu pro dobijeni pies noc podél hlavni dopravni sité

s konkrétnim cilem podpofvit elektrifikaci odvétvi dalkové dopravy.

S cilem zabranit investicim, které by byly nepFiméiené ve srovndni s objemem dopravy
podél nékterych silnic sité TEN-T, pokud zavadéni dobijeci infrastruktury nelze
odiivodnit ze socioekonomického hlediska nakladii a piinosit, mély by mit ¢lenské stdty
moZnost stanovit, aby jeden veiejné pristupny dobijeci park slouZil obéma smériim jizdy,
budou-li splnény ostatni pouZitelné poZadavky, pokud jde o maximalni vzdalenost mezi
dobijecimi parky, celkovy vystupni vykon dobijeciho parku a pocet dobijecich bodit

v dobijecich parcich, které jsou pouZitelné pro jeden smér jizdy. Alternativné by cClenské
staty mély mit moznost snizit celkovy vystupni vykon dobijecich parkii pro lehka nebo
tézka elektricka vozidla umisténych podél sité TEN-T s nizkym objemem provozu
lehkych elektrickych vozidel nebo téZkych elektrickych vozidel. Za stejnym ucelem by
Clenské staty mély mit rovnéZ moZnost povolit vy$§i maximalni vzdalenost mezi verejné
PFistupnymi dobijecimi parky urcenymi pro lehka elektricka vozidla nebo téZka

elektricka vozidla podél silnic hlavni sit¢ TEN-T s velmi nizkym objemem provozu.
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Vzhledem k ostrovni poloze Kypru, neexistujicimu pozemnimu spojeni s jinymi
Clenskymi staty a pevninou a omezenému rozsahu jeho silnicni sité TEN-T ma dalkova
téZka nakladni doprava provozovand v tomto clenském staté omezeny objem. Kromé toho
vzhledem k omezenému poctu ujetych kilometrit téZkych elektrickych vozidel na Kypru
za den budou potieby téchto vozidel na dobijeni vétSinou pokryty kapacitami dobijeni
Ppies noc na soukromych mistech, jako jsou depa. Kypr by proto mél nepiimérenou

a zbyte¢nou povinnost, pokud by musel splnit poZadavky stanovené v tomto narizeni
tykajici se minimdlniho pokryti svého uzemi verejné pristupnymi dobijecimi parky pro
tézka vozidla, pokud jde o uiroveri celkového vystupniho vykonu téchto dobijecich parki
umisténych podél sité TEN-T a o maximadlni vzddlenost mezi témito dobijecimi parky.
Kypr by tedy mél mit moZnost piedloZit Komisi odiivodnénou Zddost o povoleni
uplatitovat v tomto ohledu nizZsi poZadavky za predpokladu, Ze tyto niZsi poZadavky

nebudou branit provozu téZkych elektrickych vozidel v tomto Clenském stdté.
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27)

Od majitelu elektrickych vozidel se oCekava, Ze budou ve velké miie vyuZivat dobijeci
body ve svych vlastnich prostordach nebo na spolecnych parkovistich v obytnych

a nebytovych budovdach. Zatimco zavadéni kabelovych kolektorii a dobijecich bodu

v téchto budovdch je upraveno smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU°,
je duleZité, aby clenské staty pFi planovani zavadéni veiejné piistupnych dobijecich bodi

zohlednily dostupnost této soukromé infrastruktury.

Stejny vyznam ma zavadéni dobijeci infrastruktury pro téZka elektricka vozidla

v soukromych lokalitach neptistupnych vetejnosti, naptiklad v soukromych depech

a logistickych centrech, aby bylo zajisténo dobijeni pies noc a dobijeni v cilové destinaci.
V kontextu svych revidovanych vnitrostatnich rdmcii politiky by mély organy vetejné moci
gvaZit prijeti opatieni s cilem zajistit, aby byla pro dobijeni pfes noc a dobijeni v cilové

destinaci pro téZka elektricka vozidla zajisténa odpovidajici infrastruktura.

10

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o energetické
ndarocnosti budov (Ur. vést. L 153, 18.6.2010, s. 13).
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V souladu se zdsadami stanovenymi ve sdéleni Komise ze dne 23. bfezna 2017 s ndzvem
»Evropsky ramec interoperability — Strategie provadéni* zavisi moznost rozvijet pokrocilé
digitalni sluzby, v€etné smluvnich platebnich feSeni, a zajistit transparentni informace pro
uzivatele digitalnimi prostiedky na zavedeni digitaln¢ propojenych a chytrych dobijecich
bodd, které podporuji vznik digitdln€ propojené a interoperabilni infrastruktury. Tyto
chytré dobijeci body by mély vykazovat soubor fyzickych vlastnosti a technickych
specifikaci (hardware a software), které jsou nezbytné pro odesilani a ptijem dat v redlném
Case a pro tok informaci mezi ucastniky trhu, ktefi jsou na téchto datech zavisli za

ucelem prohloubeni uzivatelské zkusenosti s dobijenim, v€etn¢ provozovatelil dobijecich
bodu, poskytovateld sluzeb mobility, e-roamingovych platforem, provozovatela

distribu¢nich soustav a v neposledni fad¢ koncovych spotiebiteli.

Inteligentni méfici systémy, ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/944" umozniuji generovani dat v redlném Case, coz je potieba k zajisténi stability
sité pro prenos elekttiny a k podpoie rozumného vyuzivani sluzeb dobijeni. Diky tomu, ze
poskytuji méfeni energie v redlném Case a presné a transparentni informace o ndkladech,
podporuji inteligentni méfici systémy ve spojeni s chytrymi dobijecimi body dobijeni

v dobé nizké obecné poptavky po elektfin€ a nizkych cen energie. Vyuzitim inteligentnich
meéficich systémi ve spojeni s chytrymi dobijecimi body Ize optimalizovat dobijeni ku
prospéchu elektrizacni soustavy a spottebitelil. Je-li to technicky proveditelné

a ekonomicky vhodné, mély by ¢lenské staty motivovat k vyuzivani inteligentnich
meficich systému pro dobijeni elektrickych vozidel na vetejné piistupnych dobijecich
stanicich a zajistit, aby tyto systémy spliiovaly pozadavky stanovené v ¢lanku 20 smérnice

(EU) 2019/44.

11

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/944 ze dne 5. Cervna 2019 o spolecnych
pravidlech pro vnitini trh s elektfinou a o zméné& smérnice 2012/27/EU (Ut. vést. L 158,
14.6.2019, s. 125).
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Zvysujici se pocet elektrickych vozidel v silniéni, Zelezni¢ni, ndmoini a jiné dopravé bude
vyzadovat optimalizaci a fizeni dobijecich operaci tak, aby nedoslo k zahlceni a byla pIné
vyuzita dostupnost elektiiny z obnovitelnych zdroji a rovnéz nizké ceny elektfiny v rdmci
systému. Zejména chytré dobijeni mize usnadnit hlubsi integraci elektrickych vozidel do
elektriza¢ni soustavy, nebot’ umoznuje odezvu na strané poptavky prosttednictvim
agregace I . Integraci systému lze dale usnadnit obousmérnym dobijenim (vozidlo-sit),
pricem?Z chytré a obousmeérné dobijeni miiZe rovnéZ sniZit naklady spotiebitelit na
dobijeni. Véechnyl dobijeci body ziizené nebo renovované po ... [datum pouZitelnosti
uvedené v ¢lanku 26/, u nichz jsou vozidla obvykle zaparkovana na delsi dobu, by proto
mély podporovat chytré dobijeni. Kromé toho by mély byt piijaty komunikacni normy

podporujici chytré a obousmérné dobijeni, aby byla zajisténa interoperabilita.
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(31) Rozvoj sit’ové a mimosit’ové infrastruktury pro elektrickd vozidla, interakce této
infrastruktury s elektrizacni soustavou a prava a povinnosti riznych subjektl na trhu
s elektromobilitou musi byt v souladu se zdsadami stanovenymi ve smérnici (EU)
2019/944. V této souvislosti by provozovatel¢ distribu¢nich soustav méli
nediskrimina¢nim zplisobem spolupracovat se vSemi osobami, které zfizuji nebo provozuji
vetejné pristupné dobijeci body I . Umoznénim pfistupu dodavatelt elektiiny v Unii
k dobijecim bodiim by nem¢ly byt nijak dotéeny vyjimky stanovené v clanku 66 smérnice
(EU) 2019/944.

(32) Ztizovani a provozovani dobijecich bodu uréenych pro elektrickd vozidla by mélo probihat
podle koncepce konkurenéniho trhu s otevienym pfistupem pro vSechny subjekty, které
maji zajem o zavadéni nebo provozovani dobijeci infrastruktury. Zavaznym diivodem
k obavdm vzhledem k omezenému alternativnimu umisténi debijecich bodit pro elektricka
vozidla podél dalnic jsou stavajici dalni¢ni koncese, napiiklad koncese pro konvencni
¢erpaci stanice nebo odpocivadla, nebot’ mohou byt udéleny na velmi dlouhou dobu, nebo
u nich v nékterych piipadech dokonce neni ur¢ité kone¢né datum. Clenské staty by proto
mely v maximalni mozné mife a v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2014/23/EU"? usilovat o konkurenéni udélovani novych koncesi zvlasté pro dobijeci
stanice na stavajicich dalni¢nich odpocivadlech nebo v jejich blizkosti s cilem zabrdnit
jejich budovani na zelenych prostranstvich, jakoZ i omezit naklady na zavadéni nové

infrastruktury a umozZnit novym subjektlim vstup na trh.

12 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. unora 2014 o udélovani

koncesi (Uf. vest. L 94, 28.3.2014, s. 1).
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Transparentnost cen ma zasadni vyznam pro zajisténi plynulého a snadného dobijeni

a ¢erpani paliva. Uzivatelé vozidel pohdnénych alternativnimi palivyl by méli obdrzet
piesné informace o cen¢ pied zacatkem dobijeni nebo Cerpani paliva. Cena by méla byt
uvadéna jasné strukturovanym zptisobem, aby koncovi uzivatelé mohli rozeznat rizné
sloZky ceny uctované provozovatelem pii vypoctu ceny za dobijeni nebo Cerpani paliva

a pocitat piedem s celkovymi naklady. Provozovatelé dobijecich stanic by méli mit rovné?
moznost uctovat dodatecné poplatky s cilem, mimo jiné, zabranit situacim, kdy bude
Jjinym uZivatelitm znemozZnéno vyuzit dobijeci bod, pokud budou tyto poplatky jasné
uvedeny a sdéleny pied zahdjenim dobijeni. Je-li cena za jednorazové dobiti uvedena na
vyhrazenych internetovych strankdach, méla by byt jasné uvedena na stejnych
internetovych strankdch, jaké jsou urceny pro vhradu sluzby. Stanovenim poZadavkii na
provozovatele a poskytovatele sluZeb mobility by se spotiebiteliim poskytly zaruky

a predvidatelnost, a prispélo by se tak k zajisténi ditvéry v pocatecnich fazich zavadeéni
elektrické mobility. To by rovnéZ podpovilo rychlé zavadéni bateriovych elektrickych
vozidel a vozidel na vodikovy pohon, coZ je zdsadni pro naplnéni ambicioznéjsich cilit
Unie v oblasti klimatu a priorit stanovenych ve sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019
nazvaném ,,Zelend dohoda pro Evropu“. Ceny by mély byt priméiené a nemély by
prevySovat vzniklé naklady plus pFiméiené ziskové rozpéti. Témito cenovymi poZadavky
neni dotéeno prdavo Clenskych stdtii stanovit pouZitelnou jednotkovou cenu elektiiny
uctovanou dobijeci stanici v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady

98/6/ES".

13

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/6/ES ze dne 16. unora 1998 o ochrané
spotiebitelii pii oznacovani cen vyrobkit nabizenych spotiebiteli (Ur. vést. L 80, 18.3.1998,
5. 27).

11454/23 mg/vmu 28
PRILOHA GIP.INST CS



(34)

Pribézné vznikaji nové sluibyl na podporu vyuzivani elektrickych vozidel. PFi rozvoji
téchto novych sluzeb hraji vyznamnou ulohu pobidky poskytované clenskymi staty, jako?
i jimi p¥ijatd zavaznd opatieni, jako je povinnd roamingova kapacita urcéenych
dobijecich stanic. Subjekty nabizejici tyto nové sluzby, jako jsou poskytovatelé sluzeb
mobility, by mély mit moznost ptisobit na trhu za spravedlivych trznich podminek.
Provozovatelé dobijecich bodl by zejména neméli zadnému poskytovateli sluzeb mobility
poskytovat nepiimérené preferencni zachézeni, napiiklad prostiednictvim
neopodstatnéného cenového rozliseni, které by mohlo narusit hospodaiskou soutéz, a

v kone¢ném disledku vést k vy$§im cenam pro spotiebitele. S cilem zajistit piechod na
tyto nové sluzby a zajistit, aby uZivatelé téchto vozidel mohli snadno a bez piekaZek
vyuZivat dobijeci infrastrukturu kdekoli v Unii, by ¢lenské stdty mély sledovat vyvoj na
trhu s dobijenim. Pfi pfezkumu tohoto natizeni by Komise méla pfijmout opatfeni, bude-li
to vyzadovat vyvoj na trhu, naptiklad v ptipadé omezeni sluzeb pro koncové uzivatele,
sluZeb matoucich spotiebitele a ztéZujicich cenovou transparentnost nebo obchodnich

praktik, které mohou narusit hospodaiskou soutéz.
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Vozidla na vodikovy pohon vykazuji v soucasnosti velmi nizkou miru pronikéni na trh.
Zavedeni dostatecné infrastruktury pro ¢erpani vodiku je vSak nezbytné k tomu, aby bylo
mozné zacit pouzivat vozidla na vodikovy pohon ve velkém méfitku, jak se predpoklada ve
sdéleni Komise ze dne 8. ¢ervence 2020 s nazvem ,,Vodikova strategie pro klimaticky
neutrdlni Evropu®. V soucasné dob¢ jsou vodikové vydejni stojany zavedeny pouze

v nékolika ¢lenskych statech a z velké ¢asti nejsou vhodné pro t€zké vozidla. Neni tedy
mozné, aby vozidla na vodikovy pohon byla provozovana v celé¢ Unii. Povinné cile tykajici
se zavadéni vetejné piistupnych vodikovych vydejnich stojanii by mély zajistit dostatecné
hustou sit” téchto stojanti v rdmci hlavni sit€¢ TEN-T, aby se umoznil plynuly provoz
lehkych i téZkych vozidel na vodikovy pohon v celé Unii. Za ucelem zavedeni
infrastruktury pro Cerpani vodiku podél sité TEN-T by v§echny vodikové Cerpaci stanice,
které maji byt nainstalovany podél silnicéni sité TEN-T, mély byt umistény u silnic sité

TEN-T nebo v dojezdové vzdalenosti 10 km od nejbliZsiho vyjezdu ze silnice sité TEN-T.

11454/23 mg/vmu 30
PRILOHA GIP.INST CS



(36)

(37)

Uzivatelé vozidel pohanénych alternativnimi palivy by méli mit moznost dobijet ¢i
dopliiovat palivo jednordzové a platit snadno a pohodIné€ u vSech vetejné ptristupnych
dobijecich bodl a vydejnich stojanti, aniz by museli uzavirat smlouvu s provozovatelem
dobijeciho bodu nebo vydejniho stojanu ¢i s poskytovatelem sluzeb mobility. Pro
jednorazové dobijeni nebo Cerpani paliva by proto vSechny vetejné ptistupné dobijeci body
a vydejni stojany mély piijimat platebni prosttedky, které jsou v Unii béZné pouzivany,

a zejména elektronické platby prostfednictvim terminali a zafizeni pouzivanych pro
platebni sluzby. Pokud jde o infrastrukturu zavedenou pred datem pouZitelnosti tohoto
narizeni, mélo by byt uplatiiovani téchto poZadavkii odloZeno. Tento zplsob jednorazové
platby by mél byt spottebitelim k dispozici vzdy, a to i v ptipade, Ze jsou u dobijeciho

bodu nebo vydejniho stojanu nabizeny smluvni platby.

Bez ohledu na znacku svého vozidla by koncovi uZivatelé méli mit pristup k veiejné
pristupnym dobijecim stanicim a moZnost vyuZivat je uZivatelsky vstiicnym

a nediskriminacnim zpiisobem.
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39)

Dopravni infrastruktura by méla v§em uzivatelim, v¢etné starSich osob, osob s omezenou
schopnosti pohybu a osob se zdravotnim postizenim, umoznit bezproblémovou mobilitu
a pristupnost. Umisténi vSech dobijecich a cerpacich stanic, jakoz i samotné dobijeci

a Cerpaci stanice, by v zdsadé mély byt navrzeny tak, aby byly pristupné a uZivatelsky
pohybu a osoby se zdravotnim postizenim. To by mélo zahrnovat naptiklad zajisténi
dostatecného prostoru kolem parkovisté, zajisténi instalace dobijeci stanice tak, aby nebyla
umisténa na plose oddélené obrubnikem, zajisténi umisténi tlacitek nebo obrazovky
dobijeci stanice ve vhodné vySce a zajisténi vhodné hmotnosti dobijecich a ¢erpacich
kabelti pro snadnou manipulaci ze strany osob s omezenou silou. Kromé toho by mélo byt
pristupné i uzivatelské rozhrani souvisejicich dobijecich stanic. V tomto smyslu by se na
dobijeci a Cerpacti infrastrukturu mély vztahovat pozadavky na pfistupnost stanovené ve

| smémici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/882'4.

Bezpecnost a ochranu uZivateli, zejména na dobijecich stanicich bez obsluhy, by bylo
mozné resit vybavenim téchto stanic nouzovymi tlacitky, zobrazenim kontaktnich
informaci zachrannych sluzeb, zajisténim odpovidajiciho osvétleni nebo jakymikoli

Jjinymi vhodnymi opatienimi.

14

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/882 ze dne 17. dubna 2019 o
pozadavcich na pfistupnost u vyrobku a sluzeb (Uf. vést. L 151, 7.6.2019, s. 70).
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(41)

Vozidlim na vodikovy pohon by mélo byt umoznéno Cerpat palivo v cilové destinaci, ktera
se obvykle nachazi v méstské oblasti, nebo v jeji blizkosti. S cilem zajistit, aby bylo mozné
Cerpat palivo u vefejné ptristupné Cerpaci stanice v cilové destinaci alesponi v hlavnich
méstskych oblastech, by mély byt tyto vodikové Cerpaci stanice poskytnuty ve vSech
méstskych uzlech, ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 I . 'V ramci méstskych uzli by
organy veiejné oci mely zvazit zavedeni vodikovych Cerpacich stanic v multimodalnich
centrech, nebot’ tato centra jsou nejen typickou cilovou destinaci té¢zkych vozidel, ale
mohla by také dodéavat vodik jinym druhiim dopravy, jako je Zelezni¢ni a vnitrozemska
lodni doprava. Pokud bude dosaZeno kapacitniho cile, ke splnéni poZadavku TEN-T by
mélo byt mozné zohlednit jednu veiejné pristupnou vodikovou Cerpaci stanici nachdzejici

se v méstskem uzlu.

V této rané fazi vstupu na trh stale pretrvava urcita nejistota, pokud jde o druh vozidel,
ktera budou uvadéna na trh, a o druh technologii, které budou Siroce vyuzivany. Ve
vodikové strategii pro klimaticky neutralni Evropu je za nejpravdépodobnéjsi segment,
pokud jde o brzké hromadné nasazeni vozidel na vodikovy pohon, oznacen segment
tézkych vozidel. Infrastruktura pro ¢erpani vodiku by se proto méla zpocatku zaméfit na
tento segment a zaroveil umoZznit ¢erpani paliva na vetejné pfistupnych vodikovych
Cerpacich stanicich také lehkym vozidlim. Aby byla zajisténa interoperabilita, m¢ly by
vSechny vefejné ptistupné vodikové stanice nabizet alespon plynny vodik pod tlakem 700
barti. Pii zavadéni infrastruktury by mél byt rovnéz zohlednén nastup novych technologii,
jako je technologie kapalného vodiku, které umoznuji delsi jizdni dosah pro t€zka vozidla a
u nichz se o¢ekava, ze budou uptednostiiovanou technologickou volbou nékterych vyrobcti

vozidel. ||
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(42) Vyvoj novych technologii bude vyZadovat koordinaci mezi vS§emi zucastnénymi stranami.
Nap¥iklad spoleény podnik pro Cisty vodik ziizeny naiizenim Rady (EU) 2021/2085"° by
meél byt rovnéZ vyuZit k usnadnéni a uvolnéni soukromého financovani, aby bylo moZné

dosahnout prislusnych cilit stanovenych v tomto narizeni.

(43) V Unii je zfizena fada vydejnich stojant na zkapalnény metan, které jiz nyni zajist'uji
patetni sit’ pro provoz tézkych vozidel s pohonem na toto palivo. Hlavni sit TEN-T by
méla zlistat zdkladem pro zavadéni infrastruktury pro zkapalnény metan, nebot’ pokryva
hlavni dopravni toky a umoziuje preshranicni propojeni napiic¢ celou Unii. Smérnice
2014/94/EU doporucila, aby tyto vydejni stojany byly podél hlavni sit¢ TEN-T instalovany
kazdych 400 km. Existence omezeného poctu mezer podél této sité vSak zabranila dosazeni
tohoto cile. Clenské staty by mély dosahnout tohoto cile a odstranit zbyvajici nedostatky
do roku 2025, po kterém by tento cil mél ptestat platit.

I3 Natizeni Rady (EU) 2021/2085 ze dne 19. listopadu 2021, kterym se ziizuji spolecné
podniky v ramci programu Horizont Evropa a zruSuji naiizeni (ES) ¢ 219/2007, (EU) ¢é.
557/2014, (EU) ¢. 558/2014, (EU) ¢. 559/2014, (EU) ¢. 560/2014, (EU) ¢. 561/2014 a (EU)
& 642/2014 (UF. vést. L 427, 30.11.2021, s. 17).
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Pro ucely tohoto narizeni by se vyrazem ,,zkapalnény metan“ mél rogzumét ,,LNG,
zkapalnény bioplyn nebo synteticky zkapalnény metan, véetné smési téchto paliv“.
PouZitim definovaného pojmu ,,zkapalnény metan“ se neméni definice nebo sloZeni
samostatnych paliv (LNG, zkapalnény bioplyn nebo synteticky zkapalnény metan), jak

Jjsou vymezeny v jinych pravnich aktech Unie.
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(45) Zatizeni pro odbér elektiiny z pevniny, af’ jiZ staciondrni ¢i mobilni, mohou slouzit
namoini a vnitrozemské vodni doprave jako zdroj Cisté energie a piispét tak ke snizeni
dopadu namoinich lodi a plavidel vnitrozemské plavby na zZivotni prostiedi, klima
a zdravi, zejména pokud jde o kvalitu ovzdusi v méstskych oblastech u p¥istavii. Podle
natizeni (EU) 2023/...* musi provozovatelé namoinich kontejnerovych lodi a ndmoinich
lodi pro pfepravu cestujicich snizit mnozstvi emisi produkovanych jejich lodémi
vyvdazanymi u hrany ndabieZi. Pro splnéni téchto pozadavkl by mély povinné cile tykajici
se zavadéni infrastruktury zajistit, aby byly pro toto odvétvi v namoinich pfistavech hlavni
sit€¢ TEN-T a globalni sit€¢ TEN-T zabezpeceny dostatecné dodavky elekttiny z pevniny
pro lodé vyvdazané u hrany nabiezi. Je proto diileZité stanovit jasné cile pro zavadéni
infrastruktury pro dodavky elektiiny z pevniny v p¥istavech TEN-T. S ohledem na to, Ze
Clenské staty maji pro dosaZeni téchto cilu riizné modely spravy pristavii, mély by mit
Clenské staty moznost rozhodovat o tom, jak nejlépe zavést infrastrukturu ve svych
PpFistavech a v jednotlivych termindlech v souladu se svymi potiebami. Je diileZité, aby
v pFistavech a pripadné mezi termindly byla zavedena infrastruktura tam, kde maximadlni
ndvratnost investic a mira obsazenosti vedou k nejvyssim piinosium pro Zivotni prostiedi,

pokud jde o sniZovani emisi sklenikovych plynii a znecisténi ovzdusi.

Ut. vést.: vlozte prosim do textu &islo natizeni uvedené v dokumentu PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).
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(48)

Planovani, rozvoj a zavadéni dodavek elektiiny 7 pobreZi pro namoini lodé vyZaduje
koordinovany p¥istup pro sladéni nabidky a poptavky. Proto by vSechny zainteresované
veiejné a soukromé subjekty na strané lodi i pristavi, jakoZ i jakékoli dalsi relevantni
subjekty na trhu mély koordinovat svou cCinnost, aby byl umoznén hladky kaZdodenni

provoz.

Je duleZité zabranit uviznuti aktiv a zajistit, aby veiejné a soukromé investice, které jsou
realizovany dnes, obstdly i v budoucnu a prispély k piechodu na klimatickou neutralitu
vytyéenou v Zelené dohodé pro Evropu. Zavadéni dodavek elektiiny 7 pobieZi

v namoinich pristavech je tieba pojimat spolecné se soucasnym a budoucim zavadénim
rovnocennych alternativnich technologii s nulovymi emisemi sklenikovych plynii

a technologii s nulovym znecisténim, zejména téch technologii, které zajist’uji snizeni

emisi a znecist'ujicich latek jak v kotvisti, tak béhem plavby.

Dodavky elektfiny z pevniny by mély byt pfednostné zajistény pro ndmoini kontejnerové
lodé a namoi‘ni 10dé pro osobni ptepravu jakozto kategorie lodi produkujici nejvyssi
mnozstvi emisi na jednu lod’ vyvdzanou u hrany ndabieZi. Za G¢elem zohlednéni
charakteristickych ryst poptavky po elektiin€ u riznych osobnich lodi vyvdazanych

u hrany nabieZi, jakoz i provoznich charakteristik ptistavu, je nezbytné rozliSovat mezi
pozadavky tykajicimi se ndmornich lodi pro osobni piepravu u plavidel typu ro-ro pro
prepravu cestujicich a vysokorychlostnich osobnich plavidel na jedné strané a pozadavky

tykajicimi se ostatnich ndmotnich lodi pro osobni pfepravu na stran¢ druhé.
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Povinné cile tykajici se zavadéni infrastruktury by mély zohlednovat jednotlivé druhy
obsluhovanych plavidel a objemy provozu v ndmotnich ptistavech. Aby se zabranilo
instalaci nedostate¢né vyuzivané kapacity, nemély by se na namoini pfistavy s nizkym
objemem provozu urcitych kategorii lodi podle prismérnych rocnich zastavek v pristavu
vztahovat povinné cile tykajici se zavadéni infrastruktury pouzitelné na odpovidajici
kategorie lodi,. Stejné tak by se tyto povinné cile nemély zamefovat na maximalni
poptavku, ale na dostatecné vysoky objem, s cilem zabranit nedostatecné vyuzivané

kapacité a zohlednit provozni charakteristiky pfistavu. I

P¥i uréovani poctu zastavek v pristavech by nemély byt zapocitavany kratkodobé
zastavky, zastavky lodi vyuZivajicich technologie s nulovymi emisemi ani neplanované
zastavky z ditvodit bezpecnosti nebo zachrany Zivota na movi, mimovdadnych okolnosti

vyZadujicich vyrobu energie na palubé nebo zastavky lodi v nouzovych situacich

Ppredstavujicich bezprostiedni riziko pro Zivoty osob, lod’, Zivotni prostiedi, nebo zastavky

lodi 7 jinych diivodii vySSi moci.
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(52)

Namoini doprava je dillezitym faktorem z hlediska soudrznosti a hospodarského rozvoje
ostrovi a nejvzdalenéjSich regiont v Unii, jakoZ i pro Ceutu a Melillu. Kapacita vyroby
elektfiny na téchto ostrovech, v téchto regionech a na téchto iizemich nemusi byt vzdy
dostate¢na k tomu, aby zohlednila poptavku po elektting potiebnou k podpote dodavek
elektiiny z pevniny. V takovém ptipad¢ by tyto ostrovy, regiony a izemi mély byt z
pozadavku na dodavky elektfiny z pevniny vynaty, dokud nebude elektrické spojeni

s pevninou, nebo piipadné sousednimi zemémi, dokonceno nebo dokud nebude zajisténa

dostatecna lokalni kapacita vyrabéna z nefosilnich zdroju energie.

Do roku 2025 by v namoinich p¥istavech hlavni sité TEN-T mél byt k dispozici
odpovidajici pocet vydejnich stojanil na zkapalnény metan. Zavdadéni této infrastruktury
by mélo vychazet 7 trini poptavky. Vydejni stojany na zkapalnény metan zahrnuji
termindly zkapalnéného metanu, nadrze, cisternové nakladni automobily, cisternové

PFivésy pro nakladni automobily, mobilni kontejnery, zdsobovaci plavidla a ¢luny.
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Zarizeni zajist'ujici dodavky elektiiny 7 pevniny by méla byt rovnéZ instalovana ve

vnitrozemskych pristavech sité TEN-T.

V pFipadé letadel stojicich na letisti by mélo byt pouZivani motorii nahrazeno pouZivanim
externich dodavek energie. To by mélo snizit emise znecist'ujicich latek a hluku, zlepsit
kvalitu ovzdusi a snizit dopad letadel na zménu klimatu. Proto by v ramci veskeré
obchodni dopravy mély byt zajistény externi dodavky elekttiny p#i parkovani letadel na
kontaktnich stanich letadel nebo na vzdalenych stanich letadel na letistich sité TEN-T.
Externi dodavky elektiiny letadlitm by mohly byt zajistény staciondrnimi nebo mobilnimi
pozemnimi zdroji energie, a to u kontaktnich i vzddlenych stini letadel. Letadla by sice
méla mit moZnost vyuZivat externi dodavky elektiiny u v§ech kontaktnich i vzdalenych
stani letadel, pouZivanych pro obchodni leteckou dopravu, neni vSak nutné, aby bylo
staciondrnim nebo mobilnim pozemnim zdrojem energie vybaveno kazdé stani letadel,
nebot’ jeden pozemni zdroj energie, at’ uz staciondrni, nebo mobilni, miiZe slouZit vice

stanim a miize byt nainstalovdan podle konkrétnich potieb.
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(55) P¥i zajist’ovdni toho, aby byl stojicim letadliim poskytnut piistup k dodavkam elektiiny
na letistich, by clenské staty mély pripadné podporovat spoluprdci iidiciho orgdnu letisté
s poskytovateli sluzeb pozemniho odbavovani, jakoZ i pripadné s uZivateli letiSté
provddéjicimi odbavovani viastnimi silami. Clenské stdty by tak mély Cinit zejména

prostiednictvim vyboru uZivatelii leti§té zFizeného podle smérnice Rady 96/67/ES"°.

(56) Clenské stity by mély mit moznost osvobodit letisté sité TEN-T s méné ne 10 000
komercnimi lety za rok, vypoctenymi jako priomér za predchozi tii roky, od povinnosti
poskytovat elektiinu stojicim letadlitm na vSech vzdalenych stanich letadel. Vzhledem k
poctu dotéenych letiit nemusi byt investicni ndklady a ndaklady na udribu spojené s
poskytovanim elektiiny na vzddlenych stanich letadel na téchto letistich sit¢é TEN-T
umérné piinosu pro Zivotni prostiedi, zejména ve srovndni s ucinnéjSimi investicemi do

FeSeni emisi CO; letist.

16 Smérnice Rady 96/6 7/ES ze dne 15. Fijna 1996 o pFistupu na trh odbavovacich sluieb na
letistich Spolecenstvi (UF. vést. L 272, 25.10.1996, s. 36).
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(57) V souladu se smérnici 2014/94/EU piijaly ¢lenské staty vnitrostatni ramce politiky
vymezujici jejich cile a plany za Gcelem zajistit, aby byly uvedené cile splnény. Jak
posouzeni vnitrostatniho ramce politiky, tak hodnoceni smérnice 2014/94/EU vyzdvihly
potiebu stanovit vyssi cile a 1épe koordinovat pistup napti¢ clenskymi staty s ohledem na
ocekavané urychleni zavadéni vozidel pohdnénych alternativnimi palivy, zejména
elektrickych vozidel. Ke splnéni cili Zelené dohody pro Evropu a cilit Unie v oblasti
klimatu bude mimo jiné zapotiebi zavést alternativy fosilnich paliv ve v§ech druzich
dopravy. Stavajici vnitrostatni ramce politiky by mély byt revidovany tak, aby jasné
popsaly, jakym zplisobem se jednotlivé clenské staty vyporadaji s rostouci potiebou
vetejné pristupné dobijeci a Cerpaci infrastruktury, jak je uvedeno v povinnych cilech.
Revidované vnitrostatni ramce politiky by se mohly rovnéZ zabyvat I druhy dopravy I ,
pro né€z nejsou stanoveny zadné povinné cile tykajici se zavadeéni ptislusné infrastruktury.
Clenské stity by mély pravidelné poddvat zpravy o pokroku dosaseném pii provadéni

tohoto revidovaného vnitrostdatniho ramce politiky.
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(58) Clenské stity by mély pravidelné posuzovat, jakym zpiisobem by diky zavedeni a provozu
dobijecich bodii mohla elektricka vozidla jesté vyraznéji prispivat k flexibilité
energetického systému a k dalsi absorpci elektiiny z obnovitelnych zdroju. Toto
posouzeni by mélo urcit vhodnda opatieni, ktera maji byt provedena s cilem zajistit soulad
planovani infrastruktury s prisluSnym planovdanim sité, za ucelem splnéni poZadavkii
stanovenych v tomto narizeni. Aniz je dotéeno naiizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/943"7 a smérnice (EU) 2019/944, mély by clenské stdty prijmout veskerd
nezbytnd opatieni k zajisténi toho, aby elektricka sit’ splitovala poptavku po elektiiné v
dobijeci infrastruktuie stanovené v tomto narizeni. Za timto ucelem by Clenské stdaty mély
modernizovat a udriovat elektrickou sit’ tak, aby byla schopna zvladnout soucasnou i

budouci poptavku dopravniho odvétvi po elektiiné.

17 Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/943 ze dne 5. ¢ervna 2019 o vnitfnim
trhu s elekttinou (Ut. vést. L 158, 14.6.2019, s. 54).
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(39)

(60)

Revidované vnitrostatni rdmce politiky by mély obsahovat podpiirnd opatieni pro rozvoj
trhu s alternativnimi palivy, v€etné zavedeni nezbytné infrastruktury pro alternativni
paliva, kterd ma byt vybudovana, a to v tizké spolupraci s regiondlnimi a mistnimi organy a
s dot¢enym prumyslovym odvétvim, pfi zohlednéni potieb malych a stfednich podnikii.
Revidované vnitrostatni rimce politiky by navic mély popsat celkovy vnitrostatni ramec
pro planovani, povolovani a potizovani takové infrastruktury a identifikovat prekazky a
opatteni k jejich odstranéni tak, aby doba mezi zavadénim a pouZivanim infrastruktury
byla priméiend a aby bylo mozné dosdhnout rychlejsiho zavadéni prislusné infrastruktury.
P¥i revizi vnitrostdtnich ramci politiky je dileZité dodriovat v prvni iFadé obecné zdsady

technologické neutrality a energetické uiéinnosti. Clenské stdty by mély uvést seznam

vSech p¥ijatych nebo planovanych opatieni.

Komise by méla prostfednictvim vymény informaci a osvéd¢enych postupt mezi
¢lenskymi staty usnadnit rozvijeni a provadéni revidovanych vnitrostatnich ramct politiky
jednotlivych ¢lenskych statt. KaZdy clensky stdt by mél mit rovnéZ moznost rozhodnout o
jmenovani ndarodniho koordindtora pro zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva,
jehoz ukolem bude dohliZet na vnitrostdatni koordinaci a provadéni vnitrostatniho ramce

politiky.
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(61) Za ucelem podpory alternativnich paliv a rozvoje souvisejici infrastruktury by mély
vnitrostatni ramce politiky poskytovat piehled o soucasném stavu, perspektiviach a
planovanych iniciativach na podporu alternativnich paliv v obtizn¢ dekarbonizovatelnych
sektorech, jako jsou letectvi, namoini doprava, vnitrozemska vodni doprava, jakoz i
zelezni¢ni doprava v téch usecich Zeleznice, které neni mozné elektrifikovat. Clenské staty
by mély zejména vypracovat piehled o soucasném stavu, perspektivach a planovanych
iniciativach, pokud jde o dekarbonizaci vnitrozemské vodni dopravy podél sit€¢ TEN-T,

v uzké spolupraci s dotCenymi Clenskymi staty. Dlouhodobé dekarbonizacéni strategie by
mohly byt rovnéz vypracovany pro pristavy sité¢ TEN-T a letisté sit€ TEN-T se zvlastnim
zamé&fenim na zavadéni infrastruktury pro plavidla a letadla s nizkymi a nulovymi
emisemi, jakoz 1 pro Zeleznicni traté, které nebudou elektrifikovany. Na zédklad€é uvedenych
strategii a s piihlédnutim k vnitrostatnim udajiim o podilu na trhu a dopravé a trinim
prognozam by Komise méla prezkoumat toto nafizeni s cilem stanovit pro zminéna

odvétvi dalsi povinné cile.
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(62)

(63)

(64)

Vyvoj technologii alternativnich paliv je rovnéz diileZity pro Zeleznice, kde piima
elektrifikace Zelezni¢niho useku nemusi byt moznd 7 ditvodii, jako je ndkladova
efektivnost sluzby. Zelezniéni odvétvi ma k dispozici riizné technologie, které miite pouit
pro odklon od dieselovych vlaku, véetné piimé elektrifikace, vlakii pohanénych bateriemi
a vyuZiti vodiku. K rozvoji téchto technologii je nutné zavedeni vhodné dobijeci a Cerpaci

infrastruktury v ¢lenskych stdtech.

Clenské staty by mély vyuzit §irokou §kéalu regulaénich i jinych pobidek a opatieni za
ucelem splnéni povinnych cilti a provedeni svych vnitrostatnich ramct politiky v tzké
spolupréci se subjekty soukromého sektoru, které by mély pii podpote rozvoje

infrastruktury pro alternativni paliva plnit kli¢ovou ulohu.

Podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES'® jsou minimélni vnitrostatni
podily vetfejnych zakézek vyhrazeny pro €isté autobusy a autobusy s nulovymi emisemi,
pokud ¢isty autobus vyuziva alternativni paliva vymezena v tomto natizeni. Vzhledem k
tomu, ze za ucelem dosazeni téchto zdvaznych cili prfechazeji organy a provozovatelé
vetejné dopravy stdle Castéji na Cisté autobusy a autobusy s nulovymi emisemi, je dilezité,
aby Clenské staty do svych vnitrostatnich ramcti politiky jakoZzto klic¢ovy prvek zahrnuly
cilenou podporu a rozvoj nezbytné dobijeci a Cerpaci infrastruktury pro autobusy. Je
dalezité, aby ¢lenské staty zavedly a udrzovaly vhodné nastroje na podporu zavadéni
dobijeci a Cerpaci infrastruktury pro autobusy rovnéz pro uzaviené vozove parky (captive

fleet), zejména pro Cisté autobusy a autobusy s nulovymi emisemi na mistni tirovni.

18

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpore
Cistych silni¢nich vozidel na podporu nizkoemisni mobility (Ut. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(65)

(66)

Vzhledem k nartstajici rozmanitosti druhil paliv pro motorova vozidla a v souvislosti

s pokracujicim ristem silni¢ni mobility ob¢ant v celé Unii je tfeba poskytnout
spotfebitelim jasné a snadno srozumitelné informace o palivech dostupnych na Cerpacich
stanicich a o kompatibilit¢ jejich vozidla s riznymi palivy nebo dobijecimi body na trhu

Unie. ||

Snadné a jednoduché porovnani informaci o cenéch jednotlivych paliv by mohlo hrat
dalezitou ulohu, pokud jde o to, umoznit spotiebitelim Iépe posoudit ptislusné naklady na
jednotliva paliva dostupna na trhu. Proto by mélo byt na vSech ptislusnych Cerpacich
stanicich pro informaci zobrazeno porovnani jednotkovych cen urcitych alternativnich
paliv s konven¢nimi palivy v podob¢ ,,cena paliva na 100 km“. Spotiebitelitm by mélo byt
jasné sdéleno, Ze se toto srovndni cen tykd priumérnych cen pohonnych hmot v ¢lenském
staté, které se mohou lisit od skuteCnych cen uctovanych na dotéené Cerpaci stanici.
Kromé toho by Komise méla pripadné piezkoumat smérnici Evropského parlamentu a
Rady 1999/94/ES"° s cilem zajistit, aby informace pro spotiebitele o spotiebé paliva a
emisich CO: pii uvddéni novych osobnich automobilit na trh, jak stanovi uvedend

smérnice, zohlediiovaly a odraZely vyvoj souvisejici s prechodem na alternativni paliva.

19

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999

o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO: p¥i prodeji novych
osobnich automobilii (Ur. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16).
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(67)

(68)

Spotiebiteliim je nutné poskytnout dostatecné informace o zeméepisném umisténi,
vlastnostech a sluzbach nabizenych u vetejné pristupnych dobijecich bodl a vydejnich
stojand s alternativnimi palivy, na né se vztahuje toto nafizeni. Clenské staty by proto
mély zajistit, aby provozovatelé nebo vlastnici vetfejné ptistupnych dobijecich bodi a
vydejnich stojanti zptistupnili ptislusna statickd a dynamicka data. Pokud jde o dostupnost
ptislusnych dat souvisejicich s dobijenim a ¢erpanim paliva a pfistup k nim, mély by byt
stanoveny pozadavky na druhy téchto dat, a to na zéklad¢ vysledki opatfeni na podporu
programu ,,Shromazd’ovani dat tykajicich se dobijecich bodl / vydejnich stojant

s alternativnimi palivy a jedine¢nych identifika¢nich kédu aktérti elektromobility*

(IDACS) ukonceného v roce 2022.

Toto naiizeni se zabyva druhy dat, které jsou nezbytné pro fungovani konkurencniho a
otevifeného trhu a pro to, aby koncovi uZivatelé mohli ¢init informovana rozhodnuti
ohledné svych procesii dobijeni a Cerpani paliva, a to i prostiednictvim vysoce kvalitnich
informacnich sluzeb vyvinutych prisluSnymi ucastniky trhu. PoZadavky na druhy dat
stanovené v tomto naiizeni by se mély vitahovat pouze na data, kterd jsou k dispozici v

digitalnim strojové Citelném formdtu.
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(69)

Data by méla hrat v nalezitém fungovani dobijeci a Cerpaci infrastruktury zasadni roli.

Format, Cetnost a kvalita, v nichz by tato data m¢la byt poskytovana a zptistupiiovana, by

mély urcovat celkovou kvalitu ekosystému infrastruktury pro alternativni paliva
odpovidajici potiebam uzivateli. Kromeé toho by uvedend data méla byt ve vsech
&lenskych statech piistupna ucelenym zptisobem. Clenské stdty by mély data tykajici se
infrastruktury pro alternativni paliva zpFistupnit jako oteviend data prostiednictvim
svého vnitrostdtniho piistupového bodu v souladu s navizenim Komise v pfenesené

pravomoci (EU) 2022/670°° a v souladu s dodatecnymi specifikacemi, které dopliiuji

specifikace stanovené v uvedeném narizeni v pienesené pravomoci. Mélo by byt rovnéz

mozné, aby tato data byla poskytovana spolecnému evropskému piistupovému bodu,

ktery by méla ziidit Komise a ktery by mél fungovat jako jednotna brana Unie pro data

gpFistupnénd operdtory ve vnitrostdtnich piistupovych bodech. Spolecny evropsky

PFistupovy bod by pokud mozino mél vychazet ze stavajicich struktur a funkci Evropského

stiediska pro sledovani alternativnich paliv (EAFO) ve spojeni s informacnim systémem

TENtec nebo by mél byt zpiistupnén napiiklad prostirednictvim specializovaného
internetového portdlu. Spolecny evropsky pristupovy bod by mél uZivateliim dat
umoZniovat snadny pristup k udajiim, porovnani informaci o cenach a ziskavani
prislusnych informaci o charakteristikach infrastruktury pro alternativni paliva, jako

Jsou pristupnost, dostupnost nebo vykonova kapacita.

20

Nariizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2022/670 ze dne 2. unora 2022, kterym se
doplituje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
informaénich slueb o dopravnim provozu v redlném case v celé EU (U vést. L 122,
25.4.2022, 5. 1).
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(70) Je nezbytné, aby vSichni aktéfi plisobici v odvétvi elektromobility mohli snadno
komunikovat prostfednictvim digitalnich prostfedku s cilem poskytnout koncovym
uzivateliim co nejkvalitngjsi sluzby. Tato interakce vyzaduje, aby méli aktéii v ramci
hodnotového fetézce jedinecné identifikatory. Za timto ucelem by kazdy ¢lensky stat mél
ustanovit organizaci pro registraci identifikatorti (IDRO), ktera by vydéavala a spravovala
jedinecné identifikacni kody (ID) k identifikaci minimalné provozovatelti dobijecich bodl
a poskytovatell sluzeb mobility. Kazda organizace IDRO by méla shromazd’ovat
informace o identifika¢nich kddech e-mobility, které se jiz v prislusSném ¢lenském staté
pouzivaji, vydavat v ptipad¢ potieby provozovatelim dobijecich bodl a poskytovatelim
sluzeb mobility nov¢ identifika¢ni kody e-mobility v souladu se spolec¢nou logikou
dohodnutou na Grovni Unie, podle niz jsou identifika¢ni kody e-mobility formatovany, a
umoznit vyménu téchto kodi e-mobility a ovétovani jejich jedine€nosti prostfednictvim
pripadného budouciho spole¢ného ulozisté registrovanych identifikatord (IDRR). Komise
by méla vydat technické pokyny ke ztizeni téchto organizaci, pticemz by méla vychazet z

vysledkl programu IDACS.

11454/23 mg/vmu 50
PRILOHA GIP.INST CS



(71)

(72)

Technické specifikace pro interoperabilitu dobijecich bodl a vydejnich stojanti by mély
byt stanoveny v evropskych nebo mezinarodnich normach. Evropské normaliza¢ni
organizace by mély piijmout evropské normy v souladu s ¢lankem 10 natfizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012%!, Je dilezité, aby uvedené normy byly zaloZeny na
aktualnich mezinarodnich normach nebo piipadné na probihajicich mezinarodnich
normalizacnich pracich. Za timto uicelem by evropské normalizacni postupy pro dobijeci a
Cerpaci infrastrukturu mély probihat rychle a podporovat okamZité dodrZovani
harmonogramu nezbytného pro planovani, zadavani veiejnych zakdzek a budovani
infrastruktury poZadované podle tohoto naiizeni. Je rovné? dileZité zahdjit nebo urychlit
normalizacni postupy pro celounijni harmonizovanou dobijeci infrastrukturu pro

staciondrni a dynamické dobijeni.

Pro namoini dopravu a vnitrozemskou plavbu je v souvislosti s doddvkami elektiiny a
doplnovanim vodiku, metanolu a amoniaku zapotiebi zavést nové normy za ucelem
usnadnéni a konsolidace vstupu alternativnich paliv na trh, jakoz i normy upravujici

vyménu informaci mezi plavidly a infrastrukturou.

21

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1025/2012 ze dne 25. fijna 2012 o evropské
normalizaci, zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského
parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES,
2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95/EHS a
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 1673/2006/ES (Ut. vést. L 316, 14.11.2012, s.
12).
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(73) Mezinarodni ndmoini organizace (IMO) pracuje na jednotnych a mezinarodné uznavanych
normach pro oblast bezpecnosti a Zivotniho prostfedi pro namoini dopravu. S ohledem na
globalni povahu namoini dopravy je tfeba ptedejit rozporu s mezinarodnimi normami.
Proto by Unie méla zajistit, aby technické specifikace pro namoini dopravu piijaté podle

tohoto nafizeni byly v souladu s mezindrodnimi ptedpisy piijatymi IMO.

(74) Pti uplatiiovani tohoto natizeni by Komise méla vést konzultace s ptisluSnymi expertnimi
skupinami, zejména Forem pro udrzitelnou dopravu (STF) a Evropskym forem pro
udrzitelnou lodni dopravu (ESSF). Tyto odborné konzultace jsou obzvlasté dalezité
v pripadech, kdy ma Komise v umyslu pfijmout podle tohoto nafizeni akty v pfenesené

pravomoci nebo provadeéci akty.
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(75)

Infrastruktura pro alternativni paliva je rychle se rozvijejici oblasti. Nedostatek spole¢nych
technickych specifikaci pfedstavuje pro vytvoreni jednotného trhu s infrastrukturou pro
alternativni paliva pfekazku. Proto je nezbytné stanovit technické specifikace pro oblasti, v
nichz spolec¢né technické specifikace dosud jsou nezbytné, ale nebyly dosud piijaty. Tyto
technické specifikace by se mély tykat zejména komunikace mezi elektrickym vozidlem a
dobijecim bodem, komunikace mezi dobijecim bodem a softwarovym fidicim systémem
dobijeni (back-end), komunikace souvisejici s roamingovou sluzbou pro elektrickd vozidla
a komunikace s elektrickou siti, a to p¥i zajiSténi nejvyssi urovné ochrany kybernetické
bezpecnosti a ochrany osobnich udajii koncovych zakaznikii. Je rovnéz nezbytné stanovit
vhodny ramec spravy a ulohy riznych aktéri zapojenych do odvétvi komunikace mezi
vozidly a siti. Kromé¢ toho je tfeba zohlednit vyvoj v oblasti nové vznikajicich technologii,
jako jsou elektrické silnicni systémy, zejména nadzemni zdroj dynamického napdjeni
prostiednictvim pantografového sbérace, dynamické piizemni napdjent vodivymi
kolejnicemi a indukéni napdjeni civkami zabudovanymi do vozovky. Pokud jde o
poskytovdni dat, je nezbytné, aby k datitm o veiejné pristupném dobijeni, byly doplnény
dalsi druhy dat, jako jsou data tykajici se existence zaiizeni nabizejicich doplitkové
sluzby koncovym uZivatelium, data tykajici se piijimanych platebnich metod, data tykajici
se dostupnych jazykii v souvislosti s infrastrukturou a data tykajici se poskytovani

chytrych a obousmérnych dobijecich sluZeb.
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(76) Za ucelem doplnéni tohoto nafizeni stanovenim dalSich technickych specifikaci a za
ucelem zmény tohoto nafizeni doplnénim dalSich druht Gdaji by méla byt na Komisi
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie (déle jen ,,Smlouva o fungovani EU*), pokud jde o spolecné technické
pozadavky na rozhrani spole¢ného aplikacniho programu s cilem umoznit
automatizovanou a jednotnou vyménu dat mezi provozovateli vetejné ptistupnych
dobijecich bodl a vydejnich stojanti a uzivateli dat. Je obzvlasté diileZité, aby Komise v
ramci piipravné Cinnosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni, a aby
tyto konzultace probihaly v souladu se zdasadami stanovenymi v interinstituciondlni
dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpisii’’. Pro zajisténi
rovné ucasti na vypracovdavdni aktit v pienesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a
Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky 7 clenskych stdtii a jejich odbornici maji
automaticky pristup na setkdni skupin odbornikii Komise, jeZ se vénuji pripravé aktii v

PpFenesené pravomoci.

22 Ui vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(77)

(78)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto navizeni by mély byt Komisi
svéieny provadéci pravomoci, pokud jde o vypracovani ustanoveni o oznacovdni,
formatu, Cetnosti a kvality dat o verejné pristupnych dobijecich bodech a vydejnich
stojanech, které maji byt zpiistupnény a k dispozici podle tohoto narizeni, a o postupu,
ktery tuto p¥istupnost a disponibilitu umozni. Tyto pravomoci by mély byt vpkondvdny v

souladu s narizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011%.

Trh s alternativnimi palivy, a zejména s palivy s nulovymi emisemi, je stale v pocatecni
fazi vyvoje a technologie jde rychle kuptfedu. Tento vyvoj pravdépodobné ovlivni
poptavku po alternativnich palivech a nasledné po infrastruktufe pro alternativni paliva
napii¢ vSemi druhy dopravy. Komise by proto méla do 31. prosince 2024 piedloZit zpravu
o technologické pripravenosti a pripravenosti trhu, kterd se zaméii na tézka vozidla. Tato
gprava by méla zohlednit prvni udaje o preferencich trhu a vzit v uvahu technologicky
vyvoj a vyvoj technickych specifikaci. Do 31. prosince 2026 a ndsledné kaZdych pét let by

Komise méla provést piezkum tohoto naiizeni.

23

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym
se stanovi pravidla a obecné zdsady zpiisobu, jakym Clenské staty kontroluji Komisi pFi
vykonu provadécich pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(79)

(80)

Vzhledem k tomu, Ze toto naiizeni povede k dodateCnym upravam a administrativnim
nakladiim, méla by byt celkova regulacni zdtéZ pro odvétvi, na néz se vitahuje toto
narizeni, peclivé pirezkoumdvana. V této souvislosti by Komise méla ve své zpravé, ktera
hodnoti fungovani tohoto naiizeni, posoudit, do jaké miry byly splnény cile tohoto
naiizeni a do jaké miry toto narizeni ovlivnilo konkurenceschopnost prisluSnych odvétvi.
Tento piezkum by mél rovnéz zahrnovat interakci tohoto navizeni s dal§imi piisluSnymi
pravnimi akty Unie, véetné moznych krokit a opatieni, jeZ byly nebo by mohly byt piijaty

za ucelem sniZeni celkového tlaku na naklady, ktery pocit’uji prislusna odvétvi.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz zajistit, aby byla v Unii zavedena dostatecna
infrastruktura pro alternativni paliva, zejména pro silnicni vozidla, vlaky, plavidla a
stojici letadla, nemtze byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi staty, ale spise jej z divodu
potfebyl umoznit mobilitu vozidel pohanénych alternativnimi palivy v celé Unii mize byt
1épe dosazeno na urovni Unie, miize Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co

je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.
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(81) Smérnice 2014/94/EU by proto méla byt zruSena. Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2019/1745* a (EU) 2021/1444° stanovi nedatované technické specifikace pro
urcité typy infrastruktury pro alternativni paliva a tyto specifikace jsou nyni datovany a
uvedeny v priloze 11 tohoto narizeni. Tato naiizeni v pienesené pravomoci by proto méla

byt rovnéZ zrusena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

24 Navizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2019/1745 ze dne 13. srpna 2019, kterym se

doplituje a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU, pokud jde o
dobijeci stanice pro motorova vozidla kategorie L, dodavky elektiiny 7 pevniny pro plavidla
vnitrozemské plavby, dodavky vodiku pro silnicni dopravu a dodavky zemniho plynu pro
silni¢ni a vodni dopravu, a zruSuje navizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2018/674
(UF. vést. L 268, 22.10.2019, s. 1).

Naiizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2021/1444 ze dne 17. éervna 2021, kterym se
doplituje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU, pokud jde o normy pro
dobijeci stanice pro elektrické autobusy (U¥. vést. L 313, 6.9.2021, s. I).

25

11454/23 mg/vmu 57
PRILOHA GIP.INST CS



1.

Clanek 1

Piedmét

1. Toto natfizeni stanovi povinné vnitrostatni cile pro zavedeni dostate¢né infrastruktury
pro alternativni paliva v Unii pro silni¢ni vozidla, vlaky, plavidla a stojici letadla. V oblasti
infrastruktury pro alternativni paliva stanovi spolecné technické specifikace a pozadavky

na informace pro uzivatele, poskytovani dat a platebni pozadavky.

2. 2. Toto nafizeni stanovi rovnéz pravidla pro vnitrostatni ramce politiky uvedené v ¢lanku

14, které maji ¢lenské staty piijmout, véetn¢ zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva
v oblastech, pro které nejsou stanoveny povinné celounijni cile, a podavani zprav

o zavadeéni této infrastruktury.
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3. 3. Toto nafizeni zavadi mechanismus podavani zprav s cilem podpofit spolupréci a zajistit
spolehlivé sledovani pokroku. Tento mechanismus podavani zprav ma podobu
strukturovaného, transparentniho a iterativniho procesu probihajiciho mezi Komisi a
Clenskymi staty za ucelem finalizace vnitrostatnich ramci politiky, a to pii zohlednéni
stavajicich mistnich a regiondlnich strategii pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva, a jejich nasledného provadéni a realizace odpovidajicich opatifeni Komise na
podporu soudriného a rychlejSiho zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v

Clenskych statech.
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Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

1) »pristupnosti dat* moznost kdykoli pozadovat a obdrzet data ve strojové Citelném formatu
2) »cenou za jednorazovou sluzbu* cena Gctovana provozovatelem dobijeciho bodu nebo
vydejniho stojanu koncovému uzivateli za jednordzové dobijeni nebo Cerpani paliva;
3) »wpodél silnicni sité TEN-T*:
a)  pokud jde o elektrické dobijeci stanice, Ze se tyto stanice nachdzi na silnicni siti
TEN-T nebo v dojezdové vzdalenosti do 3 km od nejblizSiho vyjezdu ze silnice sité
TEN-T; a
b)  pokud jde o vodikové Cerpaci stanice, Ze se tyto stanice nachdzi na silnicni siti
TEN-T nebo v dojezdové vzdalenosti do 10 km od nejblizSiho vyjezdu ze silnice sité
TEN-T;
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4) »alternativnimi palivy* paliva nebo zdroje energie, které v ramci energie pouzivané v
dopravé slouzi alespoi z¢asti jako ndhrada zdrojii fosilni ropy a které maji potencial

prispét k jeji dekarbonizaci a zvysit environmentalni vykonnost odvétvi dopravy, veetné:
a) ,alternativnich paliv pro vozidla, vlaky, plavidla nebo letadla s nulovymi emisemi‘‘:
- elektfina,
- vodik,
- amoniak;
b) ,,obnovitelnych paliv:

—  paliva z biomasy, véetné bioplynu, a biopaliva ve smyslu ¢l. 2 bodt 27, 28 a 33

smérnice (EU) 2018/2001,

— syntetickd a parafinické paliva, v€etné amoniaku, vyrobend z energie

z obnovitelnych zdroj;
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c) ,.neobnovitelnych altemativnichl paliv a piechodnych fosilnich paliv

—  zemni plyn, v plynné formé (stlaceny zemni plyn (CNQG)) a ve zkapalnéné
formé (zkapalnény zemni plyn (LNG)),

— zkapalnény ropny plyn (LPG),
— synteticka a parafinickd paliva vyrobena z energie z neobnovitelnych zdroji;

5) wkontaktnim stanim letadel“ stini letadel ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy

letisté, které je vybaveno ndstupnim mostem pro cestujici;

6) wvzddlenym stanim letadel“ stani letadel ve vymezeném prostoru odbavovaci plochy

letisté, které neni vybaveno ndstupnim mostem pro cestujici;

7) »letistém hlavni sit€¢ TEN-T nebo letistém globalni sit¢ TEN-T* letist¢ uvedené a

kategorizované v ptiloze Il natizeni (EU) ¢. 1315/2013;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

»automatickym ovéfrenim® ovetfeni vozidla u dobijeciho bodu prostifednictvim dobijeciho

konektoru nebo telematiky;
,,dostupnosti dat* existence dat v digitalnim strojové Citelném formatu;

,bateriovym elektrickym vozidlem* elektrické vozidlo, které je pohanéno vyhradné

elektrickym motorem a nema dalsi zdroj pohonu;

,»obousmérnym nabijenim* chytry dobijeci provoz, pii némz lze smér toku elektfiny
obratit, coz umoznuje, aby elektfina proudila z baterie do dobijeciho bodu, k némuz je

piipojena;

,konektorem* fyzické rozhrani mezi dobijecim bodem nebo vydejnim stojanem al

vozidlem, ptes které dochazi k vyméné paliva ¢i elektrické energie;

,»obchodni leteckou dopravou‘ obchodni letecka doprava ve smyslu ¢l. 3 bodu 24 natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/113926;

26

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ¢ervence 2018 o
spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o ztizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢.
996/2010, (EU) €. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a kterym se zruSuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a
(ES) ¢. 216/2008 a naiizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (Ut. vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

»kontejnerovou lodi lod’ ur¢end vyhradné k pfepravé kontejnerti v ndkladovych

prostorach a na palubg;

»smluvni platbou* platba koncového uzivatele poskytovateli sluzeb mobility za sluzbu
dobijeni nebo Cerpani paliva na zaklad¢ smlouvy uzaviené¢ mezi dot¢enym koncovym

uzivatelem a dotCenym poskytovatelem sluzeb mobility;

wuZivatelem dat“ jakykoli vefejny orgdn, silni¢ni orgdn, provozovatel silnic, provozovatel
dobijecich bodii a vydejnich stojanii, vyzkumnda nebo nevladni organizace, poskytovatel
sluZeb mobility, e-roamingova platforma, poskytovatel digitalni mapy nebo jakykoli jiny
subjekt, ktery ma zdjem o vyuZivani dat k poskytovani informaci o infrastruktuie pro
alternativni paliva, vytvareni sluZeb v této oblasti nebo provadéni souvisejiciho vyzkumu

nebo analyzy;

,»digitdln¢ propojenym dobijecim bodem* dobijeci bod, ktery mlize odesilat a ptijimat
informace v realném case, komunikovat obousmérné jak s elektrickou siti, tak
s elektrickym vozidlem, a Ize jej dalkoveé monitorovat a fidit, a to i za Gcelem zahdjeni a

ukonceni procesu dobijeni a méteni tokt elektiiny;

»provozovatelem distribu¢ni soustavy* provozovatel distribu¢ni soustavy ve smyslu ¢l. 2

bodu 29 smérnice (EU) 2019/944;

wdistributorem “ distributor ve smyslu v ¢l. 3 bodu 43 narizeni Evropského parlamentu a

Rady (EU) 2018/858°’;

27

Navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o
schvalovani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoZ i systémit, konstrukcnich
cdasti a samostatnych technickych celkit uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s
nimi, o zméné narizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice
2007/46/ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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20) »dynamickymi daty* data, kterd se ¢asto nebo pravideln¢ méni;

21) »elektrickym silni¢nim systémem* fyzické zatizeni podél silnice pro pfenos elektrické
energie do elektrického vozidla, kdyz je vozidlo v pohybu;

22) ,elektrickym vozidlem* motorové vozidlo vybavené hnacim ustrojim obsahujicim alespon
jedno neperiferni elektrické zatizeni jakozto méni€ energie s elektricky dobijenym
systémem ukladani energie, ktery je mozno dobijet externé;

23) ,dodavkou elekttiny pro stojici letadla “ dodavka elektfiny prostfednictvim
standardizovaného stacionarniho nebo mobilniho rozhrani letadlim stojicim
na kontaktnim stani letadla nebo vzdaleném stani letadla;

24) »koncovym uzivatelem® fyzicka nebo pravnicka osoba nakupujici alternativni palivo pro
piimé pouziti ve vozidle;

25) »e-roamingem* vymeéna dat a plateb mezi provozovatelem dobijeciho bodu nebo vydejniho
stojanu a poskytovatelem sluzeb mobility, od néhoz koncovy uzivatel nakupuje sluzbu
dobijeni nebo sluzbu Cerpani paliva;
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26)

27)

28)

29)

»e-roamingovou platformou‘ platforma propojujici ti€astniky trhu, zejména poskytovatele
sluzeb mobility a provozovatele dobijecich bodii nebo vydejnich stojanil, s cilem umoznit

poskytovani sluzeb mezi nimi, véetné e-roamingu;

,evropskou normou* evropska norma ve smyslu €l. 2 odst. 1 pism. b) nafizeni (EU) €.

1025/2012;

wVSeobecnym letectvim “ veSkery jiny provoz civilniho letectvi nez poskytovani

pravidelnych a nepravidelnych sluZeb letecké dopravy za uplatu nebo ndjemné;

,hrubou prostornosti (GT) hruba prostornost ve smyslu ¢l. 3 pism. e) natizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) 2015/757%8,;

28

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29. dubna 2015
o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini dopravy a o zméné
smérnice 2009/16/ES (UF. veést. L 123, 19.5.2015, s. 55).
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30) »t€zkym vozidlem* motorové vozidlo kategorie M popsané v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) bodé
ii), kategorie M3 popsané v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) bod¢ iii), kategorie N> popsané v ¢l. 4
odst. 1 pism. b) bod¢ i1) nebo kategorie N3 popsané v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodé iii)
narizeni (EU) 2018/858;

31) ,»Vysoce vykonnym dobijecim bodem* dobijeci bod s vystupnim vykonem vys$sim nez 22
kW pro ptenos elekttiny do elektrického vozidla;

32) ,Vysokorychlostnim osobnim plavidlem* vysokorychlostni plavidlo ve smyslu pravidla 1
kapitoly X Mezinarodni timluvy o bezpecnosti lidského zivota na mofti z roku 1974
(SOLAS 74), které ptepravuje vice nez 12 cestujicich;

33) »lehkym vozidlem* motorové vozidlo kategorie M| popsané v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) bodé i)
nebo kategorie Ny popsané v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodé i) naiizeni (EU) 2018/858;

34) wikapalnénym metanem* LNG, zkapalnény bioplyn nebo synteticky zkapalnény metan,
véetné smési téchto paliv;

35) wvyrobcem“ vyrobce ve smyslu ¢l. 3 bodu 40 naiizeni (EU) 2018/858;
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36) »poskytovatelem sluzeb mobility” pravnicka osoba, kterd poskytuje sluzby za tplatu
koncovému uzivateli, v€etn¢ prodeje sluzeb dobijeni nebo Cerpani paliva;

37) ,,b€Znym dobijecim bodem‘ dobijeci bod s vystupnim vykonem 22 kW nebo niz§im pro
pienos elektiiny do elektrického vozidla;

38) »vnitrostatnim piistupovym bodem*™ digitalni rozhrani zfizené ¢lenskym statem, které
predstavuje jednotny piistupovy bod k tdajim;

39) ,provozovatelem dobijeciho bodu* subjekt odpoveédny za fizeni a provoz dobijeciho bodu,
ktery koncovym uzivatelim poskytuje sluzbu dobijeni, a to i jménem a na ucet
poskytovatele sluzeb mobility;

40) »provozovatelem vydejniho stojanu‘ subjekt odpoveédny za fizeni a provoz vydejniho
stojanu, ktery koncovym uzivatelim poskytuje sluzbu Cerpani paliva, a to 1 jménem a na
ucet poskytovatele sluzeb mobility;
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41)

42)

43)

44)

,0sobni lodi“ lod’ pfepravujici vice nez 12 cestujicich, véetné vyletnich lodi,

vysokorychlostnich osobnich plavidel a plavidel typu ro-ro pro piepravu cestujicich;

wplatebni sluzbou“ platebni sluZba ve smyslu ¢l. 4 bodu 3 smérnice Evropského

parlamentu a Rady (EU) 2015/2366°°;

,»plug-in hybridnim vozidlem* elektrické vozidlo s konven¢nim spalovacim motorem
kombinovanym s elektrickym pohonnym systémem, které lze nabijet z vnéjsiho zdroje

elektrické energie;

,Vystupnim vykonem* teoreticky maximalni vykon vyjadieny v kW, jejz miize dobijeci
bod, dobiject stanice, dobijeci park nebo zafizeni pro dodavku elektfiny z pevniny
poskytnout vozidliim nebo plavidlim pfipojenym k tomuto bodu, stanici, parku nebo

zafizenti;

29

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/2366 ze dne 25. listopadu 2015

o platebnich sluZbdach na vnitinim trhu, kterou se méni smérnice 2002/65/ES, 2009/110/ES
a 2013/36/EU a narizeni (EU) ¢ 1093/2010 a zruSuje smérnice 2007/64/ES ( Ur. vést. L 337,
23.12.2015, s. 35).
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45) ,»vefejné piistupnou infrastrukturou pro alternativni paliva“ infrastruktura pro alternativni
paliva, kterd se nachdzi na misté nebo v prostorach ptistupnych Siroké vetfejnosti bez
ohledu na to, zda se infrastruktura pro alternativni paliva nachazi na vefejném nebo
soukromém pozemku, zda ohledn¢ piistupu na toto misto ¢i do téchto prostor plati né¢jaka
omezeni nebo podminky, a bez ohledu na podminky platné pro pouzivani infrastruktury

pro alternativni paliva;

46) ,kodem rychlé odezvy* (QR kodem) kdédovani a vizualizace dat v souladu s normou

ISO/IEC 18004:2015;

47) ,jednorazovym dobijenim* sluzba dobijeni zakoupena koncovym uzivatelem, aniz by se
tento koncovy uzivatel musel zaregistrovat, uzavtit pisesmnou dohodu nebo navazat
obchodni vztah s provozovatelem ptisluSného dobijeciho bodu, ktery jde nad ramec

pouhého nakupu sluzby dobijeni;
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48)

49)

50)

,»dobijecim bodem* staciondrni nebo mobilni rozhrani, a#’ uz pripojené k siti, ¢i nikoli, pro
ptenos elektiiny do elektrického vozidla, které sice miize mit jeden nebo vice konektort,
aby vyhovovalo riznym typtim konektort, ale v jednom okamziku je schopno dobijet
pouze jedno elektrické vozidlo; vyloucena jsou zafizeni s vystupnim vykonem 3,7kW nebo

niz§im, jejichz primérnim ucelem neni dobijeni elektrickych vozidel;

»dobijecim bodem, dobijeci stanici nebo dobijecim parkem pro lehka vozidla® dobijeci
bod, stanice nebo park ur¢ené k dobijeni lehkych vozidel, a to na zéklad¢ specifické
konstrukce konektorti/vidlic, nebo na zakladé dispozic parkovaci plochy ptilehlé

k dobijecimu bodu, dobijeci stanici nebo dobijecimu parku, nebo na zakladé obojiho;

,dobijecim bodem, dobijeci stanici nebo dobijecim parkem pro tézka vozidla“ dobijeci
bod, stanice nebo park urcené k dobijeni téZkych vozidel, a to bud’ na zakladé specifické
konstrukce konektorti/vidlic, nebo na zéklad€ dispozic parkovaci plochy ptilehlé

k dobijecimu bodu, dobijeci stanici nebo dobijecimu parku, nebo na zakladé obojiho;
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51) »dobijecim parkem® jedna nebo vice dobijecich stanic na jednom urcitém miste;

52) »dobijeci stanici* I fyzické zatizeni na jednom urcitém misté sestavajici z jednoho nebo
vice dobijecich bodu;

53) ,sluzbou dobijeni* prodej nebo poskytovani elektiiny, v€etné souvisejicich sluzeb,
prosttednictvim vetejné ptistupného dobijeciho bodu;

54) »procesem dobijeni“ cely proces dobijeni vozidla u verejné ptistupného dobijeciho bodu
od okamziku ptipojeni vozidla do okamziku jeho odpojeni;

55) »jednorazovym Cerpanim paliva“ sluzba Cerpani paliva zakoupend koncovym uzivatelem,
aniz by se tento koncovy uzivatel musel zaregistrovat, uzavtit pissmnou dohodu nebo
navazat obchodni vztah s provozovatelem ptislusného vydejniho stojanu nad ramec
pouhého nakupu sluzby Cerpani paliva;

56) ,»vydejnim stojanem* Cerpaci zatizeni pro poskytovani jakéhokoli kapalného nebo
plynného I paliva prostfednictvim stacionarniho nebo mobilniho zatizeni, které je schopno
v jeden okamzik Cerpat palivo pouze do jednoho vozidla, viaku, plavidla nebo letadla;
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57) »sluzbou Cerpani paliva® prodej nebo poskytovani jakéhokoli kapalného nebo plynného
I paliva prostfednictvim vetejné ptistupného vydejniho stojanu;

58) »procesem Cerpani paliva® cely proces Cerpani paliva do vozidla u vetfejné piistupného
vydejniho stojanu od okamziku piipojeni vozidla do okamziku jeho odpojeni;

59) »cerpaci stanici“ jediné fyzické zatizeni na jednom urcitém misté sestavajici z jednoho
nebo vice vydejnich stojant;

60) »regulaénim organem* regulacni orgén ur¢eny kazdym clenskym statem podle ¢1. 57 odst.
1 smérnice (EU) 2019/944;

61) »energie z obnovitelnych zdroji* energie z obnovitelnych zdroji ve smyslu ¢l. 2 druhého
pododstavce bodu 1 smérnice (EU) 2018/2001;

11454/23 mg/vmu 73

PRILOHA GIP.INST CS



62)

63)

64)

65)

66)

»plavidlem typu ro-ro pro ptepravu cestujicich® plavidlo, které pfepravuje vice nez 12
cestujicich a je vybaveno zatfizenim umoznujicim silnicnim nebo zelezni¢nim vozidlim

najet na lod’ a sjet z lodi;

,,bezpecnou a chranenou parkovaci plochou *“ parkovaci plocha pristupna vidicim
provozujicim piepravu zhoZi nebo cestujicich, kterda byla certifikovana v souladu

s naiizenim Komise v pienesené pravomoci (EU) 2022/1012°;

,»dodavkami elektiiny z pevniny* poskytovani elektfiny z pevniny prostfednictvim
normalizovaného stacionarniho nebo mobilniho rozhrani ndmoinim lodim nebo plavidlim

vnitrozemské plavby vyvdazanym u hrany nabieZi,

»chytrym dobijenim* operace dobijeni, pfi niz je mnozstvi elekttiny ptivadéné do baterie
v redlném case regulovano na zadklad¢ informaci ziskanych prostfednictvim elektronické

komunikace;

»statickymi daty* data, u nichz nedochazi k ¢astym nebo pravidelnym zménam;

30

Nariizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2022/1012 ze dne 7. dubna 2022, kterym se
doplituje narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o zavedeni
norem upiestiujicich urovei sluZeb a ochrany bezpecnych a chranénych parkovacich ploch
a postupii pro jejich certifikaci (UF. vést. L 170, 28.6.2022, s. 27).
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67) »globalni siti TEN-T* globalni sit’ ve smyslu ¢lanku 9 natizeni (EU) ¢. 1315/2013;

68) »hlavni sitit TEN-T* hlavni sit’ ve smyslu ¢lanku 38 natizeni (EU) ¢. 1315/2013;

69) ,vhitrozemskym pfistavem hlavni sit¢ TEN-T a vnitrozemskym pfistavem globalni sité
TEN-T* vnitrozemsky pfistav hlavni nebo globalni sit¢ TEN-T, jak jsou uvedeny a
kategorizovany v pfiloze II natizeni (EU) €. 1315/2013;

70) »~hamoinim piistavem hlavni sit¢ TEN-T nebo ndmoinim piistavem globalni sit¢ TEN-T*
namoini pfistav hlavni sit¢ TEN-T nebo globalni sit¢ TEN-T, jak jsou uvedeny a
kategorizovany v piiloze Il natizeni (EU) ¢. 1315/2013;

71) »provozovatelem pienosové soustavy* provozovatel prenosové soustavy ve smyslu ¢l. 2
bodu 35 smérnice (EU) 2019/944;

72) »meéstskym uzlem* méstsky uzel ve smyslu ¢l. 3 pism. p) natizeni (EU) €. 1315/2013.
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Clanek 3

Cile pro dobijeci infrastrukturu pro lehkéa elektricka vozidla

4. 1. Clenské staty zajisti, aby veFejné p¥istupné dobijeci stanice uréené pro lehkd
elektrickad vozidla byly na jejich tizemi rozmistény tak, aby to bylo umérné vyuZivini
lehkych elektrickych vozidel a aby témto vozidliim poskytovaly dostatecny vystupni
vykon.

Za timto ucelem c¢lenské staty zajisti, aby na konci kazdého roku pocinaje... [rok data
pouZitelnosti uvedeny v ¢lanku 26] byly kumulativné splnény tyto cile tykajici se vystupniho

vykonu:

a)  nakazdé lehké bateriové elektrické vozidlo registrované na jejich tizemi je
prostfednictvim vefejné pristupnych dobijecich stanic poskytovan celkovy vystupni

vykon nejméné 1,3 kW; a

b)  nakazdé lehké plug-in hybridni vozidlo registrované na jejich tizemi je
prostfednictvim vefejné pristupnych dobijecich stanic poskytovan celkovy vystupni

vykon nejméné 0,80 kW.
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2. Dosdahne-li podil lehkych bateriovych elektrickych vozidel ve srovndni s celkovym poctem
lehkych vozidel registrovanych na uzemi ¢lenského statu nejméné 15 % a ¢lensky stdt
prokaZe, Ze provadéni poZadavku stanovenych v odst. 1 druhém pododstavci ma
nepiiznivé ucinky v daném Elenském staté, nebot’ odrazuje od soukromych investic, a
naddle ji neni oditvodnéné, miiZe tento cClensky stdt predloZit Komisi oditvodnénou

Zdadost o povoleni uplatiiovat niZsi poZadavky, pokud jde o uroverii celkového vystupniho

vykonu, nebo o ukonceni uplatiiovani téchto pozZadavkii.

3. Komise piijme do Sesti mésicu od obdrZeni oditvodnéné Zadosti piedloZené podle

odstavce 2 rozhodnuti podle okolnosti kazdého jednotlivého piipadu.

5. 4. Clenské staty na silni¢ni siti na svém tizemi zajisti minimalni pokryti vefejné

ptistupnych dobijecich bodi pro lehka elektricka vozidla.
6. Za timto Gcelem clenské staty zajisti, aby:

a)  podél hlavni silni¢ni sit¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzéjemné
vzdalenosti 60 km zavedeny vefejné piistupné dobijeci parky pro lehka elektricka

vozidla, které splituji nasledujici pozadavky:
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1) do 31. prosince 2025 nabizi kazdy dobijeci park vystupni vykon nejméné
400 kW a zahrnuje alespon jeden dobijeci bod s individualnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW;

11)  do 31. prosince 2027 nabizi kazdy dobijeci park vystupni vykon nejméné
600 kW a zahrnuje alespon dva dobijeci body s individualnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW;

b)  podél globalni silni¢ni sit€¢ TEN-T byly v kazdém sméru jizdy v maximalni vzajemné
vzdalenosti 60 km zavedeny veiejné pristupné dobijeci parky pro lehka elektricka
vozidla, které spliiuji nasledujici pozadavky:

i)  do 31. prosince 2027 nabizi kaZdy dobijeci park podél alespoii 50 % délky
globalni silnicni sit¢ TEN-T vystupni vykon nejméné 300 kWa zahrnuje
alespoii jeden dobijeci bod s individudlnim vystupnim vykonem nejméné
150 kw;
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i1)  do 31. prosince 2030 nabizi kazdy dobijeci park vystupni vykon nejméné
300 kW a zahrnuje alespon jeden dobijeci bod s individualnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW;

i) do 31. prosince 2035 nabizi kazdy dobijeci park vystupni vykon nejméné
600 kW a zahrnuje alespon dva dobijeci body s individualnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW.

5. Vypocet procentniho podilu délky globalni silnicni sité TEN-T uvedeného v odst. 4

pism. b bodu i) vychazi z téchto prvki:

)

b)

pro vypocet jmenovatele: celkova délka globdlni silnicni sit¢é TEN-T na uzemi

Clenského statu;

pro vypocet Citatele: kumulovand délka uisekit globdlni silnic¢ni sité TEN-T mezi
dvéma verejné pristupnymi dobijecimi parky pro lehka elektrickad vozidla, které
splituji poZadavky uvedené v odst. 4 pism. b) bodu i), kromé viech usekii globdlni
silnicni sit¢ TEN-T mezi dvéma takovymi dobijecimi parky, které jsou od sebe

vzddleny vice nez 60 km.
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6. Jeden veiejné pristupny dobijeci park pro lehka elektrickad vozidla miiZe byt zaveden

podél silnicni sité TEN-T pro oba sméry jizdy za piedpokladu, Ze:
a) dobijeci park je snadno pristupny z obou sméru jizdy;
b)  dobijeci park je naleZité oznacen a

¢)  pro oba sméry jizdy jsou splnény poZadavky stanovené v odstavci 4, pokud jde o
maximdlni vzdalenost mezi dobijecimi parky, celkovy vystupni vykon dobijeciho
parku, pocet dobijecich bodu a vystupni vykon jednotlivych dobijecich bodu pro

jeden smér jizdy.

7. Odchylné od odstavce 4 tohoto clanku podél silnic sité TEN-T s celkovym rocnim
priumérnym dennim provozem niZSim nez 8 500 lehkych vozidel a pokud zavedeni
infrastruktury neni odiivodnitelné socioekonomickymi ndklady a piinosy, mohou

clenské staty stanovit, Ze jeden verejné pristupny dobijeci park pro lehka elektricka

vozidla slouzi pro oba sméry jizdy, za piedpokladu, Ze jsou splnény poZadavky stanovené

v odstavci 4 tohoto ¢lanku, pokud jde o0 maximadalni vzddlenost mezi dobijecimi parky,
celkovy vystupni vykon dobijeciho parku, pocet dobijecich bodii a vystupni vykon

Jjednotlivych dobijecich bodii pro jeden smér jizdy, a Ze tento dobijeci park je snadno

piistupny z obou smérii jizdy a je ndlefité oznacéen. Clenské stity ozndmi Komisi kazdy

piipad, kdy vyuZily odchylky uvedené v tomto odstavci. Clenské stdty tyto piipady kaidé

dva roky prezkoumaji pii pripravé vnitrostdatni zpravy o pokroku uvedené v ¢lanku 15
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8. Odchylné od odstavce 4 tohoto ¢lanku podél silnic sité TEN-T s celkovym rocnim
priumérnym dennim provozem niZSim nez 8 500 lehkych vozidel a pokud zavadeéni
infrastruktury nelze odivodnit socioekonomickymi naklady a prinosy, mohou ¢lenské
staty celkovy vystupni vykon verejné pristupného dobijeciho parku pro lehka vozidla,
ktery je vyZadovdn podle odstavce 4 tohoto ¢lanku, sniZit aZ o 50 %, za piedpokladu, %e
tento dobijeci park slouzi pouze jednomu sméru jizdy a Ze jsou splnény ostatni poZadavky
stanovené v odstavci 4 tohoto ¢lanku, pokud jde o0 maximadlni vzdalenost mezi dobijecimi
parky, pocet dobijecich bodit a vystupni vykon jednotlivych dobijecich bodii. Clenské
staty oznami Komisi kaZdy piipad, kdy vyuZily odchylky uvedené v tomto odstavci.
Clenské stity tyto piipady kaidé dva roky piezkoumaji p¥i piipravé vnitrostdtni zprdavy o

pokroku uvedené v élanku 15.

9. Odchylné od poZadavku tykajiciho se maximalni vzdalenosti 60 km mezi veiejné
PFistupnymi dobijecimi parky pro lehkd vozidla stanoveného v odst. 4 pism. a) a b) tohoto
¢lanku mohou clenské staty podél silnic sité TEN-T s celkovym rocnim priimérnym
dennim provozem nizSim nez 3 000 lehkych vozidel povolit delsi viddlenost mezi témito
dobijecimi parky, a to az 100 km, pokud je vzddlenost mezi dobijecimi parky naleZité
oznacena. Clenské stity oznami Komisi kady piipad, kdy vyuZily odchylky uvedené v
tomto odstavci. Clenské stdty tyto piipady ka%dé dva roky piezkoumaji p¥i piipravé

vnitrostdtni zpravy o pokroku uvedené v clanku 15.
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10.

Pokud clensky stat oznamil Komisi piipad, kdy vyuZil odchylky uvedené v odstavci 7,
povaZuji se poZadavky stanovené v odst. 4 pism. a) a b), pokud jde o maximalni

vzdalenost mezi dobijecimi parky, za splnéné.

11. Sousedni Clenské staty zajisti, aby u preshrani¢nich useki hlavni silnic¢ni sité
TEN-T a globalni silnic¢ni sit¢ TEN-T nebyly piekro¢eny maximalni vzdalenosti uvedené

v odst. 4 pism. a) a b).

Clanek 4

Cile pro dobijeci infrastrukturu pro tézka elektricka vozidla

1. Clenské staty na svém tizemi zajisti minimalni pokryti vefejné ptistupnych dobijecich

bodu pro tézka elektricka vozidla.
9. Za timto Gcelem clenské staty zajisti, aby:

a) do 31. prosince 2025 byly podél alespori 15 % délky silnicni sité TEN-T zavedeny
vei‘ejné piistupné dobijeci parky pro téZka elektricka vozidla v kaZdém sméru jizdy
a aby kaZdy dobijeci park nabizel vystupni vykon nejméné 1 400 kW a zahrnoval

alespoii jeden dobijeci bod s individudlnim vystupnim vykonem nejméné 350 kW;
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b)

do 31. prosince 2027 byly podél alespoii 50 % délky silnic¢ni sit¢é TEN-T zavedeny
vei‘ejné piistupné dobijeci parky pro téZka elektricka vozidla v kaZdém sméru jizdy

a aby kaZdy dobijeci park:

i)  podél hlavni silnic¢ni sité TEN-T nabizel vystupni vykon nejméné 2 800 kW a
zahrnoval alesporii dva dobijeci body s individudlnim vystupnim vykonem

nejméné 350 kW,

i)  podél globdlni silnic¢ni sité TEN-T nabizel vystupni vykon nejméné 1 400 kW
a zahrnoval alespoii jeden dobijeci bod s individudlnim vystupnim vykonem

nejméné 350 kW;

do 31. prosince 2030 byly podél hlavni silni¢ni sit¢ TEN-T v kazdém sméru jizdy

v maximalni vz4djemné vzdalenosti 60 km zavedeny vetejné piistupné dobijeci parky
pro tézka elektricka vozidla a aby kaZdy dobijeci park nabizel vystupni vykon
nejméné 3 600 kW a zahrnoval alespori dva dobijeci body s individudlnim

vystupnim vykonem nejmeéné 350 kW;
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d)

do 31. prosince 2030 byly podél globalni silni¢ni sit¢ TEN-T v kazdém sméru jizdy
v maximalni vzdjemné vzdalenosti 100 km zavedeny vefejné ptistupné dobijeci
parky pro tézka elektricka vozidla a aby kaZdy dobijeci park nabizel vystupni vykon
nejméné 1 500 kW a zahrnoval alespoii jeden dobijeci bod s individudlnim

vystupnim vykonem nejmeéné 350 kW;

do 31. prosince 2027 byly na kaZdé bezpecné a chranéné parkovaci plosSe
nainstalovany alesporii dvé veiejné piistupné dobijeci stanice pro téZka elektricka

vozidla s individudlnim vystupnim vykonem nejméné 100 kW;

do 31. prosince 2030 byly na kazdé bezpecné a chranéné parkovaci plose
nainstalovdny alespoii ¢ty¥i verejné pristupné dobijeci stanice pro tézka elektricka

vozidla s individudlnim vystupnim vykonem nejméné 100 kW;
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g)  do31. prosince 2025 byly v kazdém méstském uzlu zavedeny vetejné piistupné
dobijeci body pro tézka elektrickd vozidla poskytujici celkovy vystupni vykon
nejméné 900 kW, poskytovany dobijecimi stanicemi s individualnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW;

h)  do 31. prosince 2030 byly v kazdém méstském uzlu zavedeny vefejné piistupné
dobijeci body pro tézka elektrickd vozidla poskytujici celkovy vystupni vykon
nejméné I 800 kW, poskytovany dobijecimi stanicemi s individudlnim vystupnim

vykonem nejméné 150 kW.

2. Vypocet procentniho podilu délky silni¢ni sité TEN-T podle odst. 1 pism. a) a b) vychazi

z téchto prvkii:

a)  pro vypoclet jmenovatele: celkova délka silnic¢ni sité TEN-T na uzemi ¢lenského

statu;

b)  pro vypocet Citatele: kumulovand délka uisekit silnicni sit¢é TEN-T mezi dvéma
veiejné piistupnymi dobijecimi parky pro téika elektrickd vozidla, které splituji
poZadavky uvedené v odst. 1 pism. a) nebo b), kromé viech useki silni¢ni sit¢é TEN-
T mezi dvéma takovymi dobijecimi parky, které jsou od sebe vzddleny vice neZ 120

km.
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Jeden veiejné pristupny dobijeci park pro téZkd elektricka vozidla miiZe byt zaveden

podél silnicni sité TEN-T pro oba sméry jizdy za piedpokladu, Ze:
a) dobijeci park je snadno pristupny z obou sméru jizdy;
b)  dobijeci park je nadleZité oznacen; a

¢)  pro oba sméry jizdy jsou splnény poZadavky stanovené v odstavci 1, pokud jde o
maximdlni vzdalenost mezi dobijecimi parky, celkovy vystupni vykon dobijeciho
parku, pocet dobijecich bodu a vystupni vykon jednotlivych bodit pro jeden smér

Jizdy.

Odchylné od odstavce 1 tohoto clanku podél silnic sité TEN-T s celkovym rocnim
priumérnym dennim provozem niZSim nez 2 000 téZkych vozidel a pokud zavedeni
infrastruktury nelze odiivodnit socioekonomickymi naklady a piinosy, mohou clenské
staty stanovit, Ze jeden verejné pristupny dobijeci park pro téZka elektrickd vozidla slouZi
obéma smériam jizdy, za piedpokladu, Ze jsou splnény poZadavky stanovené v odstavci 1
tohoto Clanku, pokud jde o maximadlni vzdalenost mezi dobijecimi parky, celkovy
vystupni vykon dobijeciho parku, pocet dobijecich bodit a vystupni vykon jednotlivych
dobijecich bodit pro jeden smér jizdy, Ze tento dobijeci park je snadno pristupny 7 obou
smérii jizdy a je ndletité oznacen. Clenské staty ozndmi Komisi ka%dy piipad, kdy vyuZily
odchylky uvedené v tomto odstavci. Clenské stdty tyto piipady kasdé dva roky

piezkoumaji p¥i pripravé vnitrostdtni zpravy o pokroku uvedené v clanku 15.
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Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku podél silnic sité TEN-T s celkovym rocnim
priumérnym dennim provozem niZSim nez 2 000 téZkych vozidel a pokud zavadéni
infrastruktury nelze odivodnit socioekonomickymi naklady a prinosy, mohou ¢lenské
staty celkovy vystupni vykon verejné pristupného dobijeciho parku pro téZka elektricka
vozidla, ktery je vyZadovdn podle odstavce 1 tohoto ¢lanku, snizit aZ o 50 %, za
predpokladu, Ze tento dobijeci park slouZi pouze jednomu sméru jizdy a Ze jsou splnény
ostatni poZadavky stanovené v odstavci 1 tohoto élanku, pokud jde o0 maximalni
vzdalenost mezi dobijecimi parky, pocet dobijecich bodu a vystupni vykon jednotlivych
dobijecich bodii. Clenské stdty ozndmi Komisi kazdy pFipad, kdy vyuZily odchylky
uvedené v tomto odstavci. Clenské stdty tyto piipady ka%dé dva roky piezkoumaji pii

PFipravé vnitrostdtni zpravy o pokroku uvedené v élanku 15.

Odchylné od poZadavku tykajiciho se maximalni vzdalenosti 60 km mezi veiejné
pristupnymi dobijecimi parky pro téZka elektricka vozidla stanoveného v odst. 1 pism. c)
tohoto clanku mohou clenské staty podél silnic hlavni sit¢ TEN-T s celkovym rocnim
primérnym dennim provozem nizSim neZ 800 téZkych vozidel povolit delsi vzddlenost
mezi témito dobijecimi parky, a to az 100 km, pokud je vzdalenost mezi dobijecimi parky
ndlezité oznacena. Clenské stity ozndmi Komisi kaidy p¥ipad, kdy vyuily odchylek
uvedenych v tomto odstavci. Clenské staty tyto piipady kaidé dva roky piezkoumaji pii

PFipravé vnitrostatni zpravy o pokroku uvedené v ¢lanku 15.
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Pokud clensky stat oznamil Komisi piipad, kdy vyuZil odchylky uvedené v odstavci 6,
povaZuje se poZadavek stanoveny v odst. 1 pism. c), pokud jde o0 maximalni vzddlenost

mezi dobijecimi parky, za splnény.

Odchylné od poZadavkii uvedenych v odst. 1 pism. a), b), ¢) a d), tykajicich se celkového
vystupniho vykonu veiejné pristupnych dobijecich parkii pro téZka elektricka vozidla a
odchylné od poZadavku uvedeného v odst. 1 pism. c) tykajiciho se maximadlni vzdalenosti
mezi dobijecimi parky miize Kypr piedloZit Komisi odiivodnénou Zdadost o povoleni
uplatiiovat nizsi poZadavky, pokud jde o uroverii celkového vystupniho vykonu veiejné
pristupnych dobijecich parkii pro téZka elektricka vozidla, nebo zavést delSi maximalni
vzdalenost mezi témito dobijecimi parky, a to aZ 100 km, piipadné miiZe ucinit oboji, za
piedpokladu, Ze tato Zadost, bude-li povolena, nebude branit provozu tézkych

elektrickych vozidel v tomto Clenském stdté.
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10.

Komise prijme do Sesti mésicii od obdrZeni oditvodnéné Zadosti predloZené podle prvniho
pododstavce rozhodnuti o této Zadosti podle okolnosti kazdého jednotlivého pripadu.
Veskerd povoleni udélenda Kypru na zakladé takového rozhodnuti jsou platna nejvyse
¢tyii roky. Bude-li mit Kypr zdajem o prodlouZeni platnosti povoleni, miiZe pied

uplynutim doby jeho platnosti piedloZit Komisi dalsi oditvodnénou Zddost.

9. Sousedni ¢lenské staty do 31. prosince 2030 zajisti, aby u pteshrani¢nich tiseki hlavni
silnic¢ni sit¢ TEN-T a globalni silni¢ni sit¢ TEN-T nebyly pfekroCeny maximalni
vzdalenosti mezi dobijecimi parky uvedené v odst. 1 pism. c¢) a d). Pied timto datem je
tieba vénovat zvldastni pozornost pieshrani¢nim usekiim a sousedni ¢lenské stdty vyvinou
veSkeré mozné usili, aby tyto maximadlni vzdalenosti dodriovaly, jakmile zavedou dobijeci

infrastrukturu podél preshranicnich usekiu silnic¢ni sité TEN-T.
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Clanek 5

Dobijecti infrastruktura

1.

12. 1. Provozovatelé dobijecich bodli umozni na vetejné ptistupnych dobijecich bodech, které

provozuji, koncovym uzivatelim jednordzové dobit elektricka vozidla.

Na vetejné ptistupnych dobijecich bodech zavedenych po ... [datum pouZitelnosti uvedené
v ¢lanku 26] je mozné jednorazové dobiti pomoci platebniho prostiedku, ktery se v Unii
béiné pouziva. Za timto ucelem provozovatelé dobijecich bodu pFijimaji v téchto mistech
elektronické platby prostiednictvim termindlii a zaiizeni pouZivanych pro platebni

sluZby, véetné alespori jedné 7 téchto moznosti:
a) CteCek platebnich karet;
b)  zarizeni s bezkontaktni funkci, ktera jsou alespoii schopna Cist platebni karty;

¢)  uveiejné pristupnych dobijecich bodii s vystupnim vykonem nizSim neZ 50 kW
zaiizeni vyuZivajicich internetové piipojeni a umoZitujicich bezpecnou platebni

transakci, jako jsou zaiizeni, ktera generuji specificky kod rychlé odezvy (QR kod).
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Od 1. ledna 2027 provozovatelé dobijecich bodu zajisti, aby vSechny jimi provozované
vetejné pristupné dobijeci body s vystupnim vykonem 50 kW nebo vyssim, které byly
nainstalovany podél silnicni sit¢é TEN-T nebo na bezpecné a chranéné parkovaci plose,
véetné dobijecich bodu nainstalovanych pied ... [datum pouZitelnosti uvedené v clanku 26/,

splilovaly pozadavky uvedené v pismenu a) nebo b).

Jeden platebni termindl nebo jedno platebni zaiizeni uvedené v druhém pododstavci miiZe

slouZit nékolika vetejné pristupnym dobijecim boditm vramci jednoho dobijeciho parku.

Pozadavky uvedené v tomto odstavci se nevztahuji na veiejné piistupné dobijeci body, které

za sluzbu dobijeni nevyzaduji platbu.

13. 2. Provozovatelé dobijecich bodi, ktefi nabizeji na jimi provozovaném vetejné piistupném
dobijecim bod¢ moznost automatického ovéfeni, zajisti, aby koncovi uzivatelé méli vzdy
pravo automatické ovétfeni nevyuzit a misto toho bud’ dobijet své vozidlo jednorazové, jak
je stanoveno v odstavci 1, nebo k dobijeni vyuzit jiné smluvni feSeni nabizené u tohoto
dobijeciho bodu. Provozovatelé dobijecich bodti maji povinnost tuto moznost koncovym
uzivatelim jasné ukdzat a vhodnym zptisobem jim ji nabizet u kazdého vetejné
ptistupného dobijeciho bodu, ktery provozuji a kde poskytuji moznost automatického

ovéreni.
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14. 3. Ceny uctované provozovateli vetfejn¢ piistupnych dobijecich bodit musi byt pfiméiené,
snadno a jasn¢ srovnatelné, transparentni a nediskrimina¢ni. Provozovatelé vetejné
pristupnych dobijecich bodl nesmi €init rozdily mezi cenami uctovanymi koncovym
uzivatellim a cenami Gctovanymi poskytovatelim sluzeb mobility ani mezi cenami
Gtovanymi riznym poskytovateltim sluzeb mobility. Uroveii cen viak mize byt
diferencovéana pouze tehdy, je-li diferenciace provadéna pfimétenym zpiisobem a existuje-

li pro ni objektivni odivodnéni.

15. 4. U vetejné ptistupnych dobijecich bodii s vystupnim vykonem 50 kW nebo vysSim
vychazi cena za jednorazovou sluzbu sctovand provozovatelem z ceny za kWh dodané
elektiiny. Provozovatelé téchto dobijecich bodii mohou navic uctovat poplatek za
obsazenost jako cenu za minutu, aby odrazovali od p¥ilis dlouhé obsazenosti dobijeciho

bodu.
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16. Provozovatelé veiejné piistupnych dobijecich bodii s vystupnim vykonem 50 kW

nebo vysSim uvedou na dobijecich stanicich cenu za jednordzovou sluZbu za kWh a
vesSkeré pripadné poplatky za obsazenost vyjadiené v cené za minutu tak, aby tyto
informace byly koncovym uZivateliiom znamy pied zahdjenim procesu dobijeni a aby

usnadnily srovndvdni cen.

Provozovatelé veiejné piistupnych dobijecich bodit s vystupnim vykonem niZ§im nez
50 kW na dobijecich stanicich, které provozuji, snadno a jasné zpiistupni cenu za
jednorazovou sluzbu se vSemi jejimi sloZkami tak, aby tyto informace byly koncovym
uZivateliim znamy pied zahdjenim procesu dobijeni a aby usnadnily srovndvani cen.
Priislusné cenové sloiky musi byt uvedeny v tomto poradi:

— cena za kWh;
— cena za minutu;
— cena za proces dobijeni a

— jakakoli dalsi cenova sloZka.

11454/23 mg/vmu
PRILOHA GIP.INST

93

CS



17.

18.

Prvni a druhy pododstavec se vitahuji na vSechny dobijeci body nainstalované po ...

[datum pouZitelnosti uvedené v clanku 26].

5. Ceny, které poskytovatelé sluzeb mobility uctuji koncovym uzivatelim, musi byt
piimétfené, transparentni a nediskriminacni. Poskytovatelé sluzeb mobility zpiistupni
koncovym uzivatelim pted zahajenim zamyslené¢ho procesu dobijeni veskeré prislusné
informace o cenach tykajici se konkrétné tohoto procesu dobijeni, a to prostiednictvim
volné dostupnych a Siroce podporovanych elektronickych prostfedkt, s jasnym rozliSenim
v§ech cenovych slozek, véetné ptislusnych nakladi na e-roaming a dalSich poplatki
uctovanych poskytovatelem sluzeb mobility. Tyto poplatky musi byt pfimétené,
transparentni a nediskriminacni. Poskytovatelé sluzeb mobility neuplatiuji zadné poplatky

navic za pieshrani¢ni e-roaming.

6. Clenské stdty zajisti, aby jejich orgdny pravidelné monitorovaly trh s dobijeci
infrastrukturou a aby zejména sledovaly, zda provozovatelé dobijecich bodii a
poskytovatelé sluseb mobility dodriuji ustanoveni odstavcii 3 a 5. Clenské stdty se rovnés
snaZi zajistit, aby jejich orgdany pravidelné monitorovaly piipadné nekalé obchodni

praktiky, které maji dopad na spotiebitele.
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19. 7. Provozovatelé dobijecich bodl do ...[Sest mésicii po datu pouZitelnosti uvedeném
v ¢lanku 26] zajisti, aby vSechny jimi provozované vetejné ptistupné dobijeci body byly

digitaln¢ propojené.

20. 8. Provozovatelé dobijecich bodt zajisti, aby vSechny jimi provozované veifejné piistupné
dobijeci body, které byly nainstalovdany po ... [datum pouZitelnosti uvedené v clanku 26]
nebo renovoviny po ... [Sest mésicit po datu pouZitelnosti uvedeném v clanku 26/,

umoznovaly chytré dobijeni.

21. 9. Clenské staty piijmou nezbytna opatieni k zajisténi toho, aby na parkovacich plochach a
odpocivadlech podél silni¢ni sit¢ TEN-T, kde je nainstalovana infrastruktura pro

alternativni paliva, bylo pfesné umisténi této infrastruktury vhodné oznaceno.
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22. 10. Provozovatelé verejné ptistupnych dobijecich bodl do ... [jeden rok po datu
pouditelnosti uvedeném v clanku 26] zajisti, aby mély vSechny jimi provozované vetejné

piistupné dobijeci body na stejnosmérny proud nainstalovany pevny dobijeci kabel.

23. 11. V ptipadech, kdy provozovatel dobijeciho bodu neni zaroven jeho vlastnikem, mu
vlastnik na zékladé¢ jejich vzajemného ujednani poskytne dobijeci bod s technickymi

charakteristikami, které¢ provozovateli umozni splnit povinnosti stanovené v odstavcich I 2,
7,8 a 10.

Clanek 6

Cile tykajici se infrastruktury pro ¢erpani vodiku pro silni¢ni vozidla

24, 1. Clenské staty zajisti, aby byl na jejich uzemi do 31. prosince 2030 nainstalovan

minimalni pocet vetfejné ptistupnych vodikovych Eerpacich stanic.

Za timto ucelem clenské staty zajisti, aby byly do 31. prosince 2030 podél hlavni sité¢ TEN-T
I v maximalni vzajemné vzdalenosti 200 km nainstalovany verejné ptistupné vodikové

cerpaci stanice urcené pro minimalni kumulativni kapacitu 1 t/den a vybavené plnickou s

tlakem nejmén¢ 700 barti. I
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Clenské staty déle zajisti, aby do 31. prosince 2030 byla v kazdém méstském uzlu uvedena do
provozu alespoii jedna vefejné piistupna vodikova erpaci stanice. Clenské staty zajisti, aby u
téchto Cerpacich stanic byla provedena analyza nejlepsiho umisténi, ktera posoudi zejména
moznost jejich rozmisténi v multimodalnich centrech, kde by mohly byt zdsobovany 1 jiné

druhy dopravy.

Clenské stity ve svych vnitrostdtnich ramcich politiky stanovi jasnou linedrni trajektorii
ukazujici, jak hodlaji splnit cile pro rok 2030, a jasny orientacni cil pro rok 2027, ktery
zajisti dostatecéné pokryti hlavni sité TEN-T, aby bylo moZné vyhovét vyvijejicim se

poZadavkiim trhu.

25. 2. Sousedni ¢lenské staty zajisti, aby u preshrani¢nich useki hlavni sité¢ TEN-T I nebyly

piekroeny maximalni vzdéalenosti uvedené v odst. 1 druhém pododstavci.

26. 3. Provozovatel vefejné pfistupné Cerpaci stanice nebo v pfipadech, kdy provozovatel neni
vlastnikem, vlastnik této stanice na zaklad¢ jejich vzajemného ujednani zajisti, aby stanice

byla konstruovéna tak, aby slouzila lehkym i tézkym vozidlim. I
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27.

4. Odchylné od odstavce 1 tohoto ¢lanku podél silnic hlavni sité TEN-T s celkovym
roénim priomérnym dennim provozem nizsSim neZ 2 000 téZkych vozidel a pokud zavedeni
infrastruktury nelze oditvodnit socioekonomickymi naklady a prinosy, mohou c¢lenské
staty kapacitu veiejné pristupné vodikové Cerpaci stanice, kterd je vyZadovana podle
odstavce 1 tohoto Clanku, sniZit az o 50 %, za piedpokladu, Ze jsou splnény poZadavky
stanovené v uvedeném odstavci, pokud jde o maximalni vzdalenost mezi vodikovymi
derpacimi stanicemi a tlak plnicky. Clenské stity ozndmi Komisi kazdy p¥ipad, kdy
vyuzily odchylky uvedené v tomto odstavci. Clenské stdty tyto piipady kasdé dva roky

Dpiezkoumaji pFi pripravé vnitrostdatni zpravy o pokroku uvedené v ¢lanku 15.

28. 5. Odchylné od odstavce 1 tohoto Clanku, a pokud jsou ndklady na zavadéni
infrastruktury neiimérné piinosiim, a to i piinosum v oblasti Zivotniho prostiedi, mohou
Clenské stdaty rozhodnout, Ze odstavec 1 tohoto Clanku neuplatni:
29. a) na nejvzdalenéjsi regiony Unie ve smyslu clanku 349 Smlouvy o fungovani EU;
nebo
30. b) na ostrovy, které spadaji do definice malych pFipojenych soustav nebo
izolovanych soustav podle smérnice (EU) 2019/944.
31. V takovych p¥ipadech clenské staty sva rozhodnuti oditvodni Komisi a zpiistupni
veSkeré prislu§né informace ve svych vnitrostatnich ramcich politiky.
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32.

Clanek 7

Infrastruktura pro ¢erpani vodiku

1. Provozovatelé vodikovych vydejnich stojanii poskytnou na vefejné ptistupnych I

vydejnich stojanech, které provozuji, koncovym uzivatelim moznost jednorazového
cerpani paliva.

33. Jednorazové Cerpani paliva je moZné na vSech veiejné pristupnych vodikovych
vydejnich stojanech za pouziti platebniho nastroje, ktery se v Unii bézn¢ pouziva. Za timto
ucelem provozovatelé téchto vydejnich stojanii piijimaji elektronické platby
prostfednictvim terminalil a zatizeni pouzivanych pro platebni sluzby, véetné alespon

jedné z téchto moznosti:
a)  Ctecek platebnich karet;

b)  zafizeni s bezkontaktni funkci, ktera jsou alesponl schopna ¢ist platebni karty.
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Pro veiejné pristupné vodikové vydejni stojany nainstalované po ... [datum pouZitelnosti
uvedené v ¢lanku 26] plati poZadavky uvedené v tomto odstavci od jejich instalace. Pro
veiejné pristupné vodikové vydejni stojany nainstalované pred ... [datum pouZitelnosti
uvedené v ¢lanku 26] se poZadavky uvedené v tomto odstavci pouZiji od ... [Sest mésicii po

datu pouZitelnosti uvedeném v Clanku 26].

V ptipadech, kdy provozovatel vodikového vydejniho stojanu neni zaroven vlastnikem tohoto
stojanu, mu vlastnik na zaklad¢ jejich vzajemného ujednani poskytne vodikové vydejni
stojany s technickymi charakteristikami, které provozovateli umozni splnit povinnosti

stanovené v tomto odstavci.

34. 2. Ceny uctované provozovateli vetejné pristupnych vodikovych vydejnich stojanti musi
byt pfiméfené, snadno a jasné srovnatelné, transparentni a nediskriminacni. Provozovatelé
vetejné piistupnych vodikovych vydejnich stojanti nesmi prostiednictvim tctovanych cen
¢init rozdily mezi koncovymi uzivateli a poskytovateli sluzeb mobility ani mezi riznymi
poskytovateli sluzeb mobility. Uroveti cen viak miize byt diferencovana, oviem pouze

tehdy, existuje-li pro tuto diferenciaci objektivni odiivodnéni.
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35.

36.

3. Provozovatelé vodikovych vydejnich stojant na jimi provozovanych verejné
prFistupnych vodikovych Cerpacich stanicich jasné uvedou informace o cené za
jednorazovou sluZbu na 1 kg tak, aby tyto informace byly koncovym uZivatelim znamy

pied zahajenim procesu Cerpani paliva a aby usnadnily srovndvani cen.

4. Provozovatelé verejné pristupnych vodikovych ¢erpacich stanic mohou zékaznikim
poskytovat sluzby ¢erpani vodiku na smluvnim zdkladé, a to i jménem a na ucet jinych
poskytovatelll sluzeb mobility. Ceny, které poskytovatelé sluzeb mobility ctuji koncovym
uzivatelim, musi byt piiméfené, transparentni a nediskriminacni. Poskytovatelé sluzeb
mobility zpfistupni koncovym uzivatelim pied zahajenim procesu éerpani paliva veskeré
prislusné informace o cenach tykajici se konkrétné jejich zamysleného procesu cerpani
paliva, a to prostiednictvim volné dostupnych a Siroce podporovanych elektronickych
prostfedk, s jasnym rozliSenim vSech cenovych slozek uctovanych provozovatelem
vodikového vydejniho stojanu, ptislusnych nakladi na e-roaming a dalSich poplatkt, které

aetuji.
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Clanek 8

Infrastruktura pro I zkapalnény metan pro silni¢ni vozidla

Clenské staty do 31. prosince 2024 zajisti, aby byl ziizen pfiméfeny pocet vefejné piistupnych
I vydejnich stojant se zkapalnénym metanem, a to alespon podél hlavni sité TEN-T, s cilem
umoznit provoz tézkych motorovych vozidel na zkapalnény metan v celé Unii, je-li po tom

poptavka, ledaze by ndklady byly neimérné piinosiim, vcetné ptinost pro zivotni prostredi.

Clanek 9

Cile pro dodavky elekttiny z pevniny v ndmotnich ptistavech

37. 1. Clenské staty zajisti, aby byly v namoinich piistavech sit¢ TEN-T k dispozici minimalni

dodavky elekttiny z pevniny pro namotni kontejnerové lod¢ a namoini osobni lodé.

38. Za timto tcelem ptijmou Clenské staty opatieni nezbytna k tomu, aby do 31.

prosince 2029:

a)  namoini pristavy hlavni sit¢ TEN-T a namotni piistavy globalni sit¢ TEN-T, u nichZ
je rocni pocet zastavek namoinich kontejnerovych lodi o hrubé prostornosti vyssi
nez 5 000 rejsttikovych tun vyvdazanych u hrany nabieZi za posledni tii roky
v priuméru vyssi nez 100, byly vybaveny tak, aby kaZdy rok zajist’ovaly doddvky
elektiiny z pevniny pro nejméné 90 % celkového poctu zastavek namoinich
kontejnerovych lodi o hrubé prostornosti vyssi nez 5 000 rejstiikovych tun

vyvazanych u hrany nabiezi v dot¢eném namoinim pristavu,
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b)

namoini pfistavy hlavni sit¢ TEN-T a ndmoini ptistavy globalni sit¢ TEN-T, u nichz
je rocni pocet zastavek namornich plavidel typu ro-ro pro piepravu cestujicich o
hrubé prostornosti vyssi nez 5 000 rejstiikovych tun a namornich
vysokorychlostnich osobnich plavidel o hrubé prostornosti vyssi nez 5 000
rejsttikovych tun vyvdzanych u hrany nabieZi za posledni ti'i roky v prioméru vyssi
neZ 40, byly vybaveny tak, aby kaZdy rok zajistovaly doddvky elektiiny z pevniny
pro nejméné 90 % celkového poctu zastavek namoinich plavidel typu ro-ro pro
piepravu cestujicich o hrubé prostornosti vy$si neZ 5 000 rejstiikovych tun a

namoinich vysokorychlostnich osobnich plavidel o hrubé prostornosti vyssi nez 5

000 rejstiikovych tun vyvdazanych u hrany nabieZi v dot¢eném namoinim pristavu;

namoini ptistavy hlavni sit¢ TEN-T a ndmotni ptistavy globalni sit¢ TEN-T, u nichz
je rocni pocet zastavek namoinich osobnich lodi o hrubé prostornosti vyssi neZ 5
000 rejstiikovych tun, které nezahrnuji namoini plavidla typu ro-ro pro piepravu
cestujicich ani namoini vysokorychlostni osobni plavidla a které jsou vyvazdny u
hrany nabieZi, za posledni ti'i roky v prioméru vyssi nez 25, byly vybaveny tak, aby
kaZdy rok zajist’ovaly dodavky elektiiny 7 pevniny pro nejméné 90 % celkového
poctu zastavek namoinich osobnich lodi o hrubé prostornosti vyssi nez 5 000
rejstiikovych tun, které nezahrnuji namoini plavidla typu ro-ro pro piepravu
cestujicich ani namoini vysokorychlostni osobni plavidla, které jsou vyvazany u

hrany nabieZi v dotCeném namoinim pristavu.
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39, 2. Zastavky lodi ve smyslu ¢l. 6 odst. 5 pism. a), b), ¢), e) a g) navizeni (EU) 2023/..." se
nezohlediiuji pro ucely stanoveni celkového poctu zastdavek v pristavech v pripadé lodi,
které jsou vyvazany u hrany nabreZi v dotceném namoinim pristavu podle odstavce 1

tohoto clanku.
40. |

41. 3. Pokud se ndmotni pfistav hlavni sit¢ TEN-T nebo namoini ptistavy globalni sit¢ TEN-T
nachdazi na ostrové nebo v nejvzddlenéjsim regionu uvedeném v ¢lanku 349 Smlouvy o
Sfungovani EU nebo na uzemi Ceuty a Melilly, které nedisponuji ptimym ptipojenim k
pevninské elektrické siti, nebo v pripadé nejvzdalenéjsiho regionu nebo Ceuty a Melilly
pripojenim k elektrické siti sousedni zemé, odstavec 1 tohoto ¢lanku se nepouzije, dokud
nebude takové ptipojeni dokonceno nebo dokud zde nebude dostate¢na kapacita elektiiny
z nefosilnich zdroji vyrobena na misté, kterd by pokryla potieby ostrova,

nejvzdalenéjSiho regionu nebo Ceuty a Melilly, dle vhodnosti.

* Ut. vést.: vlozte prosim do textu &islo natizeni uvedené v dokumentu PE-CONS 26/23
(2021/0210(COD)).

11454/23 mg/vmu 104
PRILOHA GIP.INST CS



Clanek 10

Cile pro dodéavky elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych piistavech
Clenské staty zajisti, aby:

a) do 31. prosince 2024 bylo ve vSech vnitrozemskych ptistavech hlavni sit¢ TEN-T umisténo
alesponi jedno zafizeni zajist'ujici dodavky elektfiny z pevniny plavidlim vnitrozemské

plavby;

b) do 31. prosince 2029 bylo ve vSech vnitrozemskych pfistavech globalni sit¢ TEN-T
umisténo alespon jedno zafizeni zajistujici dodavky elektiiny z pevniny plavidlim

vnitrozemské plavby.
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Clanek 11

Cile pro dodavky zkapalnéného metanu v ndmoinich ptistavech

42. 1. Clenské staty zajisti, aby byl do 31. prosince 2024 v namoinich piistavech hlavni sité
TEN-T uvedenych v odstavci 2 zfizen pifiméteny poéetl vydejnich stojant se
zkapalnénym metanem s cilem umoznit provoz ndmoinich lodi po celé hlavni siti TEN-T.
Za ucelem zajisténi priméieného pokryti hlavni sité¢ TEN-T ¢lenské staty v ptipad€ nutnosti

spolupracuji se sousednimi ¢lenskymi staty.

43. 2. Clenské staty ve svych vnitrostatnich ramcich politiky uréi namoini piistavy hlavni sité
TEN-T, které poskytuji pristup k vydejnim stojaniim se zkapalnénym metanem podle
odstavce 1, pricemz zvazi rozvoj piistavu, stavajici vydejni stojany se zkapalnénym
metanem, skutecnou poptivku na trhu, a to krdatkodobou i dlouhodobou, jakoz i dalsi

VyVOj.

11454/23 mg/vmu 106
PRILOHA GIP.INST CS



Clanek 12

Cile pro dodavky elekttiny stojicim letadlim

44. 1. Clenské staty zajisti, aby na v§ech letistich hlavni sitd TEN-T a globalni sit¢ TEN-T

bylo poskytovani dodavek elektiiny stojicim letadlim zajisténo nasledovné:

a)  do 31. prosince 2024 u vSech stdni letadel, pouzivanych pro obchodni leteckou

dopravu za ucelem nastupu i vystupu cestujicich nebo nakladky ¢&i vykladky zboZi;

b)  do 31. prosince 2029 u vSech vzddalenych stani letadel, pouzivanych pro obchodni
leteckou dopravu, za ucelem nastupu i vystupu cestujicich nebo nakladky ci

vykladky zboZi.

45. 2. Clenské stity mohou osvobodit letisté sité TEN-T, kterd méla za posledni tii roky
v prioméru méné nez 10 000 pohybit komercénich letadel roéné, od povinnosti doddvat

elektiinu stojicim letadliim na vSech vzddlenych stanich letadel.
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46. 3. Odstavec 1 se nevztahuje na zvlastni stani pro odmrazovani, stani na vyhrazenych
vojenskych plochdch a stani zvldasté urcend pro letadla v§eobecného letectvi s maximalni

vzletovou hmotnosti nizsi nez 5,7 tun.

47. 4. Nejpozdéji k 1. lednu 2030 piijmou Clenské staty opatfeni nezbytna k tomu, aby
elektfina doddvand podle odstavce 1 pochazela z elektrické sité nebo byla vyrobena na

misté bez poufiti fosilnich paliv.

Clinek 13

Zeleznicni infrastruktura

48. Pokud jde o Zeleznicni infrastrukturu, na kterou se nevztahuje narizeni (EU)

¢ 1315/2013, ¢lenské staty v piipadé Zeleznic¢nich usekii, které nelze 7 technickych diivodii nebo z
divodu ndakladové efektivity plné elektrifikovat, posoudi vyvoj technologii alternativnich paliv a
pohonnych systémii, jako jsou vlaky na vodikovy nebo bateriovy pohon, a piipadné veskeré

potieby dobijeci a Cerpaci infrastruktury.
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Clanek 14

Vnitrostatni ramce politiky

49. 1. Do 31. prosince 2024 kazdy ¢lensky stat vypracuje a zaSle Komisi ndvrh vnitrostatniho
ramce politiky pro rozvoj trhu v oblasti alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pro

zavadeéni piislusné infrastruktury.
50. 2. Vnitrostatni rdmec politiky musi obsahovat alespon tyto prvky:

a) posouzeni soucasného stavu a budouciho vyvoje trhu, pokud jde o alternativni paliva
v odvétvi dopravy, a rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva pfi zohlednéni
intermodalniho pfistupu k infrastruktufe pro alternativni paliva a ptipadné
preshrani¢ni kontinuity, a rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva na

ostrovech a v nejvzdalenéjsich regionech;
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b)  vnitrostatni obecné a specifické cile podle ¢lankt 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 a 12, pro néz
jsou v tomto nafizeni stanoveny povinné vnitrostatni cile;

¢)  politiky a opatieni nezbytné k tomu, aby bylo dosazeno povinnych obecnych a
specifickych cili uvedenych v pismenu b);

d)  planovand nebo prijatd opatfeni na podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva pro uzaviené vozové parky, zejména pro dobijeci stanice a vodikové Cerpaci
stanice pro sluzby vefejné dopravy a dobijeci stanice pro sdilené automobily (car-
sharing);

e)  planovand nebo piijatd opatteni na podporu a usnadnéni zavadéni dobijecich stanic
pro lehka a tézka vozidla na soukromych mistech, kterd nejsou vetejné pifistupna;

f)  planovand nebo prijatd opatfeni na podporu infrastruktury pro alternativni paliva
v méstskych uzlech, zejména pokud jde o veiejné pristupné dobijeci body;
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8

h)

)

planovand nebo prFijata opatieni na podporu dostate¢ného poctu vetejné pristupnych

vysoce vykonnych dobijecich bodi;

planovana nebo piijata opatieni nezbytna k zajisténi toho, aby zavadéni a provoz
dobijecich bodt, véetné zemeépisného rozlozeni obousmérnych dobijecich bodu,
ptispivaly k flexibilité energetického systému a k pronikani elektfiny

z obnovitelnych zdrojt do elektriza¢ni soustavy;

opatteni k zajisténi toho, aby vetejné ptistupné dobijeci body a vydejni stojany pro
alternativni paliva byly ptistupné star§Sim osobam, osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a osobam se zdravotnim postizenim v souladu s pozadavky na

pristupnost stanovenymi I ve smérnici (EU) 2019/882;

planovand nebo prijata opatieni k odstranéni moznych piekdzek, pokud jde o

planovani, povolovani, pofizovdni a provoz infrastruktury pro alternativni paliva;
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k)

)

n)

piehled o soucasném stavu, perspektivach a planovanych opatienich, pokud jde o
zavddeéni infrastruktury v namoinich pristavech pro alternativni paliva jina nez
zkapalnény metan a dodavky elektiiny 7 pevniny pro namoini lodé, napiiklad pro

vodik, amoniak, metanol a elektiinu;

piehled o soucasném stavu, perspektivach a planovanych opatienich, pokud jde o
zavddeéni infrastruktury pro alternativni paliva pro vodikové nebo bateriové vlaky
na Zeleznicnich usecich sité TEN-T, které nelze elektrifikovat, véetné cili,

klicovych milnikit a potiebného financovani;

piehled o soucasném stavu, perspektivach a planovanych opatienich, pokud jde o
zavddeéni infrastruktury na letiStich pro alternativni paliva jina nez dodavky
elektiiny stojicim letadliim, napiiklad pro elektrické dobijeni letadel a dopliiovani

vodiku do letadel;

piehled o soucasném stavu, perspektivach a planovanych opatienich, pokud jde o
zavddeéni infrastruktury pro alternativni paliva pro vnitrozemskou plavbu,

napiiklad pro elektiinu a vodik.
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3. Vnitrostdatni ramec politiky miiZe obsahovat tyto prvky:

a)  piehled o soucasném stavu, perspektiviach a planovanych opatienich pro zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva v ndmotnich ptistavech, napiiklad pro elektiinu

a vodik, pro pfistavni sluzby ve smyslu natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2017/35231;

51. b) vnitrostatni cile a opatieni na podporu infrastruktury pro alternativni paliva
podél silnicnich siti, které nejsou zahrnuty do hlavni sit¢ TEN-T nebo globalni sité

TEN-T, zejména pokud jde o veiejné pristupné dobijeci body;

52. c¢) opatieni k zajisténi dostupnosti infrastruktury pro dobijeni a dopliiovani paliva
na celém uzemi Clenského stdtu se zvlastnim ditrazem na venkovské oblasti s cilem

zajistit jejich dostupnost a uzemni soudrZnost;

31 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/352 ze dne 15. inora 2017, kterym se

zfizuje ramec pro poskytovani ptistavnich sluzeb a stanovi spole¢né pravidla pro finan¢ni
transparentnost piistavl (Ut. vést. L 57, 3.3.2017, s. 1).
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53. d) opatieni k zajisténi toho, aby hustota veiejné pristupné infrastruktury pro
alternativni paliva dostupné na vnitrostdtni urovni zohledriovala hustotu

obyvatelstva;

e)  vnitrostatni obecné a specifické cile pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva souvisejici s pismeny a), b), c) a d), pro né€z nejsou v tomto nafizeni stanoveny

povinné cile.

54. 4. Clenské staty zajisti, aby ve vnitrostatnich ramcich politiky byly zohlednény potieby

ruznych druhti dopravy provozovanych na jejich tzemi I .

55. 5. Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni ramce politiky v ptislusnych piipadech
zohlednovaly zajmy regionalnich a mistnich organti, zejména pokud jde o dobijeci a

cerpaci infrastrukturu pro vetejnou dopravu, jakoZz i zajmy dotéenych zacastnénych stran.

56. 6. V ptipadé potieby ¢lenské staty spolupracuji prosttednictvim konzultaci nebo
spole¢nych ramci politiky, aby zajistily soudrznost a koordinovanost opatfeni nezbytnych
k dosazeni cilii tohoto nafizeni. Clenské staty zejména spolupracuji na vypracovani
strategii pro vyuzivani alternativnich paliv a na zavadéni odpovidajici infrastruktury ve

vodni doprave. Komise je ¢lenskym statiim v procesu spoluprace napomocna.
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57. 7. Podptirna opatieni pro infrastrukturu pro alternativni paliva musi byt v souladu

s piislusnymi pravidly Unie pro statni podporu.

58. 8. Kazdy clensky stat vefejnosti zptistupni sviij navrh vnitrostatniho ramce politiky a
zajisti, aby byly vefejnosti v€as a uc€inné poskytnuty ptilezitosti se podilet se na ptipraveé

navrhu vnitrostatniho ramce politiky.

59. 9. Komise navrhy vnitrostatnich ramct politiky posoudi a mtize ¢lenskému statu vydat
doporuceni. Tato doporuc¢eni musi byt vydana nejpozdéji Sest mésict po piedlozeni navrhu

vnitrostatniho ramce politiky podle odstavce 1 tohoto ¢lanku. Mohou se tykat zejména:

a)  urovné ambici obecnych a specifickych cili vyty¢enych za ucelem splnéni

povinnosti stanovenych v ¢lancich 3, 4, 6, 8,9, 10, 11, 12 a 13;
b)  politik a opatieni souvisejicich s vnitrostatnimi obecnymi a specifickymi cili.

60. 10. Kazdy c¢lensky stat veskera doporuceni Komise nalezité zohledni ve svém
konecném vnitrostatnim ramci politiky. Pokud se dotceny Clensky stat néjakym

doporucenim nebo jeho podstatnou ¢asti nezabyva, poskytne Komisi pisemné vysvétleni.
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61. 11. Do 31. prosince 2025 kazdy clensky stat vypracuje ndavrh svého kone¢ného

vnitrostatniho ramce politiky ve snadno Citelné a srozumitelné formé a informuje o ném

Komisi. Komise tyto konecné vnitrostatni ramce politiky zpFistupni verejnosti.

Clanek 15

Vnitrostdtni podavani zprav

62. 1. Kazdy clensky stat do 31. prosince 2027 a poté kazdé dva roky predlozi Komisi
samostatnou vnitrostdtni zpravu o pokroku pii provadéni svého vnitrostatniho ramce
politiky. Zprava je vypracovana ve snadno citelné a srozumitelné formé a Komise ji

ZpFistupni verejnosti.

63. 2. Vnitrostdtni zprdava o pokroku obsahuje informace uvedené v ptiloze I a ptipadné
ptislusné zdiivodnéni tirovné dosaZeni vnitrostatnich obecnych a specifickych cilii
uvedenych v ¢l. 14 odst. 2, jakoZ i opati‘eni, kterd je tieba piijmout k dosaZeni téchto

obecnych a specifickych cilit v budoucnu.
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64. 3. I Clenské staty nejpozdéji do 30. Gervna 2024 a poté pravidelné kazdé tii roky posoudi,
jakym zptisobem by diky zavedeni a provozu dobijecich bodi mohla elektrickd vozidla
jeste vyraznéji prispivat k flexibilité energetického systému, véetné jejich ticasti na
vyrovnavacim trhu, a k dalsi absorpci elektiiny z obnovitelnych zdrojt. Toto posouzeni
zohledni vSechny typy vefejnych i soukromych dobijecich bodi, véetné téch, které
nabizeji chytré a obousmérné nabijeni, a vSechny vystupni vykony, a poskytne
doporuceni ohledné jejich typu, podplrné technologie a zemépisného rozlozeni s cilem
usnadnit uzivateliim zaclenit jejich elektrickd vozidla do systému. Toto posouzeni urci
vhodna opatieni, kterd je tieba provést za ucelem splnéni poZadavkii stanovenych
v tomto navizeni, véetné poZadavkii na zajisténi souladu planovani infrastruktury
s odpovidajicim planovanim sité. Toto posouzeni zohledni prispévky viech zucastnénych
stran a zptistupni se vetejnosti. KaZdy ¢lensky stat miiZe poZadat sviij regulacni uiad, aby
provedl toto posouzeni. Na zéklad¢ vysledki posouzeni ¢lenské staty v pripadé potieby
pfijmou vhodna opatieni pro zavedeni dal$ich dobijecich boda a zahrnou je do svych
vnitrostatnich zprav o pokroku uvedenych v odst. 1 tohoto ¢lanku. Provozovatelé soustav
toto posouzeni a pfijatd opatieni zohledni v pldnech rozvoje sit€¢ uvedenych v €l. 32 odst. 3

a ¢lanku 51 smérnice (EU) 2019/944.
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65. 4. Na zaklad¢ udaji od provozovatelll pfenosovych soustav a provozovatelt distribu¢nich
soustav posoudi regula¢ni organy kazdého ¢lenského statu nejpozdéji do 30. Cervna 2024 a
poté pravideln¢ kazdé tfi roky potencialni ptispévek obousmérného nabijeni ke sniZovdni
uzivatelskych a systéemovych nakladit a ke zvySovani podilu elektfiny z obnovitelnych
zdrojt v elektrizacni soustavé. Toto posouzeni se zpiistupni vefejnosti. Na zaklade
vysledkd posouzeni pfijmou ¢lenské staty v ptipad€ potteby vhodna opatteni k tipravé
dostupnosti a zemépisného rozlozeni obousmérnych dobijecich bodli na soukromych

mistech a zahrnou je do svych vnitrostatnich zprav o pokroku uvedenych v odstavci 1.

66. |

Clinek 16

Obsah, struktura a formdt vnitrostdtnich ramci politiky a vnitrostdtnich zprav o pokroku

Do... [Sest mésicii ode dne pouZitelnosti uvedeného v ¢lanku 26] piijme Komise pokyny a Sablony
tykajici se obsahu, struktury a formdtu vnitrostatnich ramciu politiky, které maji ¢lenské stdaty
predkladat podle Clanku 14, a obsahu vnitrostatnich zprav o pokroku, které maji clenské stdaty

predkladat podle ¢l. 15 odst. 1. Komise miiZe piijmout pokyny a Sablony pro usnadnéni ui¢inného

uplatitovani veskerych dalSich ustanoveni tohoto naiizeni v celé Unii.
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Clanek 17

Ptezkum vnitrostatnich rdmci politiky a vnitrostatnich zprav o pokroku

67. 1. Do 31. prosince 2026 Komise posoudi vnitrostatni ramce politiky ozndmené ¢lenskymi
staty podle Cl. 14 odst. 11 a piedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o posouzeni
téchto vnitrostatnich ramct politiky a jejich soudrznosti na urovni Unie, vCetné
pocatecniho posouzeni o¢ekavané urovné dosazeni vnitrostatnich obecnych a specifickych

cili uvedenych v ¢l 14 odst. 2.

68. 2. Komise posoudi vritrostdtni zpravy o pokroku predlozené ¢lenskymi staty podle ¢l. 15
odst. 1 a ptipadné vyda ¢lenskym statim doporuceni, aby bylo zajisténo splnéni cilt a

povinnosti stanovenych v tomto nafizeni. I

69. 3. Dotceny clensky stdt do Sesti mésicii od obdrZeni doporuceni uvedenych v odstavci 2
Komisi oznami, jak je hodla provést. Pokud se dotceny clensky stdat rozhodne, Ze

doporuceni nebo jejich podstatnou Cdst neprovede, zditvodni své rozhodnuti Komisi.
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70. 4. Poté, co dotceny clensky stdt predloZil oznameni nebo oditvodnéni podle odstavce 3,

uvede ve své ndsledujici vnitrostdtni zpravé o pokroku, jak doporuceni provedl.

71. 5. Jeden rok po ptedlozZeni téchto vnitrostatnich zprav o pokroku ¢lenskymi staty podle ¢l
15 odst. 1 predlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o svém posouzeni

téchto vnitrostatnich zprav o pokroku. Ta musi obsahovat posouzeni:

a)  pokroku élenskych statii pti dosahovani obecnych a specifickych cili uvedenych v
Cl. 14 odst. 2, véetné reakci ¢lenskych statit na doporuceni Komise podle odstavce 2

tohoto Clanku;
b)  soudrznosti vyvoje infrastruktury pro alternativni paliva na urovni Unie.

72. 6. Na zaklad¢ kone¢nych vnitrostatnich ramci politiky podle ¢l 14 odst. 11, vnitrostatnich
zprav o pokroku podle ¢l 15 odst. 1 a zprav podle ¢l. 18 odst. 1 Komise zpFistupni
veiejnosti a pravidelné aktualizuje informace o vnitrostatnich obecnych a specifickych

cilech ptedlozenych jednotlivymi ¢lenskymi staty, pokud jde o:
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a)  pocet vefejné piistupnych dobijecich bodi a dobijecich stanic, zv1ast’ pro dobijeci
body pro lehka vozidla a dobijeci body a dobijeci stanice pro té¢zka vozidla, a to
v souladu s kategorizaci uvedenou v pftiloze III;
b)  pocet verfejné piistupnych vodikovych vydejnich stojanii;
¢) infrastrukturu pro dodéavky elektfiny z pevniny v ndmotnich pfistavech a
vnitrozemskych ptistavech hlavni sit¢ TEN-T a globalni sit¢ TEN-T;
d) infrastrukturu pro dodavky elekttiny stojicim letadlim hlavni sit€¢ TEN-T a globalni
sit¢ TEN-T;
e) pocet vydejnich stojant se zkapalnénym metanem v namoinich piistavech a
vnitrozemskych ptistavech hlavni sit¢ TEN-T a globalni sit¢ TEN-T;
f)  pocet vetejné piistupnych vydejnich stojant se zkapalnénym metanem pro motorova
vozidla;
g)  pocet vetejné pristupnych vydejnich stojanii s CNG pro motorova vozidla;
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h)  dobijeci body a vydejni stojany pro jind alternativni paliva v ndmoinich pfistavech a

vnitrozemskych ptistavech hlavni sit¢ TEN-T a globalni sit¢ TEN-T;

1) dobijeci body a vydejni stojany pro jina alternativni paliva na letiStich hlavni sité

TEN-T a globalni sit¢ TEN-T;
j)  dobijeci body a vydejni stojany s alternativnimi palivy pro zelezni¢ni dopravu.

Clanek 18

Sledovani pokroku

73. 1. Do 31. biezna ... [roku nésledujiciho po datu pouZitelnosti uvedeném v ¢lanku 26] a
poté kazdy rok ke stejnému datu podaji ¢lenské staty Komisi zpravu v souladu s pozadavky
ptilohy III o celkovém souhrnném dobijecim vykonu, poctu vefejné ptistupnych dobijecich
bodil a poctu registrovanych bateriovych elektrickych vozidel a plug-in hybridnich vozidel,

ktera byla na jejich Gizemi registrovdna k 31. prosinci pfedchoziho roku.
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74.

2. Aniz je dotcen postup stanoveny v ¢lanku 258 Smlouvy o fungovani EU, je-li ze
zpravy uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku nebo z jakychkoli informaci, které méa Komise
k dispozici, ziejmé, ze hrozi, ze ¢lensky stat nesplni své vnitrostatni cile podle ¢l. 3 odst. 1
tohoto nafizeni, mize Komise za timto c¢elem vydat zjisténi a doporucit dotCenému
¢lenskému statu, aby piijal napravna opatieni ke splnéni vnitrostatnich cil. Do tfi mésici

od obdrzeni tohoto zjisténi oznami dotceny ¢lensky stat Komisi:

75. a) napravna opatieni, ktera hodla piijmout ke splnéni vnitrostatnich cili stanovenych
v Cl. 3 odst. 1 tohoto natfizeni, véetné veskerych dodate¢nych opatieni, ktera tento

Clensky stat hodla ptijmout ke splnéni #échto cili; I a
76. b) jasny harmonogram akci, ktery umozni posoudit ro¢ni pokrok pfi plnéni téchto
cila.

77. Pokud Komise shledd, Ze jsou ndpravnd opatieni dostatecnd, dotceny ¢lensky stat
aktualizuje svou posledni vritrostdtni zpravu o pokroku uvedenou v ¢lanku 15 zahrnutim

téchto napravnych opatieni a predlozi ji Komisi.

78. Komise sva doporuceni a napravna opatieni a dalsi kroky dotéeného clenského

Statu Zpristupni veiejnosti.
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Clanek 19

Informace pro uzivatele

79. 1. Musi byt zptistupnény relevantni, soudrzné a jasné informace, pokud jde o motorova
vozidla uvadéna na trh, kterd 1ze pravideln¢ dobijet nebo do nichz lze dopliiovat palivo.
80. Tyto informace zpftistupiiuji:
a)  vyrobci v piiruckdach pro motorova vozidla a na motorovych vozidlech p¥i uvadéni
téchto vozidel na trh;
b)  provozovatelé dobijecich bodui a vydejnich stojanii na dobijecich bodech a
vydejnich stojanech; a
81. ) distributoii v prodejndch motorovych vozidel.
82. 2. Kompatibilita vozidel a infrastruktur nebo paliv a vozidel, na néZ se vztahuje odstavec 1
tohoto ¢lanku, se stanovi v souladu s technickymi specifikacemi uvedenymi v bodech 10.1
a 10.2 ptilohy II.
83. Odkazuji-li tyto technické specifikace na grafické vyjadieni, véetné systému
barevného kddovani, musi byt grafické vyjadieni jednoduché a snadno srozumitelné.
84. Toto grafické vyjadieni musi byt jasné viditelnym zptisobem umisténo:
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85.

86.

a)  provozovateli vydejnich stojanii na ptislusnych Cerpadlech a jejich vydejnich

pistolich u vSech vydejnich stojant, které provozuji, ode dne uvedeni paliv na trh; I

b)  wyprobcem v bezprostiedni blizkosti vSech vicek palivovych nadrzi motorovych
vozidel uvedenych na trh I , S himiz je toto palivo kompatibilni a je pro n¢

doporucovano, a v ptiruckach pro motorova vozidla.

3. Pokud jsou na éerpacich stanicich vyznaceny ceny paliv, ¢lenské stdty zajisti, aby se
pro informacni ucely zobrazovalo v relevantnich ptipadech, a zejména pro vodik, srovnani
prislusnych jednotkovych cen, a to podle spole¢né metodiky pro srovnavani jednotkovych

cen alternativnich paliv uvedené v bod¢ 10.3 pfilohy IL

4. V pripadech, kdy evropské normy stanovujici technické specifikace paliva neobsahuji
pozadavky na oznacovani pro dolozeni souladu s dot€éenymi normami, pokud pozadavky
na oznacovani neodkazuji na grafické vyjadreni, v€etné systému barevného kédovani, nebo
pokud pozadavky na oznacovani nejsou vhodné pro dosazeni cili tohoto nafizeni, mize
Komise pro ucely jednotného provadéni odstavet 1 a 2 povétit evropské normalizaéni

organizace vypracovanim specifikaci pro ozna¢ovani kompatibility.

87. Na zékladé€ specifikaci pro ozna¢ovani kompatibility vypracovanych evropskymi
normaliza¢nimi organizacemi podle povéreni uvedeného v prvnim pododstavci piijme
Komise provadéci akty, jimiz stanovi grafické vyjadieni, v€etné€ systému barevného
kodovani, kompatibility paliv uvedenych na trh Unie, kterd podle posouzeni Komise

dosahuji urovné 1 % celkového objemu prodeje ve vice nez jednom clenském state.

Tyto provadéci akty se ptijimaji piezkumnym postupem podle ¢l. 23 odst. 2.
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88.

&9.

5. Dojde-li v pfislusnych evropskych normach k aktualizaci ustanoveni o oznaovani nebo
k vypracovani novych evropskych norem pro alternativni paliva, vztahuji se odpovidajici
pozadavky na oznacovani na vSechny dobijeci body a vydejni stojany nejpozdéji 24

mésicit od piijeti prislusného provadéciho aktu na vSechna motorova vozidla uvedend

na trh ode dne vstupu prisluSného provadéciho aktu v platnost.

Clének 20
Poskytovani dat

1. Clenské staty ustanovi organizaci pro registraci identifikatort (dale jen ,,JIDRO%). IDRO
vydava a spravuje jedine¢né identifikacni kddy (dale jen ,,ID*) pro identifikaci alespon
provozovatelil dobijecich bodil a poskytovatelll sluzeb mobility, a to od ... [jeden rok od

data pouZitelnosti uvedeného v ¢lanku 26].
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90. 2. Do ... [1 rok od data pouZitelnosti uvedeného v ¢lanku 26] provozovatelé vetejné
pristupnych dobijecich bodit a vydejnich stojant s alternativnimi palivy, nebo piipadné na
zéklad¢ jejich vzajemného ujednani s vlastniky téchto bodl a stojanii pfislusni vlastnici,
bezplatné zajisti dostupnost statickych a dynamickych dat o infrastruktute pro alternativni
paliva, kterou provozuji, nebo o sluzbdch, které jsou s takovou infrastrukturou, jiz;

poskytuji nebo zajist'uji externé, neoddélitelné spjaty. Zptistupni se tyto druhy dat:

a)  statickd data vefejné ptistupnych dobijecich bodit a vydejnich stojant

s alternativnimi palivy, které provozuji:

1)  zemépisné umisténi dobijecich bodii a vydejnich stojanii s alternativnimi

palivy,
1)  pocet konektort,
i)  pocet parkovacich mist pro osoby se zdravotnim postizenim,
iv)  kontaktni tidaje vlastnika a provozovatele dobijeci stanice a Cerpaci stanice,

v)  oteviraci doba;
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b)  dalsi statickd data vetejné pristupnych dobijecich boda, které provozuyji:
1)  ID kody minimalné provezovatele dobijeciho bodu,
i1)  druh konektoru,
i)  druh proudu (stfidavy/stejnosmerny),
1v)  maximalni vystupni vykon (kW) dobijeci stanice,
v)  maximalni vystupni vykon (kW) dobijeciho bodu,
vi)  kompatibilita s typem vozidla;

c¢) dynamicka data verejné pristupnych dobijecich bodii a vydejnich stojant

s alternativnimi palivy, které provozuji:

i)  provozni stav (provozuschopny/mimo provoz);

i1)  dostupnost (pouzivany/nepouzivany);

iii)  cena za jednorazovou sluzbu,

iv) dodavana elektiina je ze 100 % z obnovitelnych zdroji (ano/ne).

91. PoZadavky uvedené v pismenu c) se nevztahuji na veiejné pristupné dobijeci

body, které za sluibu dobijeni nevyZaduji platbu.
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92. 3. KaZdy provozovatel veiejné piistupnych dobijecich bodii a vydejnich stojanii
s alternativnimi palivy, nebo pFipadné na zdakladé jejich vzdjemného ujednani
s vlastnikem téchto bodui a stojanii prislusny vlastnik, ziidi aplikacni programovaci
rozhrani (dale jen ,,API“), které poskytuje bezplatny a neomezeny pristup k datium podle

odstavce 2, a piedloZi informace 7 tohoto API vnitrostdatnim pristupovym boditm.

93. API kaZdého provozovatele dobijecich bodii a vydejnich stojanii, nebo pripadné
na zakladé jejich vzajemného ujedndani s viastnikem téchto bodii a stojanit API
piisluSného vlastnika, musi spliiovat spolecné technické poZadavky stanovené Komisi v
aktech v pienesené pravomoci uvedenych v odstavci 6 s cilem umoznit automatizovanou
a jednotnou vyménu udajit mezi provozovateli verejné piistupnych dobijecich bodii a

vydejnich stojanit a uZivateli dat.

94. 4. Do 31. prosince 2024 Clenské staty zajisti, aby data uvedend v odstavci 2 tohoto ¢lanku
byla otevienym a nediskrimina¢nim zpisobem prostiednictvim jejich vnitrostatnich
ptistupovych bodu zpFistupnéna viem uZivateliim dat v souladu s piislu§nymi
ustanovenimi tykajicimi se téchto dat v narizeni v pienesené pravomoci (EU) 2022/670 a
v souladu s dodateCnymi doplitkovymi specifikacemi, které mohou byt piijaty v souladu
s odstavcem 7 tohoto ¢lanku. Pokud clenské staty data v ramci svych vnitrostatnich
PFistupovych bodii agreguji, mohou tyto uidaje prostiednictvim API poskytnout

spolecnému evropskému pristupovému bodu.
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95. 5. Do 31. prosince 2026 ziidi Komise spolecny evropsky piistupovy bod, ktery bude
fungovat jako datova brana usnadiiujici pristup k datiim podle odstavce 2 7 riiznych
vnitrostatnich pristupovych bodii. Komise zajisti, aby byl spolecny evropsky pristupovy
bod snadno pristupny a mohli jej vyuZivat vSichni uZivatelé dat, napiiklad vytvoienim

zvlastniho internetového portalu.

96. 6. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v prenesené pravomoci v souladu s ¢lankem

22 zaucelem:

97. a) zmény odstavce 2 tohoto Clanku tak, aby zahrnoval dalSi druhy dat tykajici se
vei‘ejné piistupnych dobijecich bodit a vydejnich stojanii s alternativnimi palivy
nebo sluZeb, které jsou s touto infrastrukturou neoddélitelné spjaty a které
provozovatelé této infrastruktury poskytuji nebo zajist’'uji externé, s ohledem na

technologicky vyvoj nebo nové sluzby na trhu; a

98. b) doplnéni tohoto naiizeni stanovenim spolecnych technickych poZadavkii na
spolecné aplikacni programovaci rozhrani s cilem umoZnit automatizovanou a
jednotnou vyménu dat mezi provozovateli veiejné pristupnych dobijecich bodit a

vydejnich stojanit s alternativnimi palivy a uZivateli dat.
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99. 7. Komise miiZe piijmout provdadéci akty, kterymi stanovi:

a)  specifikace, které doplituji specifikace stanovené v naiizeni v pirenesené pravomoci
(EU) 2022/670 tykajici se formadtu, Cetnosti a kvality dat, v nichZ maji byt data
uvedend v odstavci 2 tohoto élanku a v aktech v pFenesené pravomoci piijatych na

zakladé odstavce 6 tohoto ¢lanku zpiistupnéna;

b)  podrobné postupy zajist’ujici dostupnost a pristupnost dat poZadovanych podle

tohoto Clanku.
Tyto provadéci akty se piijimaji piezkumnym postupem podle ¢l. 23 odst. 2.

100. Témito provadécimi akty neni dotéena smérnice Evropského parlamentu a Rady

2010/40/EU° ani akty v pienesené pravomoci a provddéci akty pFijaté na jejim zdklade.

101. 8. Akty v pFenesené pravomoci a provadéci akty uvedené v odstavcich 6 a 7 stanovi
priméiend piechodnda obdobi piedtim, neZ se ustanoveni v nich obsaZena nebo jejich
zmény stanou pro provozovatele nebo vlastniky dobijecich bodii a vydejnich stojanii s

alternativnimi palivy zdvaznymi.

32 Smémice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Gervence 2010 o rdmci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy (Ut. vést. L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Clanek 21

Spole¢né technické specifikace

102. 1. I Pouziji se technické specifikace stanovené v piiloze I1.
103. |
104. 2. V souladu s ¢lankem 10 natizeni (EU) €. 1025/2012 mtze Komise pozadat evropské
normalizaéni organizace, aby vypracovaly evropské normy stanovujici technické
specifikace pro oblasti uvedené v piiloze II tohoto natizeni, pro néz Komise nepfijala
zadné spolecné technické specifikace.
105. 3. Komise pfijme akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 22 za ucelem:
a)  zmény piilohy II zavedenim technickych specifikaci pro oblasti uvedené v této
PFiloze s cilem umoznit plnou technickou interoperabilitu dobijeci a cerpaci
infrastruktury, co se tyce fyzickych spojeni, vymény informaci a pFistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v téchto oblastech; a
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106.

107.

108.

b)  zmény piilohy II prostfednictvim aktualizace odkazl na normy uvedené
v technickych specifikacich stanovenych v uvedené ptiloze, a to bez zhyte¢ného

odkladu a nejpozdéji 12 mésicii po piijeti prislusnych norem.

4. Maji-li se akty v pienesené pravomoci uvedené v odstavci 3 vitahovat na stavajici
infrastruktury, musi byt tyto akty v pienesené pravomoci zaloZeny na analyze nakladii a
PFinosii, kterou je tieba spolu s témito akty v pienesené pravomoci piedloZit Evropskému

parlamentu a Radé.

5. Pokud jsou evropské normy stanovujici technické specifikace urcitého paliva
vypracovdny poté, co Komise prijala provadéci akt uvedeny v ¢l. 19 odst. 4 druhém
pododstavci, a pokud tyto normy obsahuji ustanoveni poZadujici oznacovani pro doloZeni
souladu s dotéenymi normami a odkazuji na grafické vyjadreni, véetné systémii
barevného kodovani, zmény prilohy 11 pFijaté prostiednictvim aktii v pienesené
pravomoci uvedenych v odstavci 3 tohoto ¢lanku musi zahrnovat udaje o tom, které

z téchto norem nebo provadécich aktii se maji pouZit, a pripadné piislusné provadéci

akty zrusit.

6. Zmény prilohy Il piijaté prostiednictvim aktii v pienesené pravomoci uvedenych
v odstavci 3 musi zahrnovat priméiend pirechodna obdobi pro veskeré technické
specifikace, které tyto akty v pienesené pravomoci zavadéji nebo méni, béhem nichz

nejsou pro dotéenou infrastrukturu zavazné.
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109.

110.

I11.

Clanek 22

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéiena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pifenesené pravomoci uvedend v ¢lancich 20 a 21 je Komisi
svéfena na dobu péti let od... [datum vstupu v platnost uvedena v ¢lanku 26]. Komise
vypracuje zpravu o vykonu pieneseni pravomoci nejpozd¢ji devét mésict pred koncem
tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouha
obdobi, pokud Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku

nejpozdéji tfi mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lancich 20 a 21
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném urcené.
Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie
nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akti

v pfenesené pravomoci.
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112. 4. Pied p¥ijetim aktu v pFenesené pravomoci vede Komise konzultace s odborniky
Jjmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi
v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

predpisi.

113. 5. Pfijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému

parlamentu a Radé.

114. 6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lankt 20 a 21 vstoupi v platnost pouze tehdy,
pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi ndmitky ve 1hlit¢ dvou mésicti
ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského

parlamentu nebo Rady se tato lhlita prodlouZi o tii mésice.

Clanek 23

Postup projednavani ve vyboru

115. 1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) €.

182/2011.
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116. 2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) €. 182/2011.

117.  Pokud vybor nevyda zadné stanovisko, Komise navrhovany provadéci akt

nepiijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4 tieti pododstavec nafizeni (EU) ¢. 182/2011.
11s. |

Clanek 24

Podavani zprav a prezkum

119. 1. Do 31. prosince 2024 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu o
technologické piipravenosti a piipravenosti trhu zaméienou na téZkd vozidla. Tato
zprava zohledni pocdatecni udaje o preferencich trhu. Rovnéz zohledni technologicky
vyvoj a vyvoj technickych specifikaci, jichZ bylo do uvedeného data dosaZeno, a vyvoj
ocekavany v kratkodobém horizontu, zejména pokud jde o normy a technologie v oblasti
dobijeni a doplitovani paliva, jako jsou normy pro vysoce vykonné dobijeni a elektrické

silnicni systémy, a v oblasti pouZivani kapalného vodiku.

120. Pokud jde o vodikové Cerpaci stanice, Komise rovné? posoudi poZadavky
uvedené v ¢lanku 6 s ohledem na technologicky vyvoj a vyvoj na trhu, potiebu stanovit
pro tyto stanice vys$$i kapacitu, potiebu stanovit pro Cerpaci infrastrukturu pro kapalny
vodik obecné cile, jakoZ i datum pro rozSiieni poZadavkii na zavadéni vodikovych

Cerpacich stanic do globalni sité TEN-T.
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121. 2. Do 31. prosince 2026 a poté kaZdych pét let provede Komise piezkum tohoto narizeni.

122,

123,

124.

125,

126.

Ve svém prezkumu Komise posoudi zejména tyto prvky:

a) zda jsou prahové hodnoty dopravy uvedené v ¢l. 3 odst. 6 a 7, v ¢él. 4 odst. 4 a 5 a
v ¢l. 6 odst. 4 stdle relevantni vzhledem k ocekdavanému naristu podilu vozidel na
vodikovy pohon nebo bateriovych elektrickych vozidel na celkovém poctu vozidel

provozovanych v Unii;
b) zda jsou elektronické platebni prostiedky uvedené v ¢l. 5 odst. 1 stile vhodné;

¢) fungovdni mechanismu stanovovdni cen pro veiejné pristupné dobijeci stanice,
a zda sloZky tvorby cen stanovené v ¢l. 5 odst. 4 poskytuji spotiebiteliim jasné a

dostatecné informace;

d) moziné sniZeni prahu hrubé prostornosti stanoveného v ¢lanku 9, jakoZ i moZné
rozSifeni oblasti pitsobnosti tohoto narizeni na dali typy lodi v ndvaznosti na

prislusné upravy v ostatnich piislusnych pravnich aktech Unie;
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127. e) soucasny stav a budouci vyvoj trhu v oblasti letecké dopravy vyuZivajici

vodikovy a elektricky pohon;
128. f) ucinky tohoto navizeni, pokud jde o potencidl a rozsah uniku uhliku.

129. V ramci tohoto prezkumu Komise rovnéZ posoudi, do jaké miry splnilo provadéni
tohoto narizeni své cile a do jaké miry ovlivnilo konkurenceschopnost prislusSnych
odvétvi, na néz se vitahuje. Tento piezkum se rovnéz zaméii na interakci mezi timto
naiizenim a ostatnimi prisluSnymi pravnimi akty Unie a urci jakdkoli ustanoveni, ktera
by mohla byt aktualizovina a zjednodusSena, jakoz i kroky a opatieni, které byly nebo by
mohly byt prijaty za ucelem sniZeni celkového tlaku na naklady v piislusnych odvétvich.
Soucasti analyzy Komise zaméiené na ucinnost tohoto naiizeni bude rovnéZ posouzeni

zatéZe, kterou toto navizeni klade na podniky.

11454/23 mg/vmu 138
PRILOHA GIP.INST CS



130. 3. Komise s ohledem na vysledek tohoto piezkumu pripadné zvaZi, zda k posouzeni podle
odstavce 2 pripoji navrh na zménu tohoto naiizeni.
Clének 25
ZruSeni
131. 1. I Smérnice 2014/94/EU a nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2019/1745 a (EU)
2021/1444 se zruduji s ucinkem ode dne ... [datum pouZitelnosti uvedené v ¢lanku 26/.
132. 2. Odkazy na smérnici 2014/94/EU se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se
srovnavaci tabulkou v piiloze IV.
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Clanek 26

Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
PouZije se ode dne ... [Sest mésicit ode dne vstupu tohoto naiizeni v platnost].

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V..
Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyné predseda nebo predsedkyné
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Priloha I

Podavani zprav

Vnitrostatni zprava o pokroku uvedend v €l. 15 odst. 1 nafizeni musi obsahovat alespori tyto prvky:

1. stanoveni cilu

a)

progndzy zavedeni vozidel k 31. prosinci 2025, 2030 a 2035 tykajici se:

—  lehkych vozidel, samostatné lehkych bateriovych elektrickych vozidel, lehkych
plug-in hybridnich vozidel a lehkych vozidel na vodikovy pohon,

— tézkych vozidel, samostatné tézkych bateriovych elektrickych vozidel a

tézkych vozidel na vodikovy pohon;

b) cile k 31. prosinci 2025, 2027, 2030 a 2035 tykajici se:
— dobijeci infrastruktury pro lehka elektricka vozidla: pocet dobijecich stanic a
vystupni vykon (klasifikace dobijecich stanic v souladu s ptilohou III),
—  pFipadné rozvoje vetejné nepiistupnych dobijecich stanic pro lehka elektricka
vozidla,
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dobijeci infrastruktury pro tézka elektricka vozidla: pocet dobijecich stanic a

vystupni vykon,

Ppripadné rozvoje vetejné nepiistupnych dobijecich stanic pro tézka elektricka

vozidla,

vodikovych ¢erpacich stanic: pocet Cerpacich stanic, kapacita cerpacich stanic

a poskytovany konektor;

I silni¢nich Cerpacich stanic pro zkapalnény metan: pocet Cerpacich stanic a

kapacita stanic,

I vydejnich stojanti se zkapalnénym metanem v namotnich ptistavech hlavni
sit¢ TEN-T a globalni sité¢ TEN-T, véetné umisténi (pfistavu) a kapacity na

jeden pfistav,

dodavek elekttiny z pevniny v ndmotnich pfistavech hlavni sit¢ TEN-T a
globalni sit¢ TEN-T, v¢etné ptesného umisténi (pfistavu) a kapacity kazdého

zafizeni v pfistavu,

dodavek elektfiny z pevniny ve vnitrozemskych pfistavech hlavni sit€¢ TEN-T a

globalni sit¢ TEN-T, vCetn¢ umisténi (pfistavu) a kapacity,
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— dodavek elektiiny pro stojici letadla, pocet zafizeni na jednotliva letisté hlavni

sit¢ TEN-T nebo letisté globalni sit€¢ TEN-T,

—  pFipadné dalsich vnitrostatnich obecnych a specifickych cilt, pro néz
neexistuji celounijni povinné vnitrostatni cile. U infrastruktury pro alternativni
paliva v pfistavech, na letistich a na Zeleznicich musi byt uvedeno umisténi a

kapacita/velikost ptislusného zafizeni;

2. mira vyuziti: u kategorii uvedenych v bodé¢ 1 pism. b) podavani zprav o vyuzivani zminéné
infrastruktury;
3. uroven dosazeni vnitrostatnich ebecnych cilit stanovenych pro zavadéni alternativnich

paliv u riznych druht dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a letecké):

—  pFipadné uroven dosazeni obecnych cill tykajicich se zavadéni infrastruktury
uvedenych v bodé€ 1 pism. b) pro vSechny p#islusné druhy dopravy, zejména pro
dobijeci stanice, elektricky silni¢ni systém (je-li to relevantni), vodikové Cerpaci
stanice, dodavky elektfiny z pevniny v namotnich a vnitrozemskych ptistavech,
dopliovani zkapalnéného metanu v namoinich ptistavech hlavni sit¢ TEN-T, dalsi
infrastrukturu pro alternativni paliva v pfistavech, dodavky elektfiny stojicim

letadlim || ,
— u dobijecich bodt, s upfesnénim pomeéru vefejné a soukromé infrastruktury,

— zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva v méstskych uzlech,
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4. prezkum pripadi, kdy ¢lenské staty vyuZily odchylky stanovené v ¢l. 3 odst. 6, 7 a 8, ¢l. 4
odst. 6, 7a 8 a ¢l. 6 odst. 4;

5. pravni opatfeni: informace o pravnich opatienich, ktera mohou sestavat z pravnich
piedpist a spravnich opatfeni na podporu vytvoreni infrastruktury pro alternativni paliva,
mezi n€z patii stavebni povoleni, povoleni na parkovaci mista, certifikace

environmentalniho profilu podnikl a koncese na dobijeci a Cerpaci stanice;

6. informace o politickych opatienich na podporu provadéni vnitrostatniho ramce politiky,

véetné:

—  ptimych pobidek k nakupu dopravnich prostfedkti vyuzivajicich alternativni paliva

nebo k budovani infrastruktury,

— dostupnosti daniovych pobidek na podporu dopravnich prostredkii vyuzivajicich

alternativni paliva a pfislusné infrastruktury,

— vyuzivani vefejnych zakazek k podpofie alternativnich paliv, v¢etné spoleéného

zadavani zakazek,

— nefinan¢nich pobidek na strané poptavky, naptiklad ptednostniho ptistupu do oblasti
s omezenym pfistupem, politiky v oblasti parkovani a vyhrazenych dopravnich

pruht;
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7. vetejna podpora zavadeéni a vyroby, véetné:

— vetejnych finan¢nich prostredkii kazdoroéné ptidélenych na zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva rozliSené podle druhu alternativniho paliva a druhu dopravy

(silni¢ni, Zeleznicni, vodni a leteckad),

—  vetejnych finan¢nich prostfedkt kazdoro¢né ptidélenych na podporu vyrobnich
zavodu pro technologie alternativnich paliv rozliSenych podle druhu alternativniho

palival ,

— posouzeni veskerych zvlastnich potfeb béhem pocatecni faze zavadéni infrastruktur

pro alternativni paliva;

8. vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace: vetejné finan¢ni prostredky kazdoro¢né
ptidélené na podporu vyzkumu, technologického rozvoje a demonstraci v oblasti

alternativnich paliv.
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Priloha I1
Technické specifikace
1. Technické specifikace pro dodavky elektfiny v silni¢ni dopravé
1.1. Bézné dobijeci body pro motorova vozidla:

— bézné dobijeci body na stiidavy proud (AC) pro elektricka vozidla musi byt pro
ucely interoperability vybaveny alespon zasuvkami nebo vozidlovymi konektory

typu 2, jak je popsano v normé EN 62196-2:2017.
1.2. Vysoce vykonné dobijeci body pro motorova vozidla

- bézné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro elektricka vozidla musi byt
pro ucely interoperability vybaveny alespon konektory kombinovaného nabijeciho

systému typu Combo 2, jak je popsano v normé EN 62196-3:2014,

— vysoce vykonné dobijeci body na stiidavy proud (AC) pro elektricka vozidla musi
byt pro ucely interoperability vybaveny alespon konektory typu 2, jak je popsano v
normé& EN 62196-2:2017,

— vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC) pro elektrické vozidla
musi byt pro Gcely interoperability vybaveny alespoii konektory kombinovaného

nabijeciho systému typu Combo 2, jak je popsano v norm¢ EN 62196-3:2014.
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1.3. Dobijeci body pro motorova vozidla kategorie L:

Veiejné pristupné dobijeci body na stiidavy proud (AC) vyhrazené pro elektricka vozidla
kategorie L s vykonem do 3,7 kW musi byt pro ucely interoperability vybaveny alespori

jednim z téchto prvkii:

a)  zasuvkami nebo vozidlovymi konektory typu 3A, jak je popsano v normé EN 62196-
2:2017 (pro dobijeni v reZimu 3);

b)  zasuvkami vyhovujicimi normé IEC 60884-1:2002+A1:2006+A42:2013 (pro

dobijeni v reZimu I nebo 2);
1.4. Bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body pro elektrické autobusy:

- bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stiidavy proud (AC) pro
elektrické autobusy musi byt vybaveny alesporii konektory typu 2, jak je popsano v
normé EN 62196-2:2017,

- bézné dobijeci body a vysoce vykonné dobijeci body na stejnosmérny proud (DC)
pro elektrické autobusy musi byt vybaveny alespoii konektory kombinovaného

nabijeciho systému typu Combo 2, jak je popsano v normé EN 62196-3:2014.
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1.5. Automatizované zaiizeni kontaktniho rozhrani pro elektrické autobusy pii vodivém
dobijeni v reZimu 4 podle normy EN 61851-23-1:2020 musi byt vybaveno alespoii
mechanickym a elektrickym rozhranim, ve smyslu normy EN 50696:2021, pokud jde o:

- zaiizent pro automatizované pripojeni instalované na infrastruktuie (pantografovy

shérac),
- zaiizeni pro automatizované pripojeni instalované na stiese vozidla,
- zarizent pro automatizované pripojeni instalované pod vozidlem,

- zarizeni pro automatizované piipojeni instalované na infrastruktuie a pripojené k

boku nebo ke sti‘eSe vozidla.

1.6. Technické specifikace tykajici se konektoru pro dobijeni tézkych elektrickych vozidel

(dobijeni stejnosmérnym proudem (DC)).
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1.7. Technické specifikace pro indukéni statické bezdratové dobijeni osobnich automobilti a
lehkych elektrickych vozidel.

1.8. Technické specifikace pro indukéni statické bezdratové dobijeni tézkych elektrickych
vozidel.

1.9. Technické specifikace pro indukéni dynamické bezdratové dobijeni osobnich automobilti a
lehkych elektrickych vozidel.

1.10.  Technické specifikace pro indukéni dynamické bezdratové dobijeni tézkych elektrickych
vozidel.

1.11.  Technické specifikace pro indukéni statické bezdratové dobijeni elektrickych autobusi.

1.12.  Technické specifikace pro indukéni dynamické bezdratové dobijeni elektrickych autobust.

1.13.  Technické specifikace pro elektricky silni¢ni systém tykajici se nadzemniho zdroje
dynamického napajeni prostiednictvim pantografového sbérace pro tézka elektricka
vozidla.
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1.14.  Technické specifikace pro elektricky silni¢ni systém tykajici se pozemniho zdroje
dynamického napajeni prostiednictvim vodivych kolejnic pro osobni elektrické
automobily, lehka elektrickd vozidla a tézka elektricka vozidla.

1.15.  Technické specifikace pro vyménu baterii u elektrickych vozidel kategorie L.

1.16.  Je-li to technicky mozné, technické specifikace pro vymeénu baterii u osobnich elektrickych
automobilt a lehkych elektrickych vozidel.

1.17.  Je-li to technicky mozné, technické specifikace pro vymeénu baterii u tézkych elektrickych
vozidel.

1.18.  Technické specifikace pro dobijeci stanice za ucelem zajisténi pristupu uzivatelim se
zdravotnim postizenim.

2. Technické specifikace pro vyménu informaci v odvétvi dobijeni elektrickych vozidel

2.1. Technické specifikace tykajici se komunikace mezi elektrickym vozidlem a dobijecim
bodem (komunikace vozidlo-sit).

2.2. Technické specifikace tykajici se komunikace mezi dobijecim bodem a fidicim systémem
dobijeciho bodu (back-end komunikace).
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2.3. Technické specifikace tykajici se komunikace mezi provozovatelem dobijeciho bodu,
poskytovateli sluzeb elektromobility a e-roamingovymi platformami.

2.4. Technické specifikace tykajici se komunikace mezi provozovatelem dobijeciho bodu a
provozovateli distribu¢ni soustavy.

3. Technické specifikace pro dodavky vodiku pro silni¢ni vozidla

3.1. Venkovni vodikové vydejni stojany na plynny vodik pouzivany jako palivo v motorovych
vozidlech musi splilovat alespori poZadavky na interoperabilitu popsané v normé EN
17127:2020.

3.2. Jakostni charakteristika vodiku vydavaného vodikovymi vydejnimi stojany pro motorova
vozidla musi spliiovat poZadavky popsané v normé EN 17124:2022. V ni jsou rovnéz
popsany metody pro zajisténi poZadované jakosti vodiku.

3.3. Palivovy algoritmus musi spliiovat poZadavky normy EN 17127:2020.
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3.4.

Poté, co je postup certifikace normy EN ISO 17268:2020 uzavi‘en, musi konektory pro

motorova vozidla pro ucely Cerpani plynného vodiku spliiovat alespori tuto normu.

3.5. Technické specifikace konektort pro vydejni stojany vydavajici plynny (stlaceny) vodik
pro tézka vozidla.

3.6. Technické specifikace konektord pro vydejni stojany vydavajici zkapalnény vodik pro
tézka vozidla.

4. Technické specifikace pro metan v silnic¢ni dopravé

4.1. Vydejni stojany se stlacenym zemnim plynem (CNG) pro motorova vozidla musi spliiovat
plnici tlak (provozni tlak) 20,0 MPa (200 bar) pFi 15 °C. V souladu s normou EN ISO
16923:2018 je povolen maximalni plnici tlak 26,0 MPa s ,,kompenzaci teploty*.

4.2, Profil konektoru musi byt v souladu s predpisem ¢. 110 Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodi, ktery odkazuje na casti I a Il normy EN ISO 14469:2017.
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4.3.

Vydejni stojany se zkapalnénym metanem pro motorovd vozidla musi spliiovat poZadavek
niZsiho plniciho tlaku, neZ je maximalni piipustny pracovni tlak nadrZe vozidla, jak je
uvedeno v normé EN ISO 16924:2018 ,, Plnici stanice pro zemni plyn — LNG stanice pro
plnéni vozidel“. Kromé toho musi profil konektoru splitovat normu EN ISO 12617:2017
»Silnicni vozidla — konektor pro dopliiovani zkapalnéného zemniho plynu (LNG) -3,1
MPa konektor*.

5. Technické specifikace pro dodavky elektfiny pro namorni dopravu a vnitrozemskou
plavbu

5.1. Dodavky elekttiny z pevniny pro namoini lod¢€, véetné navrhu, instalace a zkouSeni
systémi, musi spliiovat alespoii technické specifikace normy IEC/IEEE 80005-
1:2019/AMD1:2022 pro vysokonapé&tové I biehové ptipojky I .

5.2. Vidlice, zasuvky a spFrahovace lodi pro vysokonapét’ové birehové pripojky musi splitovat
alespoii technické specifikace normy IEC 62613-1:2019.

5.3. Dodavky elekttiny z pevniny pro plavidla vnitrozemské plavby musi v zavislosti na
energetickych poZadavcich spliiovat alespoit normu EN 15869-2:2019 nebo normu EN
16840:2017.
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5.4. Technické specifikace pro dobijeci body umoziujici ndmoinim lodim dobijeni baterii

elektfinou z pevniny, véetn¢ interkonektivity a interoperability systémill pro namotni lod¢.

5.5. Technické specifikace pro dobijeci body umoziujici plavidlim vnitrozemské plavby
dobijeni baterii elektfinou z pevniny, véetné interkonektivity a interoperability systému pro

plavidla vnitrozemské plavby.

5.6. Technické specifikace pro komunikacni rozhrani mezi plavidlem a pFistavem v ramci

automatizované dodavky elekttiny z pevniny a systému dobijeni baterii pro namoini lodé.

5.7. Technické specifikace pro komunikacni rozhrani mezi plavidlem a piistavem v ramci
automatizované dodavky elektfiny z pevniny a systémii dobijeni baterii pro plavidla

vnitrozemské plavby.

5.8. Je-1i to technicky mozZné, technické specifikace pro vyménu a dobijeni baterii plavidel

vnitrozemské plavby na pevninskych stanicich.
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Technické specifikace pro dopliiovani vodiku pro namoini dopravu a vnitrozemskou

plavbu

6.1. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani plynného (stlaceného) vodiku pro
namoini lod¢ na vodikovy pohon.

6.2. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani plynného (stlaceného) vodiku pro
plavidla vnitrozemské plavby na vodikovy pohon.

6.3. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani zkapalnéného vodiku pro
namorini lodé na vodikovy pohon.

6.4. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani zkapalnéného vodiku pro
plavidla vnitrozemské plavby na vodikovy pohon.

7. Technické specifikace pro dopliiovani metanolu pro namoini dopravu a
vnitrozemskou plavbu

7.1. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani I metanolu pro namoini lodé
pohanéné metanolem.
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7.2. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani I metanolu pro plavidla
vnitrozemské plavby pohdnéna metanolem.

8. Technické specifikace pro dopliiovani amoniaku pro namoini dopravu a
vnitrozemskou plavbu

8.1. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani I amoniaku pro namotni lodé
pohanéné amoniakem.

8.2. Technické specifikace pro vydejni stojany a dopliiovani I amoniaku pro plavidla
vnitrozemské plavby pohanéna amoniakem.

9. Technické specifikace pro vydejni stojany se zkapalnénym metanem pro namovni
dopravu a vnitrozemskou plavbu

9.1. Vydejni stojany se zkapalnénym metanem pro namoini lodé, na které se nevztahuje
Mezindrodni piedpis pro stavbu a vybaveni lodi hromadné piepravujicich zkapalnéné
plyny (predpis IGC), musi splitovat alespoit normu EN ISO 20519:2017.
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9.2. Vydejni stojany se zkapalnénym metanem pro plavidla vnitrozemské plavby musi
spliiovat alespoii normu EN ISO 20519:2017 (asti 5.3 aZ 5.7), a to pouze pro ucely

interoperability.

10. Technické specifikace tykajici se oznacovani paliv

10.1.  Stitek ,,Paliva — Identifikace kompatibility vozidla — Grafické vyjadieni informaci pro
spottebitele” musi byt v souladu s normou EN 16942:2016+A1:2021.

10.2.  ,Identifikace kompatibility vozidel a infrastruktur — Grafické vyjadfeni informaci pro
zakazniky na dobijecim misté pro elektromobily* musi byt v souladu alespori s normou

EN 17186:2019.

10.3.  Spolecnd metodika pro srovnavani jednotkovych cen alternativnich paliv stanovena

provadécim nafizenim Komise (EU) 2018/73233,

10.4.  Technické specifikace elektrickych dobijecich stanic a vodikovych Cerpacich stanic pro

Zeleznicni dopravu.

33 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/732 ze dne 17. kvétna 2018 o spoleéné metodice

srovnavani jednotkovych cen alternativnich paliv v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU (Uf. vést. L 123, 18.5.2018, s. 85).

11454/23 mg/vmu 157
PRILOHA GIP.INST CS



Priloha III

Pozadavky na podavani zprav o zavadéni elektrickych vozidel a veiejné pristupné dobijeci

infrastruktury
1. Clenské staty musi své zpravy o zavadéni elektrickych vozidel rozélenit takto:
— bateriova elektrickd vozidla, samostatné pro kategorie M1, Ni, M2z a Nojs
— plug-in hybridni vozidla, samostatné pro kategorie M1, N1, M23 a Naj3

2. Clenské staty musi své zpravy o zavadéni vefejné piistupnych dobijecich bodi rozélenit takto:
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Kategorie Dil¢i kategorie Maximalni vystupni | Definice podle

vykon ¢lanku 2 tohoto
narizeni

Dobijeci bod se stfidavym P<74kW

proudem, jednofazovym,

s pomalym dobijenim

Bézny dobijeci bod

Kategorie 1 Dobijeci bod se stfidavym 7,4kW <P <22 kW
(stiidavy proudem, tfifaizovym, se stiedné
proud) rychlym dobijenim

Dobijeci bod se stiidavym P>22 kW

proudem, tfifaAzovym, s rychlym

dobijenim

Dobijeci bod se stejnosmérnym P <50 kW

proudem s pomalym dobijenim

Dobijeci bod se stejnosmérnym 50 kW <P <150 kW

. Vysoce vykonny
proudem s rychlym dobijenim L
Kategorie 2 dobijeci bod
(stejnosmérny Uroveii 1 — dobijeci bod se 150 kW <P <350 kW
proud) stejnosmérnym proudem s velmi
rychlym dobijenim
Uroven 2 — dobijeci bod se P>350 kW

stejnosmérnym proudem

s ultrarychlym dobijenim

3. Nasledujici udaje musi byt poskytovany samostatné pro vei‘ejné piistupnou dobijeci

infrastrukturu ur¢enou pro lehké vozidla a tézka vozidla:

— pocet dobijecich bodu, ktery se vykazuje pro kazdou jednotlivou kategorii uvedenou

v bod¢ 2,
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—  pocet dobijecich stanic, ktery se vykazuje pro kazdou jednotlivou kategorii uvedenou

v bodé 2,

— celkovy agregovany vystupni vykon dobijecich stanic.
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Priloha IV

Srovnavaci tabulka

Smérnice 2014/94/EU Toto nafizeni

Clanek 1 Clanek 1

I I

Clanek 2 Clanek 2

Clanek 3 Clanek 14

Clinek 4 Clanky 3, 4,5,9a10

Clinek 5 Clanek 6

- Clanek 7

Clanek 6 || Clanky 8 a 11

- Clanek 12

- Clinek 13

Clanek 7 Clanek 19

Clanek 8 Clanek 22
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Clanek 9 Clanek 23
Clének 10 Clanky 15 , 16 a 24
Clinek 17
Clinek 18
_ Clanek 20
- Clanek 21
| Clanek 25
Clinek 11 -
Clanek 12 Clanek 26
Clinek 13 -
Piiloha I Priloha I
Priloha Il Piiloha 11
- Piiloha ITT
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