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DECYZJA RADY (UE) 2022/ ...

z dnia ...

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej
w ramach Centralnej Komisji Zeglugi na Renie w odniesieniu

do przyjecia zmienionego rozporzadzenia w sprawie zaldg statkow na Renie

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,

w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

)

)

Poprawiona Konwencja w sprawie zeglugi po Renie z dnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmieniona Konwencja zmieniajacg poprawiong Konwencje w sprawie zeglugi po Renie,
podpisang w dniu 20 listopada 1963 r., weszta w zycie w dniu 14 kwietnia 1967 r. (zwana

dalej ,,konwencja”).

Zgodnie z art. 17 konwencji Centralna Komisja Zeglugi na Renie (,,CKZR”) moze

przyjmowac¢ wymogi w zakresie kwalifikacji zawodowych.

Przewiduje si¢, ze w nadchodzacych miesiagcach CKZR przyjmie w drodze procedury
pisemnej rezolucj¢ zmieniajaca rozporzadzenie w sprawie zalog statkow na Renie (,,RPN”)
w celu uwzglednienia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/23971. Aby
swiadectwa kwalifikacji, zeglarskie ksigzeczki pracy i1 dzienniki poktadowy wydane
zgodnie z tym rozporzadzeniem byty wazne na unijnych §roédladowych drogach wodnych,

RPN musi okresli¢ wymogi identyczne z wymogami tej dyrektywy.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r.
w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w Zegludze $rdédladowej oraz uchylajaca
dyrektywy Rady 91/672/EWG 1 96/50/WE (Dz.U. L 345 z 27.12.2017, s. 53).
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4) Dyrektywa (UE) 2017/2397 akceptuje wspotistnienie ram prawnych Unii i CKZR, nie

mozna jednak naruszac jej skutecznosci. Przepisy RPN, w szczegdlno$ci przepisy

okreslone w art. 3.02 ust. 1 akapit drugi, art. 5.01 ust. 6, art. 13.01 i art. 13.03, stosuje si¢

zatem bez uszczerbku dla stosowania dyrektywy (UE) 2017/2397 w odniesieniu
do unijnych $rédladowych drég wodnych, w przypadku gdy ta dyrektywa ustanawia

wymogi dotyczace tej samej kwestii. W szczegdlnosci panstwa cztonkowskie bgdace

cztonkami CKZR maja stosowaé procedure identyfikowania odcinkow $rodladowych drog

wodnych, na ktérych wystepuja szczegolne zagrozenia, okreslong w art. 9 dyrektywy
(UE) 2017/2397.

(5) Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach CKZR,
poniewaz przyjecie zmienionych RPN bedzie mogto mie¢ decydujacy wptyw na tre§¢

prawa Unii, a mianowicie dyrektywe¢ (UE) 2017/2397.

(6) Stanowisko Unii powinno polega¢ zatem na wyrazeniu zgody na przyjecie wersji RPN
zawierajacej wymogi identyczne z wymogami dyrektywy (UE) 2017/2397,

z zastrzezeniem zmian okreslonych w zataczniku do niniejszej decyz;ji.

(7) Unia nie jest cztonkiem CKZR. Stanowisko Unii powinno zosta¢ wyrazone przez

dziatajace wspolnie w interesie Unii panstwa cztonkowskie bedace stronami CKZR,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:
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Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach Centralnej Komisji Zeglugi na Renie
(CKZR), polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmienionej wersji rozporzadzenia w sprawie
zalog statkow na Renie zawierajgcej wymogi identyczne z wymogami dyrektywy (UE) 2017/2397,

z zastrzezeniem zmian okreslonych w zataczniku do niniejszej decyz;ji.

Artykut 2

Stanowisko okreslone w art. 1, ma zosta¢ wyrazone przez panstwa cztonkowskie bedace cztonkami

CKZR, dziatajace wspolnie w interesie Unii..

Artykut 3
Niewielkie zmiany techniczne stanowisk okreslonych w art. 1 moga zosta¢ uzgodnione bez kolejnej
decyzji Rady.

Artykut 4
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem przyjecia.

Sporzadzono w ...

W imieniu Rady

Przewodniczqcy / Przewodniczqca
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ZALACZNIK

W projekcie zmienionego rozporzadzenia w sprawie zaldg statkow na Renie (RPN) wprowadza si¢

nastepujace zmiany:

1) art. 3.

1

02 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Sur le Rhin sont valables les certificats de qualification de 1’Union, les livrets de
service et livres de bord délivrés en vertu de la directive (UE) 2017/2397, ainsi que
les certificats de qualification, les livrets de service et livres de bord délivrés en vertu

du présent Réglement.
La qualification pour une fonction a bord doit pouvoir étre attestée a tout moment

a)  par le conducteur, au moyen d’un certificat de qualification de conducteur pour
le type et les dimensions du batiment concerné ou un certificat de qualification
de I’Union de conducteur, assorti le cas échéant des autorisations spécifiques

nécessaires;

b)  par les autres membres d’équipage, au moyen d’un livret de service en cours de
validité qui leur est délivré et qui contient un certificat de qualification ou un

certificat de qualification de 1I’Union;
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c)  par les experts en navigation a passagers et les experts en gaz naturel liquéfié,
par un certificat de qualification ou un certificat de qualification de I’Union, de
méme par les secouristes, les porteurs d'appareil respiratoire et le personnel de
sécurité a bord des bateaux transportant des marchandises dangereuses, par un

certificat relatif a ces opérations spécifiques.

Par dérogation aux lettres b) et ¢), les membres d’équipage de navires de mer
naviguant sur le Rhin, a I’exception du conducteur, peuvent attester de leur
qualification en présentant un certificat délivré ou reconnu conformément a la

convention STCW.”;

2) art. 5.01 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

”3-

L'autorité compétente est responsable des données de caractere général et des visas
de controle. A cet effet, elle est en droit de demander la présentation de livres de

bord, complets ou par extraits, ou d'autres justificatifs appropriés. Elle ne peut

apposer le visa de contréle que pour des voyages datant de moins de 15 mois.Ee
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3) art. 5.

01 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,»0. Le conducteur est responsable de I’inscription des données spécifiques relatives
aux voyages effectués. Le conducteur doit
a)  porter régulicrement dans le livret de service toutes les inscriptions
conformément aux instructions relatives a la tenue du livret de service figurant
dans les livrets de service;
b)  conserver le livret de service en lieu stir dans la timonerie jusqu'a la fin du
service ou jusqu'au terme du contrat de travail ou de tout autre arrangement;
c) alademande du titulaire, remettre le livret de service a ce dernier sans délai et
a tout moment.”;
11265/22 IT/mit 3
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4) art. 13.01 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.  Quicongue-conduila conduite d’un batiment nécessite une autorisation spécifique
si, en tant que conducteur responsable, il
a)  navigue au radar;
b)  navigue sur des voies d'eau qui ont été recensées comme des trongons de voies
d'eau intérieures présentant des risques spécifiques;
c) navigue sur des voies d'eau classées comme voies d'eau intérieures a caractere
maritime;
d)  conduit des batiments utilisant du gaz naturel liquéfié comme combustible ou
e)  conduit de gros convois.”;
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5) art. 13.02 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.  Quicongue-conduit un-batiment-etnavigue-La conduite au radar telle que prévue

dans le Réglement de police pour la navigation du Rhin (RPNR) nécessite a cet effet

une autorisation spécifique peurlanavigationauradar.”;

6) art. 13.03 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

»l. QuicongueconduitLa conduite d’un batiment sur une voie d’eau recensée comme
trongon de voie d’eau intérieure présentant des risques spécifiques au sens du
chiffre 2 ci-apres nécessite a cet effet une autorisation spécifique-petr-ee-troncon-de

(o dentintéricure.
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Lorsque cela s’avere nécessaire pour assurer la sécurité de la navigation, les Etats
riverains peuvent recenser des trongons qui traversent leur propre territoire comme
trongons de voies d’eau intérieures présentant des risques spécifiques, lorsque ces

risques sont dus a I’une ou plusieurs des raisons suivantes:
a)  des modifications fréquentes des structures des flux et de leur vitesse;

b) les caractéristiques hydromorphologiques de la voie d’eau intérieure et
I’absence, sur la voie d’eau intérieure, de services d’information sur les

chenaux adéquats ou de graphiques appropriés;

c) Dexistence d’une réglementation spécifique du trafic local justifiée par des

caractéristiques hydromorphologiques de la voie d’eau intérieure, ou

d) une fréquence ¢élevée d’accidents sur un trongon particulier de la voie d’eau
intérieure, attribuée a I’absence d’une compétence qui n’est pas couverte par

I’ES-QIN, Partie I, Chapitre 2.”;

7) art. 13.04 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.

Quicongue-conduitLa conduite d’un batiment sur des voies d’eau intérieures a
caractére maritime nécessite a cet effet une autorisation spécifique-peurlanavigation
E 51‘5 E'.|7EE '1’5'5 E”,

9
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8) art. 13.05 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. QuicongueconduitLa conduite d’un batiment utilisant du gaz naturel liquéfié
comme combustible nécessite a cet effet une autorisation spécifique-petrla-conduite
de-tels-batiments. Cela est attesté par un certificat de qualification correspondant

d’expert en gaz naturel liquéfié.”;
9) art. 13.06 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Quicongue-conduitLa conduite d’un grand convoi nécessite a cet effet une
autorisation spécifique-peurta-conduite-de-tels-conveois.

Tout candidat doit pouvoir attester un temps de navigation d'au moins 720 jours, dont
au moins 540 jours comme conducteur et au moins 180 jours au cours desquels il a

décidé seul du cap et de la vitesse d'un gros convoi.”;
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10) art. 20.01 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Les livrets de service délivrés ou dont la validité a été prorogée conformément aux
prescriptions applicables jusqu’a I’entrée en vigueur du présent réglement-exv-dontla
vahdité-a-été-prorogée restent valables dans la mesure fixée par lesdites prescriptions
jusqu’a leur date d’expiration initiale, mais au plus tard jusqu'au 17 janvier 2032. La
phrase 1 ci-avant s'applique aussi aux livrets de service reconnus équivalents par la

CCNR.”;
11) art. 20.02 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Les livres de bord délivrés ou dont la validité a été prorogée conformément aux
prescriptions applicables jusqu’a I’entrée en vigueur du présent réglement-eu-dentla
validité-a-été-prorogée restent valables dans la mesure fixée par lesdites prescriptions
jusqu’a leur date d’expiration initiale, mais au plus tard jusqu'au 17 janvier 2032. La
phrase 1 ci-avant s'applique aussi aux livres de bord reconnus équivalents par

la CCNR.”;
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12) art. 20.03 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Les grandes ou petites patentes du Rhin délivrées ou dont la validité a été prorogée
conformément aux prescriptions applicables jusqu'a I’entrée en vigueur du présent
réglement-ou-dentlavalidité-a-étéprorogée restent valables dans la mesure fixée par
lesdites prescriptions jusqu'a leur date d'expiration initiale, mais au plus tard jusqu'au

17 janvier 2032.”;
13) art. 20.08 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,Les membres de 1'équipage des navires de mer naviguant sur le Rhin peuvent attester leur
compétence au moyen d'un certificat délivré ou reconnu conformément a la Convention
STCW. Ceci ne s'applique au conducteur que jusqu'au 17 janvier 2038 et a condition que
P’activité de navigation intérieure soit effectuée au début ou a la fin d’un trajet de

transport maritime.”.
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