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1.

UZASADNIENIE

PRZEDMIOT WNIOSKU

W dniach 12-13 czerwca 2019 r. odbedzie si¢ w Bernie 12. posiedzenie Komisji Ekspertow
Technicznych (CTE) Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozow Kolejami
(OTIF). Porzadek obrad obejmuje:

b)

wniosek dotyczacy decyzji w sprawie zmiany systemu rejestru OTIF — Krajowego
rejestru pojazdéw kolejowych (NVR); oraz

wniosek dotyczacy decyzji w sprawie zmiany zatgcznika 1 do jednolitych wymagan
technicznych OTIF — Aplikacje telematyczne dla ustug przewozu (UTP TAF).

Aktualne specyfikacie NVR majace zastosowanie w przepisach OTIF s3
rownowazne ze specyfikacjami okre$lonymi w decyzji Komisji 2007/756/WE!.

W ramach czwartego pakietu kolejowego Komisja przyjeta decyzje wykonawcza
Komisji (UE) 2018/1614%, ktéra przewiduje aktualizacje specyfikacji unijnych
krajowych rejestréw pojazdow i specyfikacji europejskiego rejestru pojazdow (EVR)
majacych zastapi¢ od 2021 r. krajowe rejestry pojazdéw w UE oraz ktora uchyla
decyzj¢ Komisji 2007/756/WE.

Celem decyzji CTE jest zmiana NVR i utrzymanie ich réwnowazno$ci z decyzja
wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614.

Jednolite wymagania techniczne OTIF (UTP) stanowig zbior specyfikacji
technicznych wynikajacych z zasad, celow i procedur COTIF dotyczacych budowy
1 eksploatacji urzadzen kolejowych, zas ich nadrzednym celem jest osiggnigcie
maksymalnej interoperacyjnosci. W ten sposob jednolite wymagania techniczne
w OTIF s3 rownowazne technicznym specyfikacjom interoperacyjnosci UE (TSI).

W UTP TAF okreslono podstawowe i dodatkowe wymagania dotyczace procesu
komunikacji migdzy przedsigbiorstwami transportu kolejowego a zarzadzajacymi
infrastruktura, baz danych przeznaczonych do wykorzystania w celu $ledzenia ruchu
pociggdw 1wagonow oraz informacji, jakie majg by¢ dostarczane klientom
przewozow towarowych, bez ktorych to wymagan podsystem TAF nie moze
funkcjonowa¢. Sa one obecnie réwnowazne z TAF TSI okreslonymi
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1305/2014° irozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) 2018/278*.

Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng specyfikacj¢ dotyczaca
krajowego rejestru pojazdow kolejowych okreslonego wart. 14 ust. 4 i5 dyrektyw 96/48/WE
12001/16/WE (Dz.U. L 305 z 23.11.2007, s. 30).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. zmieniajaca i uchylajaca
decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 2 26.10.2018, s. 53).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 zdnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozow
towarowych wchodzacego w sktad systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 438).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/278 z dnia 23 lutego 2018 r. zmieniajace zatacznik do
rozporzadzenia (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do struktury komunikatow, modelu danych
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Komisja przyjeta zmiany do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1305/2014 w dniu 27
maja 2019 r°.

Celem decyzji w sprawie zmiany UTP TAF jest utrzymanie ich réwnowaznosci
z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1305/2014 w wersji ostatnio zmienione;.

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ wimieniu Unii w odniesieniu do wyzej
wymienionych decyzji, ktore majg zosta¢ przyjete przez CTE, ma by¢ okreslone
decyzja Rady na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o miegdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)

Konwencja COTIF jest zalozycielskim tekstem prawnym OTIF. Zgodnie z art. 2 § 1 COTIF
celem OTIF jest wspieranie, udoskonalanie i utatwianie, pod kazdym wzgledem,
migdzynarodowego ruchu kolejowego, w szczegdlno$ci poprzez ustalenie jednolitego
systemu prawnego, majacego zastosowanie do réznych obszaréw migdzynarodowego ruchu
kolejowego. Konwencja COTIF reguluje réwniez funkcjonowanie organizacji OTIF oraz
okresla jej cele, zadania, stosunki z umawiajacymi si¢ panstwami i ogolnie jej dziatania.

W zwiazku ztym konwencja COTIF dotyczy szeregu réznorodnych kwestii prawnych
i technicznych zwigzanych z koleja i dzieli si¢ na dwie czeséci: samag konwencj¢ regulujaca
funkcjonowanie OTIF oraz osiem zalacznikow (w tym nowy zatacznik H, ktory zostanie
przyjety podczas zblizajacego si¢ 13. Zgromadzenia Ogo6lnego OTIF), ktére tworza jednolite
prawo kolejowe.

— Zatacznik A — Umowa miedzynarodowego przewozu osob kolejami (CIV)
— Zalacznik B — Umowa migdzynarodowego przewozu towardéw kolejami (CIM)
- Zatacznik C — Migdzynarodowy przewo6z kolejami towardw niebezpiecznych (RID)

— Zalacznik D — Umowa uzytkowania pojazdow w migdzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUV)

— Zalacznik E — Umowa uzytkowania infrastruktury w migedzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUI)

— Zalacznik F — Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz
przyjmowaniu ujednoliconych przepisow technicznych stosowanych do urzadzen
kolejowych przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (APTU UR)

— Zatagcznik G — Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen
kolejowych przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (ATMF UR)

i komunikatow, operacyjnej bazy danych wagondéw i jednostek intermodalnych oraz do przyjecia

standardu informatycznego warstwy komunikacji wspolnego interfejsu (Dz.U. L 54 z 24.2.2018).
> Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/778 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do zarzadzania zmianami (Dz.U. L 1391 z 27.5.2019,

5. 356).
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— Zatacznik H — Przepisy ujednolicone dotyczace bezpiecznej eksploatacji pociggow
w ruchu migdzynarodowym (EST UR)

Na podstawie zatagcznikow F 1 G do konwencji COTIF opracowano 12 zestawow
ujednoliconych przepiséw technicznych w zakresie interoperacyjnosci techniczne;.

Konwencja COTIF jest stosowana w 46 panstwach, w tym 26 panstwach cztonkowskich UE
(wszystkich z wyjatkiem Malty 1 Cypru).

2.2, Umowa miedzy Unia  Europejska a Miedzyrzadowa  Organizacja
Mie¢dzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF)

W dniu 16 czerwca 2011 r. Rada przyjeta decyzje Rady 2013/103/UE® w sprawie podpisania
izawarcia Umowy miedzy Unig Europejska a Miedzyrzadowa  Organizacja
Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do
Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) zdnia 9 maja 1980r.,
zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. Umowa ta weszta w zycie dnia 1
lipca 2011 r.

Stronami umowy sa Unia oraz wszystkie panstwa czltonkowskie oprocz Cypru i Malty.
Decyzja Rady 2013/103/UE stanowi, ze Komisja reprezentuje Uni¢ na posiedzeniach OTIF.
Zawiera ona réwniez o§wiadczenie Unii dotyczace wykonywania kompetencji (zalacznik I)
iustalenia wewngtrzne dla Rady, panstw cztonkowskich i Komisji dotyczace procedur
w ramach OTIF (zatgcznik III).

2.3. Komisja Ekspertow Technicznych OTIF

Komisja Ekspertow Technicznych (CTE) jest organem OTIF ustanowionym na mocy art. 8
COTIF. W jej sklad wchodza przedstawiciele panstw czlonkowskich OTIF, ktore stosuja
zalaczniki F 1 G (APTU, ATMF) do konwencji COTIF.

CTE posiada kompetencje w kwestiach dotyczacych interoperacyjnosci i harmonizacji
technicznej w dziedzinie kolei oraz procedur zatwierdzania technicznego. CTE opracowuje
zatagczniki APTU 1 ATMF oraz przepisy ujednolicone, ktore maja zastosowanie do urzadzen
kolejowych przeznaczonych do stosowania w ruchu mig¢dzynarodowym. Dotycza one
w szczegblnosci:

. przyjmowania przepisoOw technicznych dotyczacych pojazdéw 1 infrastruktury
kolejowej oraz zatwierdzania norm;

o procedur oceny zgodno$ci pojazdow kolejowych;

. przepisoOw dotyczacych utrzymania pojazdow kolejowych;

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy miedzy
Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
zdnia 9 maja 1980r., zmienionej protokotem wilenskim zdnia 3 czerwca 1999r. (Dz.U.L 51
z23.2.2013,s. 1).
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. obowigzkow w zakresie sktadu pociggu 1ibezpiecznego uzytkowania pojazdow

kolejowych;
o przepisow dotyczacych oceny ryzyka;
o specyfikacji dotyczacych rejestrow.

CTE posiada obecnie statg grupe robocza (WG TECH), ktéra jest odpowiedzialna za
przygotowanie decyzji podejmowanych przez CTE.

2.4. Przyjmowanie aktow przez CTE

Zwyczajowa procedura przyjmowania ujednoliconych przepisow technicznych zostata
okreslona w art. 6 1 8 APTU 1 moze trwac okoto poéttora roku.

2.5. Planowane akty, ktére maja zosta¢ przyjete przez CTE OTIF w drodze
procedury pisemnej

CTE zaproponowala nastepujace zmiany do przyjecia w drodze procedury pisemnej:
— wniosek dotyczacy decyzji w sprawie zmiany NVR; oraz

— wniosek dotyczacy decyzji w sprawie zmiany zatacznika 1 do UTP TAF;
2.5.1.  Zmiana specyfikacji NVR

Celem decyzji w sprawie zmiany specyfikacji NVR jest utrzymanie ich rownowaznoS$ci
z decyzja wykonawczg Komisji (UE) 2018/1614.

W tym celu zmiany te dotycza procedur zwigzanych z rejestrami i rejestracja. Nie dotycza one
oprogramowania NVR ani jego funkcjonowania.

W skrdcie zmiany te obejmuja:

. wprowadzenie nowego wymogu, zgodnie z ktorym umawiajace si¢ panstwa spoza
UE informuja Sekretarza Generalnego OTIF o danych kontaktowych podmiotow
rejestracyjnych, ktore nastepnie zostang opublikowane przez Sekretarza Generalnego
OTIF (nowo dodany punkt 2.3);

. wprowadzenie terminu (20 dni roboczych) na rejestracje zmian w NVR (pkt 3.2.3);
J doprecyzowanie procesu dodatkowej rejestracji pojazdéw kolejowych, ktore nie
zostaty zarejestrowane w NVR 1 podtaczonych do scentralizowanego europejskiego

wirtualnego rejestru pojazdow (ECVVR) (3.2.5);

o doprecyzowanie tego, w jaki sposob przenie$¢ rejestracje¢ miedzy NVR oraz jak
zmieni¢ numer europejskiego pojazdu (EVN) (3.2.6);

. aktualizacja tabel zprawami dostepu (3.3) 1 wykazu zharmonizowanych kodow
ograniczen (dodatek 1 — Kody ograniczen);
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. aktualizacja struktury izawarto$ci europejskiego numeru identyfikacyjnego (EIN)
[dodatek 2: kod panstwa (pole 1) 1 rodzaj dokumentu (pole 2)];

J Zmiany redakcyjne w catym tekscie.

Zgodnie z art. 20 § 1 lit. e) COTIF oraz art. 13 §§ 1, 4 1 5 przepisow ujednoliconych ATMF
CTE jest wlasciwa do podejmowania decyzji dotyczacych przedmiotowych zmian.

2.5.2.  Zmiana UTP TAF

Celem decyzji w sprawie zmiany UTP TAF jest utrzymanie ich rownowaznos$ci z TAF TSI
zawartymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1305/2014 w wersji ostatnio zmienione;j.

Podobnie jak w przypadku TSI TAF, UTP TAF odnosza si¢ do dokumentdéw technicznych,
ktére sg publikowane 1 regularnie aktualizowane na stronie internetowej Agencji Kolejowe;j
Unii Europejskiej (przynajmniej raz do roku). Ostatnie aktualizacje tych dokumentow
technicznych to niewielkie zmiany dotyczace w szczegolnosci formatu danych i komunikatéw
na potrzeby wymiany informacji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi a zarzadcami
infrastruktury.

Poniewaz zmiana tych odniesien formalnie stanowi zmiang UTP TAF, musi ona podlega¢
decyzji CTE zgodnie z art. 20 § 1 lit. b) COTIF oraz art. 6 APTU.

Planowane akty beda prawnie wigzace dla panstw czlonkowskich OTIF i dla regionalnych
organizacji integracji gospodarczej, ktore przystapity do konwencji COTIF, w szczegdlnosci
dla Unii Europejskie;.

2.6. Kompetencje i prawa glosu Unii
Zgodnie z art. 6 umowy UE-OTIF:

,»1. W przypadku decyzji dotyczacych obszarow, w ktorych Unia ma wylaczne kompetencje,
Unia wykonuje prawo glosu swoich panstw cztonkowskich w ramach konwenc;ji.

2. W przypadku decyzji dotyczacych obszaréw, w ktorych Unia dzieli kompetencje
z panstwami cztonkowskimi, glosuje Unia lub jej panstwa cztonkowskie.

3. Z zastrzezeniem art. 26 § 7 konwencji Unia dysponuje liczbg gtoséw réwna liczbie gtoséw
jej panstw cztonkowskich bedacych rowniez Stronami konwencji. Jezeli Unia glosuje, jej
panstwa czlonkowskie nie glosuja”.

Na mocy unijnych przepisow Unia posiada wylgczne kompetencje w kwestiach zwigzanych
z transportem kolejowym w przypadku, gdy konwencja COTIF Iub instrumenty prawne
przyjete na jej podstawie moglyby mie¢ wplyw na obowigzujace przepisy unijne lub zmieniac¢
zakres tych przepisow. Przyjecie przedmiotowych zmian bedzie mialo wyrazny wpltyw na
przepisy unijne, poniewaz celem srodka jest dostosowanie NVR 1 UTP TAF do przepiséw
decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2018/1614 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1305/2014
W wersji ostatnio zmienione;.
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Poniewaz Unia posiada wylaczng kompetencje w kwestiach objetych dwoma wspomnianymi
decyzjami CTE, Unia — reprezentowana przez Komisj¢ — wykonuje prawo glosu
w odniesieniu do przyjecia tych dwoch decyzji.

3. STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII.

Ze wszystkich wymienionych wyzej powodéw Unia powinna glosowaé za proponowanymi
zmianami.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupekliajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
czy tez strong danej umowy’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne na mocy
przepisdOw prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore nie s3 wigzace na mocy prawa mi¢dzynarodowego, ale moga ,,w sposob

decydujacy wywrzeé wptyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”®,

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Akty, ktére maja zosta¢ przyjete przez CTE, to akty majace skutki prawne. Planowane akty
majg skutki prawne, poniewaz zmieniaja ramy prawne OTIF poprzez dostosowanie
ujednoliconych przepisow technicznych COTIF do unijnych TSI w odniesieniu do
podsystemodw, oraz sg wigzace dla Unii.

W zwigzku tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

Wyrok Trybunatlu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., C-399/12, Niemcy przeciwko Radzie,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwo$ci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjmowanej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
przede wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktérego zajmowane
jest stanowisko w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy
sktadowe, ajeden z tych celéw lub elementéw da si¢ okresli¢ jako gtowny, za§ drugi ma
jedynie pomocniczy charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢
jedng materialng podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gtowny lub dominujacy cel
lub element sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie
Gltowny cel 1 tres¢ planowanego aktu prawnego odnosza si¢ do transportu kolejowego.

Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2019/0143 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej w ramach

procedury pisemnej, ktora ma zosta¢ wszczeta przez Komisj¢ Ekspertow Technicznych
Miedzyrzadowej Organizacji Miedzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) w celu
przyjecia zmian do krajowego rejestru pojazdow kolejowych (NVR) i ujednoliconych

przepisow technicznych TAF (UTP TAF)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)
€)

4

Unia przystagpita do Konwencji o mi¢dzynarodowym przewozie kolejami z dnia
9 maja 1980 r., zmienionej protokolem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (zwanej
dalej , konwencjg COTIF”) zgodnie z decyzja Rady 2013/103/UE°.

Wszystkie panstwa cztonkowskie, z wyjatkiem Cypru 1 Malty, sg stronami COTIF.

Na mocy art. 8§ konwencji COTIF ustanowiono Komisj¢ Ekspertow Technicznych
(,CTE”) Miedzyrzadowej Organizacji Mie¢dzynarodowych Przewozoéw Kolejami
(OTIF). Zgodnie z art. 20 § 1 lit. e) COTIF oraz art. 13 ust. 1, 4 15 zalacznika G
(ATMF) CTE jest uprawniona do podejmowania decyzji w sprawie przyjecia lub
zmiany systemu rejestru OTIF — Krajowego rejestru pojazdow kolejowych (NVR).
Zgodnie zart.20 § 1 lit. b) COTIF oraz art. 6 zalagcznika F (APTU) CTE jest
uprawniona do podejmowania decyzji w sprawie przyjecia ujednoliconych przepisow
dotyczacych aplikacji telematycznych dla ustug przewozu (UTP TAF) lub przepisow
zmieniajacych UTP w oparciu o zalacznik F (APTU) 1 zalacznik G (ATMF) do
konwencji COTIF.

CTE przyjmie w drodze procedury pisemnej wniosek dotyczacy decyzji w sprawie
zmiany specyfikacji NVR 1 wniosek dotyczacy decyzji w sprawie zmiany zalgcznika 1
do UTP TAF.

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy migdzy
Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
zdnia 9 maja 1980r., zmienionej protokotem wilenskim zdnia 3 czerwca 1999r. (Dz.U.L 51
z23.2.2013,s. 1).
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(5)  Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na posiedzeniu CTE,
gdyz wnioskowane zmiany bedg wigzace dla Unii.

(6)  Celem tych zmian jest dostosowanie NVR i UTP TAF do, odpowiednio, decyzji
wykonawczej Komisji (UE) 2018/1614'° i rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/778.

(7) Proponowane zmiany sg zgodne z prawem i celami strategicznymi Unii 1 jednocze$nie
przyczyniaja si¢ do dostosowania przepisow OTIF do odpowiadajacych im przepiséw

unijnych; w zwigzku z tym powinny zosta¢ poparte przez Unig,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w ramach procedury pisemnej, ktéra ma zostaé
wszczeta przez Komisje Ekspertow Technicznych Konwencji o0 migdzynarodowym przewozie
kolejami z dnia 9 maja 1980 r. w sprawie zmian w NVR i w zalaczniku 1 do UTP TAF, jest
nastepujace:

1. glosowanie za wprowadzeniem proponowanych zmian w NVR, podobnie jak
stwierdzono w dokumencie roboczym CTE TECH-19001-CTE12-5.1.

2. glosowanie za wprowadzeniem proponowanych zmian w UTP TAF, podobnie jak
stwierdzono w dokumencie roboczym CTE TECH-18037-CTE12-5.2.
Artykut 3

Po ich przyjeciu, akty Komisji Ekspertow Technicznych zostana opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej ze wskazaniem daty ich wejScia w zycie.

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. zmieniajaca i uchylajaca
decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z26.10.2018, s. 53).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/778 zdnia 16 maja 2019r. zmieniajace
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 w odniesieniu do zarzadzania zmianami (Dz.U. L 1391
z27.5.2019, s. 356).
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