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UTKAST TILL

BILATERALA TILLSYNSSTYRELSEN FOR AVTALET
MELLAN AMERIKAS FORENTA STATER
OCH EUROPEISKA GEMENSKAPEN
OM REGLERINGSSAMARBETE PA OMRADET CIVIL LUFTFARTSSAKERHET

BESLUTSDOKUMENT
BESLUT nr 0011

Med beaktande av att dndring 1 av avtalet mellan Amerikas forenta stater och Europeiska
gemenskapen om regleringssamarbete pa omradet civil luftfartssikerhet (avtalet) utvidgar
tillimpningsomradet for artikel 2.B 1 avtalet sa att det inbegriper, bland annat, licensiering och

utbildning av personal,

och med beaktande av att artikel 5 1 avtalet, i dess dndrade lydelse, foreskriver utarbetande av nya

bilagor till avtalet for fragor som omfattas av avtalets tillimpningsomrade, vilka sedan, i enlighet

med artikel 19.C, sitts i kraft efter ett beslut av den bilaterala tillsynsstyrelse (Bilateral Oversight

Board, BOB) som inrittats enligt artikel 3,

beslutar BOB harmed f6ljande:
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1. Att anta bilaga 4 (Utbildningshjdlpmedel for flygsimulering) till avtalet, som atfoljer detta
beslut pa bulgariska, danska, engelska, estniska, finska, franska, grekiska, italienska,
lettiska, litauiska, maltesiska, nederlandska, polska, portugisiska, ruménska, slovakiska,
slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska och ungerska spraken. I hindelse av
tolkningsskillnader mellan de olika sprakversionerna ska den engelska versionen ha

foretrade.

2. Att ta del av den gemensamma forklaring som ska undertecknas av parternas foretradare

om bestyrkandet av den kroatiska sprakversionen av bilaga 4.

3. Bilaga 4 (Utbildningshjalpmedel for flygsimulering) till avtalet ska trdda i kraft pa dagen

for det sista undertecknandet nedan.
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Pa den bilaterala tillsynsstyrelsens védgnar:

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
AMERIKAS FORENTA STATER

UNDERSKRIFT:

EUROPEISKA KOMMISSIONEN
EUROPEISKA UNIONEN

UNDERSKRIFT:

BEFATTNING: Associate Administrator
for Aviation Safety

BEFATTNING: Direkt6r, Luftfart

Generaldirektoratet for
transport och rorlighet,
Europeiska kommissionen

DATUM: DATUM:
ORT: Washington, DC ORT: Bryssel, Belgien
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1.1

1.2

1.3

BILAGA 4
UTBILDNINGSHJALPMEDEL FOR FLYGSIMULERING
SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE

Parterna har gjort en bedomning av varandras standarder, regler, rutiner och forfaranden
avseende dterkommande evalueringar och fortlopande kvalificering av flygsimulatorer
(Full Flight Simulators, FFS) for flygplan och drog slutsatsen att de ar tillrackligt
kompatibla for att mojliggoéra godtagande av varandras godkédnnanden och konstateranden.
Denna bilaga omfattar det dmsesidiga godtagandet av konstaterad dverensstimmelse och
dokumentation samt tillhandahallande av tekniskt bistdnd avseende dterkommande
evaluering och kvalificering av FFS. Inget 1 detta avtal ska tolkas s att det begrénsar en

parts befogenheter att agera i1 enlighet med artikel 15 1 avtalet.

Tillampningsomradet for denna bilaga omfattar aterkommande evalueringar och
fortlopande kvalificering av FFS niva C, CG, D och DG for flygplan med en kvalificering
utfardad av Federal Aviation Administration (FAA) och av Europeiska unionens byré for
luftfartssékerhet (Easa) eller en luftfartsmyndighet, beroende pa vad som ir tillaimpligt.
Tillampningsomradet for denna bilaga far utvidgas genom en dndring av denna bilaga i
enlighet med ett beslut som fattats av den bilaterala tillsynsstyrelsen (Bilateral Oversight
Board, BOB) 1 enlighet med artikel 19.B 1 avtalet.

Utvidgningen av tillimpningsomradet for denna bilaga ska 4ga rum efter det att den

nddvindiga fortroendeskapande processen har genomforts av de tekniska ombuden.
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1.4 Tillimpningsomridet for denna bilaga omfattar inte utbildningshjélpmedel for
flygsimulering (FSTD) som é&r beldgna utanfor det tillimpningsomrdde som anges i

artikel 12 1 avtalet.

2. DEFINITIONER
2.1 Utover de definitioner som aterfinns i avtalet géller foljande definitioner i denna bilaga:

a)  kvalificeringsnivd for FFS: efterlevnadsniva baserad pa den tekniska kapaciteten i en
FFS enligt vad som faststéllts vid en evaluering av FFS i forhéllande till de
faststillda tekniska evalueringskriterierna i enlighet med de tillampliga kraven. FFS
kategoriseras som niva A, B, C, D. Dessutom har vissa EU-kvalificerade enheter

kvalificeringsnivad AG, BG, CG, DG enligt hivdvunna rittigheter.

b)  konstaterande: ett bestyrkande av huruvida FSTD uppfyller eller inte uppfyller de
tillimpliga kraven, vilket ska registreras som resultat/avvikelser i den
evalueringsrapport som sammanstélls av FAA, Easa eller en luftfartsmyndighet,

beroende pé vad som ér tillampligt.
c)  uthbildningshjilpmedel for flygsimulering (FSTD):

1)  for Europeiska unionen, ett utbildningshjidlpmedel som, for flygplan, &r en
flygsimulator (FFS), ett flygutbildningshjalpmedel (FTD), ett
utbildningshjdlpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FNPT) eller
ett utbildningshjélpmedel for grundldggande instrumentflygning (BITD),
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i1)  for Forenta staterna, ett utbildningshjdlpmedel som, for flygplan, ar en

flygsimulator (FFS) eller ett flygutbildningshjélpmedel (FTD).

d) flygsimulator (Full Flight Simulator, FFS): atergivning 1 fullstorlek av
forarkabinen/cockpit av viss typ eller visst fabrikat, viss modell och serie av
luftfartyg, inklusive sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som
kravs for att dterge luftfartyget i mark- och flygverksamhet, ett visuellt system som
ger utblick fran forarkabinen/cockpit samt ett rorelsesystem som simulerar de krafter

som uppstar vid flygning.

e)  FSTD-evaluering: bedomning av FSTD i forhallande till de faststillda tekniska

kriterier for respektive niva som leder till en FSTD-kvalificering.

f)  FSTD-operator: den organisation som dr direkt ansvarig infér Easa eller en
luftfartsmyndighet, beroende pa vad som &r tillimpligt, ndr det giller att begédra och
uppritthdlla kvalificeringen for en viss FSTD och som méste uppfylla Del-ORA-krav
i forordning (EU) nr 1178/2011.
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g)  FSTD-sponsor: den organisation som &r direkt ansvarig infor FAA nér det géller att
begéra och uppritthélla kvalificeringen for en viss FSTD och som maste uppfylla
kraven i Title 14, United States Code of Federal Regulations, part 60 (nedan kallad
del 60).

h)  hdvdvunna rdttigheter:

1)  for Forenta staterna, rétten for en FSTD-operator/FSTD-sponsor att behalla den
kvalificeringsniva som beviljats inom ramen for ett tidigare vigledande

cirkulér (advisory circular),

ii)  for Europeiska unionen, rétten for en FSTD-operatér/FSTD-sponsor att behalla
den kvalificeringsniva som beviljats inom ramen for en tidigare forordning.
Det innebér ocksa ritten for en FSTD-anvéndare att behdlla tillgodordknande
for utbildning, testning och kontroll som beviljades inom ramen for den

tidigare forordningen.

1)  grunddokument for kvalificeringstest (Master Qualification Test Guide, MQTG): av
myndigheterna godkind vigledning for kvalificeringstest (Qualification Test Guide,
QTG) som inbegriper resultaten av tester som bevittnats av FAA, Easa eller
luftfartsmyndigheten, beroende pa vad som ér tillampligt. MQTG fungerar som en

referens for framtida evalueringar.

1) kvalificeringsguide for FSTD (Qualification Test Guide, QTG): ett dokument som
anvinds for att visa att prestandan och handhavandeegenskaperna ér inom
foreskrivna begrinsningar i forhallande till luftfartyget och att alla tillimpliga krav
har uppfyllts.
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k)  sdrskilda villkor: de krav som pé grundval av en jamforelse av respektive
lagstadgade system som ror evaluering och kvalificering av FFS faststillts som ej
gemensamma for de bada systemen och som ér tillrdckligt betydande for att tas upp i

denna bilaga.

3. GEMENSAMT SAMORDNINGSORGAN

3.1 Sammanséttning

3.1.1  Det gemensamma samordningsorganet, kallat FSTD Oversight Board (FOB), som ar
ansvarigt infor den bilaterala tillsynsstyrelsen, inrédttas hirmed under gemensam ledning av
Easas direktor for flygstandarder och FAA:s verkstillande direktor for flygstandarder.
FOB ska innehélla FSTD-experter fran varje tekniskt ombud.

3.1.2  Den gemensamma ledningen fér bjuda in ytterligare deltagare till FOB {or att bidra till att
malen i denna bilaga uppfylls.
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32 Mandat

3.2.1  FOB ska sammantrida minst en gdng per ar for att sékerstilla att denna bilaga fungerar och

genomfors effektivt. FOB:s uppgifter ska inbegripa

a)  attutveckla, godkdnna och se 6ver de tekniska genomforandeférfarandena for
simulatorer (Technical Implementation Procedures — Simulator, TIP-S) for
evaluering och kvalificering av FFS, inbegripet samarbete, bistand,
informationsutbyte och aktiviteter avseende fortsatt fortroende som ska anvéndas for
de processer som omfattas av denna bilaga,

b)  att formedla information om relevanta sékerhetsfragor och utarbeta handlingsplaner
for hur dessa ska atgérdas,

c)  att sdkerstilla att denna bilaga tillampas pa ett konsekvent sétt,

d)  att utbyta information om planerad och pagiende regelutfirdande verksamhet som
kan péverka grunden och rackvidden for bilagan,

e) att formedla information om betydande forédndringar i parternas system for
FSTD-kvalificering som skulle kunna péverka grunden och rackvidden for bilagan,

f)  attl9sa tekniska fragor som tillhor de tekniska ombudens och
luftfartsmyndigheternas ansvarsomraden och som inte kan l19sas pé ldgre niva, och

g)  att ldmna forslag till BOB om @ndringar av denna bilaga.
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322

4.1

4.2

4.2.1

422

FOB ska rapportera oldsta fragor till BOB och sékerstélla att beslut som antas av BOB

avseende denna bilaga genomfors.
GENOMFORANDE

De tekniska ombuden ska, for 6vervakningsdndamal, upprétta och upprétthélla en
huvudforteckning 6ver FFS vars kvalificering omfattas av tillimpningsomréadet for denna
bilaga. Forfarandena for upprittandet och uppréitthallandet av denna huvudforteckning ska

specificeras i TIP-S.
Fortlopande FAA-kvalificering
Parterna ar overens om att en FFS som

a) innehar en aktuell kvalificering i enlighet med tillamplig grund for EU-kvalificering,

och

b)  uppfyller de villkor som anges i denna bilaga, inbegripet de sédrskilda FAA-villkor
som anges i tilldgg 1, trots del 60-krav avseende system for hantering av

simulatorkvalitet, som dr tillimpliga pd innehavaren av FFS-certifikatet,

ska anses uppfylla de tekniska kraven for fortlopande FAA-kvalificering efter mottagande,
granskning och godtagande av de rapporter avseende evaluering och sérskilda villkor som

utfardats av Easa eller av en luftfartsmyndighet, beroende pé vad som ér tillampligt.

De behoriga luftfartsmyndigheterna ska vidta de atgérder som anges i tillagg 2 till denna
bilaga nir de agerar pd FAA:s vidgnar for den aterkommande evalueringen av varje FFS

som omfattas av denna bilaga.
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4.3

4.3.1

44

44.1

Fortlopande Easa-kvalificering
Parterna ar overens om att en FFS som

a) innehar en aktuell FAA-kvalificering i enlighet med tillamplig grund for

kvalificering 1 Forenta staterna, och

b)  uppfyller de villkor som anges i denna bilaga, inbegripet de sdrskilda EU-villkor som
anges i tilldgg 1, trots Del-ORA-krav som ér tillampliga pd innehavaren av

FSTD-certifikatet,

ska anses uppfylla de tekniska kraven for fortlopande Easa-kvalificering efter mottagande,
granskning och godtagande av de rapporter avseende evaluering och sérskilda villkor som

utfardats av FAA.
Omsesidigt godtagande av evalueringsrapporter

Om inte annat foljer av villkoren i denna bilaga &r parterna 6verens om att de tekniska
ombuden och luftfartsmyndigheterna, beroende pa vad som ér tillampligt, ska
tillhandahélla den andra partens tekniska ombud rapporter avseende aterkommande
FFS-evaluering och sirskilda villkor. Dessa rapporter ska inbegripa konstaterad
overensstimmelse med EU:s respektive Forenta staternas krav som grundval {or
utfardande av eller fortsatt giltighet hos deras respektive FFS-kvalificeringar, beroende pa

vad som dr tillampligt.
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4.5

4.5.1

4.6

Uppf6ljning av konstateranden i evalueringsrapporter

FSTD-operatdren/FSTD-sponsorn ska avhjélpa konstaterade brister tillsammans med det
tekniska ombud eller den luftfartsmyndighet som genomfort evalueringen savida inte andra
instruktioner mottagits fran det berdrda tekniska ombudet for de fall som anges 1 TIP-S. I
sddana fall, om ett besok pa plats dr nddvandigt for att bedoma vilka avslutande atgarder
som konstaterandet resulterat i, ska detta besok pé plats genomforas, i den méan resurserna
medger, av det tekniska ombud eller, i tilldmpliga fall, en luftfartsmyndighet som

genomfort evalueringen.

Nér omsténdigheter uppstér utanfor rackvidden for d&terkommande evalueringar, ska varje
parts tekniska ombud, eller i tillimpliga fall en luftfartsmyndighet, vid behov, pé begiran
och efter dmsesidig 6verenskommelse, ge den andra partens tekniska ombud, eller i
tillimpliga fall en luftfartsmyndighet, tekniskt bistind i samband med FFS-evalueringar.
De tekniska ombuden eller en luftfartsmyndighet far neka att tillhandahalla sddant tekniskt
bistdnd pa grund av bristande resurser. Sidana omraden for bistand kan innefatta, men ar

inte begransade till
a)  att pd begdran utféra och rapportera om undersékningar,
b)  att pd begéran ta fram och tillhandahélla data, och

c) attutfora en sérskild evaluering av en FFS 1 hdndelse av en omlokalisering eller en

andring av enheten.
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4.7

4.8

5.1

5.2

53

I enlighet med artikel 15.B 1 avtalet far de tekniska ombuden utféra oberoende evalueringar

av enheter i hindelse av sérskilda sdakerhetsproblem.

Eventuella dndringar som endera parten gor av sin organisatoriska struktur, sina lagar,
foreskrifter, forfaranden, strategier eller standarder, inklusive de tekniska ombudens och
luftfartsmyndigheternas, kan paverka grunden for genomforandet av denna bilaga. Parterna
ska, genom de tekniska ombuden och luftfartsmyndigheterna, beroende pé vad som &r
tillampligt, underrétta varandra om planer for sadana fordndringar vid forsta mojliga
tillfalle och diskutera 1 vilken omfattning sadana planerade fordndringar paverkar grunden
for denna bilaga. Om samrad i enlighet med artikel 15.C i avtalet resulterar i en
overenskommelse om att dndra denna bilaga, ska parterna striva efter att sékerstilla att
sddana dndringar trader i kraft samtidigt som, eller snarast mojligt efter, ikrafttradandet

eller genomforandet av den fordndring som foranledde dndringen.
KOMMUNIKATION OCH SAMARBETE

De tekniska ombuden ska utbyta och uppritthilla en forteckning ver kontaktpunkter for

de olika tekniska aspekterna av denna bilaga.

All kommunikation, inbegripet teknisk dokumentation, mellan de tekniska ombuden, och i

tillampliga fall luftfartsmyndigheterna, ska ske pa engelska.

Formatet for alla datum som anvinds i kommunikationen ska vara DD MMM AAAA,

t.ex. 705 MAJ 2014”.
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54

5.5

6.1

6.1.1

De tekniska ombuden och luftfartsmyndigheterna ska informera varandra om undantag och

befrielser som beviljats for FFS som omfattas av tillimpningsomradet for denna bilaga.
Evalueringsinstruktioner

Alla sirskilda instruktioner eller framstallningar som ska genomforas under en evaluering
ska av de tekniska ombuden och luftfartsmyndigheterna ldmnas in for granskning minst

30 kalenderdagar fore evalueringen.

KVALIFICERINGSKRAV FOR GODTAGANDE AV KONSTATERAD
OVERENSSTAMMELSE

Grundldggande krav

Varje tekniskt ombud och varje luftfartsmyndighet, beroende pé vad som ér tillampligt, ska
for det andra tekniska ombudet demonstrera effektiviteten i sitt system for regelmissig
tillsyn 6ver FSTD. For att utfora evalueringar av FFS for varandras rdkning ska de tekniska
ombuden och luftfartsmyndigheterna, beroende pa vad som ér tillampligt, demonstrera att

foljande ar effektivt och dndamalsenligt:
a)  Rattslig och regleringsmaéssig struktur.
b)  Organisatorisk struktur.

c)  Resurser, t.ex. tillrackligt stor, kvalificerad personal.
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d)  Utbildningsprogram for sin tekniska personal.
e) Interna strategier, processer och forfaranden, inklusive ett kvalitetssystem.
f)  Dokumentation och registrering.
g)  Tillsynsprogram.
h)  Befogenheter 6ver reglerade enheter och reglerad utrustning.
6.2 Fortroende i den inledande fasen

6.2.1  Varje tekniskt ombud har for det andra tekniska ombudet, genom inledande

fortroendeskapande verksamheter, demonstrerat effektiviteten i sitt system for regelmissig

tillsyn 6ver verksamheter som omfattas av denna bilaga. De tekniska ombuden har ocksa

for varandra demonstrerat effektiviteten i sina kvalitetsgranskningar och

standardiseringsverksamheter, inbegripet granskningar av luftfartsmyndigheter, sdsom

avses 1 punkt 6.3.1.

EU:s tekniska ombud ska, innan en luftfartsmyndighet borjar utféra evalueringar av FFS

pa Forenta staternas tekniska ombuds végnar, genomfora en beddmning av den

luftfartsmyndigheten i1 enlighet med bestimmelserna 1 TIP-S.
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6.3 Fortsatt fortroende
6.3.1  De tekniska ombuden och luftfartsmyndigheterna ska fortsétta att demonstrera
effektiviteten i tillsynen, enligt specifikationerna i punkt 6.1.1 i enlighet med relevanta
bestimmelser 1 TIP-S som utarbetats och godkénts av FOB.
a) Isynnerhet ska de tekniska ombuden och, beroende pa vad som ar tillimpligt,
luftfartsmyndigheterna,

1) haritt att delta som observator: for Easa, 1 kvalitetsgranskningar och
standardiseringsmoten; for FAA, 1 Easas standardiseringsverksamhet,

ii)  sdkerstdlla att FSTD-operatorer/FSTD-sponsorer ger bada tekniska ombuden
tilltrade for granskningar, evalueringar och inspektioner, beroende pé vad som
ar tillampligt,

ii1)  tillhandahdlla rapporterna fran granskningar, standardisering och 6émsesidiga
inspektioner som géller for denna bilaga,

iv)  utbyta relevant sidkerhetsinformation och kénda begransningar som kan
paverka en luftfartsmyndighets eller ett tekniskt ombuds féormaga att till fullo
uppfylla tillimpliga internationella sékerhetsnormer eller eventuella
siakerhetskrav som faststills inom ramen for avtalet,

v) tillgdngliggora ldmplig personal for att delta 1 granskningar och inspektioner
som dr tillampliga pa denna bilaga,
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vi) tillgingliggora FSTD-operatorers/FSTD-sponsorers registrerade uppgifter,

inbegripet evalueringsrapporter och rapporter avseende sérskilda villkor,

vii) vid behov tillhandahalla tolkningsstod vid luftfartsmyndigheternas kontor i
samband med granskningen av FFS-uppgifter och FFS-dokumentation som

registrerats pa det nationella spréket, och

viii) bistd varandra vid avslutande behandling av eventuella brister som konstaterats

vid dmsesidiga inspektioner.

b)  EU:s tekniska ombud ska utfora kompletterande standardiseringsgranskningar for att
sakerstélla att luftfartsmyndigheten uppfyller villkoren i bilagan och, i synnerhet, de
sarskilda FAA-villkor som ér tillimpliga pa EU-baserade FFS, enligt
specifikationerna i TIP-S.

c) De tekniska ombuden ska snarast mdjligt meddela varandra om ett tekniskt ombud
eller en luftfartsmyndighet inte klarar att uppfylla ett krav i punkt 6.3.1. Om ett av de
tekniska ombuden anser att den tekniska kompetensen inte ldngre ar tillfredsstéllande
ska de tekniska ombuden samrada och foresld en handlingsplan, som dven omfattar

eventuella korrigeringsitgarder som dr nédvindiga, for att avhjélpa bristerna.

d)  Om ett tekniskt ombud eller en luftfartsmyndighet inte avhjélper brister inom den
tidsram som anges i handlingsplanen, far endera tekniska ombudet hinskjuta drendet

till FOB.
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7.1

7.2

7.3

7.4

e)  Nér en part avser att tillfélligt dra in godtagande av konstateranden eller
kvalificeringar som kommer fran ett tekniskt ombud eller en luftfartsmyndighet inom
tillimpningsomradet for denna bilaga, ska parten utan dréjsmal underrdtta den andra

parten i enlighet med artikel 18.A i avtalet.
UTREDNINGS- OCH VERKSTALLIGHETSATGARDER

Parterna behaller ritten att vidta verkstéllighetsatgirder mot de

FSTD-operatorer/FSTD-sponsorer som innehar FAA- eller Easa-godkdnnanden.

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 8 1 avtalet ska varje part, genom sitt tekniska
ombud, och i tillimpliga fall luftfartsmyndigheterna, utan drojsmal underrétta den andra
parten om varje undersokning och efterfoljande avslutande atgéarder for behandling av
bristande dverensstimmelse inom tilldimpningsomradet for denna bilaga, nir den bristande
overensstimmelsen skulle kunna resultera i en pafoljd eller i terkallande, tillféllig

indragning eller nedgradering av FFS-kvalificeringen.

I handelse av ett aterkallande eller ett tillfalligt upphidvande av en FFS-kvalificering ska det
tekniska ombudet, och i tillimpliga fall en luftfartsmyndighet, underritta det andra
tekniska ombudet om 4terkallandet eller det tillfalliga upphévandet.

De ovan angivna underréttelserna ska sindas till lamplig kontaktpunkt f6r den andra

parten.
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8.1

8.2

BESTAMMELSER OM OVERFORING

Aterkommande evalueringar for FFS vars kvalificeringar utfirdats av FAA enligt
bestimmelserna 1 Forenta staternas och Forenade kungarikets genomforandebestammelser
for simulatorer (Simulator Implementation Procedures, SIP) ska fortsitta att genomforas
fram till dess att Overforingen av evalueringsverksamheter enligt punkt 8.2 har slutforts.
(Forenta staternas och Forenade kungarikets genomforandebestimmelser for simulatorer,
SIP, som antogs den 20 december 1995, reviderades den 6 oktober 2005. De antogs inom
ramen for avtalet mellan Amerikas forenta staters regering och Forenade kungariket
Storbritanniens och Nordirlands regering for fraimjande av flygsékerhet, undertecknat i

London den 12 december 1995.)

Parterna dr Overens om att overforingen av FFS-evalueringar inom ramen for denna bilaga

ska utforas 1 enlighet med f6ljande dverforingsbestimmelser:

a)  En luftfartsmyndighet och de tekniska ombuden ska utbilda tillrédckligt med personal
med avseende pa forfaranden kopplade till avtalet, denna bilaga och de sdrskilda
villkor som géller for EU och Forenta staterna, beroende pa vad som ér tillampligt,

fore dverforingen.

b)  Nar ett tillrdckligt antal anstdllda har genomgatt utbildningen ska de tekniska
ombuden Overfora evalueringsverksamheter avseende kvalificerade FFS till de

tekniska ombuden eller luftfartsmyndigheterna, beroende pa vad som éar tillampligt.
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¢)  Overforingarna ska ske inom 18 manader frdn dagen for denna bilagas

ikrafttradande.

d)  De tekniska ombuden och luftfartsmyndigheterna ska komma Gverens om en

procedurplan och en tidplan for

1)  synkronisering av dterkommande evalueringar, och

i1)  genomforande av alla evalueringar i enlighet med denna bilaga.
9. AVGIFTER

9.1 Avgifter ska tas ut i enlighet med artikel 14 1 avtalet och i enlighet med tillimpliga

bestimmelser i lagstiftning.
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Tilliigg 1
SARSKILDA VILLKOR

1. SARSKILDA EU-VILLKOR SOM GALLER FOR USA-BASERADE
FLYGSIMULATORER (FULL FLIGHT SIMULATORS, FFS) 1
LUFTFARTYGSKATEGORIN FLYGPLAN

1.1 De sérskilda villkor som avses i punkt 4.3.1, enligt specifikationerna i TIP-S, ar foljande:
a)  FSTD-sponsorn ska ldmna foljande till FAA:
1)  Underlag for dterkommande evaluering.
ii)  Arliga fly-out-protokoll.

iii)  Uppgifter fran kontroll av simulatorns sékerhetsfunktioner (ORA.FSTD.115 b,
Installation, i férordning (EU) nr 1178/2011).

iv)  Andringar i Easas offentliggjorda FSTD-datablad.

b)  Manualen for instruktérens mandverplats ska inbegripa bruksanvisningar med

EU-standarder.

c) Instillningar och indikationer for instruktérens mandverplats ska dverensstimma

med internationella enhetssystemet (SI).
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d)

Minst en modell av en europeisk flygplats/ett europeiskt flygfalt, som deklarerats for
kvalificering och har korrekta modellerings- och navigations-

/kommunikationsfaciliteter, ska evalueras.

e) Instrumentinflygningar i kategori I, II eller III (beroende pa vad som ér tillimpligt)
och start vid 14ga siktvérden ska demonstreras vid en europeisk flygplats och med
motsvarande instillningar som kan véljas fran instruktdrens manoverplats.

f)  FFS ska avspegla den europeiska konfigurationen av det simulerade flygplanet.

g)  En kontinuerlig, oavbruten flygfas ska genomforas under evalueringen.

h)  Alla motorinstallationer som fortecknas i Easas FFS-kvalificeringscertifikat ska
evalueras under varje evaluering.

1)  Om flera Easa-kvalificeringscertifikat for FFS utfardas for flera
flygelektronikkonstruktioner for en och samma FFS, ska varje konfiguration — med
varje motorinstallation om tillimpligt — evalueras under varje evaluering.

j)  FFS-specifika objektiva, funktionella och subjektiva test séisom de definieras i
tillimpliga europeiska krav som inte omfattas av FAA:s tilldmpliga standardniva
avseende FFS-kvalificering ska utforas.
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2. SARSKILDA FAA-VILLKOR SOM GALLER FOR EU-BASERADE GODKANDA
FLYGSIMULATORER (FULL FLIGHT SIMULATORS, FFS) 1
LUFTFARTYGSKATEGORIN FLYGPLAN

2.1 De sérskilda villkor som avses i punkt 4.2.1, enligt specifikationerna i TIP-S, &r foljande:
a)  FSTD-operatoren ska

1)  tillhandahalla luftfartsmyndigheten eller Easa, beroende pa vad som é&r

tillampligt, bevis for att FAA:s FSTD-direktiv har inférlivats i MQTG, och

i1)  identifiera eventuella dndringar i FAA:s offentliggjorda konfigurationslista for

FFS.

b)  Manualen for instruktérens mandverplats ska inbegripa bruksanvisningar med

Forenta staternas standarder.

c) Instillningar och indikationer for instruktorens mandverplats ska dverensstimma

med Forenta staternas mattenheter.

d)  Minst en modell av en flygplats/ett flygfalt i Forenta staterna, som deklarerats for
kvalificering och har korrekta modellerings- och navigations-

/kommunikationsfaciliteter, ska evalueras.
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e) Instrumentinflygningar i kategori I, II eller III (beroende pé vad som ér tillimpligt)
ska demonstreras vid en flygplats i Forenta staterna och med motsvarande
instéllningar som kan viljas fran instruktérens mandverplats.

f)  FFS ska avspegla konfigurationen av det simulerade flygplanet 1 Forenta staterna.

g)  Alla konfigurationer som fortecknas i FAA:s FFS-kvalificeringscertifikat ska
evalueras under varje evaluering.

h)  En cirklingsinflygning till en flygplats i Forenta staterna vid hogsta demonstrerade
landningsvikt ska genomforas.

i)  FFS-specifika objektiva, funktionella och subjektiva test sdsom de definieras i
tillampliga krav i Forenta staterna som inte omfattas av europeisk tillamplig
standardnivd avseende FFS-kvalificering ska utforas.
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Tilléigg 2
LUFTFARTSMYNDIGHETERNAS ATGARDER

Den behoriga luftfartsmyndighet som agerar pa FAA:s vignar ska vidta foljande atgérder for de
aterkommande evalueringarna av varje FFS som omfattas av denna bilaga, enligt specifikationerna 1

TIP-S:

1. Planera den aterkommande evalueringen och meddela FAA planerat datum for
evalueringen.
2. Forbereda evalueringen. Den evaluerande luftfartsmyndighetens inspektor(er) ska

a) identifiera de sirskilda villkoren,
b) inhdmta de relevanta formulédren och checklistorna, och
c) identifiera eventuella dndringar som har gjorts mellan aterkommande evalueringar.

3. GenomfGra evalueringen, med beaktande av de sérskilda villkoren och de relevanta

TIP-S-bestammelserna.
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4. Vidta atgérder efter evaluering, vilka ska inbegripa foljande:

a)  Oversiinda foljande information/dokument till FAA inom fem arbetsdagar efter
avslutad evaluering:
1) Evalueringsrapport.
i1)  Konfigurationslista for FFS.
i)  Rapport om sérskilda villkor.
b)  Genomfora det besok pa plats som avses i punkt 4.5.1 i denna bilaga.
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GEMENSAM FORKLARING

Foretradare for Amerikas forenta stater och for Europeiska unionen bekréftade att den kroatiska
sprakversionen av bilaga 4 till avtalet mellan Amerikas forenta stater och Europeiska gemenskapen
om regleringssamarbete pa omradet civil luftfartssdkerhet, undertecknat i Bryssel den 30 juni 2008
(avtalet), kan bestyrkas genom en utvixling av diplomatiska noter mellan Forenta staterna och

Europeiska unionen.

De bekréftade vidare att, sdsom foreskrivs 1 avtalet, om det foreligger tolkningsskillnader mellan de
olika sprakversionerna av avtalet eller av bilaga 4 till avtalet ska den engelska versionen ha

foretrdde.
Denna gemensamma forklaring ska utgora en integrerad del av avtalet.

For Amerikas forenta stater For Europeiska unionen

11009/19 IR/MLB/LSV/cc 27
TREE.2 SV



		2020-09-04T11:36:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



