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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
. Priekslikuma pamatojums un merki

Konkurétspgjas kompass' virza Komisijas ekonomikas politiku pasreiz&ja pilnvaru termina.
Ta pamata ir Eiropadomes Budapestas deklaracija’> un Eiropas uzn@méju un arodbiedribu
parstavju Antverpenes deklaracija®. Konkurétspéjas kompasa kopigs dekarbonizdcijas un
konkurétspéjas celvedis ir noteikts par vienu no trim parmainu imperativiem konkur€tsp€jas
veicinasanai.

Sis imperativs ir sikak izstradats tiras rapniecibas kursa®. Ta mérkis ir stiprinat ES
konkurétsp&ju, vienlaikus turpinot virzibu uz klimatneitralitates sasniegSanu. Galvena
uzmaniba ir pieversta tam, lai uzn@mumiem sniegtu atbalstu un raditu piemerotus apstaklus §a
mérka sasniegSanai. Ta merkis ir arT palielinat ES ekonomisko un energgtisko drosibu,
samazinot atkaribu no importétas fosilas degvielas un kurinama un palielinot tas energijas
dalu, kas ES tiek razota dekarbonizéta veida.

Konkurétspgjas kompasa un tiras riipniecibas kursa Ipasa uzmaniba ir pieveérsta autobiives
nozarei. Saja nozaré notiek dzila un transformativa parveide, ko virza tadas tehnologiskas
parmainas ka digitalizacija un dekarbonizacija. Paturot to prata, Komisija ir pienémusi
Eiropas riipniecibas politikas ricibas planu autobiives nozarei’.

Sajas tris stratégijas dekarbonizacija ir atzita par spécigu izaugsmes virzitajspeku un ierosinati
konkréti pasakumi, kas ES ripniecibas nozar€m nodrosinatu parliecinosaku ekonomisko
pamatojumu tirai razoSanai. Ricibas plana ir ietverti konkréti stimuli, kuru mérkis ir veicinat
bezemisiju transportlidzeklu, arT lielas noslodzes transportlidzeklu, ievieSanu.

2022. gada lielas noslodzes autoparvadajumu nozare radija 27,5 % no autotransporta CO>
emisijam®, neraugoties uz to, ka lielas noslodzes transportlidzekli veidoja tikai 2,4 % no
autoparka’. CO, emisijas lielas noslodzes autoparvadajumu nozaré veidoja vairak neka 6,9 %
no visam emisijam Eiropas Savieniba un bija par 20 % lielakas neka 1995. gada.

Kravu autoparvadajumi ir griiti dekarboniz&jama nozare, un tas nozimé, ka §is nozares emisiju
samazinasanas izmaksas ir augstakas neka citas ekonomikas nozarés. Turklat kravu
autoparvadajumu pakalpojumu tirgii valda loti liela konkurence, un tam ir raksturiga zema
pelnas norma, kas savukart ierobezo ieguldijumus dargas emisiju samazinasanas tehnologijas,
piemé&ram, bezemisiju transportlidzeklos.

COM(2025) 30 final.
https://www.consilium.europa.eu/lv/press/press-releases/2024/11/08/the-budapest-declaration/.
https://antwerp-declaration.eu/.

COM(2025) 85 final.

COM(2025) 95 final.

Lielas noslodzes autoparvadajumu nozares CO, emisijas laikposma no 1995. lidz 2022. gadam
palielinajas par 20 %, bet satiksmes apjoms taja paSa laikposma palielindjas par 70 %. Efektivaki
transportlidzekli tadgjadi lava panakt CO, emisiju relativu samazinajumu, tomér, satiksmes apjomam pieaugot,
ar So uzlabojumu neizdevas sasniegt CO; emisiju absollitu samazinajumu. Salidzinajumam jaatzimé, ka vieglo
automobilu CO; emisijas un satiksmes apjoms taja pasa laikposma palielingjas attiecigi par 9 % un 24 %.
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2024 _en.

7 https://www.acea.auto/filess ACEA_Report_- Vehicles_on_European_roads 2025.pdf.
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Lielas noslodzes transportlidzeklu raZotaju inovacijas rezultata ped€jos gados ir ieviesti
bezemisiju modeli, kas aptver visus lietojumgadijumus, ari talsatiksmes parvadajumus®. Kop§
2019. gada 3o transportlidzeklu ievieSana ir ievérojami palielinajusies’. 2024. gada 3,9 % no
visiem jaunajiem lielas noslodzes transportlidzekliem bija bezemisiju transportlidzekli'?, to
vidi 1,2 % jaunu smago kravas transportlidzeklu, kas sver vairak neka 12 tonnas. Tomeér
bezemisiju transportlidzeklu 1patsvars lielas noslodzes transportlidzeklu autoparka joprojam ir
arkartigi zems!'!.

2025. gada CO> samazinajuma mérkraditaju lielas noslodzes transportlidzekliem, proti, 15 %
samazindjumu salidzindjuma ar 2019. gada vértibam!2, ir iespéjams sasniegt, uzlabojot
parasto transportlidzeklu efektivitati, tacu bezemisiju transportlidzeklu ievieSana ir strauji
japalielina, lai sasniegtu turpmakos mérkraditajus’®>. Tomér sakotngjais ieguldijums
bezemisiju transportlidzekla iegadei ir aptuveni 2,5 reizes lielaks neka lidzvertigu parasto
transportlidzeklu izmaksas'®, un tas joprojam ir viens no galvenajiem $kérsliem bezemisiju
transportlidzeklu plasakai ieviesanai.

Atskiritba no vieglo automobilu tirgus lielas noslodzes transportlidzeklu tirgus ir
starpuznémumu tirgus. leguldijumu izvéles pamata ir transportlidzekla izmaksas visa ta
darbmiiza. Tas devé par IpaSuma kopgjam izmaksam (IKI)!>. Lielas noslodzes
transportlidzeklu tirgus ir jutigs pret cenam. Tas nozimé, ka parvadataju [émumu par pirkumu,
ieguldot jauna transportlidzekli, visticamak, pamatos transportlidzekla IKI. Citiem vardiem
sakot, parvadatajiem biis ekonomisks pamatojums ieguldit bezemisiju transportlidzekli tad,

8 Sk. Komisijas Pazinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei par lielas noslodzes transportlidzeklu

tehnologiju un tirgus gatavibu (COM(2025)260). Sk. arT eso$o bezemisiju modelu sarakstu dokumenta, kas
pieejams §1s timekla lapas apaksdala: https://www.acea.auto/news/truck-and-bus-manufacturers-contribution-to-
climate-neutral-road-transport/.

o Salidzinajuma ar 2019. gadu 2024. gada tika pardots 40 reizes vairak bezemisiju smago kravas
transportlidzeklu, kas sver vairak neka 12 tonnas, 6,5 reizes vairak bezemisiju smago kravas transportlidzeklu,
kas sver mazak neka 12 tonnas, bet vairak neka 3,5 tonnas, un 4 reizes vairak bezemisiju autobusu. Bezemisiju
transportlidzeklu pardosanas raditaji 2024. gada bija $adi: 3400 smagie kravas transportlidzekli, kas sver vairak
neka 12 tonnas (aptuveni 1,2 % no jaunregistréto transportlidzeklu skaita), 4800 smagie kravas transportlidzekli,
kas sver mazak neka 12 tonnas, bet vairak neka 3,5tonnas (10 %), un 6000 autobusi (17 %).
https://theicct.org/publication/r2z-eu-hdv-market-development-quarterly-jan-dec-2024-feb25/.

10 https://theicct.org/publication/r2z-eu-hdv-market-development-quarterly-jan-dec-2024-feb25/.

1 Baterijas smagie kravas elektrotransportlidzekli (t. i., transportlidzekli, kas sver vairak neka 3,5 tonnas)
2023. gada veidoja 0,1 % no ES autoparka (Danija bija vislielakais patsvars, proti, 1 %). Elektriskie bateriju
autobusi veidoja 2,5% no autoparka (Niderlandé bija vislielakais Tpatsvars, proti, 17,7 %).
https://www.acea.auto/files) ACEA_Report_- Vehicles on_European_roads_2025.pdf.

12 Emisiju samazinasanas mérkraditaji lielas noslodzes autoparvadajumu nozarei ir noteikti Eiropas
Parlamenta un Padomes 2019. gada 20. jiinija Regula (ES) 2019/1242 par CO; emisiju standartu noteikSanu
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem. Sk. iedalu “Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam”.

13 Razotaji noradija, ka ir paredzams, ka aptuveni katrs treSais jaunais lielas noslodzes transportlidzeklis
2030. gada biuis bezemisiju transportlidzeklis. Sk. COM(2025)260 un attiecigo atbalsta pétjumu: “Market
readiness analysis — Expected uptake of alternative fuel heavy-duty vehicles until 2030 and their corresponding
infrastructure needs” (“Tirgus gatavibas analize. Ar alternativu degvielu darbinamu lielas noslodzes
transportlidzeklu paredzama ievieSana Iidz 2030. gadam un to attiecigas infrastruktiiras vajadzibas™),
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/8a598b35-4013-11f0-b9f2-01aa75ed71al/

14 Ar dazadam tehnologijam darbinamu kravas automobilu mazumtirdzniecibas cenu salidzindjums ir
pieejams C papildinagjuma Sim pétijumam: https://theicct.org/publication/total-cost-ownership-trucks-europe-

nov23/.
15

Transportlidzekla IKI ir summa, ko veido sakotngjas iegades izmaksas un transportlidzekla
ekspluatacijas izmaksas ta lietderigas lietoSanas laika (degviela, apkope, nodokli, celu lietoSanas maksa un
apdrosinasana).

LV


https://www.acea.auto/news/truck-and-bus-manufacturers-contribution-to-climate-neutral-road-transport/
https://www.acea.auto/news/truck-and-bus-manufacturers-contribution-to-climate-neutral-road-transport/
https://theicct.org/publication/r2z-eu-hdv-market-development-quarterly-jan-dec-2024-feb25/
https://theicct.org/publication/r2z-eu-hdv-market-development-quarterly-jan-dec-2024-feb25/
https://www.acea.auto/files/ACEA_Report_-_Vehicles_on_European_roads_2025.pdf
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/8a598b35-40f3-11f0-b9f2-01aa75ed71a1/
https://theicct.org/publication/total-cost-ownership-trucks-europe-nov23/
https://theicct.org/publication/total-cost-ownership-trucks-europe-nov23/

LV

kad ta izmaksas klis zemakas neka ar fosilo degvielu darbinama parasta transportlidzekla
izmaksas.

Diferencéta celu lietoSanas maksa var samazinat bezemisiju transportlidzeklu ekspluatacijas
izmaksas un attiecigi ar1 to IKI. Tadgjadi ta var palidzet veidot parliecinosaku ekonomisko
pamatojumu ieguldijumiem $ajos transportlidzeklos.

Direktiva (ES) 2022/362'¢ deva iesp&ju noteikt celu lietosanas maksu!’, pamatojoties uz CO»
emisijam. Ar Direktivu (ES) 2022/362 tika grozita Direktiva 1999/62/EK!8, citu izmainu
starpa paredzot infrastruktiiras lietoSanas maksas un lietoSanas maksas diferenciaciju (veicinot
tiraku transportlidzeklu ievieSanu) un/vai CO; argo izmaksu internalizaciju (sodot
transportlidzeklus, kuri piesarno vairak). Abi pasakumi samazina atSkiribu starp parasto
transportlidzeklu IKI un bezemisiju transportlidzeklu IKI.

Celu lietosanas maksas diferenciaciju veido infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas
maksas samazindjums par 50 % lidz 75 % bezemisiju transportlidzekliem'®. Maksa par argjam
izmaksam satiksmes raditu CO; emisiju argjas izmaksas pievieno infrastruktiiras lietoSanas
maksai. Direktiva nosaka §is maksas atsauces veértibas, pamatojoties uz CO2 cenu 100 EUR
par emitéto CO; tonnu?’.

Direktiva veél vairak stiprina Sos abus mehanismus, atlaujot dalibvalstim Iidz 2025. gada
31. decembrim noteikt ievérojami samazinatas likmes vai pat pieskirt pilnigu atbrivojumu no
infrastruktiiras lieto$anas maksas vai lietoSanas maksas bezemisiju transportlidzekliem?!. Ta
ar1 atlauj dalibvalstim piemérot augstaku maksu par argjam izmaksam saistiba ar satiksmes
raditam CO> emisijam, tom&r neparsniedzot direktiva dotas atsauces veértibas vairak neka
divkartigi®?.

Tiek lests, ka monetarais atbalsts dalibvalsti, kas pilniba izmanto Sos noteikumus, lai stimul&tu
parvadataju ieguldit bezemisiju mehaniskaja transportlidzekli, kas var svért lidz 40 tonnam,
pirmaja ekspluatacijas gada sasniedz pat 45 000 EUR*. Mazaki transportlidzekli sanem

16 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2022/362 (2022. gada 24. februaris), ar ko groza
Direktivas 1999/62/EK, 1999/37/EK un (ES) 2019/520 attieciba uz dazu infrastruktiiru lictosanas maksas
noteikSanu transportlidzekliem (OV L 69, 4.3.2022., 1. lpp., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

17 Termins “celu lietoSanas maksa” ietver autocelu nodevas un lietoSanas maksas. Autocelu nodevas deve
ar1 par attalumam piesaistitam maksam un lietoSanas maksas déveé arl par laikam piesaistitam maksam vai
vinjeteém. Autocelu nodeva Direktivas 1999/62/EK 2. panta 1. punkta 7. apakSpunkta ir defin€ta ka summa, ko
veido vismaz viens no Siem trim elementiem: infrastruktiiras lietoSanas maksa, maksa par argjam izmaksam un
maksa par satiksmes sastrégumiem. LietoSanas maksa tas paSas direktivas 2. panta 1. punkta 16. apakSpunkta ir
definéta ka noteikta apméra maksajums, kas transportlidzeklim dod tiesibas konkrétu laikposmu izmantot
noteiktu celu infrastruktiiru.

18 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK (1999. gada 17. jiinijs) par celu infrastruktiiru
lietoSanas  maksas  noteikS8anu  transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42.lpp., ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/07).

19 Direktivas 1999/62/EK 7.ga panta 3. punkta d) apakSpunkts.

20 Direktivas 1999/62/EK 7.c panta 1. punkts un Illc pielikums. Ka izskaidrots paskaidrojuma raksta
priekslikumam, kas kluva par Direkttvu (ES) 2022/362 (COM(2017) 275 final), direktivas pielikumos icklauto
vertibu pamata ir Rokasgramata par transporta aréjam izmaksam. Illc pielikuma noraditas vertibas ir aprékinatas,
pamatojoties uz skaitliem, kas noraditi 24. tabula pétijuma, kur§ pieejams: https://op.europa.eu/en/publication-
detail/-/publication/9781{65f-8448-11ca-bfl12-01aa75ed71al/language-en.

2 Direktivas 1999/62/EK 7.ga panta 1. punkta piekta dala.

2 Direktivas 1999/62/EK 7.cb panta 1. punkts.

3 https://www.transportenvironment.org/uploads/files/202403 TE_Eurovignette briefing_update.pdf.
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mazaku atbalstu. Dazos lietojumgadijumos direktiva palidz panakt izmaksu paritati starp
bezemisiju lielas noslodzes transportlidzekliem un parastajiem transportlidzekliem?.

So noteikumu transpong$ana valstu tiesibu aktos bija japabeidz lidz 2024. gada 25. martam.
Iesp€ja piemerot ievérojami samazinatas likmes bezemisiju transportlidzekliem vai atbrivot
tos no infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas beidzas 2025. gada
31. decembri. Ar So laikposmu nepietiek, lai pietiekami stimul€tu pieprasijumu p&c jauniem
bezemisiju lielas noslodzes transportlidzekliem.

Tapec Komisija ierosina pagarinat $a atbrivojuma piemérojamibu. Lai palidzétu Eiropas
razotajiem sasniegt mérkraditaju 2030. gada parskata perioda par 43 % samazinat jaunu lielas
noslodzes transportlidzeklu CO; emisijas (ka noteikts Regula (ES) 2019/1242), Komisija
ierosina atbrivojumu pagarinat lidz 2030. gada parskata perioda beigam, proti, Iidz 2031. gada
30. janijam. Sis izmainas nodro§inatu tiesiska regulgjuma konsekvenci.

Pasreizgja atbrivojuma termins$ beigsies 2025. gada 31. decembri, un valstu iestadém paslaik
ierosinatas direktivas noteikumi bitu jatransponé valsts tiesibu aktos. Tapéc Komisija aicina
Eiropas Parlamentu un Padomi apsvert iesp€ju paatrinat §a priekslikuma pienemsanu.

. Saskaniba ar spéka esoSajiem noteikumiem konkrétaja politikas joma

Sis priekslikums pagarinatu nesen ieviestu speka esou noteikumu, tapéc tas atbilst speka
esoSajam celu lietoSanas maksas politikas satvaram. Kur Sis noteikums ir Tstenots, tas
labveligi ietekm@jis bezemisiju transportlidzeklu ekonomiska pamatojuma veidoSanu.
Atbrivojums no infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas papildina maksas
piem€roSanu par argjam izmaksam, jo abi pasakumi samazina atSkiribu starp bezemisiju
transportlidzeklu un parasto transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksam un tadgjadi art to IKI.
Tapéc abi pasakumi ir svarigi noliika stiprinat ekonomisko pamatojumu ieguldijumiem
bezemisiju transportlidzeklos.

. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

Sis priekslikums pagarina pasakumu jaunu lielas noslodzes transportlidzeklu tirgus
pieprasijuma pusé, lai paatrinatu to ievieSanu. Tas tadgjadi papildina CO2 emisiju standartus,
kas noteikti Lielas noslodzes transportlidzeklu regula®, kura darbojas jaunu lielas noslodzes
transportlidzeklu tirgus piedavajuma pusé un kura razotajiem noteikts 43 % CO:
samazinajuma meérkraditajs, kas japanak lidz 2030. gadam (un péc tam augstaki mérkraditaji —
lidz  2040. gadam). RaZotaji var sasniegt Sos merkraditajus, 1) wuzlabojot parasto
transportlidzeklu efektivitati un/vai ii) palielinot tirgi laisto bezemisiju transportlidzeklu
skaitu. Sis priekslikums palidz razotajiem paatrinat bezemisiju transportlidzeklu ieviesanu.

Oglekla izmaksu internalizacija, palielinot parasto transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas,
samazina IKI at3kirbu starp tirakiem transportlidzekliem un piesarnojoSakiem
transportlidzekliem. Direktiva 1999/62/EK oglekla izmaksas internaliz€, nosakot maksu par
argjam izmaksam. No 2027. gada autotransporta emisijas aptvers ar1 Direktiva 2003/87/EK

24 https://www.iru.org/resources/iru-library/alternative-vs-traditional-truck-powertrains-eu-total-cost-

ownership-2024 un https://www.youtube.com/watch?v=ktaEN7do6pA.

25 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jinijs) par CO, emisiju
standartu noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK (OV L 198, 25.7.2019.,
202. lpp., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).
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(ETS2)*® noteikta emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma. Par abu min&to pasakumu
konsekvenci Komisija sagatavos zinojumu, ko iesniegs lidz 2027. gadam saskana ar
Direktivas 1999/62/EK 7.cb panta 4. punktu un 7.ga panta 8. punktu. Novért§juma tiks
aplukota arT energétikas nodokla icteckme uz oglekla cenas noteikSanu, ka to reglamente
Padomes Direktiva 2003/96/EK?’.

Uzlades infrastruktiira ir bezemisiju lielas noslodzes transportlidzeklu atraku ievieSanu
veicino$s nosacijums. Nesen parskatitajd TEN-T regula’® un Alternativo degvielu
infrastruktiiras regula® ir noteikti mérkraditaji uzlades un @idenraza uzpildes staciju
ievieSanai, tostarp konkréti mérkraditaji lielas noslodzes transportam. Turklat ES riipniecibas
politikas ricibas plana autobiives nozarei ir noradits, ka Komisija pievérsisies Eiropas tira
transporta Kkoridoriem, lai paatrinatu lielas noslodzes transportlidzeklu uzlades mezglu
ievieSanu. Taja arT noradits, ka vel citi priekSlikumi tiks ietverti gaidamaja ilgtspéjiga
transporta investiciju plana.

Lai samazinatu CO; emisijas, ir loti svarigi pariet no fosilajam degvielam uz atjaunigajiem
energoresursiem. Atjaunigo energoresursu energija 2023. gada kluva par galveno
elektroenergijas razo$anas avotu ES®’. Tomér §1s parkartosanas atbalstam vienlidz svariga ir
ar1 elektrotiklu infrastruktiras paplaSinaSana. Pieslégumi elektrotiklam ir izSkiroSs faktors
lielas noslodzes transporta uzlades infrastruktiiras izveérSana. Vairakas darbibas jau ir
ieplanotas ES ricibas plana attieciba uz tikliem’!, un tas papildinas arT Elektrotiklu pakete
un Elektrifikacijas ricibas plans. Komisija izdos noradijumus un ieteikumus dalibvalstim
par to, ka saisinat gaidiSanas laiku uzlades punktu pieslégumiem elektrotikliem, un par to
prioritariz€Sanu un ieteiks dalibvalstim atlauju pieskirSanas procediru konteksta uzskatit, ka
uzlades stacijas un to pieslégums elektrotiklam ir seviski svarigas sabiedribas intereses.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE
. Juridiskais pamats

Direktivas 1999/62/EK juridiskais pamats ir Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD)
91. un 113.pants. Sis priekslikums attiecas uz celu lietoSanas maksas noteiksanu
transportlidzekliem, proti, jomu, uz kuru attiecas LESD 91. panta 1. punkts. Tapéc Ssa
priekSlikuma juridiskais pamats ir LESD 91. panta 1. punkts.

2 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87/EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka
sisttmu  siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Savieniba un groza Padomes
Direkttvu 96/61/EK (OV L 275, 25.10.2003., 32. Ipp., ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2003/87).

2 Padomes Direktiva 2003/96/EK (2003. gada 27. oktobris), kas parkarto Kopienas noteikumus par
nodoklu uzlik§anu energoproduktiem un elektroenergijai (OV L 283, 31.10.2003., 51.1pp., ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/96).

3 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2024/1679 (2024. gada 13.junijs) par Savienibas
pamatnostadn&m Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko groza Regulas (ES) 2021/1153 un (ES) Nr. 913/2010
un atcel Regulu (ES) Nr. 1315/2013 (OV L, 2024/1679, 28.6.2024., ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).

» Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/1804 (2023. gada 13. septembris) par alternativo
degvielu infrastruktiiras ieviesanu un ar ko atcel Direktivu 2014/94/ES (OV L 234, 22.9.2023., 1. lpp., ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/07).

30 2023. gada 44,7 % elektroenergijas sarazoja no atjaunigajiem energoresursiem un 32,5 % — no fosila
kurinama https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240627-1.

3 Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai “Tikli: trikstoSais posms — ES ricibas plans attieciba uz tikliem” (COM(2023) 757 final).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=COM%3A2023%3A757%3 AFIN&qid=1701167355682
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. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)

Saskana ar LESD 4. panta 2. punkta g) apak$punktu ES un dalibvalstim ir dalita kompetence
reglament€t transporta jomu, bet tikai ES var pielagot speka esosos ES noteikumus. Direktiva
1999/62/EK noteikti gadijumi, kad var pieskirt autocelu nodevas un lietoSanas maksas
samazinajumus vai atbrivojumus no tam. Valstu iestadém ir ricibas briviba lemt par to, ka
izmantot $1s iespgjas. leveérojami samazinatas likmes vai atbrivojumu no infrastruktiiras
lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas bezemisiju transportlidzekliem var pagarinat péc
2025. gada beigam, tikai grozot direktivu. Valstu iestades var izveleties, vai izmantot $o
iespgju.

. Proporcionalitate

lerosinatie pasakumi neparsniedz to, kas ir nepiecieSams, lai sasniegtu ES mérkus samazinat
siltumnicefekta gazu emisijas, vienlaikus nodro§inot taisnigumu un vidisko integritati.

o Juridiska instrumenta izvéle

Grozamais tiesibu akts ir direktiva, tapec grozosa akta veidam ir jabut tadam paSam.

3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANOS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI
. Ex post izvertéjumi / speka esoSo tiestbu aktu atbilstibas parbaudes

Kops 2024. gada 25. marta, kad bija jaisteno jaunie noteikumi, ir pagajis tikai neilgs laiks, un
tas nozimé, ka nav pietieckami daudz informacijas Direktivas (ES) 2022/362 pilnvértigam ex
post izvertgjumam. Turklat Sis priekslikums tikai pagarinatu jau esoSu noteikumu.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Sagatavojot So priekSlikumu, Komisija rikoja mérkorientetas apsprieSanas ar konkrétam
ieinteres€tajam personam, to vidi parvadataju un transportlidzeklu raZotaju apvienibam,
pilsonisko sabiedribu un valstu iestadeém.

. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantoSana

Lai novertétu gan bezemisiju transportlidzeklu ievieSanas paSreiz€jo limeni, gan to, cik
efektivs ir atbrivojums no infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas, Komisija ir
izmantojusi publiski pieejamu informaciju. Visi Komisijas izmantotie avoti ir noraditi
1. iedalas zemsvitras piezimées.

. Ietekmes novértejums

Komisija ieguva ietekmes novert€jumu, kas pievienots priekSlikumam, kura rezultata tika
pienemta Direktiva (ES) 2022/362°2. Tagadgjais priekslikums tikai groza fakultativa
noteikuma pieméroSanas beigu datumu. Tapéc nav nepiecieSams veikt jaunu ietekmes
noveérteéSanu.

32 Ietekmes novertgjums, kas pievienots priekslikumam Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko

groza Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiru lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas
transportlidzekliem, un priekslikumam Padomes direktivai, ar ko Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru
lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem groza attieciba uz daziem noteikumiem par
transportlidzeklu aplik§anu ar nodokliem (SWD(2017) 180), pieejams: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/ALL/?uri=SWD:2017:180:FIN.
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. Normativa atbilstiba un vienkarSo$ana

Sis priekslikums tikai mainitu datumu un tapéc neietekmétu ES tiesibu aktu vienkar$oSanu.
. Pamattiesibas

Priekslikuma ievérotas pamattiesibas, un tas atbilst principiem, kas jo 1pasi ir atziti Eiropas
Savienibas Pamattiesibu harta.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Infrastruktiiras lietoSanas maksai vai lietoSanas maksai piemerojama atbrivojuma
pagarinasana neietekmé ES budZzetu.

Direktivas noteikumu ietekme uz valstu budZetiem atSkirtos atkariba no dalibvalstu
individualajam TistenoSanas stratégijam. Celu lietoSanas maksas samazinaSana tirakiem
transportlidzekliem vai So transportlidzeklu atbrivoSana no §is maksas var negativi ietekmét
ienémumus un lidz ar to arT valstu budzetus, ja vien netiek palielinata videja likme citiem
transportlidzekliem®. Savukart maksa par argjam izmaksam rada ienémumus un pozitivi
ietekm@ valstu budzetus. Direktiva dalibvalstim ir piedavatas trTs iesp&jas, ko tas var Tstenot:

celu lietoSanas maksas samazinasana vai atbrivoSana no tas, lai stimul@tu ieguldijumus tirakos
transportlidzeklos;

maksas noteikSana par argjam izmaksam, lai $is argjas izmaksas tiktu nemtas vera privata
sektora lémumos par ieguldijumiem;

abu 30 instrumentu vienlaiciga pieméroSana, lai maksimali samazinatu IKI atSkiribu starp
parastajiem transportlidzekliem un bezemisiju transportlidzekliem.

Paredzams, ka istermina un vid€ja termina (t.i., $a priekSlikuma darbibas laika) celu
lietoSanas maksas samazinaSanas iesp&jama negativa ietekme uz valstu budZetiem biis mazaka
neka maksas par argjam izmaksam pozitiva ietekme. Tas ir tapec, ka patlaban bezemisiju
transportlidzekli joprojam ir loti maza dala no autoparka®*, un paredzams, ka Iidz
2030. gadam to Tpatsvars lielas noslodzes transportlidzeklu parka biis 5-9 %>°. Attiecigi, ja
abus instrumentus pieméro vienlaicigi, paredzams, ka ienémumi no maksas par argam
izmaksam bis lielaki neka negiitie ien€mumi no celu lietoSanas maksas samazinajumiem vai
atbrivojumiem. No celu lietoSanas maksas (infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas
maksas) un maksas par argjam izmaksam giito ieneémumu izmantoSanu reglamenté Direktivas
1999/62/EK 9. panta 2. punkts.

5. CITI ELEMENTI
. IstenoSanas plani un uzraudzi¥anas, izvértésanas un zinoSanas kartiba

Direktivas 1999/62/EK 11. panta noteikts pienakums zinot ik p&c pieciem gadiem. P&dgjais
termins$ bija 2025. gada 25. marts, un nakamais termins bus 2030. gada 25. marts. Direktivas

33 Direktivas 7.ga panta 4. punkta ir noteikts, ka autocelu nodevas diferenciacija, kuras pamata ir minétais

pants, nedrikst biit izstradata ta, lai raditu papildu ien€mumus. Tas nozimé, ka dalibvalstim ir iesp&ja atgtt sakara
ar tirakiem transportlidzekliem pieskirtajiem samazinajumiem vai atbrivojumiem negiitos ien€émumus, $ada
nolika nosakot augstaku maksu citiem transportlidzekliem.

3 Sk. 11. zemsvitras piezimi.

35 COM(2025)260.
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11. panta 2. punkta c) apakSpunkta prasits zinot par “infrastruktiiras lietoSanas maksas vai
lietoSanas maksas diferenciaciju atkariba no transportlidzeklu vidiska snieguma saskana ar
7.2, 7.ga vai 7.gb pantu;”. Nakamais termin$ ir pirms ierosinata datuma, kura beidzas
atbrivojuma piemeéroSana, un tapéc tas bis iederigs, lai novérteétu atbrivojuma IstenoSanu.
Tapéc papildu zinoSanas pienakums nav paredzets.

. Skaidrojosie dokumenti (direktivam)

Sis priekslikums pagarinatu eso$u fakultativu noteikumu, tapéc skaidrojo§s dokuments nav
vajadzigs. Tomér dalibvalstim, kuras izmanto So iesp€ju, biitu jainformé Komisija.

. Detalizéts konkrétu prieksSlikuma noteikumu skaidrojums

1. pants groza Direktivas 1999/62/EK 7.ga panta 1. punkta piekto dalu, pagarinot miné&taja
noteikuma paredzeto atbrivojumu lidz 2031. gada 30. jiinijam.

2. pants prasa dalibvalstim tiilit informeét Komisiju par pasakumiem, ko tas veic, piem&rojot So
direktivu.

3. pants nosaka direktivas speka stasanas dienu.

4. pants nosaka, ka direktiva ir adreséta dalibvalstim.
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2025/0188 (COD)
Prieks$likums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko Direktivu 1999/62/EK groza, pagarinot laikposmu, kura bezemisiju lielas

noslodzes transportlidzekli var giit labumu no ieverojami samazinatam infrastruktiras
lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas likmém vai atbrivojumiem no to maksasanas

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 91. panta 1. punktu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosttiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu

nemot véra Regionu komitejas atzinumu

36

b

37

>

saskana ar parasto likumdosanas procediiru,

ta ka:
(1)

2)

Jaunu bezemisiju lielas noslodzes transportlidzeklu registracijas raditaji Savieniba
peédgja laika ir paaugstinajusies, tomer joprojam ir parak zemi, lai sasniegtu
Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija*® noteiktos transporta nozares CO, emisiju
samazinasanas mérkraditajus. Viens no galvenajiem SkérSliem bezemisiju lielas
noslodzes transportlidzeklu plaSakai ievieSanai ir lielas sakotngjas izmaksas par $ada
transportlidzekla iegadi. Lai nodroSinatu parliecinoSaku ekonomisko pamatojumu
ieguldijumiem bezemisiju transportlidzeklos, ir japanak izmaksu paritate ar
parastajiem transportlidzekliem. IpaSuma kopgjas izmaksas veido sakotngjais
ieguldijums, kas izdarits, lai iegadatos transportlidzekli, un ekspluatacijas izmaksas,
kas rodas transportlidzekla darbmiiza. Parasto un bezemisiju transportlidzeklu 1pasuma
kop€jo izmaksu atSkiribu var samazinat, pazeminot bezemisiju transportlidzeklu
ekspluatacijas izmaksas. Sis izmaksas ietver celu lieto$anas maksu.

Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2022/362%° tika grozita Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK*, citu izmainu starpa dodot iesp&ju
celu lietoSanas maksu noteikt atbilstigi transportlidzeklu CO> emisijam. Tadgjadi tika

36
37
38
39

ovcC,,.lpp.
ovcC,,.lpp.
COM(2020)789.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2022/362 (2022. gada 24. februaris), ar ko groza

Direktivas 1999/62/EK, 1999/37/EK un (ES) 2019/520 attieciba uz dazu infrastruktiiru lietoSanas maksas
noteikSanu transportlidzekliem (OV L 69, 4.3.2022., 1. lpp., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

40

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK (1999. gada 17. juinijs) par celu infrastrukttiru

lietoSanas  maksas  noteikS8anu  transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42.lpp., ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/07).
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€)

(4)

()

(6)

ieviesta iespgja diferencé€t infrastruktiras lietoSanas maksas un lietoSanas maksas
un/vai internalizét COz emisiju argjas izmaksas. Abi pasakumi ietekm&
transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas. Maksu diferenciacija samazina mazak
piesarnojoSu transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas, bet maksa par argam
izmaksam palielina vairak piesarnojosu transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas. Abi
pasakumi samazina bezemisiju transportlidzeklu un parasto transportlidzeklu Tpasuma
kop&jo izmaksu atSkiribu. Abi pasakumi ir svarigi nolika stiprinat ekonomisko
pamatojumu ieguldijumiem bezemisiju transportlidzeklos.

Direktivas 1999/62/EK 7.ga panta 1. punkta piekta dala paSlaik dod dalibvalstim
iesp&ju piemerot samazinatas infrastruktiiras lietoSanas maksas vai lietoSanas maksas
likmes, nenosakot sadu samazinajumu griestus, vai piemé&rot pilnigus atbrivojumus no
Sadas maksas tikai [idz 2025. gada 31. decembrim. Ming&tais noteikums, kas ieviests ar
Direktivu (ES) 2022/362, dalibvalstim bija jatransponé valsts tiesibu aktos Iidz
2024. gada 25. martam. Sis transponéSanas beigu datums nozimé, ka isteno$anas
periods ir loti Tss, proti, 1saks neka divi gadi. Ar min&to laikposmu nepietiek, lai
nozimigi stimulétu pieprasijjumu pec jauniem bezemisiju lielas noslodzes
transportlidzekliem. Tapéc minétais beigu datums biitu jaatliek, lai raditu pareizos
apstaklus bezemisiju transportlidzeklu plasakai ievieSanai.

Celu lietoSanas maksas diferenciacija ietekme l[émumus par ieguldijumiem, ko pienem
parvadataji, kuri iegadajas jaunu transportlidzekli. Tadgjadi ta ietekme jaunu lielas
noslodzes transportlidzeklu  tirgus pieprasijjuma pusi. Lielas noslodzes
transportlidzeklu razotaji ir ta paSa tirgus piedavajuma pusé. CO> emisiju
samazinasanas meérkraditajs 43 % apmeéra lidz 2030. gadam razotajiem ir noteikts
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242*!. Lai gan efektivi parastie
transportlidzekli ar1 palidz sasniegt So mérkraditaju, ta istenoSanas vajadzibam ir
plasak jaievie§ bezemisiju transportlidzekli. Pirmais gads, kad razotajiem ir jasasniedz
Sis mérkraditajs, ir 2030. gada parskata periods, kura termin$ beidzas 2031. gada

Lai nodroSinatu skaidru un konsekventu tiesisko reguléjumu un atbalstitu Savienibas
autobiives nozares uznémumus CO2 emisiju samazinaSanas mérkraditaju sasniegSana,
biitu jasalago pasakumu grafiks lielas noslodzes transportlidzeklu tirgus pieprasijuma
un piedavajuma pusé. Tapéc beigu datums, lidz kuram dalibvalstim ir iesp&ja piemérot
bezemisiju transportlidzekliem ievérojami samazinatas infrastruktiiras lietoSanas
maksas vai lietoSanas maksas likmes vai atbrivot bezemisiju transportlidzeklus no
Sadas maksas, butu jaatliek Iidz 2031. gada 30. jinijam.

Grozitais noteikums ir fakultativs, tapéc dalibvalstim nav pienakuma transponét So
direktivu. Tomeér tam butu talit jainformé Komisija, ja tas péc 2025. gada
31. decembra izmanto iesp&u pieskirt bezemisiju transportlidzekliem ieverojami
samazinatas infrastruktiiras lietoSanas maksas un lietoSanas maksas likmes vai
atbrivojumus no $adas maksas,

41

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jinijs) par CO, emisiju

standartu noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK (OV L 198, 25.7.2019.,
202. lpp., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

10
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IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivas 1999/62/EK  7.gapanta 1. punkta piektaja dala datumu “2025. gada
31. decembrim” aizstaj ar datumu “2031.gada 30.jinijam” un datumu “2026. gada
1. janvara” aizstaj ar datumu “2031. gada 1. jilija”.

2. pants

Dalibvalstis tulit inform& Komisiju par pasakumiem, ko tas veic, piemérojot So direktivu.

3. pants

Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena peéc tas publicgSanas Eiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest.

4. pants
ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssédetaja priekssédetajs
11
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