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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

State polaczenie przez kanat La Manche jest wyjatkowym polaczeniem kolejowym
obejmujacym jeden ztozony obiekt inzynieryjny potozony czgsciowo na terytorium Republiki
Francuskiej, a czg$§ciowo w panstwie trzecim, a mianowicie w Zjednoczonym Kroélestwie.

W tym kontekscie niezbedne sg spdjne wymogi bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei
w ramach catego statego potaczenia przez kanal La Manche, atakze wspotpraca migdzy
francuskimi 1 brytyjskimi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.

Aby zapewni¢ bezpieczng i efektywng eksploatacje stalego potaczenia przez kanat La
Manche, 23 marca 2023 r. Republika Francuska zwrécita si¢ o upowaznienie do
wynegocjowania izawarcia ze Zjednoczonym Krdlestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej (,,Zjednoczone Kroélestwo”) umowy migdzynarodowe] w sprawie wymogow
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w odniesieniu do statlego potaczenia przez kanat La
Manche.

Za pomocg tej umowy dokonano by rowniez czesciowej transpozycji filaru technicznego
czwartego pakietu kolejowego (dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/797 1
(UE) 2016/798'") w odniesieniu do czeéci stalego polaczenia przez kanat La Manche
podlegajacej jurysdykcji Republiki Francuskiej.

Nalezy zatem zezwoli¢ Republice Francuskiej na wynegocjowanie, podpisanie i zawarcie
umowy miedzynarodowej ze Zjednoczonym Krodlestwem w sprawie = wymogow
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci w odniesieniu do statlego potaczenia przez kanat La
Manche.

Umowa powinna zapewnic¢, aby cz¢s$¢ stalego potaczenia przez kanat La Manche podlegajaca
jurysdykcji Republiki Francuskiej byla regulowana przepisami prawa Unii, a Trybunat
Sprawiedliwo$ci mial wytaczng kompetencje do ich interpretacji. Tym samym zadne
z postanowien niniejszej] umowy nie bedzie podwazal zasad pierwszenstwa prawa Unii.
W stosownych przypadkach nalezy réwniez przestrzega¢ zasady bezposredniego skutku.
Nalezy zapewni¢ niezalezno$¢ Agencji Kolejowej Unii Europejskiej 1 francuskiego krajowego
organu ds. bezpieczenstwa.

Umowa powinna réwniez zawiera¢ specjalny mechanizm umozliwiajacy jej nowelizacje
w przypadku przysztych zmian w prawie Unii, w szczeg6lnosci w dyrektywach (UE)
2016/797 1 (UE) 2016/798. Powinna ona takze zawiera¢ uprawnienie dla Komisji
umozliwiajace jej zezwolenie Republice Francuskiej na nowelizacje umowy w celu jej
dostosowania w przypadku zmian we wspomnianych dyrektywach. W odniesieniu do cze$ci
stalego potaczenia przez kanal La Manche podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krolestwa
umowa powinna zapewnia¢ spdjno$¢ wymogow bezpieczenstwa i interoperacyjnosci,
przyczyniajac si¢ tym samym do bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci stalego potaczenia
przez kanat La Manche.

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa
kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).
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Republika Francuska zwrocita si¢ juz w 2020r. oupowaznienie ze strony Unii do
wynegocjowania umowy ze Zjednoczonym Krolestwem, ktéra zapewnilaby jednolite
1 dynamiczne stosowanie prawa Unii, w szczeg6lnosci rozporzadzenia (UE) 2016/796 oraz
dyrektyw (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798, w odniesieniu do catego statego polaczenia przez
kanal La Manche (w tym cz¢sci podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krolestwa),
nadzorowane przez organ dwunarodowy, amianowicie Komisj¢ Miedzyrzadowa
wspomagang przez organ ds. bezpieczenstwa ustanowiony na mocy traktatu z Canterbury.
Republika Francuska zostala do tego upowazniona decyzja (UE) 2020/15312. Negocjacje na
warunkach okreslonych wtej decyzji do tej pory nie doprowadzity do porozumienia
zadowalajacego obie strony. W zwigzku z tym proponuje si¢ alternatywne upowaznienie.
Poniewaz umowa zawarta na podstawie decyzji (UE) 2020/1531 zagwarantowataby bardziej
jednolity, a tym samym skuteczny, sposob zapewnienia bezpieczenstwa i interoperacyjnosci
w odniesieniu do catego stalego polaczenia przez kanat La Manche, nie nalezy wykluczy¢ tej
mozliwos$ci, a zatem proponowana decyzja powinna pozostawac bez uszczerbku dla decyzji
(UE) 2020/1531.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Powyzsze cele sa wpelni spojne zobecng polityka w dziedzinie bezpieczenstwa
i interoperacyjnosci kolei, atakze z decyzja (UE) 2020/1531 z powodéw przedstawionych
powyzej.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Migdzynarodowa umowa w sprawie wymogow bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci
w odniesieniu do statego polaczenia przez kanat La Manche nie spowoduje niespdjnosci
z zadng inng polityka Unii.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng niniejszego wniosku stanowi art. 2 ust. 1 1 art. 91 TFUE.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)
Niniejszy wniosek wchodzi w zakres wytacznych kompetencji Unii.
. Proporcjonalnos¢

Celem wniosku jest zezwolenie, zgodnie z art. 2 ust. I TFUE, dotyczace wynegocjowania
umowy mig¢dzynarodowej w sprawie wymogow bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci
w odniesieniu do statego polaczenia przez kanal La Manche, zapewniajacej jednolite
stosowanie wymogow bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci kolei w ramach catego statego
polaczenia przez kanat La Manche.

W zwiazku z tym proponowana decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

2 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531 z dnia 21 pazdziernika 2020 r. upowazniajgca
Francje do wynegocjowania, podpisania i zawarcia umowy mig¢dzynarodowej uzupetniajacej Traktat miedzy
Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej dotyczacy budowy i eksploatacji
stalego potaczenia przez kanat La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy (Dz.U. L 352 z22.10.2020, s.
4).
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. Wybér instrumentu

Celem jest zapewnienie spdjnych wymogoéw bezpieczenstwa i interoperacyjno$ci w ramach
catego statego potaczenia przez kanal La Manche, w tym w czesci podlegajacej jurysdyke;ji
Zjednoczonego Krolestwa.

W zwigzku ztym elementy dotyczace bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei nalezy
wilaczy¢ do umowy miedzy Republika Francuska a Zjednoczonym Kroélestwem, a zatem
konieczne jest upowaznienie Republiki Francuskiej w tym zakresie.

Proponowana decyzja Parlamentu Europejskiego 1iRady, skierowana do Republiki
Francuskiej iupowazniajagca ja na mocy art. 2 ust. 1 iart. 91 TFUE do wynegocjowania
1 zawarcia takiej umowy ze Zjednoczonym Krolestwem, stanowi zatem odpowiedni
instrument.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Nie dotyczy

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Nie przeprowadzono formalnych konsultacji. Niniejszy wniosek opiera si¢ na wniosku
ztozonym przez Republike Francuska, a proponowane upowaznienie bytoby skierowane
wylacznie do tego panstwa czlonkowskiego.

. Ocena skutkow

Whniosek opiera si¢ na wniosku zlozonym przez Republike Francuska, a proponowane
upowaznienie bytoby skierowane wylacznie do tego panstwa czlonkowskiego. Dotyczy on
rowniez bardzo szczegodlnej kwestii o ograniczonym zakresie, a mianowicie spdjnosci
wymogoéw bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci w ramach catego statego potaczenia przez
kanat La Manche.

. Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Whiosek nie jest zwigzany z REFIT

. Prawa podstawowe

Whiosek nie ma skutkow dla ochrony praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET
Whniosek nie ma wplywu na budzet Unii.
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2023/0192 (COD)
Whniosek

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

upowazniajaca Republike¢ Francuska do wynegocjowania, podpisania i zawarcia umowy

miedzynarodowej w sprawie wymogow bezpieczenstwa i interoperacyjnosci
w odniesieniu do stalego polaczenia przez kanal La Manche

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnos$ci jego art. 2 ust. 1
1art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow”,

4

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

W Traktacie miedzy Republika Francuska a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej
Brytanii 1 Irlandii Péinocnej dotyczacym budowy i eksploatacji statego potaczenia
przez kanat La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanym
w Canterbury 12 lutego 1986 r. (,traktat z Canterbury”), ustanowiono Komisje
Miedzyrzadowa ds. nadzoru nad wszystkimi kwestiami dotyczacymi budowy
1 eksploatacji statego potaczenia przez kanat La Manche.

Od zakonczenia okresu przejsciowego przewidzianego w Umowie o wystgpieniu
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Poinocnej z Unii Europejskie;j
i Buropejskiej Wspélnoty Energii Atomowej’ zarzadca infrastruktury stalego
polaczenia przez kanal La Manche oraz przedsiebiorstwa kolejowe dziatajace na
statym polaczeniu przez kanat La Manche podlegaja dwoém rdéznym systemom
prawnym w zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei.

Pismem z 16 lipca 2020 r. Republika Francuska zwrocita si¢ do Unii o upowaznienie
do  wynegocjowania izawarcia ze Zjednoczonym Krdlestwem umowy
miedzynarodowej w sprawie wymogOéw  bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci
w odniesieniu  do stalego polaczenia przez kanat La Manche. Zgodnie
z przedmiotowym wnioskiem decyzjag Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2020/1531° upowazniono Republike Francuska do wynegocjowania umowy w celu

[ LV R N Wt}

DzU.C z,s..

DzU.C z,s..

Dz.U.L29z31.1. 2020, s. 7.

Decyzja Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2020/1531 zdnia 21 pazdziernika 2020 r.
upowazniajaca Francj¢ do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy mig¢dzynarodowej
uzupetniajacej Traktat migdzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
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“4)

)

(6)

(7)

zapewnienia jednolitego 1 dynamicznego stosowania prawa Unii, w szczeg6élnosci
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/7967 oraz dyrektyw
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798%, w odniesieniu do
catlego stalego potaczenia przez kanat La Manche. W decyzji (UE) 2020/1531
okreslono rowniez warunki, na jakich Komisja Mi¢dzyrzadowa moze nadal petic role
krajowego organu ds. bezpieczenstwa odpowiedzialnego za czg$¢ stalego potaczenia
przez kanat La Manche podlegajaca jurysdykcji Republiki Francuskie;.

Poniewaz negocjacje na warunkach okre§lonych we wspomnianej decyzji nie
doprowadzily dotychczas do zawarcia porozumienia zadowalajgcego obie strony,
pismem z 23 marca 2023 r. Republika Francuska wyrazita zamiar wynegocjowania
1 zawarcia innej umowy.

Umowa migdzynarodowa zpanstwem trzecim w sprawie bezpieczenstwa
1 interoperacyjnosci kolei w sytuacjach transgranicznych moze mie¢ wptyw na obszar
objety w znacznym stopniu prawem Unii, w szczegdlnosci dyrektywami (UE)
2016/798° i (UE) 2016/797 oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/796. W zwiazku z tym kazda taka umowa wchodzi w zakres wylacznej
kompetencji zewngtrznej Unii. Panstwa czlonkowskie moga negocjowaé izawiera¢
takie umowy tylko wtedy, gdy zostang do tego upowaznione przez Uni¢ zgodnie
z art. 2 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE). Poniewaz umowa
dotyczy obszaré6w objetych obowigzujacym prawem Unii w dziedzinie transportu,
konieczne jest, aby prawodawca Unii przyznal przedmiotowe upowaznienie zgodnie
z procedurg ustawodawcza, o ktoérej mowa w art. 91 TFUE.

Biorgc pod uwage wyjatkowy charakter stalego polaczenia przez kanat La Manche
jako polaczenia kolejowego obejmujacego jeden zlozony obiekt inzynieryjny
polozony czgs$ciowo na terytorium Republiki Francuskiej, a czeSciowo w panstwie
trzecim, nalezy zezwoli¢ Republice Francuskiej na wynegocjowanie, podpisanie
1zawarcie umowy miedzynarodowej ze Zjednoczonym Krélestwem w celu
zapewnienia  stosowania spojnych  przepisow  dotyczacych bezpieczenstwa
1 interoperacyjno$ci statego potaczenia przez kanat La Manche, atakze w celu
zapewnienia wspotpracy miedzy francuskim krajowym organem ds. bezpieczenstwa,
a mianowicie Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire (,,EPSF”) ikrajowym
organem ds. bezpieczenstwa Zjednoczonego Krolestwa, a mianowicie Office of Rail
and Road (,,ORR”).

Czeg$¢ stalego potaczenia przez kanat La Manche podlegajaca jurysdykcji Republiki
Francuskiej powinna by¢ nadal regulowana przepisami prawa Unii. Nalezy
zabezpieczy¢ zasady pierwszenstwa i, w stosownych przypadkach, bezposredniego
skutku prawa Unii oraz odpowiednie kompetencje instytucji i organéw Unii.

Potnocnej dotyczacy budowy 1ieksploatacji stalego polaczenia przez kanal La Manche przez
prywatnych koncesjonariuszy (Dz.U. L 352 z22.10.2020, s. 4).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej iuchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138
z226.5.2016, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 1. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

Spory miedzy Republika Francuska a Zjednoczonym Krélestwem dotyczace
stosowania umowy nie powinny by¢ przedkladane trybunatowi arbitrazowemu
ustanowionemu na mocy art. 19 traktatu z Canterbury ani nie powinny podlegac
zadnym innym prawnie wigzacym srodkom rozstrzygania sporow.

Zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
powinna nadal ponosi¢ wytaczng odpowiedzialno$¢ z tytutu powierzonych jej funkcji
iuprawnien, a EPSF powinien — zgodnie z art. 16 dyrektywy (UE) 2016/798 —
pozosta¢ niezalezny w zakresie podejmowania decyzji. W zwigzku ztym rola —
w odniesieniu  do kwestii poruszonych w proponowanej umowie — Komisji
Migdzyrzadowej iorganu ds. bezpieczefistwa ustanowionych na mocy traktatu
z Canterbury powinna ogranicza¢ si¢ do koordynowania dziatan EPSF i ORR. Akty
regulacyjne Komisji Miedzyrzadowej i1 organu ds. bezpieczenstwa ani ich skutki nie
powinny wplywaé na autonomi¢ podejmowania decyzji przez EPSF zgodnie z prawem
Unii.

W celu zapewnienia ciaggltego prawidlowego wdrazania prawa Unii w cze$ci stalego
polaczenia przez kanal La Manche podlegajacej jurysdykcji Republiki Francuskiej
oraz w celu zapewnienia Komisji mozliwo$ci nadzorowania jego stosowania pod
kontrola Trybunatu Sprawiedliwo$ci, zuwzglednieniem pilnych przypadkow,
Republika Francuska powinna zachowa¢ prawo do jednostronnego zawieszenia lub
rozwigzania umowy.

W celu uwzglednienia ewentualnych przysztych zmian w prawie Unii,
w szczegoblnosci w dyrektywach (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798, w umowie nalezy
rowniez przewidzie¢ postanowienia dotyczace jej nowelizacji. Komisja powinna by¢
uprawniona do zezwolenia Republice Francuskiej na nowelizacj¢ umowy zgodnie
z okre$lona w niej procedurg wprowadzania zmian w celu dostosowania umowy do
zmian w prawie Unii.

Z uwagi na ewentualne przyszle zmiany sytuacji upowaznienie to powinno
pozostawacé bez uszczerbku dla uprawnien przyznanych przez Uni¢ w decyzji (UE)
2020/1531,

PRZYIJMUJA NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Upowaznia si¢ Republike Francuska do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy
miedzynarodowej ze Zjednoczonym Krolestwem w sprawie wymogoéw bezpieczenstwa
1 interoperacyjnosci w odniesieniu do stalego polaczenia przez kanal La Manche, a takze
wspoOtpracy migdzy EPSF a ORR (,,umowa”).

Upowaznienie to podlega warunkom okreslonym w art. 2 1 3 niniejszej decyzji.

Artykut 2

W odniesieniu do czgs$ci statego potaczenia przez kanat La Manche podlegajacej
jurysdykcji Republiki Francuskiej umowa musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

a) umowa musi by¢ pod kazdym wzgledem zgodna z prawem Unii. Nalezy
zapewni¢ zasady pierwszenstwa i, w stosownych przypadkach, bezposredniego
skutku prawa Unii;

b)  spory miedzy Republika Francuska a Zjednoczonym Krdlestwem dotyczace
stosowania umowy nie mogg by¢ przedkladane trybunatowi arbitrazowemu
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ustanowionemu na mocy art. 19 traktatu z Canterbury ani nie moga podlegac
zadnym innym prawnie wigzacym srodkom rozstrzygania sporow;

c¢)  Republika Francuska musi zachowac¢ prawo do jednostronnego zawieszenia lub
wypowiedzenia umowy wcelu zapewnienia pelnego, prawidtowego
1 sprawnego stosowania prawa Unii w odniesieniu do czesci statego potaczenia
przez kanat La Manche podlegajacej jej jurysdykcji;

d) w umowie nalezy przewidzie¢ mechanizm jej nowelizacji w celu dostosowania
do zmian w prawie Unii;

e) nalezy zapewni¢ niezaleznos$¢ 1 odpowiednie uprawnienia przyznane na mocy
prawa Unii Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i EPSF jako krajowemu
organowi ds. bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy (UE) 2016/798.
W szczego6lnoscei:

— akty ORR uznaje si¢ do celow umowy wylacznie w sprawach, w ktorych
zawarto wczesniejszag umowe na podstawie art. 14 ust. 5 dyrektywy
2012/34/UE',

—  réwnowazno$¢ aktow ORR jest uznawana wylacznie w przypadkach
przewidzianych w Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami
(COTIF),

—  jesli chodzi o kwestie objete zakresem umowy, zadania iuprawnienia
Komisji Miedzyrzadowej i organu ds. bezpieczenstwa ustanowionych na
mocy traktatu z Canterbury nie moga mie¢ wplywu na autonomie
podejmowania decyzji EPSF zgodnie z prawem Unii.

Artykut 3

Republika Francuska regularnie informuje Komisj¢ o negocjacjach ze Zjednoczonym
Krolestwem w sprawie umowy oraz w stosownych przypadkach zaprasza Komisje do
uczestnictwa w charakterze obserwatora.

Po zakonczeniu negocjacji Republika Francuska przedktada Komisji projekt umowy. Komisja
przekazuje te informacje Radzie i Parlamentowi Europejskiemu.

W terminie jednego miesigca od przedtozenia projektu umowy Komisja przyjmuje decyzje,
czy spelnione s3 wymogi okreslone w art. 2. Jezeli Komisja podejmie decyzje stwierdzajaca,
ze s one spetnione, Republika Francuska moze podpisac i zawrze¢ odpowiednig umowe.

Republika Francuska przekazuje Komisji egzemplarz podpisanej umowy w terminie jednego
miesigca od daty jej wejscia w zycie lub, w przypadku tymczasowego stosowania, w terminie
jednego miesigca od rozpoczecia jej tymczasowego stosowania.

Artykut 4

Przez caly okres obowigzywania umowy Republika Francuska musi zapewnia¢ pelne,
prawidtowe 1 sprawne stosowanie prawa Unii w odniesieniu do czg$ci stalego potaczenia
przez kanat La Manche podlegajacej jej jurysdykcji. Republika Francuska wprowadza
odpowiednie $rodki w tym zakresie, w tym, w razie potrzeby, zawieszenie lub wypowiedzenie
umowy.

10 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie

utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 343
z 14.12.2012, s. 32).
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Artykut 5

1. Z zastrzezeniem ust.2 13 niniejszego artykulu Republika Francuska jest
upowazniona do nowelizacji umowy, zgodnie z procedurg w niej okreslong, w celu
dostosowania jej do przysztych zmian w prawie Unii, a w szczego6lnosci do zmian
w rozporzadzeniu (UE) 2016/796 oraz dyrektywach (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798,
pod warunkiem ze nowelizacja tej umowy jest niezbedna do zapewnienia pelnego,
prawidtowego i szybkiego stosowania prawa Unii w czesci stalego potaczenia przez
kanat La Manche podlegajacej jej jurysdykc;ji.

2. Republika Francuska regularnie informuje Komisje o wszelkich negocjacjach ze
Zjednoczonym Kroélestwem w sprawie zmian umowy oraz w stosownych
przypadkach zaprasza Komisj¢ do uczestnictwa w charakterze obserwatora.
Republika Francuska przedklada Komisji planowane zmiany wraz znota
objasniajagcg. Komisja przekazuje te informacje Radzie i Parlamentowi
Europejskiemu. Republika Francuska zapewnia wszelkie dodatkowe informacje na
temat planowanych zmian, o ktére zwrocila si¢ Komisja.

3. W terminie [trzech] miesi¢cy od notyfikacji planowanej zmiany i towarzyszacej noty
objasniajacej Komisja przyjmuje decyzje w kwestii, czy spelniono wymogi
okreslone wust. 1 i w art. 2. Jezeli Komisja podejmie decyzj¢ stwierdzajaca, ze s3
one spetnione, Republika Francuska moze przystapi¢ do nowelizacji umowy.
Egzemplarz zmienionej umowy przekazuje si¢ Komisji w terminie jednego miesiaca
od daty wej$cia w zycie nowelizacji lub, w przypadku tymczasowego stosowania
nowelizacji, w terminie jednego miesigca od rozpoczecia jej tymczasowego
stosowania.

Artykut 6
Niniejsza decyzja pozostaje bez uszczerbku dla decyzji (UE) 2020/1531.

Artykut 7
Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Francuskie;.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
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