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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Prezenta propunere introduce modificari ale legislatiei privind sistemul UE de comercializare
a certificatelor de emisii (EU ETS) in ceea ce priveste aplicarea sa in sectorul aviatiei, pentru
a se asigura ca:

(1) aviatia contribuie la obiectivul de reducere a emisiilor pentru 2030, in conformitate
cu Pactul verde european;

(2) EU ETS este modificat in mod corespunzator in ceea ce priveste Schema de
compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald a OACI
si

3) alocarea de certificate de emisii pentru sectorul aviatiei este revizuita pentru a creste
licitarea.

Obiectivul este de a revizui EU ETS 1n ceea ce priveste emisiile generate de aviatie intr-un
mod eficient din punctul de vedere al costurilor si coerent, in conformitate cu obiectivul mai
ambitios al Uniunii in materie de clima, tindnd seama, 1n acelasi timp, de necesitatea unei
tranzitii echitabile si de faptul ca toate sectoarele trebuie sa contribuie la eforturile UE in
domeniul climei.

Pactul verde european!, adoptat de Comisie in decembrie 2019, precum si Legea climei® si
Planul privind obiectivul climatic (CTP)* vizeazi consolidarea angajamentului Uniunii in
materie de clima in temeiul Acordului de la Paris, in concordantd cu obiectivul sdu de a atinge
neutralitatea climaticd la nivelul intregii economii in UE pana in 2050. UE fisi intensifica
angajamentul de decarbonizare la nivelul intregii economii, de la cel putin 40 % la cel putin
55 % fata de nivelurile din 1990 pana in 2030, fard a utiliza credite internationale. Pentru a
atinge obiectivul climatic mai ambitios, toate sectoarele, inclusiv aviatia, trebuie sa contribuie
in mod adecvat la eforturile interne necesare de reducere a emisiilor.

Pactul verde european are drept scop transformarea Uniunii intr-o societate mai echitabila si
mai prospera, cu o economie moderna, eficientd din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitivd, fard emisii nete de gaze cu efect de sera pand in 2050, in care cresterea
economica sa fie decuplata de utilizarea resurselor. Obiectivul neutralitatii climatice a fost
aprobat de Consiliul European si de Parlament si este stabilit intr-un mod obligatoriu din
punct de vedere juridic in Legea europeand a climei, convenita la nivel politic. Pactul verde
european urmareste, de asemenea, sd protejeze, sa conserve si sd consolideze capitalul natural
al Uniunii si sa protejeze sdnatatea si bundstarea cetatenilor impotriva riscurilor legate de

! COM(2019) 640 final.

2 Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”) (JO L 243, 9.7.2021, p. 1).

3 COM(2020)562 final.
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mediu si a impacturilor aferente. In acelasi timp, tranzitia trebuie sa fie echitabila si favorabila
incluziunii.

Dincolo de stabilirea unui obiectiv mai ambitios al UE pentru 2030 de a realiza pe plan intern,
la nivelul Intregii economii a UE, reduceri ale emisiilor de gaze cu efect de serd cu cel putin
55 % comparativ cu 1990, comunicarea referitoare la Planul privind obiectivul climatic pentru
2030 subliniaza ca ,,in conformitate cu angajamentul sau international de a actiona la nivelul
intregii economii in temeiul Acordului de la Paris, UE ar trebui sa continue sa reglementeze
cel putin emisiile din sectorul aviatiei din interiorul UE in cadrul EU ETS”. In concluziile
sale din decembrie 2020, Consiliul European ,,invitd Comisia sa evalueze modul in care toate
sectoarele economice pot contribui cel mai bine la obiectivul pentru 2030 si s prezinte
propunerile necesare, insotite de o examinare aprofundatad a impactului de mediu, economic si

social la nivelul statelor membre”*.

Emisiile generate de aviatie, care reprezintd 2-3 % din emisiile globale de CO, au crescut
semnificativ din 1990, atat la nivelul UE, cat si la nivel mondial. La nivelul UE, emisiile de of
CO: generate de aviatie au reprezentat 3,7 % din totalul la nivelul intregii economii sau
15,7 % din emisiile de CO> generate de transporturi in 2018*°. In 2018, UE a fost responsabila
pentru 15 % din emisiile globale de CO, generate de aviatie’. In plus, se estimeazi ci
impactul aviatiei asupra climei, necauzat de emisiile de CO», este cel putin la fel de important,
ca total, ca si cel cauzat doar de emisiile de emisiile de CO»°.

In pofida reducerii recente a traficului ca urmare a pandemiei de COVID-19, se preconizeazi
ca impactul aviatiei asupra climei va creste in continuare, avand in vedere cresterea istoricd a
sectorului, care se situeazd peste media altor sectoare economice. Inainte de pandemia de
COVID-19, Eurocontrol preconizase o crestere anuald a emisiilor generate de aviatia
europeand cu 53 % pand in 2040, comparativ cu 2017°%. Inainte de criza provocati de
pandemia de COVID-19, OACI preconizase ca, pana in 2040, emisiile generate de aviatia
internationald ar putea creste cu pand la 150 % in comparatie cu 2020,

Un instrument-cheie pentru abordarea emisiilor de CO> generate de aviatia europeand este EU
ETS. In cadrul consultirii publice privind normele actualizate pentru ETS din sectorul
aviatiei, 91 % dintre respondenti au fost de acord ca aviatia ar trebui sa contribuie mai mult la
actiunile climatice. 88 % dintre respondenti considerda cd masurile bazate pe piatd pot fi
eficace pentru abordarea emisiilor generate de aviatie iIn conformitate cu obiectivele
climatice. in perioada 2013-2020, aviatia a realizat economii nete estimate la 193,4 Mt CO-,
prin intermediul EU ETS, in principal prin finantarea reducerii emisiilor in alte sectoare®”.
Aceasta constituie contributia aviatiei la obiectivul climatic al UE pentru 2020, iar contributia
este prevazuta sa continue pentru 2030.

Avand in vedere emisiile actuale si cele preconizate din sectorul aviatiei si In contextul unui
obiectiv climatic mai ambitios al UE stabilit pentru 2030, contributia la schimbarile climatice
trebuie sa fie consolidatd in mod semnificativ, inclusiv pentru a permite contributia necesara

https://www.consilium.europa.eu/media/47339/1011-12-20-euco-conclusions-ro.pdf.

Aviatia intra-SEE a reprezentat 7,5 %, iar zborurile cu plecare inspre tari terte reprezinta 7,5 % in plus.
Zborurile de plecare sunt incluse in contributiile stabilite la nivel national ale UE in temeiul Acordului
de la Paris si in initiativa ,,Destinatia 2050 a industriei aeronautice.

6 COM(2020) 777 cuantifica acest impact, iar COM(2020) 747 si documentele conexe analizeaza acest
impact in detaliu.
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la neutralitatea climatica a UE pana in 2050. Raportul privind mediul aviatic european din
2019 a subliniat, de asemenea, aceasta necesitate.

Comisia a pregatit o serie de evaluari ale impactului pentru a sprijini revizuirile preconizate
ale principalelor instrumente legislative pentru pachetul de politici ,,Pregatiti pentru 55”.
Evaluarea impactului privind revizuirea normelor EU ETS in domeniul aviatiei analizeaza
diferite optiuni prin care revizuirea ar putea contribui in mod eficace si eficient la realizarea
obiectivului actualizat, in cadrul pachetului mai amplu. Prin urmare, revizuirea normelor in
domeniul aviatiei trebuie abordatd impreuna cu revizuirea EU ETS pentru instalatiile
stationare si extinderea sa la alte sectoare. Elementele ETS in care interconexiunea
revizuirilor este deosebit de importantd sunt dispozitiile privind cantitatea totald de certificate
pentru aviatie si aplicarea factorului liniar de reducere aferent, precum si dispozitiile privind
rezerva pentru stabilitatea pietei. Optiunile privind domeniul de aplicare al EU ETS si punerea
in aplicare a CORSIA vor avea un impact asupra nivelului de reducere a emisiilor in sectorul
ETS si asupra cererii de certificate de emisii. Optiunile privind cota de licitare a certificatelor
pentru aviatie vor avea impact asupra volumului veniturilor obtinute Tn urma licitarii
certificatelor de emisii disponibile pentru combaterea schimbdrilor climatice, precum si
asupra elementelor distributive.

Pentru ca aviatia sa contribuie la Indeplinirea obiectivelor Acordului de la Paris, ar trebui sa
aibad loc, de asemenea, actiuni globale mai ample. UE a sprijinit CORSIA a OACI si, In
prezent, colaboreaza cu alte parti pentru a incuraja participarea si punerea in aplicare
adecvate. Revizuirea EU ETS pentru aviatie ar trebui sa asigure punerea in aplicare a
CORSIA, dupa caz, prin intermediul EU ETS, iar punerea in aplicare a CORSIA trebuie sa
asigure tratamentul egal al companiilor aeriene. in acelasi timp, orice modificare a Directivei
EU ETS trebuie sa fie coerenta cu obiectivul ambitios al UE de a deveni neutrd din punct de
vedere climatic pand in 2050, cu angajamentul Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera la nivelul intregii economii pand in 2030 si cu obiectivul de mentinere a
integritatii de mediu si eficacitatea actiunilor climatice ale Uniunii.

Din 2012, un volum mare de certificate a fost alocat cu titlu gratuit sectorului aviatiei.
Comunicarea privind Pactul verde european’® a anuntat ci va exista o propunere de reducere a
certificatelor alocate cu titlu gratuit companiilor aeriene. Acest lucru este reafirmat in
comunicarea intitulatd ,,Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in materie de clima pentru
Europa in perspectiva anului 2030”. intrucat alocarea cu titlu gratuit este o derogare de la
principiul ,,poluatorul plateste”, metoda implicitd din cadrul EU ETS este licitarea. Analiza
subiacentd sugereaza, de asemenea, un risc scazut de relocare a emisiilor de dioxid de carbon
si un impact foarte limitat asupra preturilor de consum atunci cand se majoreaza licitarea in
sectorul aviatiei.

Principalele modificari legislative sunt:

(1) consolidarea cantitdtii totale de certificate pentru aviatie la nivelurile actuale si
aplicarea factorului linear de reducere in conformitate cu articolul 9 din Directiva
ETS;

(2) intensificarea licitarii certificatelor pentru aviatie;

3) continuarea aplicarii intraeuropene a EU ETS, aplicandu-se in acelasi timp CORSIA,

dupa caz, zborurilor extracuropene si
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(4) asigurarea faptului ca, in ceea ce priveste obligatiile cu impact economic ce le revin,
companiile aeriene sunt tratate in mod egal pe aceleasi rute.

In paralel cu aceste modificari ale Directivei EU ETS, se face o propunere separati de punere
in aplicare a notificérii de catre statele membre catre companiile aeriene cu sediul in UE a
unei compensari CORSIA egale cu zero pentru anul 2021. Propunerea separata se refera la
aspectele legate de CORSIA care ar trebui instituite pand in noiembrie 2022, pentru ca
notificarea compensarii suplimentare egale cu zero sa aiba loc pana la data respectiva.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Pachetul ,,Pregétiti pentru 55” reprezinta o etapd cuprinzdtoare in revizuirea legislatiei Uniunii
pentru a o alinia la obiectivul climatic mai ambitios al UE. Toate initiativele din pachet sunt
strans legate intre ele, fiecare depinzand de modul in care au fost concepute celelalte.

Desi mandatul politic de consolidare a EU ETS pentru aviatie este clar, acesta este examinat
impreund cu alte initiative conexe si relevante, cum ar fi revizuirea Directivei privind
impozitarea energiei si a Directivei privind energia din surse regenerabile, precum si initiativa
ReFuelEU, care sunt evaluate separat, tinindu-se seama in mod corespunzator de dimensiunea
si impactul ETS.

Astfel cum se indicd in Pactul verde european, reducerea impactului aviatiei asupra
schimbarilor climatice necesitd o combinatie de instrumente de politicd, intrucat nu exista o
singura solutie pentru decarbonizarea sectorului. Prin urmare, revizuirea EU ETS pentru
aviatie face parte dintr-un asa-numit ,,pachet de masuri”, care include masuri bazate pe piata,
cum ar fi EU ETS si CORSIA, stimularea productiei si a adoptarii de combustibili de aviatie
derivati din surse regenerabile (,,SAF”), imbunatatiri ale tehnologiei aeronautice si
imbunatatiri operationale, de exemplu prin initiativa privind Cerul unic european.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Toate actiunile si politicile UE trebuie sa fie coerente cu propunerile din pachetul ,,Pregatiti
pentru 557 si sd ajute UE sd realizeze obiectivul mai ambitios stabilit pentru 2030 si o
tranzitie reusitd si echitabild catre neutralitatea climaticd pand in 2050, astfel cum a declarat
Comisia in comunicarea privind Pactul verde european.

Prin urmare, prezenta initiativa este legatd de multe alte domenii de politica, inclusiv de
politicile externe ale Uniunii, de exemplu prin incurajarea de catre UE a tarilor partenere sa
pund in aplicare, de asemenea, CORSIA, si prin sprijinul acordat pentru asigurarea faptului ca
toate companiile aeriene opereaza pe picior de egalitate. Comisia a anuntat cd va imbunatati
modul in care orientdrile sale privind o mai buna legiferare si instrumentele de sprijin
abordeaza aspectele legate de durabilitate si inovare, obiectivul fiind ca toate initiativele UE
sa respecte legdmantul verde ,,s4 nu faci rau”. Prezenta initiativa, care este, de asemenea,
coerentd cu politica UE 1n materie de cercetare si inovare, va consolida sinergiile dintre
programele de implementare ale UE, in special Fondul pentru inovare si programele-cadru ale
UE pentru cercetare si inovare, prin stimularea adoptdrii si a implementdrii de solutii
inovatoare cu emisii scazute de dioxid de carbon.

Evaluarea impactului care insoteste Planul privind obiectivul climatic pentru 2030 a analizat
cu atentie posibilitatea consolidarii si extinderii comercializarii certificatelor de emisii ca unul
dintre instrumentele de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul UE.
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Coerenta cu alte politici ale Uniunii este asiguratd si prin coerenta evaludrilor impactului
pentru EU ETS cu evaludrile efectuate pentru restul cadrului privind clima, energia si
transporturile pentru 2030, precum si prin alte masuri prezentate in cadrul pachetului de
masuri pentru abordarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de aviatie.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE

. Temeiul juridic

Temeiul juridic al Directivei 2003/87/CE privind EU ETS, precum si al tuturor actelor
legislative ulterioare de modificare a acesteia si al altor acte legislative care reglementeaza
emisiile de GES, este articolul 192 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.
Acesta ar trebui sd ramana temeiul juridic pentru orice nou act legislativ care abordeaza
impactul aviatiei asupra climei, intrucat obiectivul principal al masurii este protectia mediului
prin reducerea emisiilor de GES.

. Subsidiaritatea

Directiva EU ETS este un instrument de politica existent al UE. In conformitate cu principiul
subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(TFUE), obiectivele propunerii de modificare a acestui instrument nu pot fi realizate decat
prin adoptarea unor acte legislative la nivelul UE.

Este necesar un act juridic al UE pentru ca statele membre sd aplice CORSIA, dupa caz,
pentru zborurile care intrd in domeniul geografic de aplicare al Directivei 2003/87/CE, astfel
cum se prevede n anexa I la aceasta, si anume zborurile care pleaca de pe aeroporturile din
SEE si care sosesc pe alte aeroporturi din SEE sau din tari terte si zborurile care sosesc in
aeroporturi din SEE din tari terte.

O actiune la nivelul UE, si dacd este posibil la nivel mondial, este mai eficientd decat o
actiune la nivelul statelor membre, avand in vedere efectele transfrontaliere ale schimbarilor
climatice si caracterul preponderent transnational al aviatiei. Actiunea la nivelul UE va
indeplini cel mai eficient obiectivele climatice ale UE la nivel national si international si va
asigura punerea in aplicare armonizata si adecvatd a CORSIA in ceea ce priveste UE.

. Proportionalitatea

Prezenta propunere respecta principiul proportionalitatii, deoarece aceasta nu depaseste ceea
ce este necesar pentru realizarea obiectivelor de punere in aplicare a obiectivului UE de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru perioada 2021-2030 intr-un mod eficient
din punctul de vedere al costurilor, asigurand totodata corectitudinea, integritatea de mediu,
functionarea adecvata a pietei interne si punerea in aplicare a CORSIA.

Consiliul European a aprobat o reducere globald, la nivelul intregii economii si pe plan intern,
a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % fata de nivelurile din 1990 pana in 2030.
Prezenta propunere acopera o mare parte a acestor emisii de gaze cu efect de serd si
revizuieste directiva pentru a atinge acest obiectiv.
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. Alegerea instrumentului

Obiectivele prezentei propuneri sunt urmadrite cel mai bine printr-o directivd de modificare.
Acesta este instrumentul juridic cel mai adecvat pentru a aduce modificari Directivei existente
privind EU ETS (Directiva 2003/87/CE). O directiva impune statelor membre obligatia de a
realiza obiectivele si de a pune 1n aplicare masurile in cadrul propriilor sisteme nationale de
drept material si procedural. Statele membre ar trebui sa se asigure ca dispozitiile nationale de
transpunere nu impiedica inovarea si sunt neutre din punct de vedere tehnologic.

3. REZULTATE ALE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR
PARTILOR INTERESATE SI ALE EVALUARII IMPACTULUI

. Evaluari ex post/verificari ale adecvarii legislatiei existente

Articolul 28b alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE prevede obligatia Comisiei de a prezenta
Consiliului si Parlamentului European un raport privind CORSIA, in care sd examineze
nivelul sdu de ambitie si integritatea generala de mediu, inclusiv nivelul de ambitie general in
ceea ce priveste obiectivele Acordului de la Paris, nivelul de participare, forta executorie a
acesteia, transparenta, sanctiunile pentru neconformitate, procedurile de consultare a opiniei
publice, calitatea creditelor de compensare, monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor,
registrele, responsabilitatea, precum si normele privind utilizarea de biocombustibili. Avand
in vedere cele de mai sus, ar trebui prezentatd o propunere de modificare a legislatiei Uniunii
in vederea punerii in aplicare a CORSIA, dupa caz.

In plus, articolul 28b alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE prevede ci raportul Comisiei ar
trebui sd analizeze daca dispozitiile adoptate in temeiul articolului 28c alineatul (2) trebuie sa
fie revizuite. Articolului 28b alineatul (3) din Directiva EU ETS prevede ca insotirea
raportului Comisiei de ,, 0 propunere, dupa caz, in vederea modificarii, suprimarii, prelungirii
sau inlocuirii” derogarilor prevazute la articolul 28a (care limiteaza domeniul de aplicare a
EU ETS la zborurile intra-SEE din perioada 2017-2023), adica care este ,,in concordanta cu
angajamentul Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul intregii
economii pentru 2030, cu scopul de a pastra integritatea de mediu si eficacitatea actiunii
Uniunii in domeniul combaterii schimbarilor climatice”.

Raportul este inclus in evaluarea impactului care insoteste prezenta propunere si se bazeaza pe
un studiu intitulat ,,Evaluarea masurii globale bazate pe piata (CORSIA) a OACI in temeiul
articolului 28b si pentru studierea transferului costurilor in temeiul articolului 3d din
Directiva EU ETS”.”.

Articolul 3d alineatul (2) din Directiva EU ETS invitda Comisia sa evalueze ,, capacitatea
sectorului aviatiei de a transfera costurile emisiilor de CO: clientilor sai, in ceea ce priveste
sistemul EU ETS si masura globala bazata pe piata elaborata de Organizatia Aviatiei Civile
Internationale (OACI), [...]prin comparatie cu sectoarele industriale si cu sectorul energiei
electrice, cu intentia de a face o propunere de a creste procentul certificatelor ce fac obiectul
licitatiilor in conformitate cu revizuirea mentionata la articolul 28b alineatul (2).

Studiul este inclus in evaluarea impactului privind revizuirea sistemului UE de comercializare
a certificatelor de emisii in sectorul aviatiei si se bazeazd pe raportul intitulat «Evaluarea

7 SWD [linkul va fi inclus pAna in momentul adoptarii].
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masurii globale bazate pe piatd (CORSIA) a OACI in temeiul articolului 28b si pentru
studierea transferului costurilor in temeiul articolul 3d din Directiva EU ETS»”.

. Consultari cu partile interesate

Partile interesate au fost consultate cu privire la evaluarea initiala a impactului in perioada
3 julie 2020-28 august 2020. In total, 54 de entititi au transmis un feedback. Dintre
respondenti, statele membre ale UE au sprijinit coexistenta EU ETS si CORSIA; térile din
afara UE si-au exprimat ingrijorarea cu privire la suprapunerea dintre EU ETS si CORSIA, la
punerea in aplicare partiala a CORSIA, la tratamentul aplicat transportatorilor din afara UE si
la exclusivitatea CORSIA. In ceea ce priveste optiunile de punere in aplicare a CORSIA,
marea majoritate a ONG-urilor s-au declarat in favoarea domeniului de aplicare integral al EU
ETS sau a optiunilor care mentin cel putin domeniul de aplicare actual sau a unei optiuni
hibride intermediare. Acestia au sprijinit, de asemenea, licitarea integrala imediata.

Majoritatea asociatiilor de intreprinderi si a intreprinderilor au preferat doar optiunea de
politica privind CORSIA. In ceea ce priveste licitarea, majoritatea asociatiilor de intreprinderi
si a Intreprinderilor au favorizat statu-quoul sau reducerea lentd, precum si utilizarea
veniturilor pentru industria aviatica. Cetatenii UE care au raspuns s-au declarat in favoarea
unor obiective climatice mai ambitioase din partea sectorului.

Consultarea publica deschisda a partilor interesate a avut loc intre 1 octombrie 2020 si
14 fanuarie 2021 si a primit in total 81 de raspunsuri. In cadrul consultarii publice, 91 % din
respondenti au fost de acord ca sectorul aviatiei ar trebui sd contribuie mai mult la actiunile de
combatere a schimbarilor climatice. 88 % din respondenti considerd ca masurile bazate pe
piatd pot fi eficace pentru abordarea emisiilor generate de aviatie in conformitate cu
obiectivele climatice. 82 % din respondentii la consultarea publicd au fost de acord ca
masurile bazate pe piatd sa fie combinate cu alte politici, cum ar fi sprijinirea tehnologiilor
inovatoare in domeniul aviatiei, Tmbundtatirile operationale, impozitarea si productia si
utilizarea combustibililor de aviatie derivati din surse regenerabile.

In ceea ce priveste optiunile de punere in aplicare a CORSIA, opiniile au variat intre grupurile
de parti interesate si in cadrul acestora. In ceea ce priveste asociatiile de intreprinderi,
optiunile preferate au fost CORSIA ONLY si MIX, fiecare cu 33 % din raspunsuri. Ultimele
optiuni au fost domeniul de aplicare juridic integral al ETS s1 MIX BIS, fiecare cu 33 % din
raspunsuri. In ceea ce priveste autorititile publice, 30 % au considerat CORSIA ONLY
optiunea preferati, iar 40 % au considerat CORSIA ONLY ca fiind ultima optiune. in ceea ce
priveste ONG-urile, domeniul de aplicare juridic complet al EU ETS a fost optiunea preferata,
cu 89 % din raspunsuri, iar CORSIA — ultima optiune, cu 44 % din raspunsuri.

Pentru marirea cotei de licitare a certificatelor pentru aviatie, majoritatea partilor interesate au
preferat eliminarea treptatd imediatd, statu-quo-ul rdméanand ultima lor optiune. Opiniile
respondentilor au fost impartite in mod clar Intre doud optiuni: licitare sau marirea cotei.
Asociatiile de intreprinderi au preferat in proportie de 53 % statu-quoul si au declarat ca
eliminarea treptata imediata este ultima optiune (74 %). ONG-urile au preferat in proportie de
56 % eliminarea treptatd imediata, iar 63 % din ele au declarat ca ultima lor optiune este statu-
quoul. O proportie de 60 % dintre autoritatile publice au preferat eliminarea lenta a alocérii cu
titlu gratuit.
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Marea majoritate a partilor interesate au considerat ca o crestere a licitarii ar putea mari costul
zborurilor, in timp ce majoritatea partilor interesate au fost de acord ca, in acelasi timp,
aceasta masura ar contribui la atenuarea schimbarilor climatice.

. Evaluarea impactului

Evaluarea impactului a analizat diversele optiuni prin care o revizuire a EU ETS in ceea ce
priveste aviatia ar putea contribui in mod eficace si eficient la realizarea obiectivului
actualizat, in cadrul unui pachet de politici mai amplu ,,Pregititi pentru 55”. Evaluarea
impactului analizeaza diferite optiuni pentru punerea in aplicare a CORSIA prin intermediul
EU ETS si pentru marirea cotei de licitare.

Optiunile pentru punerea in aplicare a CORSIA diferd in ceea ce priveste masura in care
acoperirea existentd in cadrul EU ETS este mentinuta, redusa sau extinsd. Compararea
optiunilor arata cd, desi stimulentele pentru preturi ETS sunt ordine de marime mai
semnificative decat pretul compensdrilor de calitate CORSIA, impactul global asupra
mediului la nivel mondial in cadrul tuturor optiunilor de politici este redus din cauza
domeniului de aplicare geografic limitat al EU ETS. Cu toate acestea, existd diferente
semnificative intre optiuni in ceea ce priveste contributia la obiectivul UE de reducere a
emisiilor. Existd, de asemenea, diferente considerabile in ceea ce priveste veniturile provenite
din diferitele combinatii de optiuni de politicd, intrucat CORSIA, prin conceptie, nu genereaza
niciun venit public de la companiile aeriene. Optiunea preferata este de a mentine acoperirea
actuala a EU ETS (zborurile intra-SEE, inclusiv zborurile cu plecare inspre Elvetia si Regatul
Unit) si de a introduce dispozitii corespunzatoare legate de CORSIA pentru zborurile care nu
sunt acoperite in prezent de EU ETS (zboruri inspre/dinspre téri terte si cele operate de cétre
companiile aeriene cu sediul in UE intre doua tari terte).

Optiunile de marire a cotei de licitare pentru alocarea certificatelor pentru aviatie difera in
ceea ce priveste viteza de madrire. Compararea optiunilor analizate aratd argumente solide
pentru trecerea la licitarea integrald de la data intrdrii in vigoare a legislatiei revizuite. Desi
sfau alocat certificate cu titlu gratuit, in special pentru a aborda posibilele efecte negative
de la principiul ,,poluatorul plateste”. Analiza sugereaza un risc scazut de relocare a emisiilor
de dioxid de carbon in cazul cresterii cotei de licitare. Trecerea la licitarea integrald implica
stabilizarea plafonului pentru aviatie la nivelurile actuale, deoarece licitarea reprezintd in
prezent un procent fix de alocari cu titlu gratuit. S-ar mentine astfel nivelul actual de
integritate de mediu pentru plafonul pentru aviatie, iar plafonul ar face obiectul factorului
linear de reducere, astfel cum a fost deja solicitat de colegiuitori si cum este cazul pentru toti
ceilalti operatori din cadrul EU ETS. Eliminarea alocarii cu titlu gratuit in cadrul EU ETS ar
consolida integritatea sa de mediu. Optiunea preferatd este marirea cotei de licitare de la
intrarea 1n vigoare a modificarii.

. Drepturile fundamentale

Propunerea respecta drepturile fundamentale si este conforma cu principiile recunoscute in
special de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene. Mai exact, propunerea
contribuie la atingerea obiectivului unui nivel inalt de protectie a mediului in conformitate cu
principiul dezvoltdrii durabile, astfel cum se prevede la articolul 37 din Carta drepturilor
fundamentale a Uniunii Europene.
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4. IMPLICATII BUGETARE

In cadrul ETS existent, cea mai mare parte a veniturilor obtinute in urma licitarii certificatelor
de emisii revine statelor membre; prin urmare, exista efecte pozitive asupra bugetelor
nationale. Ajustdrile aduse cadrului bugetar al UE vor fi prezentate de Comisie in cadrul
viitorului pachet privind resursele proprii, care va include o propunere de modificare a
cadrului financiar multianual.

In ceea ce priveste acoperirea actuali a EU ETS, nu existi niciun impact administrativ
suplimentar asupra administratiilor nationale. Impactul punerii in aplicare a CORSIA ar trebui
limitat prin utilizarea acelorasi infrastructuri.

Optiunile de dezvoltare si achizitii Tn materie de tehnologia informatiei vor face obiectul
aprobarii prealabile de catre Consiliul pentru tehnologia informatiei si securitate cibernetica al
Comisiei Europene.

S. ALTE ELEMENTE

. Explicatie detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

Articolul 3¢ alineatele (1)-(3) se modifica pentru a consolida cantitatea totala de certificate
pentru aviatie la nivelul alocarii/licitarii pentru zborurile intraecuropene si zborurile cu plecare
de pe aeroporturile SEE inspre Elvetia si Regatul Unit. Alocarea pentru anul 2024 se va baza
pe alocarea totala pentru operatorii de aeronave activi in 2023, redusa cu factorul linear de
reducere, astfel cum se specifica in Directiva ETS. Alocarea se majoreaza cu nivelul de
alocare care ar fi fost alocat in cazul in care rutele dintre regiunile ultraperiferice si alte state
decat statul membru in care este situatd regiunea ultraperiferica ar fi fost acoperite de ETS in
2023. Derogarea temporara de la obligatiile EU ETS pentru aceste rute expira la 31 decembrie
2023. Plafonul majorat se reduce cu factorul linear de reducere, astfel cum se specificd in
Directiva ETS.

Se propune o derogare limitatd in timp de la EU ETS pentru emisiile generate de zborurile
dintre un aerodrom situat intr-o regiune ultraperiferica a unui stat membru si un aerodrom
situat in acelasi stat membru.

Articolul 3d alineatul (1) se inlocuieste pentru a stabili cresterea licitarii certificatelor pentru
aviatie incepand cu anul urmadtor intrdrii in vigoare a modificdrii. Modificarea vizeaza
tranzitia catre licitarea integrala incepand cu 2027.

La articolul 3d, alineatul (2) se elimina ca fiind caduc.

Articolul 3d alineatul (3) prima tezd se modificd pentru a reflecta faptul cad actele delegate
care urmeazd sda fie adoptate pentru a completa prezenta directivd in ceea ce priveste
modalitdtile detaliate de licitare de catre statele membre a certificatelor pentru aviatie ar trebui
sa includa modalitdtile de transfer al unei parti din venituri la bugetul Uniunii.

Articolul 3d alineatul (4) se inlocuieste pentru a reflecta o recomandare mai fermad ca statele
membre sd utilizeze veniturile obtinute In urma licitarii certificatelor de emisii ETS pentru a
combate schimbarile climatice si ca o cota din aceste venituri sd fie atribuitd bugetului
Uniunii in temeiul Deciziei (UE, Euratom) 2020/2053 privind sistemul de resurse proprii.
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Articolele 3e si 3f se elimind, deoarece normele de alocare cu titlu gratuit pentru operatorii de
aeronave nu mai sunt necesare dupa trecerea la licitarea integrala.

Articolul 11a alineatele (1)-(4) se inlocuiesc pentru a prevedea utilizarea de catre companiile
aeriene cu sediul in UE a unor credite internationale adecvate pentru asigurarea conformitatii
zborurilor Tnspre sau dinspre tari terte care aplicda CORSIA. Pentru a se asigura cd punerea in
aplicare a CORSIA de catre UE sprijind obiectivele Acordului de la Paris si ofera stimulente
pentru o largd participare la CORSIA, trebuie indeplinite urméatoarele conditii: creditele de
conformitate sd provind din state care sunt parti la Acordul de la Paris si care participa la
CORSIA si sa se evite dubla contabilizare a creditelor.

La articolul 11a se adauga un nou alineat (8), care imputerniceste Comisia sa adopte un act de
punere In aplicare care sa precizeze creditele pe care Consiliul OACI le-a considerat
acceptabile pentru conformitatea CORSIA.

La articolul 12 se adaugd un nou alineat (6), care prevede punerea in aplicare a CORSIA
pentru companiile din UE pentru zborurile inspre, dinspre si in afara Spatiului Economic
European, a Elvetiei si a Regatului Unit. Obligatiile de restituire ale companiilor aeriene
pentru aceste zboruri sunt reduse de la cantitatea totald de emisii la cota lor de emisii colective
generate de aviatie, conform scenariului de referintda CORSIA.

La articolul 25a se adauga alineatele (3)-(9).

Comisia este Tmputernicitd sa adopte si s mentind un act de punere in aplicare in care sunt
enumerate statele (altele decat SEE, Elvetia si Regatul Unit) despre care se considera ca aplica
CORSIA in sensul dreptului Uniunii.

De verificarea CORSIA a conformitatii companiilor aeriene cu sediul in afara UE se ocupa
exclusiv tarile de origine ale acestor companii aeriene. Prin urmare, punerea in aplicare a
CORSIA pentru zborurile extraeuropene inseamna exceptarea companiilor aeriene din afara
Europei de la obligatiile EU ETS pentru zborurile dintre Europa si tarile terte care pun in
aplicare CORSIA.

Pentru a asigura egalitatea de tratament in ceea ce priveste rutele, zborurile inspre si dinspre
tarile care nu pun in aplicare CORSIA vor fi exceptate de la obligatiile EU ETS sau CORSIA.

Zborurile inspre si dinspre majoritatea tarilor cel mai putin dezvoltate si a statelor insulare
mici in curs de dezvoltare care nu pun in aplicare CORSIA vor fi exceptate de la obligatiile
EU ETS sau CORSIA fard o datd-limita pentru exceptare.

Comisia ar trebui sd fie imputernicitd sd adopte un act de punere in aplicare prin care sa
scuteasca companiile aeriene din UE de cerintele de restituire in ceea ce priveste emisiile
generate de zborurile In cazul cdrora are loc o denaturare semnificativa a concurentei in
detrimentul companiilor aeriene cu sediul in UE din cauza unei puneri in aplicare sau a unei
aplicdri mai putin stricte a CORSIA 1n tara tertd. Denaturarea concurentei ar putea fi cauzata
de o abordare mai putin strictd a creditelor de compensare eligibile sau de dispozitii privind
dubla contabilizare.
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2021/0207 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2003/87/CE in ceea ce priveste contributia sectorului aviatiei
la obiectivul Uniunii de reducere a emisiilor la nivelul intregii economii si de punere in

aplicare in mod corespunzitor a unei masuri globale bazate pe piata

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(D)

2)

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului® a instituit un sistem
de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in Uniune, pentru a
promova reducerile emisiilor de gaze cu efect de serd intr-un mod eficient din punctul
de vedere al costurilor si din punct de vedere economic. Activitatile de aviatie au fost
incluse in sistemul UE de comercializare a certificatelor de emisii prin Directiva
2008/101/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Acordul de la Paris, adoptat in decembrie 2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice (CCONUSC), a intrat in vigoare In

JOC,,p..

JOC,,p..

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a
unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in cadrul Uniunii si de
modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).

Directiva 2008/101/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 de modificare
a Directivei 2003/87/CE pentru a include activitdtile de aviatie in sistemul de comercializare a cotelor
de emisie de gaze cu efect de serd In cadrul Comunitatii (JO L 8, 13.1.2009, p. 3).
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€)

(4)

©)

(6)

()

noiembrie 2016 (,,Acordul de la Paris”). Pirtile la Acordul de la Paris au convenit si
mentind cresterea temperaturii medii globale mult sub 2 °C in raport cu nivelul din
perioada preindustriald si sa continue eforturile pentru a limita cresterea temperaturii la
peste 1,5°C in raport cu nivelul din perioada preindustriald. Pentru a atinge
obiectivele Acordului de la Paris, toate sectoarele economiei trebuie sa contribuie la
reducerea emisiilor, inclusiv aviatia internationala.

Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) a adoptat prima editie a
Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationald (CORSIA) (volumul IV din anexa 16 la Conventia de la Chicago) in
cadrul celei de a zecea reuniuni din cadrul celei de a 214-a sesiuni, care a avut loc la
27 iunie 2018. Uniunea si statele sale membre continua sa sprijine CORSIA si se
angajeazi si o puni in aplicare inci de la inceputul fazei-pilot 2021-2023°.

in conformitate cu Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului’, statele membre au notificat
Secretariatului OACI diferentele dintre CORSIA si EU ETS. Obiectivul a fost de a
mentine acquis-ul Uniunii si viitorul spatiu de politica, precum si nivelul de ambitie al
Uniunii in materie de climd si rolurile exclusive ale Parlamentului European si ale
Consiliului in luarea deciziilor cu privire la continutul legislatiei Uniunii. In urma
adoptarii acestei modificari a Directivei 2003/87/CE, notificarea catre Secretariatul
OACT a diferentelor dintre CORSIA si EU ETS ar trebui sa fie actualizatd pentru a
reflecta revizuirile aduse dreptului Uniunii.

Abordarea provocdrilor legate de clima si mediu si atingerea obiectivelor Acordului de
la Paris se afld in centrul Comunicarii privind ,,Pactul verde european”, adoptatd de
Comisie la 11 decembrie 20198,

in cadrul angajamentului actualizat de reducere stabilit la nivel national al Uniunii si al
statelor sale membre, prezentat secretariatului CCONUSC la 17 decembrie 20207,
Uniunea s-a angajat sd reducd emisiile nete de gaze cu efect de sera la nivelul intregii
economii cu cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990 péana in 2030.

Uniunea a consacrat in legislatie obiectivul neutralitatii climatice la nivelul intregii
economii pana in 2050 in Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si

Acordul de la Paris (JO L 282, 19.10.2016, p. 4).

Decizia (UE) 2020/954 a Consiliului din 25 iunie 2020 privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in
numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale, in ceea ce priveste
notificarea participarii voluntare la Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA) incepand cu 1 ianuarie 2021 si in ceea ce priveste optiunea selectata
pentru calcularea, In perioada 2021-2023, a cerintelor de compensare care 1i vizeaza pe operatorii de
aeronave (JO L 212, 3.7.2020, p. 14).

Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului din 29 noiembrie 2018 privind pozitia care urmeaza sa fie
adoptatd, in numele Uniunii Europene, in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce
priveste prima editie a Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA) (JO L 325,20.12.2018, p. 25).

COM(2019) 640 final.

https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union%20First/E
U _NDC_Submission December%202020.pdf.
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®)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

al Consiliului'®. Regulamentul respectiv stabileste, de asemenea, un angajament intern
obligatoriu al Uniunii de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serd (emisii
dupa deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55 % sub nivelurile din 1990 pana in 2030.

Prezenta modificare a Directivei 2003/87/CE vizeaza punerea in aplicare, in sectorul
aviatiei, a contributiilor Uniunii n temeiul Acordului de la Paris si a cadrului de
reglementare pentru atingerea obiectivului climatic obligatoriu al Uniunii pentru 2030
de reducere la nivel intern a emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 %
fatd de nivelurile din 1990 pand in 2030, stabilit in Regulamentul (UE) 2021/....

Aviatia ar trebui sa contribuie la eforturile de reducere a emisiilor necesare pentru
atingerea obiectivului climatic al Uniunii pentru 2030. Prin urmare, cantitatea totala de
certificate pentru aviatie ar trebui consolidata si supusa factorului linear de reducere.

Realizarea obiectivului climatic mai ambitios va necesita canalizarea unui numar cat
mai mare de resurse posibil cétre tranzitia climatica. Prin urmare, toate veniturile
obtinute in urma licitarii certificatelor de emisii care nu sunt atribuite bugetului
Uniunii ar trebui utilizate in scopuri legate de clima.

In conformitate cu articolul 28b alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE, Uniunea
trebuie sd evalueze schema CORSIA a OACI si sa o pund in aplicare in mod
corespunzdtor si in concordantd cu angajamentul Uniunii de reducere a emisiilor la
nivelul Intregii economii pentru 2030.

Cantitatea totald de certificate pentru aviatie ar trebui consolidatd la nivelul alocarii
pentru zborurile care pleacd de pe un aerodrom situat in SEE si care sosesc pe un
aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit. Alocarea pentru anul 2024 ar
trebui sa se bazeze pe alocarea totald pentru operatorii de aeronave activi in anul 2023,
redusa cu factorul linear de reducere prevazut la articolul 9 din Directiva 2003/87/CE.
Nivelul alocarii ar trebui majorat pentru a se tine seama de rutele care nu au fost
acoperite de EU ETS in anul 2023, dar care sunt acoperite de EU ETS incepand cu
anul 2024.

Cresterea licitarii incepand cu anul urmator intrarii in vigoare a prezentei modificari a
Directivei 2003/87/CE ar trebui sd fie regula pentru alocarea certificatelor in sectorul
aviatiei, tinand seama de capacitatea sectorului de a transfera costul crescut al
emisiilor de COa.

Directiva 2003/87/CE ar trebui, de asemenea, modificatd in ceea ce priveste unitdtile
de conformitate acceptabile, pentru a se tine seama de criteriile de eligibilitate ale
unitdtii adoptate de Consiliul OACI in cadrul celei de a 216-a sesiuni din martie 2019,
ca element esential al CORSIA. Companiile aeriene cu sediul in Uniune ar trebui sa
poatd utiliza creditele internationale pentru asigurarea conformitatii zborurilor inspre
sau dinspre tari terte considerate drept participante la CORSIA. Pentru a se asigura ca
punerea in aplicare a CORSIA de catre Uniune sprijind obiectivele Acordului de la
Paris si oferd stimulente pentru o largd participare la CORSIA, creditele ar trebui sa
provind de la state care sunt parti la Acordul de la Paris si care participd la CORSIA,
iar dubla contabilizare a creditelor ar trebui evitata.

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralitétii climatice (JO L 243, 9.7.2021, p. 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

In vederea asiguririi unor conditii uniforme de utilizare a creditelor internationale in
conformitate cu articolul 11a din Directiva 2003/87/CE, Comisiei ar trebui sd 1 se
confere competente de executare pentru a adopta o listd a creditelor care au fost
considerate acceptabile de Consiliul OACI pentru a fi utilizate pentru conformitatea cu
CORSIA si care indeplinesc conditiile de eligibilitate de mai sus. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului'®.

Pentru a se asigura ca sunt instituite masurile necesare pentru autorizarea de cétre
partile participante, ajustarile in timp util ale raportarii emisiilor antropice de la surse
si a absorbtiilor de catre absorbanti care fac obiectul contributiilor stabilite la nivel
national ale partilor participante, precum si pentru a se evita dubla contabilizare si
cresterea netd a emisiilor globale, Comisiei ar trebui sd i se confere competente de
executare pentru a stabili cerinte detaliate pentru astfel de masuri. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului'?,

Pentru punerea in aplicare a CORSIA pentru alte zboruri decat cele care pleaca de pe
un aerodrom situat in SEE si care sosesc pe un aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau
in Regatul Unit, obligatiile de restituire ar trebui reduse pentru operatorii de aeronave
cu sediul in Uniune care opereaza aceste zboruri. Obligatiile de restituire ale
operatorilor de aeronave pentru aceste zboruri ar trebui reduse doar la cota lor din
emisiile colective generate de aviatia internationald peste nivelurile colective din 2019,
in ceea ce priveste emisiile din perioada 2021-2023, si peste nivelurile colective din
perioada 2019-2020 pentru anii urmatori ai aplicarii CORSIA.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru includerea pe lista a tarilor despre
care se considera cd aplica CORSIA 1n sensul Directivei 2003/87/CE in temeiul
articolului 25a alineatul (3) din directiva respectivd, Comisiei ar trebui sa 1 se confere
competente de executare pentru a adopta si a mentine lista statelor, altele decat tarile
SEE, Elvetia si Regatul Unit, care sunt considerate participante la CORSIA in sensul
dreptului Uniunii. Respectivele competente ar trebui exercitate In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

Intrucat punerea in aplicare si asigurarea respectirii CORSIA pentru operatorii de
aeronave cu sediul in afara Uniunii trebuie sd apartind exclusiv tarii de origine a
acestor operatori de aeronave, punerea in aplicare a CORSIA pentru alte zboruri decat
zborurile care pleacd de pe un aerodrom situat in SEE si care sosesc pe un aerodrom
situat in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit inseamna scutirea operatorilor de
aeronave cu sediul in afara Uniunii de obligatiile EU ETS pentru aceste zboruri.

Pentru a asigura egalitatea de tratament in ceea ce priveste rutele, zborurile Inspre si
dinspre tarile care nu pun in aplicare CORSIA ar trebui scutite de obligatiile EU ETS

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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21)

(22)

(23)

(24)

sau CORSIA. Pentru a stimula punerea in aplicare integrala a CORSIA incepand din
2027, exceptarea ar trebui sa se aplice emisiilor numai pana la 31 decembrie 2026.

Zborurile nspre si dinspre tarile cel mai putin dezvoltate si statele insulare mici in curs
de dezvoltare, astfel cum sunt definite de Organizatia Natiunilor Unite, care nu pun in
aplicare CORSIA, altele decat statele al caror PIB pe cap de locuitor este egal sau mai
mare decat media Uniunii, ar trebui sa fie scutite de obligatiile EU ETS sau CORSIA
fara o data-limita pentru exceptare.

Pentru a asigura conditii uniforme de scutire a operatorilor de aecronave de cerintele de
restituire prevazute la articolul 12 alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE in ceea ce
priveste emisiile generate de zborurile inspre si dinspre tarile care aplica CORSIA intr-
un mod mai putin strict n legislatia sa interna sau care nu aplica dispozitiile CORSIA
intr-un mod egal cu toti operatorii de aeronave in temeiul articolului 25a alineatul (7)
din directiva respectiva, Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare
pentru a scuti companiile aeriene cu sediul in Uniune de cerintele de restituire in ceea
ce priveste emisiile generate de zborurile in cazul cdrora are loc o denaturare
semnificativd a concurentei in detrimentul companiilor aeriene cu sediul in Uniune din
cauza unei puneri In aplicare sau a unei aplicdri mai putin stricte a CORSIA 1in tara
tertd. Denaturarea concurentei ar putea fi cauzatd de o abordare mai putin strictd a
creditelor de compensare eligibile sau de dispozitii privind dubla contabilizare.
Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

Pentru a asigura conditii uniforme de stabilirea unor conditii de concurentd echitabile
pe rutele dintre doua tari diferite care aplica CORSIA, in cazul in care tarile respective
permit operatorilor de aeronave sa utilizeze alte unitati decat cele din lista adoptatad in
temeiul articolului 11a alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE, 1in temeiul
articolului 25a alineatul (8) din directiva respectivda, Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a permite operatorilor de aeronave cu sediul intr-un
stat membru sd utilizeze si alte tipuri de unitati fata de lista adoptata in temeiul
articolului 11a alineatul (8) sau sd nu aiba obligatii In temeiul conditiilor de la
articolul 11a alineatele (2) si (3). Respectivele competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Pentru a asigura conditii de concurentd echitabile pe rutele dintre doua tari terte care
pun in aplicare CORSIA, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290
din tratat ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste acceptarea altor credite pe
rutele respective. Este deosebit de important ca, in cursul activitatii sale pregatitoare,
Comisia sa organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri sd se desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare'. In
special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei Insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

JOL 123, 12.5.2016, p. 1.
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(25)

(26)

27)

(28)

.....

ultraperiferice ale Uniunii. Prin urmare, ar trebui sa se prevadd o derogare de la EU
ETS pentru emisiile generate de zborurile dintre un aerodrom situat intr-o regiune
ultraperiferica a unui stat membru si un aerodrom situat in acelasi stat membru.

O abordare cuprinzatoare a inovarii este importantd pentru atingerea obiectivelor
Pactului verde european si pentru competitivitatea industriei europene. Acest lucru
este deosebit de important pentru decarbonizarea dificild a unor sectoare precum
aviatia si transportul maritim, in care trebuie implementatd o combinatie de
imbunatatiri operationale, combustibili alternativi neutri din punctul de vedere al
impactului asupra climei si solutii tehnologice. Prin urmare, statele membre ar trebui
sd se asigure ca dispozitiile nationale de transpunere nu impiedica inovatiile si sunt
neutre din punct de vedere tehnologic. La nivelul UE, eforturile necesare in materie de
C&I sunt sprijinite, printre altele, prin Programul-cadru Orizont Europa, care include
finantare semnificativd si noi instrumente pentru sectoarele care intrd sub incidenta
ETS.

Intrucat obiectivele prezentei directive nu pot fi realizate in mod satisfacator de citre
statele membre, dar, avand in vedere amploarea si efectele sale, pot fi realizate mai
bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeana. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este prevazut la
articolul respectiv, prezenta directivdi nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective.

Prin urmare, Directiva 2003/87/CE ar trebui modificatd in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 2003/87/CE se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

Articolul 3¢ se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se elimina;
(b) se adaugd urmatoarele alineate (5), (6) si (7):

»(5) Comisia stabileste cantitatea totala de certificate care urmeaza sa fie alocate
operatorilor de aeronave pentru anul 2024 pe baza numarului total de certificate
alocate pentru operatorii de aeronave care desfasurau activitati de aviatie care intra in
domeniul de aplicare a anexei I in anul 2023, redusa cu factorul linear de reducere
specificat la articolul 9, si publica cantitatea respectiva, precum si cantitatea de
certificate care ar fi fost alocate cu titlu gratuit in 2024 in cazul in care normele
privind alocarea cu titlu gratuit nu ar fi fost actualizate.

(6) In ceea ce priveste zborurile care pleacd de pe un aerodrom situat in SEE si
care sosesc pe un aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit, care nu erau
acoperite de EU ETS 1n 2023, cantitatea totald de certificate care urmeaza sa fie
alocate operatorilor de aeronave se majoreazd cu nivelurile alocarilor, inclusiv
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2

alocarea cu titlu gratuit si licitarea, care ar fi fost efectuate daca ar fi fost acoperite de
EU ETS in anul respectiv, reduse cu factorul linear de reducere specificat la
articolul 9.

(7)  Prin derogare de la articolul 12 alineatul (2a), de la articolul 14 alineatul (3) si
de la articolul 16, statele membre considera ca cerintele stabilite la dispozitiile
respective sunt indeplinite si nu iau masuri mpotriva operatorilor de aeronave in
ceea ce priveste emisiile generate pana in 2030 in urma zborurilor dintre un
aerodrom situat intr-o regiune ultraperifericd a unui stat membru si un aerodrom
situat in acelasi stat membru in afara regiunii ultraperiferice respective.”.

Articolul 3d se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

(1) In 2024, 25 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu
titlu gratuit, astfel cum a fost publicatd in conformitate cu articolul 3¢, se scoate la
licitatie.”,

(b) se adaugd urmatoarele alineate (1a), (1b), (1c) si (1d):

,(1a) In 2025, 50 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu
titlu gratuit in anul respectiv, calculatd de la publicarea in conformitate cu
articolul 3c, se scoate la licitatie.

(1b) In 2026, 75 % din cantitatea de certificate pentru care ar fi avut loc alocarea cu
titlu gratuit In anul respectiv, calculatd de la publicarea in conformitate cu
articolul 3c, se scoate la licitatie.

(1c) Incepand din 1 ianuarie 2027, intreaga cantitate de certificate pentru care
alocarea cu titlu gratuit ar fi avut loc in anul respectiv se scoate la licitatie.

(1d) Certificatele care sunt alocate cu titlu gratuit se aloca operatorilor de aeronave
proportional cu cota lor de emisii verificate provenite din activititi de aviatie
raportate in 2023. Acest calcul tine seama, de asemenea, de emisiile verificate
provenite din activitdtile de aviatie raportate In ceea ce priveste zborurile care sunt
acoperite de EU ETS numai de la 1 ianuarie 2023.”,

(c) alineatul (2) se elimina;

(d) laalineatul (3), prima teza se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Comisia este imputernicitd sd adopte, In conformitate cu articolul 23, acte delegate
de completare a prezentei directive in ceea ce priveste modalitatile detaliate de
licitare de catre statele membre a certificatelor pentru aviatie in conformitate cu
alineatele (1), (1a), (1b), (1¢) st (1d) din prezentul articol, inclusiv in ceea ce priveste
modalitdtile de transfer al unei parti din veniturile provenite din licitarea respectiva

catre bugetul general al Uniunii.”,

(e) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:
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3)
(4)

©)

(2)

(b)

(©)
(d)

»(4) Statele membre determina utilizarea veniturilor obtinute Tn urma licitdrii
certificatelor de emisii reglementate de prezentul capitol, cu exceptia veniturilor
stabilite ca resurse proprii in conformitate cu articolul 311 alineatul (3) din tratat si
inscrise in bugetul general al Uniunii. Statele membre utilizeaza veniturile obtinute
in urma licitarii certificatelor de emisii in conformitate cu articolul 10 alineatul (3).”

Articolele 3e si 3f se elimina.
La articolul 6 alineatul (2), litera (e) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(€) obligatia de a restitui certificate care corespund emisiilor totale ale instalatiei n
fiecare an calendaristic, conform verificarilor efectuate in conformitate cu
articolul 15, in termen de patru luni de la sfarsitul anului in cauza.”.

Articolul 11a se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatele (1)-(3) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Sub rezerva alineatelor (2) si (3) din prezentul articol, operatorii de aeronave
care detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat membru sau sunt
inregistrati intr-un stat membru, inclusiv in regiunile ultraperiferice, pe teritoriile
dependente si pe teritoriile statului membru respectiv, pot utiliza urmatoarele unitati
pentru a-si indeplini obligatiile prevazute la articolul 12 1n ceea ce priveste emisiile
generate de zborurile Tnspre si dinspre tarile enumerate in actul de punere in aplicare
adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3):

credite autorizate de partile participante la mecanismul instituit in temeiul
articolului 6 alineatul (4) din Acordul de la Paris;

credite autorizate de partile participante la programele de creditare care au fost
considerate eligibile de catre Consiliul OACI, astfel cum au fost identificate in actul
de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (8);

credite autorizate prin acorduri intre parti in temeiul alineatului (5);
credite acordate pentru proiecte la nivelul Uniunii in temeiul articolului 24a.

(2)  Unitatile mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b) pot fi utilizate dacd sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a) provin dintr-o tara care este parte la Acordul de la Paris Tn momentul utilizarii,

(b) provin dintr-o tara care este mentionatd in actul de punere in aplicare adoptat in
temeiul articolului 25a alineatul (3) ca participand la Schema de compensare si
de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA).
Aceasta conditie nu se aplica emisiilor anterioare anului 2027 si nici tdrilor cel
mai putin dezvoltate si statelor insulare mici in curs de dezvoltare, astfel cum
sunt definite de Organizatia Natiunilor Unite, cu exceptia tarilor al caror PIB
pe cap de locuitor este egal sau mai mare decat media Uniunii.

(3) Unitatile mentionate la alineatul (1) literele (a), (b) si (c) pot fi utilizate daca
existd mecanisme de autorizare de catre partile participante, daca se efectueaza
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(6)

ajustari in timp util ale raportarii emisiilor antropice de la surse si a absorbtiilor de
catre absorbanti care fac obiectul contributiilor stabilite la nivel national ale partilor
participante si daca se evitd dubla contabilizare si cresterea neta a emisiilor globale.

Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste cerinte mai detaliate
pentru masurile mentionate la primul paragraf, care pot include cerinte de raportare si
de inregistrare, precum si pentru enumerarea statelor sau a programelor care aplica
aceste masuri. Masurile tin seama de flexibilitatea acordata tarilor cel mai putin
dezvoltate si statelor insulare mici in curs de dezvoltare. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 22a alineatul (2).”;

(c) alineatul (4) se elimina;
(d) se adauga alineatul (8) cu urmatorul text:

»(8) Comisia adopta un act de punere in aplicare care enumera creditele care au fost
considerate eligibile de catre Consiliul OACI si care indeplinesc conditiile prevazute
la alineatele (2) si (3). Comisia actualizeaza respectiva lista, dupd caz. Actul de
punere in aplicare respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 22a alineatul (2).”.

Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,(6) In conformitate cu metodologia stabiliti in actul delegat mentionat la
alineatul (7), statele membre calculeazd in fiecare an compensarea pentru anul
calendaristic precedent in sensul Standardelor internationale si a practicilor
recomandate referitoare la protectia mediului ale OACI in ceea ce priveste Schema
de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald,
altele decat cele care se aplica zborurilor care pleacd de pe un aerodrom situat in SEE
si care sosesc pe un aerodrom situat in SEE, in Elvetia sau in Regatul Unit, si
informeaza, pana la data de 30 noiembrie a fiecdrui an, operatorii de aeronave care
indeplinesc toate conditiile urmatoare:

(a) operatorii de aeronava detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat
membru sau sunt Inregistrati intr-un stat membru, inclusiv In regiunile
ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru
respectiv;

(b) produc emisii anuale de CO> mai mari de 10 000 de tone provenite de la
utilizarea aeronavelor cu o masa maxima certificatd la decolare mai mare de
5700 kg care efectueazd zboruri ce intrd in domeniul de aplicare a anexei I,
altele decat cele care pleacd si care sosesc in acelasi stat membru (inclusiv
regiunile ultraperiferice ale aceluiasi stat membru), Incepand cu 1 ianuarie
2019.

In sensul primului paragraf litera (b), nu se iau In considerare emisiile de CO>
generate de urmatoarele tipuri de zboruri:

(1) zboruri de stat;
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()

(8)

(i1) zboruri umanitare;

(iii) zboruri medicale;

(iv) zboruri militare;

(v) zboruri de stingere a incendiilor.”;

(b) se adaugd urmatoarele alineate (7) si (8):

»(7) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a completa prezenta directivd prin stabilirea metodologiei de
calculare a responsabilitatilor de compensare pentru operatorii de aeronave.

(8) In ceea ce priveste zborurile inspre, dinspre si intre tirile enumerate in actul de
punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3), operatorii de
aeronave care detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat membru sau
care este inregistrat Intr-un stat membru, inclusiv in regiunile ultraperiferice, in
teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru respectiv, anuleaza unitétile
mentionate la articolul 11a numai in ceea ce priveste cantitatea notificatd de statul
membru respectiv pentru anul calendaristic relevant. Anularea are loc pana la
31 ianuarie 2025 pentru emisiile din perioada 2021-2023, pana la 31 ianuarie 2028
pentru emisiile din perioada 2024-2026, pana la 31 ianuarie 2031 pentru emisiile din
perioada 2027-2029, pana la 31 ianuarie 2031 pentru emisiile din
perioada 2027-2029, pana la 31 ianuarie 2034 pentru emisiile din perioada
2030-2032 si pana la 31 ianuarie 2037 pentru emisiile din perioada 2033-2035.”;

La articolul 18a alineatul (3), litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) Incepand din 2024, cel putin o data la doi ani, actualizeaza lista pentru a include
operatorii de aeronave care au efectuat ulterior o activitate de aviatie mentionatd in
anexa [.”.

Articolul 23 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(2) Se conferd Comisiei competenta de a adopta acte delegate mentionatd la
articolul 3d alineatul (3), la articolul 10 alineatul (4), la articolul 10a alineatele (1) si
(8), la articolul 10b alineatul (5), la articolul 12 alineatul (7) al treilea paragraf, la
articolul 19 alineatul (3), la articolul 22, la articolul 24 alineatul (3), la articolul 24a
alineatul (1), la articolul 25a alineatul (1) si la articolul 28¢c pe o perioada
nedeterminata incepand cu 8 aprilie 2018.

(3) Delegarea de competenta mentionata la articolul 3d alineatul (3), la articolul 10
alineatul (4), la articolul 10a alineatele (1) si (8), la articolul 10b alineatul (5), la
articolul 12 alineatul (7) al treilea paragraf, la articolul 19 alineatul (3), la
articolul 22, la articolul 24 alineatul (3), la articolul 24a alineatul (1), la articolul 25a
alineatul (1) si la articolul 28c poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau
de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegdrii de competente specificatd in
decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara
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)

mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.”;

(b) alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(6) Un act delegat adoptat In temeiul articolului 3d alineatul (3), al articolului 10
alineatul (4), al articolului 10a alineatele (1) si (8), al articolului 10b alineatul (5), al
articolului 12 alineatul (6) al treilea paragraf, al articolului 19 alineatul (3), al
articolului 22, al articolului 24 alineatul (3), al articolului 24a alineatul (1), al
articolului 25a alineatul (1) si al articolului 28c intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen
de doua luni de la notificarea actului respectiv Parlamentului European si Consiliului
sau in cazul in care, Tnainte de expirarea termenului respectiv, Parlamentul European
si Consiliul au informat Comisia c¢a nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”.

La articolul 25a se adauga urmatoarele alineate (3)-(9):

,»(3) Comisia adoptd un act de punere in aplicare prin care enumera tarile, altele
decat tarile SEE, Elvetia si Regatul Unit, despre care se considera cd aplici CORSIA
in sensul prezentei directive, cu o valoare de referintd din 2019 pentru perioada
2021-2023 si o valoare de referintd 2019-2020 pentru fiecare an ulterior. Respectivul
act de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 22a alineatul (2).

(4) In ceea ce priveste emisiile generate de zborurile inspre sau dinspre tirile
enumerate in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (3), operatorii
de aeronave care detin un certificat de operator aerian eliberat de o tard sau care este
inregistrat intr-o tard enumeratd in act nu sunt obligati sd anuleze unitati privind
emisiile respective.

(5) In ceea ce priveste emisiile generate pani la 31 decembrie 2026 de zborurile
dintre SEE si tari care nu sunt enumerate in actul de punere in aplicare adoptat in
temeiul alineatului (3), altele decat zborurile inspre Elvetia si Regatul Unit, operatorii
de aeronave nu sunt obligati sa anuleze unitati.

(6) In ceea ce priveste emisiile generate de zborurile inspre si dinspre tarile cel mai
putin dezvoltate si statele insulare mici in curs de dezvoltare, astfel cum sunt definite
de Organizatia Natiunilor Unite, altele decat cele enumerate in actul de punere in
aplicare adoptat in temeiul alineatului (3), operatorii de aeronave nu sunt obligati sa
anuleze unitati.

(7) In cazul in care Comisia stabileste cd existi o denaturare semnificativd a
concurentei care este in detrimentul operatorilor de aeronave care detin un certificat
de operator aerian eliberat de un stat membru sau care este inregistrat intr-un stat
membru, inclusiv in regiunile ultraperiferice, in teritoriile dependente si pe teritoriile
statului membru respectiv, Comisia este imputernicitd sa adopte acte de punere In
aplicare pentru a scuti operatorii de aeronave respectivi de cerintele de restituire
prevazute la articolul 12 alineatul (8) in ceea ce priveste emisiile generate de
zborurile Inspre si dinspre aceste tari. Denaturarea concurentei poate fi cauzata de o
tard tertd care aplica CORSIA intr-un mod mai putin strict in legislatia sa nationala
sau care nu aplicd dispozitiile CORSIA in mod egal cu toti operatorii de aeronave.
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(10)

(2)

(b)

(D)

)

Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 22a alineatul (2).

(8) In cazul in care un operator de aeronave care detine un certificat de operator
aerian eliberat de un stat membru sau este inregistrat intr-un stat membru, inclusiv in
regiunile ultraperiferice, teritoriile dependente si teritoriile statului membru
respectiv, opereaza zboruri intre doua tari diferite enumerate in actul de punere in
aplicare adoptat in temeiul alineatului (3), inclusiv zboruri care au loc intre Elvetia,
Regatul Unit si tarile enumerate in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul
alineatului (3), iar respectivele tari permit operatorilor de aeronave sa utilizeze alte
unitati decat cele de pe lista suplimentara adoptatd in temeiul articolului 11a
alineatul (8), Comisia este imputernicitd sa adopte acte de punere in aplicare prin
care sd permitd operatorilor de aeronave respectivi sa utilizeze tipuri de unitati
suplimentare listei respective sau sd nu respecte conditiile prevazute la articolul 11a
alineatele (2) si (3) 1n ceea ce priveste emisiile provenite de la astfel de zboruri.
Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 22a alineatul (2).”.

In anexa I, in tabel, dupa primul paragraf al rubricii ,,Aviatie” din coloana
»Activitati” se introduce urmatorul text:

,Zborurile intre aerodromuri situate Tn doua tari diferite enumerate in actul de punere
in aplicare adoptat in temeiul articolului 25a alineatul (3) de cétre operatorii de
aeronave care Indeplinesc toate conditiile urmatoare:

operatorii de aeronava detin un certificat de operator aerian eliberat de un stat
membru sau sunt inregistrati Intr-un stat membru, inclusiv in regiunile
ultraperiferice, pe teritoriile dependente si pe teritoriile statului membru respectiv;

produc emisii anuale de CO2 mai mari de 10 000 de tone provenite de la utilizarea
aeronavelor cu o masd maxima certificatd la decolare mai mare de 5 700 kg care
efectueaza zboruri ce intra in domeniul de aplicare a anexei I, altele decat cele care
pleaca si care sosesc in acelasi stat membru (inclusiv regiunile ultraperiferice ale
aceluiasi stat membru), incepand cu 1 ianuarie 2019. In sensul prezentului punct, nu
se 1au in considerare emisiile generate de urmatoarele tipuri de zboruri: (1) zboruri de
stat; (i1) zboruri umanitare; (iii) zboruri medicale; (iv) zboruri militare; (v) zboruri de
stingere a incendiilor.”.

Articolul 2

Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pand la
31 decembrie 2023. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul masurilor
respective.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicérii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Statele membre transmit Comisiei continutul principalelor dispozitii de drept intern
pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedintele Presedintele
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