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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Kéesoleva ettepanekuga muudetakse ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (ELi HKS)
kisitlevat digusakti seoses selle kohaldamisega lennunduse suhtes, et tagada jargmine:

(1) lennundus aitab saavutada heitkoguste vihendamise eesmirki, mis on 2030. aastaks
seatud vastavalt Euroopa rohelisele kokkuleppele;

(2) ELi HKSi muudetakse asjakohaselt seoses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni ~ (ICAO) rahvusvahelise = lennunduse  siisinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vahendamise siisteemiga (CORSIA) ning

3) muudetakse lubatud heitkoguse iihikute eraldamist lennundusele, et suurendada
enampakkumisel miitimist.

Eesmirk on vastavalt suurendatud kliimaeesmaérkidele kulutdhusalt ja sidusalt muuta ELi
HKSi seoses lennunduse heitkogustega, vottes samal ajal arvesse vajadust tagada oOiglane
iileminek ja koigi sektorite panus ELi kliimaalastesse joupingutustesse.

Komisjoni poolt 2019. aasta detsembris vastu vdetud Euroopa rohelise kokkuleppega' ning
kliimamidruse’ ja kliimaeesmirgi kavaga® suurendatakse liidu kliimaalaseid kohustusi
vastavalt Pariisi kliimakokkuleppele ja kooskdlas eesmérgiga saavutada ELis 2050. aastaks
kogu majandust holmav kliimaneutraalsus. EL seab eesmérgi vihendada 2030. aastaks kogu
oma majanduses CO»-heidet vorreldes 1990. aasta tasemega seni kavandatud 40 % asemel
vihemalt 55 % vdrra, kasutamata rahvusvahelisi {ihikuid. Suurendatud kliimaeesmérgi
saavutamiseks peavad koik sektorid, sealhulgas lennundus, andma liidus heite vdahendamiseks
tehtavatesse vajalikesse joupingutustesse piisava panuse.

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirk on muuta EL diglasemaks ja joukamaks niilidisaegse
ressursithusa ja konkurentsivoimelise majandusega iihiskonnaks, kus 2050. aastaks ei ole
enam kasvuhoonegaaside netoheidet ja kus majanduskasv on ressursikasutusest lahutatud.
Kliimaneutraalsuse eesmirgi on heaks kiitnud Euroopa Ulemkogu ja Euroopa Parlament ning
see on Oiguslikult siduval viisil sdtestatud poliitiliselt kokkulepitud Euroopa kliimamaééruses.
Euroopa rohelise kokkuleppe eesmdrk on ka kaitsta, sdilitada ja suurendada ELi
looduskapitali ning kaitsta kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga seotud ohtude ja moju eest.
Samas peab see ilileminek olema diglane ja kaasav.

Lisaks ELi eesmérgile vdhendada 2030. aastaks kogu ELi majanduses kasvuhoonegaaside
heidet 1990. aasta tasemega vdrreldes viahemalt 55 %, rGhutatakse 2030. aasta kliimaeesmaérgi
kava teatises, et ,,kooskolas Pariisi kokkuleppe kohase rahvusvahelise kohustusega votta kogu

! COM(2019) 640 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta mddrus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méiruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)
2018/1999 (Euroopa kliimaméérus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).

3 COM(2020) 562 final.
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majandust holmavaid meetmeid [peaks EL] jdtkuvalt reguleerima vihemalt ELi-sisese
lennunduse heidet ELi HKSi raames*. Oma 2020. aasta detsembri jdreldustes palus Euroopa
Ulemkogu komisjonil ,,hinnata, kuidas saaksid kéik majandussektorid kdige paremini kaasa
aidata 2030. aasta eesmdrgi saavutamisele, ning esitada vajalikud ettepanekud koos
pohjaliku analiiiisiga liikmesriikide tasandil avalduva keskkonnaalase, majandusliku ja

sotsiaalse moju kohta**.

Lennunduse heide moodustab iilemaailmsest CO»-heitest 2—3 % ning on alates 1990. aastast
mirkimisvéérselt kasvanud nii ELi kui ka iilemaailmsel tasandil. ELi tasandil moodustas
lennunduse CO»-heide 2018. aastal 3,7 % kogu majanduse COz-heitest ja 15,7 % transpordi
CO»-heitest*. EL tekitas 2018. aastal 15 % iilemaailmsest lennunduse CO> heitest®. Peale
selle on lennunduse kliimamoju, mis ei ole seotud CO»ga, hinnanguliselt kokku vdhemalt
sama suur kui iiksnes CO> maju®.

Kuigi COVID-19 pandeemia tottu on lennuliiklus viimasel ajal vdhenenud, prognoositakse
lennunduse kliimamoju edasist suurenemist, vottes arvesse sektori varasemat kasvu, mis
iletab muude majandussektorite keskmist. Enne COVID-19 pandeemiat prognoosis
Eurocontrol, et Euroopa lennunduse heide kasvab 2040. aastaks 2017. aasta tasemega
vorreldes 53 %>. ICAO prognoosis enne COVID-19 kriisi, et 2040. aastaks vdib
rahvusvahelise lennunduse heide kasvada 2020. aasta tasemega vorreldes kuni 150 %°*.

Uks peamisi vahendeid lennunduse CO»-heite vihendamiseks Euroopas on ELi HKS.
Lennundusega seoses HKSi eeskirjade ajakohastamise teemal korraldatud avalikus
konsultatsioonis ndustus 91 % vastanutest, et lennundussektor peaks kliimameetmetele
rohkem kaasa aitama. 88 % vastanutest oli seisukohal, et turupdhised meetmed vdivad anda
héid tulemusi lennunduse heite vihendamisel kooskodlas kliimaeesmarkidega. Aastatel 2013—
2020 saavutas lennundussektor ELi HKSi raames COz-heite netovihenemise hinnanguliselt
193,4 miljoni tonni vorra, peamiselt muudes sektorites heite vihendamise rahastamise
kaudu®. Sellega andis lennundus oma panuse ELi 2020. aasta kliimaeesmirgi saavutamisse
ning see panustamine peaks jatkuma ka seoses 2030. aastaks seatud eesmérgiga.

Vottes arvesse praegust ja prognoositavat lennundusest tulenevat heidet ning pidades silmas
ELi tohustatud kliimaeesmérki 2030. aastaks, tuleb lennundussektori panust kliimaalastesse
joupingutustesse markimisvaarselt suurendada, muu hulgas selleks, et sektor aitaks vajalikul
méidral kaasa ELis 2050. aastaks kliimaneutraalsuse saavutamisele. Seda vajadust on
rohutatud ka Euroopa lennunduse keskkonnamdju 2019. aasta aruandes.

Komisjon on koostanud mitu mdjuhinnangut, mis toetavad peamiste asjakohaste digusaktide
kavandatud muutmist poliitikapaketi ,,Eesmark 55 (,,Fit for 55%) raames. ELi lennunduse
HKSi eeskirjade ldbivaatamist kidsitlevas modjuhinnangus analiilisitakse erinevaid variante,
kuidas tagada, et osana laiemast paketist aitaks see muutmine tohusalt ja tulemuslikult kaasa
ajakohastatud eesmérgi saavutamisele. Seetdttu tuleb lennundusega seotud eeskirjade
labivaatamist késitleda koos ELi HKSi ldbivaatamisega paiksete kditiste puhul ja selle
laiendamisega muudele sektoritele. HKSi elemendid, mille puhul muudatuste omavaheline

https://www.consilium.europa.eu/media/47349/1011-12-20-euco-conclusions-et.pdf

EMP-sisese lennunduse arvele langes 7,5 % ja kolmandatesse riikidesse véljuvate lendude arvele veel
7,5 %. Viéljuvad lennud on hdlmatud ELi poolt Pariisi kliimakokkuleppe kohaselt seatud riiklikult
kindlaksméératud panusega ja lennunduse algatusega ,,Destination 2050,

6 Teatises COM(2020) 777 kvantifitseeritakse see mdju ning teatises COM(2020)747 ja sellega seotud
dokumentides analiiiisitakse seda mdju tiksikasjalikult.
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seos on eriti oluline, on sitted, mis kisitlevad lennunduse lubatud heitkoguse iithikute (LHUd)
tildkogust ja selle suhtes lineaarse vihendamisteguri kohaldamist, samuti turustabiilsusreservi
kisitlevad sitted. ELi HKSi kohaldamisala ja CORSIA rakendamise valikud mojutavad selle
HKSi kuuluva sektori heite vihendamise taset ja ndudlust LHUde jirele. Enampakkumisel
miitidavate lennunduse LHUde osakaaluga seotud valikud mdjutavad kliimamuutuste vastu
voitlemiseks kittesaadava enampakkumistulu suurust ja jaotumisega seotud elemente.

Selleks et lennundussektor aitaks kaasa Pariisi kliimakokkuleppe eesmirkide saavutamisele,
tuleks votta ka ulatuslikumaid {lemaailmseid meetmeid. EL on toetanud ICAO
rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vdhendamise silisteemi
(CORSIA) ning teeb koostdod teistega, et edendada piisavat osalust ja rakendamist. ELi
lennunduse HKSi ldbivaatamine peaks tagama CORSIA asjakohase rakendamise ELi HKSi
kaudu ning CORSIA rakendamine peab tagama lennuettevdtjate vordse kohtlemise. Samal
ajal peab ELi HKSi direktiivi mis tahes muutmine olema kooskodlas ELi eesmargiga saavutada
2050. aastaks ~ kliimaneutraalsus,  liidu  kohustusega  vdhendada  2030. aastaks
kasvuhoonegaaside heidet kogu majanduses ning eesmirgiga sdilitada liidu kliimameetmete
keskkonnaalane terviklikkus ja tulemuslikkus.

Alates 2012. aastast on lennundussektorile eraldatud suur hulk LHUsid tasuta. Teatises
Euroopa rohelise kokkuleppe kohta”® teatati kavatsusest esitada ettepanek vihendada
lennuettevdtjatele tasuta eraldatavate LHUde kogust. Seda korrati teatises Euroopa
2030. aasta kliimaeesmirgi suurendamise kohta. Kuna LHUde tasuta eraldamine kujutab
endast erandit pohimodttest ,saastaja maksab®, on ELi HKSi standardmeetodiks
enampakkumisel ~miilimine. Ettepaneku aluseks oleva analiiisi kohaselt on
kasvuhoonegaaside heite iilekandumise oht viike ja moju tarbijahindadele viga viike, kui
enampakkumisel miiiidavate lennunduse LHUde osakaalu suurendada.

Peamised Giguslikud muudatused on jargmised:

(1) stabiliseeritakse lennunduse LHUde iildkogus praegusel tasemel ja kohaldatakse
lineaarset vihendamistegurit kooskdlas ELi HKSi direktiivi artikliga 9;

(2) suurendatakse lennunduse LHUde miiiiki enampakkumisel;

3) jatkatakse ELi HKSi kohaldamist Euroopas, kohaldades CORSIAt asjakohaselt
Euroopa-viliste lendude suhtes; ning

(4) tagatakse samadel marsruutidel lendavate lennuettevdtjate vordne kohtlemine seoses
nende kohustustega, millel on majanduslik moju.

Paralleelselt nende muudatustega ELi HKSi direktiivis tehakse eraldi ettepanek, mille
kohaselt litkmesriigid peaksid ELis asuvatele lennuettevotjatele teatama, et 2021. aasta
heitkoguste puhul CORSIA raames kompenseerimist ei toimu. Selle eraldi ettepaneku aluseks
on CORSIAga seotud aspektid, mis peaksid olema paigas enne 2022. aasta novembrit, et
tdiendava kompenseerimiskohustuse puudumisest saaks selleks ajaks teatada.

. Kooskéla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Pakett ,,Eesmérk 55 on oluline osa liidu digusaktide pdhjalikust muutmisest, et viia need
vastavusse ELi suuremate kliimaeesmirkidega. Koik paketis sisalduvad algatused on
omavahel tihedalt seotud ja igaiiks neist soltub teiste lilesehitusest.
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Kuigi poliitiline mandaat ELi lennunduse HKSi tugevdamiseks on selge, kisitletakse seda
koos teiste seonduvate ja asjakohaste algatustega, nagu energia maksustamise direktiivi ja
taastuvenergia direktiivi ldbivaatamine ning algatus ,,ReFuelEU Aviation“, mida hinnatakse
eraldi, vottes nduetekohaselt arvesse HKSi vastavat moddet ja moju.

Nagu on mirgitud Euroopa rohelises kokkuleppes, nouab lennundusest tulenevate
kliimamuutuste mdju leevendamine erinevaid poliitikavahendeid, kuna selle sektori CO»-heite
vihendamiseks ei ole iihtainsat lahendust. ELi lennunduse HKSi ldbivaatamine on seega osa
meetmekogumist, mis hdlmab turupohiseid meetmeid nagu ELi HKS ja CORSIA, sdistvate
lennukikiituste tootmise ja kasutuselevotu hoogustamist, Shusdidukite tehnoloogia tdiustamist
ja kéitamisalaseid parendusi, néiteks iihtse Euroopa taeva algatuse kaudu.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Kodik ELi meetmed ja tegevuspdhimotted peavad olema kooskdlas paketis ,,Eesmidrk 55
sisalduvate ettepanekutega ning aitama ELil saavutada 2030. aastaks seatud suurema eesmérgi
ning jouda 2050. aastaks edukalt ja Oiglaselt kliimaneutraalsuseni, mis on seatud sihiks
komisjoni teatises Euroopa rohelise kokkuleppe kohta.

Seega on kidesolev algatus seotud paljude muude poliitikavaldkondadega, sealhulgas liidu
vilispoliitikaga, nditeks seeldbi, et EL innustab partnerriike samuti CORSIAt rakendama ning
toetab selle tagamist, et lennuettevdtjad tegutseksid vordsetel alustel. Komisjon on teatanud
kavatsusest parandada seda, mil viisil késitletakse parema digusloome suunistes ja toetavates
vahendites kestlikkuse ja innovatsiooniga seotud kiisimusi, selleks et kodigis ELi algatustes
jargitaks rohevannet mitte tekitada kahju. Kdesolev algatus on kooskodlas ka ELi teadus- ja
innovatsioonipoliitikaga ning suurendab siinergiat ELi juurutamisprogrammide, eelkdige
innovatsioonifondi ning ELi teadusuuringute ja innovatsiooni raamprogrammide vahel, kuna
ergutab vihese CO»-heitega innovatiivsete lahenduste kasutuselevottu ja juurutamist.

2030. aasta kliimaeesmirgi kava mdjuhinnangus hinnati hoolikalt vdimalust tugevdada ja
laiendada heitkogustega kauplemist kui iiht vahendit kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks
ELi tasandil.

Kooskdla liidu muude tegevuspohimdtetega tagatakse ka sidususega ELi HKSiga seotud
mojuhinnangute ning 2030. aasta kliima-, energia- ja transpordiraamistiku iilejdéinud osade
kohta koostatud mojuhinnangute vahel ning sidususega muude meetmetega, mis on esitatud
osana meetmekogumist lennundusest tuleneva kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

ELi HKSi direktiivi 2003/87/EU ning seda muutvate digusaktide ja kasvuhoonegaaside heidet
reguleerivate muude Oigusaktide oOiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikkel 192. See peaks jadma kdoigi lennunduse kliimamdju késitlevate uute digusaktide
oiguslikuks aluseks, kuna meetme peamine eesmérk on kaitsta keskkonda kasvuhoonegaaside
heite vihendamise kaudu.
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. Subsidiaarsus

ELi HKSi direktiiv on olemasolev ELi poliitikavahend. Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimotte kohaselt on selle vahendi muutmise ettepaneku
eesmirke voimalik saavutada ainult ELi tasandi digusaktiga.

Selleks et litkmesriigid kohaldaksid CORSIAt asjakohaselt lendude suhtes, mis on hdlmatud
direktiivi 2003/87/EU 1 lisas sitestatud geograafilise kohaldamisalaga, s.t lendude suhtes, mis
viljuvad EMP lennujaamadest ja saabuvad teistesse EMP lennujaamadesse voi kolmandatesse
ritkidesse, ning lendude suhtes, mis saabuvad EMP lennujaamadesse kolmandatest riikidest,
on vaja ELi digusakti.

Kliimamuutuste piiriiilese mdju ja lennunduse suuresti rahvusvahelise olemuse tottu on ELi ja
voimaluse korral lilemaailmsel tasandil tegutsemine tohusam kui liikmesriikide tasandil
tegutsemine. ELi tasandi meetmetega saavutatakse liidusisesed ja rahvusvahelised
kliitmaeesméargid koige tulemuslikumalt ning tagatakse CORSIA iihtne ja asjakohane
rakendamine ELi suhtes.

. Proportsionaalsus

Kéesolev ettepanek on proportsionaalsuse pohimottega kooskdlas, sest see ei ldhe aastatel
2021-2030 ELi kasvuhoonegaaside heite kulutdhusa vihendamise eesméirgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale, tagades samal ajal digluse, keskkonnaeesmérkidele vastavuse, siseturu
nduetekohase toimimise ja CORSIA rakendamise.

Euroopa Ulemkogu on kiitnud heaks iildeesmirgi vihendada liidusiseselt kogu majanduses
kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2030. aastaks védhemalt 55 % vorreldes 1990. aasta
tasemega. Kéesolev ettepanek holmab suurt osa konealustest kasvuhoonegaaside
heitkogustest ning selle eesmérgi saavutamiseks muudetakse direktiivi.

J Vahendi valik

Kéesoleva ettepaneku eesmirke on kdige parem saavutada muutmisdirektiivi abil. See on
kdige asjakohasem digusakt kehtiva ELi HKSi direktiivi (direktiiv 2003/87/EU) muutmiseks.
Direktiiviga ndutakse liikmesriikidelt eesmérkide saavutamist ja meetmete rakendamist nende
endi materiaal- ja menetlusdiguse siisteemide raames. Liikmesriigid peaksid tagama, et
ritklikud tilevotmissétted ei pérsi innovatsiooni ja on tehnoloogianeutraalsed.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

Direktiivi 2003/87/EU artikli 28b 1dike 2 kohaselt peab komisjon esitama ndukogule ja
Euroopa Parlamendile CORSIA kohta aruande, milles analiilisitakse selle vahendi
ambitsioonikust ja iildist keskkonnaalast terviklikkust, sealhulgas selle iildist ambitsioonikust
seoses Pariisi kliimakokkuleppe eesmérkidega, osalustaset, tdidetavust, libipaistvust,
mittetditmise  korral = kohaldatavaid  karistusi,  ildsuse  kaasamise  menetlusi,
kompensatsiooniiihikute kvaliteeti, heitkoguste seiret, aruandlust ja tdendamist, registreid,
aruandekohustust ja biokiituste kasutamise norme. Seda arvesse vottes tuleks teha ettepanek
muuta CORSIA asjakohaseks rakendamiseks liidu digust.
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Lisaks on direktiivi 2003/87/EU artikli 28b 1dikes 2 sitestatud, et komisjoni aruandes tuleks
kaaluda artikli 28c 10ike 2 kohaselt vastu vdetud sdtete muutmise vajadust. ELi HKSi
direktiivi artikli 28b 1dikega 3 on ette ndhtud, et komisjon lisab aruandele ,,vastavalt
vajadusele ettepanekud |[...] artiklis 28a sdtestatud erandite (mis piiravad ELi HKSi
kohaldamisala aastatel 2017-2023 EMP-siseste lendudega) muutmiseks, kaotamiseks,
pikendamiseks voi asendamiseks kooskolas liidu poolt 2030. aastaks voetud kohustusega
vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid koikides majandussektorites, et sdilitada liidu
klitmameetmete keskkonnaalane terviklikkus ja tulemuslikkus*.

Konealune aruanne on lisatud kdesoleva ettepaneku mdjuhinnangule ja tugineb uuringule,
mille kéigus hinnati ICAO iilemaailmset turupdhist meedet (CORSIA) vastavalt ELi HKSi
direktiivi artiklile 28b ja kulude iilekandmist vastavalt artiklile 3d’.

ELi HKSi direktiivi artikli 3d 16ike 2 kohaselt peab komisjon tegema ,,uuringu, mis kdsitleb
lennundussektori voimet kanda CO:-kulud iile oma klientidele, pidades silmas ELi HKSi ja
Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) vilja toéotatud iilemaailmset
turupohist meedet. Uuringus hinnatakse lennundussektori voimet kanda iile noutud heitkoguse
tihikute kulusid, vorreldes seda toostuse ja energiasektoriga, et esitada ettepanek suurendada
enampakkumiste osa vastavalt artikli 28b loikes 2 osutatud ldbivaatamise tulemustele “.

See uuring sisaldub ELi lennunduse HKSi muutmise mdjuhinnangus ja tugineb aruandele,
milles kisitletakse ICAO iilemaailmse turupdhise meetme (CORSIA) hindamist vastavalt ELi
HKS:i direktiivi artiklile 28b ja kulude tilekandmist vastavalt artiklile 3d.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Sidusrithmadega konsulteeriti esialgse mdjuhinnangu osas ajavahemikul 3. juulist 2020 kuni
28. augustini 2020. Kokku esitasid tagasisidet 54 iiksust. Vastajate seas toetasid ELi
litkmesriigid ELi HKSi ja CORSIA kooseksisteerimist; ELi mittekuuluvad riigid véljendasid
kartusi seoses ELi HKSi ja CORSIA kattumise, CORSIA osalise rakendamise, ELi-viliste
lennuettevotjate kohtlemise ja CORSIA ainudiguslikkusega. CORSIA rakendamise variantide
seas pooldas valdav enamus valitsusviliseid organisatsioone ELi HKSi tdiemahulist
kohaldamist vOi variante, mis sdilitavad vihemalt praeguse kohaldamisala, voi vahepealsed
hiibriidvariante. Samuti toetasid nad kohest iileminekut tdies mahus enampakkumisel
miiiimisele.

Enamik ettevotjate ihendusi ja ettevotjaid eelistas ainsa poliitikavariandina CORSIAt (variant
CORSIA ONLY). Enampakkumisel miiiimise osas eelistas enamik ettevotjate tihendusi ja
ettevotjaid senise olukorra jitkumist voi tasuta eraldamise aeglast vdhendamist ning tulu
kasutamist lennundussektori jaoks. Konsultatsioonis osalenud ELi kodanikud pooldasid
sektori kliimaeesmaérkide suurendamist.

Avalik konsulteerimine sidusriithmadega toimus 1. oktoobrist 2020 kuni 14. jaanuarini 2021 ja
selle kdigus saadi kokku 81 vastust. Avaliku konsultatsiooni kdigus noustus 91 % vastanutest,
et lennundussektor peaks kliimameetmetele rohkem kaasa aitama. 88 % vastanutest oli
seisukohal, et turupdhised meetmed vdivad anda hdid tulemusi lennunduse heite
vahendamisel kooskolas kliimaeesmairkidega. 82 % vastanutest ndustus turupohiste meetmete
kombineerimisega muude poliitikameetmetega, nagu innovatiivse lennundustehnoloogia

Komisjoni talituste toddokument [link lisatakse vastuvotmise ajaks]
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toetamine, kditamisalased parendused, maksustamine ning sddstvate lennukikiituste tootmine
ja kasutamine.

CORSIA rakendamise variantide osas ldksid arvamused lahku nii sidusrithmade sees kui ka
nende vahel. Ettevotjate iihenduste seas olid koige eelistatumad variandid CORSIA ONLY ja
MIX (kummagi variandi puhul 33 % vastanutest). Kdige vihem eelistatud variandid olid ELi
HKSi tdiemahuline kohaldamine ja MIX BIS (kummagi variandi puhul 33 % vastanutest).
30 % avaliku sektori asutustest eelistas enim varianti CORSIA ONLY ja 40 % leidis, et
CORSIA ONLY on koige vihem eelistatav variant. Valitsusviliste organisatsioonide seas oli
ELi HKSi tdiemahuline kohaldamine kdige eelistatum variant (89 % vastanutest) ja CORSIA
ONLY oli kdige vihem eelistatud variant (44 % vastanutest).

Enampakkumisel miiiidavate lennunduse LHUde osakaalu suurendamise osas eelistas enamik
sidusriihmi koheselt algavat jérkjdrgulist tasuta eraldamise ldpetamist ja kdige vdhem
eelistatud variandiks peeti senise olukorra jiatkumist. Enampakkumisel miilimise
suurendamise variantide osas ldksid vastajate seisukohad selgelt lahku. 53 % ettevotjate
ithendustest eelistas senise olukorra jiatkumist ja kdige vdhem eelistatud variandiks peeti
LHUde tasuta eraldamise koheselt algavat jirkjirgulist Idpetamist (74 %). 56 %
valitsusvilistest organisatsioonidest eelistas tasuta eraldamise koheselt algavat jarkjérgulist
1opetamist ja 63 % pidas koige vihem eelistatavaks variandiks senise olukorra jatkumist.
60 % avaliku sektori asutustest eelistas tasuta eraldamise aeglast jérkjargulist Idpetamist.

Valdav enamus sidusriihmadest leidis, et enampakkumisel miiiimise suurendamine voib
kasvatada lendamise kulukust, kuid enamik ndustus ka sellega, et see meede aitaks kaasa
kliitmamuutuste leevendamisele.

. Méjuhinnang

Moju hindamisel analiiiisiti erinevaid variante, kuidas tagada, et ELi lennunduse HKSi
labivaatamine laiema poliitikapaketi ,,Eesmérk 55 raames aitaks tohusalt ja tulemuslikult
kaasa ajakohastatud eesméirgi saavutamisele. Mojuhinnangus analiiiisitakse ELi HKSi kaudu
CORSIA rakendamise ning enampakkumisel miiiidavate LHUde osakaalu suurendamise
erinevaid variante.

CORSIA rakendamise variandid erinevad ELi HKSi praeguse kohaldamisala siilitamise,
vihendamise vO0i laiendamise ulatuse poolest. Variantide vordlus néitab, et kuigi HKSi
hinnastiimulid on CORSIA kompensatsiooniiihikutest suurusjirkude vorra modjusamad, on
iildine keskkonnamdju variantide Idikes {ilemaailmsel tasandil véike, kuna ELi HKSi
geograafiline kohaldamisala on piiratud. Samas on variandid mérkimisvéairselt erinevad ELi
heite vdhendamise eesmirgi saavutamisse antava panuse mottes. Samuti erinevad
mérkimisvéérselt erinevate variantide kombinatsioonidega kaasnevad tulud, kuna oma
iilesehitusest tulenevalt ei tooda CORSIA lennuettevdtjatelt saadavat avaliku sektori tulu.
Eelistatud poliitikavariant on sdilitada ELi HKSi praegune kohaldamisala (EMP-sisesed
lennud, sealhulgas Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvad lennud) ning kehtestada
asjakohased CORSIAga seotud sétted seoses lendudega, mis praegu ei ole ELi HKSiga
holmatud (lennud kolmandatesse riikidesse ja kolmandatest riikidest ning ELis asuvate
lennuettevotjate lennud kolmandate riikide vahel).

Lennunduse LHUde eraldamisel enampakkumisele pandavate LHUde osakaalu suurendamise
variandid erinevad suurendamise tempo poolest. Analiilisitud variantide vordlus nditab, et
Oigustatud on hakata alates muudetud Oigusakti joustumise kuupdevast minema iile tdies
mahus enampakkumisele. Kuigi tasuta LHUsid on eraldatud eelkdige selleks, et leevendada
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voimalikku negatiivset moju konkurentsivoimele ja vdhendada kasvuhoonegaaside heite
tilekandumise ohtu, kujutavad need endast erandit pohimdttest ,,saastaja maksab®. Analiiiis
niitab, et enampakkumisel miiiidavate LHUde osakaalu suurendamisel on kasvuhoonegaaside
heite lilekandumise oht viike. Tdielikult enampakkumisele iileminek tdhendab lennunduse
LHUde piirméira stabiliseerimist praegusel tasemel, kuna enampakkumisel miiiidav osa
moodustab praegu kindla protsendi tasuta eraldatavatest LHUdest. Seeliibi siiliks lennunduse
LHUde piirméira senine vastavus keskkonnaeesmirkidele ning piirméira suhtes kohaldataks
lineaarset vihendamistegurit, nagu kaasseadusandjad juba ndudsid ja nagu seda tehakse ELi
HKSi raames koigi teiste kiitajate puhul. ELi HKSis raames LHUde tasuta eraldamise
kaotamine tugevdaks HKSi vastavust keskkonnaeesmarkidele. Eelistatud poliitikavariant on
enampakkumisel miitimise suurendamine alates muudatuse joustumisest.

. Pohidigused
Ettepanekuga austatakse pohidigusi ja jargitakse eeskétt Euroopa Liidu pohidiguste hartas
tunnustatud pohimdtteid. Ettepanek aitab eelkdige kaasa eesmérgile tagada korgetasemeline

keskkonnakaitse sddstva arengu pohimdtte kohaselt, nagu on sdtestatud Euroopa Liidu
pohidiguste harta artiklis 37.

4. MOJU EELARVELE

Olemasoleva HKSi raames laekub suurem osa enampakkumistulust litkmesriikidele; seega
tekib positiivne moju riikide eelarvetele. Komisjon esitab tulevase omavahendite paketi
raames ELi eelarveraamistikus tehtavad kohandused, sealhulgas ettepaneku mitmeaastase
finantsraamistiku muutmiseks.

ELi HKSi senise kohaldamisala siilimisel puudub tdiendav haldusmoju litkmesriikide
ametiasutustele. CORSIA rakendamise mdju piiramiseks tuleks kasutada sama infrastruktuuri.

Infotehnoloogia arendamise ja hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa
Komisjoni infotehnoloogia ja kiiberturvalisuse ndukogu.

S. MUU TEAVE

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Muudetakse artikli 3¢ 16ikeid 1-3, et stabiliseerida eraldatavate/enampakkumisel miitidavate
lennunduse LHUde iildkogus seoses Euroopa-siseste lendude ning EMP lennujaamadest
Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvate lendudega. 2024. aastaks eraldatav kogus pohineb
2023. aastal aktiivsetele Ohusdiduki kiitajatele eraldatud LHUde iildkogusel, mida
vihendatakse ELi1 HKSi direktiivis sétestatud lineaarse vihendamisteguri abil. Eraldatavate
LHUde kogust suurendatakse LHUde v&rra, mis eraldataks juhul, kui ELi HKS hdlmaks
2023. aastal ddrepoolseimate piirkondade ja muude riikide kui &ddrepoolseima piirkonna
asukohaks oleva liikmesriigi vahelisi marsruute. Ajutine erand ELi HKSi kohastest
kohustustest kdnealuste marsruutide puhul kaotab kehtivuse 31. detsembril 2023. Suurendatud
piirmédéra vahendatakse ELi HKSi direktiivis sdtestatud lineaarse vihendamisteguri abil.

Tehakse ettepanek rakendada ajaliselt piiratud erandit ELi HKSist litkmesriigi ddrepoolseimas
piirkonnas asuva lennuvilja ja samas litkmesriigis asuva muu lennuvilja vaheliste lendude
heitkoguste suhtes.

ET



ET

Asendatakse artikli 3d 1dige 1, et sitestada enampakkumisel miiiidavate lennunduse LHUde
osakaalu suurenemine alates muudatuse joustumisele jargnevast aastast. Muudatusettepaneku
eesmdrk on minna alates 2027. aastast iile tdies mahus enampakkumisel miitimisele.

Artikli 3d 13ige 2 jédetakse vélja, kuna see on aegunud.

Muudetakse artikli 3d 16ike 3 esimest lauset, kajastamaks asjaolu, et direktiivi tdiendamiseks
vastu voetavad delegeeritud Oigusaktid, mis késitlevad litkmesriikide poolt lennunduse
LHUde enampakkumisel miiiimise iiksikasjalikku korda, peaksid sisaldama osa
enampakkumistulu liidu eelarvesse kandmise tingimusi.

Asendatakse artikli 3d 10ige 4, et kajastada liikmesriikidele antavat tungivamat soovitust
kasutada HKSi raames saadud enampakkumistulu kliimamuutustega vditlemiseks ning
asjaolu, et osa sellest tulust tuleb kanda liidu eelarvesse vastavalt otsusele (EL, Euratom)
2020/2053 omavahendite siisteemi kohta.

Artiklid 3e ja 3f jéctakse vélja, kuna pérast téielikult enampakkumisele tleminekut ei ole
dhusdiduki kiitajatele LHUde tasuta eraldamise eeskirju enam vaja.

Asendatakse artikli 11a 1diked 1-4, et voimaldada ELis asuvatel lennuettevotjatel kasutada
asjakohaseid rahvusvahelisi iihikuid vastavuse tagamiseks CORSIAt kohaldavatesse
kolmandatesse riikidesse suunduvate voOi sealt saabuvate lendude puhul. Tagamaks, et
CORSIA rakendamine ELi poolt toetab Pariisi kliimakokkuleppe eesméirke ja ergutab
laialdast osalemist CORSIAs, peavad olema tdidetud jargmised tingimused: vastavuse
tagamise tihikud parinevad riikidest, mis on Pariisi kliimakokkuleppe osalised ja rakendavad
CORSIAt, ning vilditakse arvestusiihikute topeltarvestust.

Artiklile 11a lisatakse uus 16ige 8, millega antakse komisjonile digus votta vastu rakendusakt,
milles sétestatakse ICAO ndukogu poolt CORSIA raames vastavuse tagamiseks
aktsepteeritavaks peetavad iihikud.

Artiklile 12 lisatakse uus 1dige 6, mille alusel rakendatakse CORSIAt ELi ettevdtjate lendude
puhul, mis suunduvad Euroopa Majanduspiirkonda, Sveitsi ja Uhendkuningriiki ja sealt vilja
ning mis toimuvad véljaspool Euroopa Majanduspiirkonda, Sveitsi ja Uhendkuningriiki.
Nende lendude puhul vihendatakse lennuettevotjate tagastamiskohustusi heitkoguste
kogusummalt lennuettevdtjate osakaaluni lennunduse kollektiivses heites, vottes aluseks
CORSIA lédhtetaseme.

Artiklile 25a lisatakse uued 16iked 3-9.

Komisjonil on digus votta vastu ja ajakohastada rakendusakti, milles loetletakse riigid (vélja
arvatud EMP, Sveits ja Uhendkuningriik), kes liidu diguse tihenduses loetakse kohaldavat
CORSIAL.

CORSIA vastavuskontroll véljaspool ELi asuvate lennuettevotjate puhul peaks toimuma
iiksnes nende lennuettevotjate asukohariigis. CORSIA rakendamine Euroopa-viliste lendude
puhul tihendab seega viljaspool Euroopat asuvate lennuettevotjate vabastamist ELi HKSi
kohaste kohustuste tditmisest nende Euroopa ja CORSIAt rakendavate kolmandate riikide
vaheliste lendude puhul.
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Selleks et tagada samadel marsruutidel vordne kohtlemine, vabastatakse CORSIAt
mitterakendavatesse riikidesse suunduvad ja sealt tulevad lennud ELi HKSi ja CORSIA
kohastest kohustustest.

CORSIAt mitterakendavatesse vdhim arenenud riikidesse ja véikestesse arenevatesse
saareriikidesse suunduvad ja sealt tulevad lennud vabastatakse tdhtajatult ELi HKSi ja
CORSIA kohastest kohustustest.

Komisjonile tuleks anda digus votta vastu rakendusakt, millega vabastatakse ELis asuvad
lennuettevotjad tagastamisnduetest seoses lendudest tulenevate heitkogustega, kui CORSIA
vihem range rakendamise vOi jOustamise tottu kolmandas riigis tekib markimisvddrne
konkurentsimoonutus, mis kahjustab ELis asuvaid lennuettevotjaid. Konkurentsimoonutuse
pohjuseks voib olla vihem range ldhenemisviis aktsepteeritavatele kompensatsiooniiihikutele
vOi topeltarvestust kdsitlevatele sitetele.
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2021/0207 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV

millega muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu ELi
majandust h6lmavasse heitkoguste viihendamise eesmaérki ja iileilmse turupohise

meetme asjakohase rakendamisega

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 16iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(D)

2)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/87/EU°  loodi  liidus
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega (LHU) kauplemise siisteem, mille
eesmiark on  vdhendada  kulutdhusalt ja  majanduslikult  tulemuslikult
kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Lennutegevus lisati ELi heitkogustega kauplemise
siisteemi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2008/101/EU*.

2015. aasta detsembris URO kliimamuutuste raamkonventsiooni (UNFCCC) alusel
vastu vdetud Pariisi kokkulepe (edaspidi ,,Pariisi kokkulepe*)® jdustus 2016. aasta
novembris. Pariisi kokkuleppe osalised leppisid kokku eesmirgis hoida {ileilmse
keskmise temperatuuri tous tunduvalt alla 2 °C vorreldes industriaalajastu eelse
tasemega ning teha joupingutusi, et hoida temperatuuri tdusu alla 1,5 °C vdrreldes
industriaalajastu eelse tasemega. Pariisi kokkuleppe eesmérkide saavutamiseks peavad

ELTC,, k.

ELTC,, k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidus
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse tihikutega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi
96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/101/EU, millega muudetakse
direktiivi 2003/87/EU, et lisada lennutegevus iihenduse kasvuhoonegaaside saastekvootidega
kauplemise siisteemi (ELT L 8, 13.1.2009, 1k 3).

Pariisi kokkulepe (ELT L 282, 19.10.2016, 1k 4).
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(4)

©)

(6)

()
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heite vdhendamisse panustama koik majandussektorid, sealhulgas rahvusvaheline
lennundus.

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) ndukogu vottis oma 214.
istungjirgu kiimnendal istungil 27. juunil 2018 vastu rahvusvahelise lennunduse
sisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise siisteemi (CORSIA) kisitleva
rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade esimese viljaande (Chicago
konventsiooni 16. lisa IV koide). Liit ja selle litkmesriigid jatkavad CORSIA toetamist
ning on piihendunud selle rakendamisele alates katseetapist ajavahemikul 202120236,

Liikmesriigid teavitasid kooskdlas ndukogu otsusega (EL) 2018/20277 ICAO
sekretariaati CORSIA ja Euroopa Liidu heitkogustega kauplemise siisteemi (edaspidi
»EL1 HKS®) erinevustest. Eesmidrk oli sdilitada liidu oigustik ja poliitiline
tegutsemisruum, samuti liidu kliimaeesmérkide tase ning Euroopa Parlamendi ja
noukogu ainupddevus liidu oOigusaktide sisu iile otsustamisel. Pérast direktiivi
2003/87/EU  kiesoleva muudatuse vastuvdtmist tuleks ajakohastada ICAO
sekretariaadile CORSIA ja ELi HKSi vaheliste erinevuste kohta edastatud teavet, et
votta arvesse liidu diguses tehtud muudatusi.

Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning Pariisi kokkuleppe eesmérkide
saavutamine on kesksel kohal teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe®, mille komisjon
vottis vastu 11. detsembril 20198,

Oma ajakohastatud riiklikult kindlaksméédratud véhendamiskohustuses, mis esitati
URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile 17. detsembril 2020, vottis
liit endale kohustuse vidhendada 2030. aastaks ELi majanduses kokku
kasvuhoonegaaside netoheidet vihemalt 55 % vdrreldes 1990. aasta tasemega.

Liit on sitestanud Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EL) 2021/11191°
eesmirgi saavutada 2050. aastaks kogu majandust hdlmav kliimaneutraalsus.
Konealuse madrusega kehtestatakse ka kogu liitu holmav siduv eesmirk vdhendada
kasvuhoonegaaside netoheidet (heide pérast sidumise mahaarvamist) 2030. aastaks
viahemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

Direktiivi 2003/87/EU  kiesoleva muudatuse eesmidrk on rakendada ka
lennundussektori puhul liidu poolt Pariisi kokkuleppega voetud kohustusi ning

Noukogu 25. juuni 2020. aasta otsus (EL) 2020/954, millega médaratakse kindlaks Euroopa Liidu nimel
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis vdetav seisukoht vabatahtlikust osalemisest
teatamise kohta rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vdhendamise
sisteemis (CORSIA) alates 1. jaanuarist 2021 ning lennukikditajate kompenseerimisnduete
arvutamiseks ajavahemikul 2021-2023 valitud voimaluse kohta (ELT L 212, 3.7.2020, 1k 14).

Noukogu 29. novembri 2018. aasta otsus (EL) 2018/2027 Euroopa Liidu nimel vdetava seisukoha kohta
Rahvusvahelises ~ Tsiviillennunduse =~ Organisatsioonis ~ seoses  rahvusvahelise  lennunduse
stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vihendamise siisteemi késitleva rahvusvaheliste standardite ja
soovituslike tavade esimese viljaandega (ELT L 325, 20.12.2018, 1k 25).

COM(2019) 640 (15plik).

https://www4.unfccc.int/sites/ndcstaging/PublishedDocuments/European%20Union%20First/E
U _NDC_Submission December%202020.pdf
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta mddrus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse médruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)
2018/1999 (Euroopa kliimaméérus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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asjakohast Oigusraamistikku, millega saavutada 2030. aasta siduv kliimaeesmark
vihendada liidus kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks vdhemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega, nagu on sitestatud maaruses (EL) 2021/... .

Lennundus peaks andma oma panuse heitkoguste vihendamisse, mida on vaja liidu
2030. aasta klitmaeesmérkide saavutamiseks. Seetdttu tuleks lennundussektori lubatud
heitkoguse iihikute (edaspidi ,,LHUd*) iildkogus konsolideerida ja kohaldada selle
suhtes lineaarset vihendamistegurit.

Selleks et saavutada korgemad kliimaeesmaérgid, tuleb voimalikult palju vahendeid
suunata kliimapodrdesse. Seepdrast tuleks kogu enampakkumisest saadud tulu, mida ei
eraldata liidu eelarvesse, kasutada kliimaga seotud eesmarkidel.

Vastavalt direktiivi 2003/87/EU artikli 28b 1dikele 3 peab liit hindama ICAO CORSIA
siisteemi ja seda nduetekohaselt rakendama asjakohasel viisil, mis on kooskdlas liidu
poolt 2030. aastaks voetud kohustusega vihendada kasvuhoonegaaside heidet kdigis
majandussektorites.

Lennundussektori LHUde iildkogus tuleks konsolideerida selliste lendude jaoks
eraldatavate LHUde koguse tasemel, mis viljuvad Euroopa Majanduspiirkonnas
(EMP) asuvatelt lennuviljadelt ja saabuvad EMPs, Sveitsis vdi Uhendkuningriigis
asuvatele lennuviljadele. 2024. aastaks eraldatav LHUde kogus peaks pdhinema
aktiivsetele Ohusodidukikaitajatele 2023. aastaks eraldatud {ldkogusel, mida
vihendatakse lineaarse teguri vorra, nagu on sitestatud direktiivi 2003/87/EU artiklis
9. LHUde kogust tuleks suurendada, et vdtta arvesse marsruute, mis 2023. aastal ei
olnud ELi HKSiga holmatud, kuid mis alates 2024. aastast kuuluvad ELi HKSi
kohaldamisalasse.

Enampakkumisel miiiidava osa suurendamine alates direktiivi 2003/87/EU kiesoleva
muudatuse joustumisele jargnevast aastast peaks saama lennundussektori LHUde
eraldamisel reegliks, vottes arvesse sektori voimet CO2-ga seotud suuremad kulud iile
kanda.

Direktiivi  2003/87/EU  tuleks muuta ka nduete tditmiseks kasutatavate
aktsepteeritavate tihikute osas, et votta arvesse iihikute kolblikkuskriteeriume, mille
ICAO noukogu 2019. aasta mértsil oma 216. istungjargul CORSIA olulise elemendina
vastu vottis. Liidus asuvatel lennuettevotjatel peaks olema vdimalik kasutada nduete
taitmiseks CORSIAs osalevate ritkide hulka kuuluvatest kolmandatest riikidest
véljuvate vOi sinna saabuvate lendude puhul rahvusvahelisi ithikuid. Tagamaks, et
CORSIA rakendamine liidu poolt toetab Pariisi kokkuleppe eesmérke ja stimuleerib
ulatuslikumat osalemist CORSIAs, peaksid asjaomased tihikud pdrinema Pariisi
kokkuleppe osalisriikidest, kes osalevad ka CORSIAs, viltides samas thikute
topeltarvestust.

Selleks et tagada rahvusvaheliste {ihikute kasutamise iihetaolised tingimused vastavalt
direktiivi 2003/87/EU artiklile 11a, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused votta
vastu loetelu iihikutest, mida ICAO ndukogu peab CORSIA nduete tditmisel
vastuvoetavaks ja mis vastavad eespool nimetatud kolblikkustingimustele. Neid
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL)
nr 182/2011',

Selle tagamiseks, et oleks kehtestatud kord, mis vdimaldaks osalevatelt osalistelt
heakskiitu saada, et aruandlust, mis Kkésitleb osalevate osaliste riiklikult
kindlaksméédratud  panustega  hdlmatud  inimtekkelistest  allikatest  parit
kasvuhoonegaaside heidet ja nende neeldajates sidumist, kohandatakse Oigeaegselt
ning et vélditaks topeltarvestust ja iilemilmse heite netokasvu, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused kdnealuse korraga seotud iiksikasjalike nduete kehtestamiseks.
Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusega
(EL) nr 182/2011'2.

CORSIA rakendamisel muude lendude suhtes kui lennud, mis véljuvad EMPs asuvalt
lennuviljalt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale,
tuleks vdhendada liidus asuvate ja selliseid lende kéitavate Ohusoidukikiitajate
tagastamiskohustusi.  Selliste ~ lendude  puhul tuleks  Ghusdidukikéitajate
tagastamiskohustusi vidhendada selliselt, et need holmaksid ajavahemiku 2021-2023
heitekoguste puhul {iksnes konealuste kiitajate heite osakaalu rahvusvahelise
lennunduse tekitatud kollektiivses heites, mis iletab 2019. aasta kollektiivset
heitetaset, ning CORSIA kohaldamise jargmistel aastatel nende heite osakaalu
kollektiivses heites, mis liletab 2019.—2020. aasta kollektiivset heitetaset.

Selleks et tagada iihetaolised tingimused loetelu koostamiseks riikidest, mida loetakse
direktiivi 2003/87/EU tihenduses CORSIAt kohaldavateks riikideks kooskdlas
konealuse  direktiivi  artikli  25a  10ikega 3, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused, et votta vastu ja hallata loetelu riikidest, mis ei ole EMP riigid,
Sveits ega Uhendkuningriik ning mida liidu diguse kohaselt loetakse CORSIAs
osalevateks riikideks. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
noukogu méirusega (EL) nr 182/2011.

Kuna CORSIA rakendamine ja selle nduete tditmise tagamine véljaspool liitu asuvate
ohusdidukikaitajate puhul peaks kuuluma iiksnes asjaomaste oOhusodidukikiitajate
asukohariigi padevusse, tdhendab CORSIA rakendamine muude lendude puhul kui
lennud, mis viljuvad EMPs asuvalt lennuviljalt ja saabuvad EMPs, Sveitsis voi
Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale seda, et viljaspool liitu asuvad
ohusdidukikaitajad ei pea selliste lendude puhul EL1 HKSi kohustusi tditma.

Selleks et tagada lennuliinide vordne kohtlemine, tuleks = CORSIAt
mitterakendavatesse riikidesse suunduvad ja sealt véljuvad lennud vabastada ELi
HKSi voi CORSIA kohustuste tditmisest. Sellist vabastust tuleks kohalda vaid kuni
31. detsembrini 2026 tekitatud heitkoguste suhtes, et edendada CORSIA tiielikku
rakendamist alates 2027. aastast.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja Uldpohimdtted, mis késitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted, mis Kkésitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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21

(22)

(23)

24)

(25)

Lennud, mis suunduvad riikidesse, mida URO maéiratluse kohaselt kisitatakse vihim
arenenud riikide ja vidikeste arenevate saareriikidena ning mis CORSIAt ei rakenda
(vélja arvatud need riigid, mille SKP elaniku kohta on liidu keskmisega vordne voi
sellest kdrgem), ning sellistest riikidest véljuvad lennud tuleks vabastada ELi HKSi
v0i CORSIA kohustuste tditmisest mddramata ajaks.

Selleks et tagada {ihtsed tingimused ohusdidukikiitajate vabastamiseks direktiivi
2003/87/EU artikli 12 15ikes 8 sitestatud tagastamiskohustusest seoses heitega, mis
tuleneb lendudest, mis suunduvad riikidesse voi véljuvad riikidest, kus CORSIAt
kohaldatakse siseriiklikus diguses vdhem rangelt voi kus ei tagata CORSIA sitete
tditmist koigi Shusdidukikditajate jaoks vordsel viisil, nagu on kirjeldatud kdnealuse
direktiivi artikli 25a Idikes 7, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused, et
vabastada liidus asuvad lennuettevotjad tagastamiskohustustest seoses heitega, mis
tuleneb lendudest, mille puhul on konkurents oluliselt moonutatud ELis asuvate
lennuettevotjate kahjuks CORSIA sitete vihem rangest kohaldamisest vOi nduete
tditmise tagamisest kolmandas riigis. Konkurentsimoonutuse pdhjuseks voib olla
vihem range ldhenemisviisi kohaldamine nduetele vastavate kompensatsiooniiihikute
suhtes vdi topeltarvestusega seotud sétted. Neid volitusi tuleks teostada kooskodlas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EL) nr 182/2011.

Selleks et tagada vordsed tingimused kahe erineva CORSIAt kohaldava riigi vahelistel
lennuliinidel, mille puhul need riigid lubavad dhusdiduki kéitajatel vastavalt direktiivi
2003/87/EU artikli 25a 1dikele 8 kasutada muid kui kdnealuse direktiivi artikli 11a
16ike 8 kohaselt vastu voetud loetellu kantud iihikuid, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused, et voOimaldada liikmesriigis asuvatel oOhusodidukikéitajatel
kasutada lisaks artikli 11a 16ike 8 kohasesse loetellu kantud tihikutele ka muid {ihikuid
vOi vabastada nad artikli 11a Idigetes 2 ja 3 sdtestatud tingimuste tditmisest. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL)
nr 182/2011.

Selleks et tagada vOrdsed vOimalused kahe CORSIAt rakendava kolmanda riigi
vahelistel lennuliinidel, tuleks komisjonile anda Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohased volitused votta vastu delegeeritud digusakte, et lubada neil liinidel
kasutada ka muid tihikuid. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t60
kdigus ldbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et
konealused konsultatsioonid viidaks 1dbi  kooskdlas 13.aprilli  2016. aasta
institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes'® sitestatud pdhimdtetega.
Eelkoige selleks, et tagada delegeeritud Oigusaktide ettevalmistamises vordne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid litkmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni
eksperdirihmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud dGigusaktide
ettevalmistamist.

Erilist tdhelepanu tuleks poorata ligipddsetavuse edendamisele liidu dérepoolseimates
piirkondades. Seetdttu tuleks ette ndha erand ELi HKSist selliste lendude heitkoguste
puhul, mida kiitatakse litkmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva lennuvélja ja
samas litkmesriigis asuva lennuvélja vahel.

ELT L 123,12.5.2016, 1k 1.
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(26)

27)

(28)

Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkide saavutamiseks ja FEuroopa to0stuse
konkurentsivoime tagamiseks on ddrmiselt oluline terviklik l&henemisviis
innovatsioonile. See on eriti oluline sellistes sektorites nagu lennundus- ja
laevandussektor, mille siisinikuheidet on raske vdhendada ning kus tuleb omavahel
kombineerida tdiustusi kéitamises, alternatiivseid kliimaneutraalseid kiituseid ja
tehnoloogilisi lahendusi. Seega peaksid liikmesriigid tagama, et siseriiklikud
iilevotmismeetmed ei takistaks innovatsiooni ning oleksid tehnoloogiliselt neutraalsed.
ELi tasandil toetatakse vajalikke teadus- ja innovatsioonialaseid joupingutusi muu
hulgas programmi ,Euroopa horisont® kaudu, mis hdlmab mairkimisvéérset
rahastamist ja uusi vahendeid HKSi kuuluvate sektorite jaoks.

Kuna kéesoleva direktiivi eesmirke ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga
saab neid meetme ulatuse ja toime tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit
votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Kdnealuses artiklis sédtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei
lahe kédesolev direktiiv nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Seepirast tuleks direktiivi 2003/87/EU vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2003/87/EU muudetakse jargmiselt.

(1)

Artiklit 3¢ muudetakse jargmiselt:
(a) loige 2 jéetakse vilja;
(b) lisatakse 16iked 5, 6 ja 7:

,»>. Komisjon midrab kindlaks ohusdiduki kéitajatele 2024. aastaks eraldatavate
lubatud heitkoguse {iihikute tildkoguse, vottes aluseks 2023. aastal I lisa kohaseid
lennutegevusi sooritanud Shusdiduki kéitajatele eraldatud lubatud heitkoguse tihikute
ildkoguse, mida védhendatakse artiklis 9 satestatud lineaarse teguri vorra, ning
avaldab selle koguse ja ka koguse, mis oleks 2024. aastal tasuta eraldatud juhul, kui
tasuta eraldamise eeskirju ei oleks ajakohastatud.

6.  Selliste lendude puhul, mis viljuvad EMPs asuvalt lennuvéljalt ja saabuvad
EMPs, Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale ja mis ei olnud 2023.
aastal holmatud ELi HKSiga, suurendatakse Ohusodiduki kiitajatele eraldatavate
lubatud heitkoguse iihikute ilildkogust sellise lubatud heitkoguste ihikute koguse
(sealhulgas tasuta lubatud heitkoguse iihikud ja enampakkumisel miitimiseks ette
ndhtud ithikud) vOrra, mis oleks eraldatud siis, kui need lennud oleksid asjaomasel
aastal olnud holmatud ELi HKSiga, vihendatuna artiklis 9 sétestatud lineaarse teguri
vorra.

7. Erandina artikli 12 1dikest 2a, artikli 14 Idikest 3 ja artiklist 16 loevad
litkkmesriigid kdnealuste séitete nduded tdidetuks ning ei vota ohusdiduki kiitajate
suhtes meetmeid seoses heitkogustega, mis on tekkinud enne 2030. aastat ja mis
tulenevad litkmesriigi ddrepoolseimas piirkonnas asuva lennuvidlja ja samas
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2)

3)
4

litkkmesriigis viljaspool seda ddrepoolseimat piirkonda asuva lennuvilja vahelistest
lendudest.*

Artiklit 3d muudetakse jargmiselt:
(a) loige 1 asendatakse jargmisega:

»l. 2024. aastal miiliakse enampakkumisel 25 9% lubatud heitkoguse iihikute
kogusest, mis varem oleks eraldatud tasuta ja mis avaldatakse vastavalt artiklile 3¢.*;

(b) lisatakse alapunktid 1a, 1b, 1cja 1d:

»la. 2025. aastal miitiakse enampakkumisel 50 % lubatud heitkoguse iihikute
kogusest, mis oleks konealusel aastal eraldatud tasuta ja mille arvutamisel voetakse
aluseks artikli 3¢ kohaselt avaldatud kogus.

1b. 2026. aastal miiliakse enampakkumisel 75 % lubatud heitkoguse iihikute
kogusest, mis oleks konealusel aastal eraldatud tasuta ja mille arvutamisel voetakse
aluseks artikli 3¢ kohaselt avaldatud kogus.

Ic. Alates 1. jaanuarist 2027 miiiiakse enampakkumisel kogu lubatud heitkoguse
ithikute kogus, mis oleks asjaomasel aastal tasuta eraldatud.

1d. Ohusdiduki kéitajatele eraldatakse tasuta lubatud heitkoguse iihikuid
proportsionaalselt nende osaga lennutegevuse tdendatud heitkogustest, millest teatati
2023. aastal. Selle koguse arvutamisel voetakse arvesse ka selliseid lennutegevuse
toendatud heitkoguseid, millest on teatatud seoses lendudega, mille suhtes ELi HKSi
kohaldatakse alles alates 1. jaanuarist 2023.%;

(c) 10ige 2 jéetakse vilja;
(d) 1dike 3 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Komisjonil on oigus votta kooskdlas artikliga 23 vastu kidesolevat direktiivi
tdiendavaid delegeeritud digusakte, milles sétestatakse iiksikasjalik kord lennunduse
lubatud heitkoguse {ihikute enampakkumisel miilimiseks liikmesriikide poolt
vastavalt kdesoleva artikli 1digetele 1, 1a, 1b, 1c ja 1d, sealhulgas tliksikasjad sellisest
enampakkumisel miilimisest saadud tulu osalise iilekandmise kohta liidu
iildeelarvesse.*;

(e) 10ige 4 asendatakse jargmisega:

4. Litkkmesriigid otsustavad selle iile, kuidas kasutada kdesoleva peatiikiga hdlmatud
lubatud heitkoguse tihikute enampakkumisest saadud tulu, vilja arvatud tulu, mis on
ELi toimimise lepingu artikli 311 kolmanda 10igu kohaselt kindlaks miédratud
omavahenditena ja kantud liidu tldeelarvesse. Liikmesriigid kasutavad lubatud
heitkoguse lihikute enampakkumisest saadud tulu kooskdlas artikli 10 16ikega 3.

Artiklid 3e ja 3f jdetakse vélja.

Artikli 6 16ike 2 punkt e asendatakse jargmisega:
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)

(b)

(©)

(d)
(e)

,»€) kohustus tagastada kiitise iga kalendriaasta koguheitele, mis on tdendatud
kooskdlas artikliga 15, vastaval hulgal lubatud heitkoguse ihikuid nelja kuu jooksul
péarast konealuse aasta 10ppu.*

Artiklit 11a muudetakse jargmiselt:
(a) 1oiked 1-3 asendatakse jargmisega:

1. Kui kéesoleva artikli 10igetest 2 ja 3 ei tulene teisiti, voivad Ohusodiduki
kiditajad, kellel on liikmesriigi védljaantud lennuettevotja sertifikaat voi kes on
registreeritud  litkmesriigis, sealhulgas selle &dédrepoolseimates piirkondades,
soltkondades vOi territooriumidel, kasutada vastavalt artikli 25a l6ikele 3 vastu
voetud rakendusaktis loetletud riikidesse suunduvate ja sealt viljuvate lendude
heitkoguste puhul oma artikli 12 kohaste kohustuste tditmiseks jargmisi iihikuid:

ithikud, mille on heaks kiitnud Pariisi kokkuleppe artikli 6 1dike 4 alusel loodud
mehhanismis osalevad osalised;

ithikud, mille on heaks kiitnud kompenseerimisiihikuid vilja andvates programmides
osalevad osalised ja mille ICAO ndukogu on tunnistanud nduetele vastavaks ning
mis on loetletud kiesoleva artikli 16ike 8 kohaselt vastu voetud rakendusaktis;

ithikud, mille on heaks kiitnud 18ike 5 kohaselt sdlmitud lepingutes osalejad;
ithikud, mis on vélja antud liidu tasandi projektidele vastavalt artiklile 24a.

2. Loike 1 punktides a ja b osutatud iihikuid voib kasutada juhul, kui on tdidetud
jargmised tingimused:

(a) thikud on périt riigist, mis on iihikute kasutamise ajal Pariisi kokkuleppe
osaline;

(b) tiihikud on périt riigist, mis on artikli 25a 10ike 3 kohaselt vastu voetud
rakendusaktis loetletud kui rahvusvahelise lennunduse stisinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vdhendamise siisteemis (CORSIA) osalev riik. Seda
tingimust ei kohaldata enne 2027. aastat tekitatud heitkoguste suhtes, samuti ei
kohaldata seda riikide suhtes, mida URO médratluse kohaselt kisitatakse
viahim arenenud riikide ja vdikeste arenevate saareriikidena, vélja arvatud need
riigid, mille SKP elaniku kohta on vordne liidu keskmisega voi sellest korgem.

3.  Loike 1 punktides a, b ja c osutatud iihikuid voib kasutada juhul, kui osalevate
osaliste heakskiidu saamiseks on kehtestatud asjakohane kord, aruandlust, mis
kisitleb nende riiklikult kindlaksméadratud panustega hdlmatud inimtekkelistest
allikates pdrit kasvuhoonegaaside heidet ning nende neeldajates sidumist,
kohandatakse digeaegselt ning vilditakse topeltarvestust ja iileilmse heite netokasvu.

Komisjon vdtab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikumad nduded
esimeses 10igus osutatud korra suhtes, mis vOib hdlmata aruandlus- ja
registrindudeid, ning kdnealust korda kohaldavate riikide voi programmide loetelu
kohandamise suhtes. Korra kehtestamisel voetakse arvesse viahim arenenud riikide ja
véikeste arenevate saareriikidele jaoks ette ndhtud paindlikkusmeetmeid. Konealused
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rakendusaktid voetakse vastu kooskoOlas artikli 22a 10ikes 2  osutatud
kontrollimenetlusega.*;

(c) 1dige 4 jaetakse vélja;
(d) lisatakse ldige 8:

,»3. Komisjon votab vastu rakendusakti, milles loetletakse iihikud, mida ICAO
ndukogu peab nduetele vastavaks ning mis vastavad Idigetes 2 ja 3 sitestatud
tingimustele. Komisjon ajakohastab nimetatud loetelu vastavalt vajadusele.
Konealune rakendusakt voetakse vastu kooskdlas artikli 22a 18ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Artiklit 12 muudetakse jirgmiselt:
(a) 1dige 6 asendatakse jargmisega:

,0. Liitkmesriigid arvutavad vastavalt 1dikes 7 osutatud delegeeritud oGigusaktis
satestatud metoodikale igal aastal kooskdlas rahvusvahelise lennunduse
stisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vdhendamise siisteemi kisitlevate ICAO
keskkonnakaitse valdkonna rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavadega vélja
eelmise kalendriaasta kompenseerimisnduded, mis ei hdlma selliste lendudega seotud
kompenseerimisndudeid, mis véljuvad EMPs asuvalt lennuvéljalt ja saabuvad EMPs,
Sveitsis voi Uhendkuningriigis asuvale lennuviljale, ning teavitavad iga aasta 30.
novembriks asjaomaste nouete suurusest kdiki ohusdiduki kditajaid, kes vastavad
jargmistele tingimustele:

(b) Ohusodiduki kiitajal on mone litkmesriigi poolt vélja antud lennuettevotja
sertifikaati v0i ta on registreeritud mones liikmesriigis, kaasa arvatud
asjaomase  liikmesriigi  ddrepoolseimad  piirkonnad, sdltkonnad ja
territooriumid;

(¢) nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2019 iile 10 000 tonni CO: heitkoguseid
aastas, kaitades ohusoidukeid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on
suurem kui 5 700 kg ja mis teostavad I lisaga hdlmatud lende, vilja arvatud
sellised lennud, mille ldhte- ja sihtkoht on tlihes ja samas litkmesriigis (kaasa
arvatud sama litkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad).

Esimese 10igu punkti b kohaldamisel ei voeta arvesse jargmist liiki lendude CO:>
heitkoguseid:

1) riiklikud lennud;

i1) humanitaarabilennud;

i11) lennud arstiabi osutamiseks;
iv) sojalised lennud;

v) tuletdrjelennud.*;

(b) lisatakse loiked 7 ja 8:
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(8)

,»/. Komisjonil on 0igus votta kooskdlas artikliga 23 vastu kdesolevat direktiivi
tdiendavaid delegeeritud digusakte, millega kehtestatakse Ohusdiduki kéitajate
kompenseerimiskohustuste arvutamise metoodika.

8. Artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu vOetud rakendusaktis loetletud riikidesse
suunduvate, sealt viljuvate voi nende riikide vahel toimuvate lendude puhul
tunnistavad Ohusdiduki kéitajad, kellel on mone litkmesriigi vilja antud
lennuettevotja sertifikaat voi kes on registreeritud mones liikmesriigis, sealhulgas
selle litkmesriigi ddrepoolseimates piirkondades, sdltkondades ja territooriumidel,
artiklis 11a osutatud iihikud kehtetuks liksnes asjaomase litkmesriigi poolt asjaomase
kalendriaasta kohta teatatud koguse ulatuses. Kehtetuks tunnistamine toimub
jargmiselt: 2021.-2023. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2025,
2024.-2026. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2028, 2027.-2029.
aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2031, 2027.—2029. aasta heitkoguste
puhul hiljemalt 31. jaanuariks 2031, 2030.—2032. aasta heitkoguste puhul hiljemalt
31. jaanuariks 2034 ja 2033.-2035. aasta heitkoguste puhul hiljemalt 31. jaanuariks
2037.

Artikli 18a 1dike 3 punkt b asendatakse jargmisega:

,b) alates 2024. aastast ajakohastab seda nimekirja iga kahe aasta jdrel, lisades
ohusoiduki kiitajad, kes on edaspidi teostanud I lisas nimetatud lennutegevust.*

Artiklit 23 muudetakse jargmiselt:
(a) loiked 2 ja 3 asendatakse jargmisega:

,»2. Artikli 3d 16ikes 3, artikli 10 Idikes 4, artikli 10a 1digetes 1 ja 8, artikli 10b
16ikes 5, artikli 12 16ike 7 kolmandas 16igus, artikli 19 1dikes 3, artiklis 22, artikli 24
16ikes 3, artikli 24a loikes 1, artikli 25a 10ikes 1 ja artiklis 28¢ osutatud digus votta
vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile méddramata ajaks alates 8. aprillist
2018.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 3d 18ikes 3, artikli 10 13ikes 4, artikli
10a 10igetes 1 ja 8, artikli 10b 16ikes 5, artikli 12 161ke 7 kolmandas 16igus, artikli 19
16ikes 3, artiklis 22, artikli 24 10ikes 3, artikli 24a ldikes 1, artikli 25a 1dikes 1 ja
artiklis 28c osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. TagasivOotmise
otsusega lopetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus jOustub
jargmisel pdeval pidrast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vO1 otsuses
nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei modjuta juba joustunud delegeeritud
oigusaktide kehtivust.*;

(b) 10ige 6 asendatakse jargmisega:

,,0. Artikli 3d 1dike 3, artikli 10 1dike 4, artikli 10a 1digete 1 ja 8, artikli 10b 1dike 5,
artikli 12 16ike 6 kolmanda 10igu, artikli 19 16ike 3, artikli 22, artikli 24 16ike 3,
artikli 24a 16ike 1, artikli 25a 16ike 1 ja artikli 28¢ alusel vastu voetud delegeeritud
oigusakt joustub tliksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu
jooksul pérast Oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitanud selle suhtes vastuvéidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle
tdhtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvididet. Euroopa
Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.*
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Artiklile 25a lisatakse 16iked 3-9:

,»3. Komisjon votab vastu rakendusakti, milles loetletakse riigid, mis ei ole EMP
riigid, Sveits ega Uhendkuningriik ja mida kiesoleva direktiivi tdhenduses loetakse
CORSIAt kohaldavaks, kasutades 2021.-2023. aastal ldhtealusena 2019. aastat ja
sellele jargnevatel aastatel 2019.—2020. aastat. Konealune rakendusakt voetakse
vastu kooskdlas artikli 22a 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

4. Loike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riikidesse suunduvate
vOi sealt viljuvate lendude heitkoguste puhul ei ole 6husdiduki kiitajad, kellel on
asjaomase riigi poolt vilja antud lennuettevotja sertifikaat voi kes on selles riigis
registreeritud, kohustatud konealuste heitkogustega seoses iihikuid kehtetuks
tunnistama.

5. Heitkoguste puhul, mis tekivad kuni 31. detsembrini 2026 EMP ja 1dike 3
kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetlemata riikide vahel toimuvatest lendudest,
vilja arvatud Sveitsi ja Uhendkuningriiki suunduvad lennud, ei ole Shusdiduki
kéitajad kohustatud konealuste heitkogustega seoses iihikuid kehtetuks tunnistama.

6. URO miiratluse kohaselt vdhim arenenud riikide ja viikeste arenevate
saareriikidena késitatavatesse riikidesse, mida ei ole loetletud 16ike 3 kohaselt vastu
voetud rakendusaktis, suunduvate ja sealt véljuvate lendude heitkoguste puhul ei ole
ohusoiduki kiitajad kohustatud konealuste heitkogustega seoses iithikuid kehtetuks
tunnistama.

7. Kui komisjon teeb kindlaks olulised konkurentsimoonutused, mis kahjustavad
Ohusoiduki kéitajaid, kellel on mone litkmesriigi vélja antud lennuettevdtja
sertifikaat vOi kes on registreeritud mdnes litkmesriigis, kaasa arvatud asjaomase
litkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja territooriumid, on komisjonil
oigus votta vastu rakendusakte, et vabastada konealused Shusdiduki kéitajad artikli
12 Idikes 8 sitestatud tagastamisnduetest sellistesse ritkidesse suunduvate ja sealt
saabuvate lendude heitkoguste puhul. Konkurentsimoonutuse voib pdhjustada see,
kui kolmas riik kohaldab CORSIAt oma siseriiklikus diguses vihem rangel viisil voi
el taga CORSIA sitete taitmist koigi Shusdiduki kiitajate jaoks vordsel viisil. Need
rakendusaktid voetakse vastu kooskOlas artikli 22a 1dikes 2  osutatud
kontrollimenetlusega.

8.  Kui dhusodiduki kéitaja, kellel on mone litkmesriigi vélja antud lennuettevdtja
sertifikaat vOi kes on registreeritud mones liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase
litkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja territooriumid, kéitab lende
kahe 10ike 3 kohaselt vastu voetud rakendusaktis loetletud riigi vahel, sealhulgas
lennud Sveitsi, Uhendkuningriigi ning 15ike 3 kohaselt vastu vdetud rakendusaktis
loetletud riikide vahel, ja need riigid lubavad dhusdiduki kéitajatel kasutada muid
ithikuid kui need, mis on kantud artikli 11a 1dike 8 kohaselt vastu voetud loetellu, on
komisjonil digus votta vastu Oigusakte, millega lubatakse asjaomastel Shusdiduki
kiitajatel selliste lendude heitkoguste puhul kasutada tihikuid, mis ei ole sellesse
loetellu kantud, voi mitte tdita artikli 11a 1digetes 2 ja 3 nimetatud tingimusi. Need
rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 22a 10ikes 2  osutatud
kontrollimenetlusega.
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(10)

(a)

(b)

I lisa tabelisse lisatakse veeru ,,Tegevusalad® kande ,,.Lennundus®“ esimese 1digu
jdrele jargmine tekst:

»Kahes eri riigis, mis on loetletud artikli 25a 1dike 3 kohaselt vastu voetud
rakendusaktis, asuvate lennuvéljade vahel toimuvad lennud, mida sooritavad
ohusoiduki kiitajad, kes vastavad kdigile jargmistele tingimustele:

ohusdiduki kiitajal on mone litkmesriigi poolt vilja antud lennuettevotja sertifikaat
vOi ta on registreeritud mones liikmesriigis, kaasa arvatud asjaomase litkmesriigi
ddrepoolseimad piirkonnad, sdltkonnad ja territooriumid;

nad tekitavad alates 1. jaanuarist 2019 iile 10 000 tonni CO; heitkoguseid aastas,
kéitades ohusoidukeid, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on suurem kui
5700 kg ja mis teostavad I lisaga hdlmatud lende, vilja arvatud sellised lennud,
mille ldhte- ja sihtkoht on {iihes ja samas liikmesriigis (kaasa arvatud sama
litkkmesriigi ddrepoolseimad piirkonnad). Kédesoleva punkti kohaldamisel ei voeta
arvesse jargmist liikki lendude heitkoguseid: 1) riiklikud lennud; ii)
humanitaarabilennud; iii) lennud arstiabi osutamiseks; iv) sdjalised lennud; v)
tuletorjelennud.*

Artikkel 2
Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud oigus- ja
haldusnormid hiljemalt 31. detsembriks 2023. Liikmesriigid edastavad konealuste

normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul
avaldamisel nendesse vOi nende juurde viite kiesolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

Litkmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastu vietavate pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 3

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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