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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Oznimenim o Eurépskej zelenej dohode' sa v EU zacala realizovat nova stratégia rastu,
ktorej cielom je transformovat’ EU na spravodliva a prosperujiicu spolo¢nost’ s modernym
a konkurencieschopnym hospodarstvom, ktoré efektivne vyuziva zdroje. Opitovne potvrdzuje
ambiciu Komisie zvySovat’ jej ciele v oblasti klimy a dosiahnut’, aby sa Eurdpa stala do roku
2050 prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom. Okrem toho sa zameriava na ochranu
zdravia a kvality zivota ob¢anov pred rizikami a vplyvmi suvisiacimi so zivotnym prostredim.
Potreba a vyznam Eurdpskej zelenej dohody vzhladom na velmi vazny vplyv pandémie
COVID-19 na zdravie a hospodarsku prosperitu obéanov Unie este vzrastli.

Riesenie otazky zmeny klimy predstavuje nalichava vyzvu. V sulade s vedeckymi zisteniami
uvedenymi v osobitnej sprave Medzivladneho panelu o zmene klimy (IPCC) sa priblizne
do roku 2050 musi dosiahnut’ nulova bilancia emisii CO; na globalnej rovni a neskor
v priebehu tohto storo¢ia sa musi dosiahnut’ neutralita v pripade vSetkych ostatnych
sklenikovych plynov. Tato naliehava vyzva si vyzaduje, aby EU zintenzivnila svoje konanie
a preukazala svoje postavenie svetového lidra tak, ze sa doroku 2050 stane klimaticky
neutralnou. Tento ciel’ sa stanovuje v oznameni Cistd planéta pre vietkych — Europska
dlhodobé strategickd vizia pre prosperujuce, moderné, konkurencieschopné a klimaticky
neutralne hospodarstvo?.

Na ziklade komplexného posudenia vplyvu Komisia v oznameni zo septembra 2020
s nazvom Ambicioznejsie klimatické ciele pre Eurépu na rok 20303 navrhla zvysit ambicie
EU a predstavila komplexny plan na zvysenie zavizného ciel'a Eurdpskej unie do roku 2030
zodpovednym spdsobom dosiahnut’ Cisté znizenie emisii aspont o 55 %. ZvySenie ambicii
na obdobie do roku 2030 znamend pre tvorcov politik a investorov istotu, Ze rozhodnutia
o urovniach emisii sklenikovych plynov prijimané v nadchadzajacich rokoch nebudia
v rozpore s cielom EU dosiahnut’ do roku 2050 klimaticka neutralitu. Ciel'ova hodnota na rok
2030 je v sulade s cielom Parizskej dohody udrzat’ zvySovanie globélnej teploty vyrazne pod
uaroviou 2 °C a usilovat’ sa o udrZanie tohto narastu na urovni 1,5 °C.

Eurdpska rada na svojom zasadnuti v decembri 2020 schvélila novy zavizny ciel’ EU na rok
2030%. Rada takisto vyzvala Komisiu, ,.aby posidila, ako mézu k cielu do roku 2030 co
najlepsie prispiet vsetky hospodarske odvetvia, a aby predlozila potrebné navrhy spolu
s hibkovym preskimanim environmentdlneho, hospoddrskeho a socidlneho vplyvu na tirovni
Clenskych statov, pricom zohladni narodné energetické a klimatické plany a preskuma
existujucu flexibilitu‘.

Na tento ucel sa prostrednictvom eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy, v zneni
dohodnutom so spoluzakonodarcami, ciel’ klimatickej neutrality EU stane pravne zaviznym
a stanovenim ciela zniZit’ do roku 2030 ¢isté emisie asponi 0 55 % v porovnani s rokom 1990
sa zvySia ambicie na obdobie do roku 2030.

S cielom vydat’ sa nacestu navrhnuti v eurdpskom pravnom predpise v oblasti klimy
a dosiahnut’ tato vyssiu uroven ambicii do roku 2030 Komisia preskiimala v sti€asnosti platné

COM(2019) 640 final.
COM(2018) 773 final.
COM(2020) 690 final.
Zavery Europskej rady z 10. — 11. decembra 2020, EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8.

AW o =

SK



SK

pravne predpisy v oblasti klimy a energetiky, podla ktorych sa ocCakava znizenie emisii
sklenikovych plynov iba 0 40 % do roku 2030 a 0 60 % do roku 2050.

Tento balik pravnych predpisov s ndzvom Fit for 55, ktory Komisia oznamila v rdmci planu
cielov v oblasti klimy®, predstavuje najkomplexnejsi stavebny prvok usilia o vykonavanie
nového ambiciézneho ciela v oblasti klimy do roku 2030 ak jeho splneniu budii musiet
prispiet’ vSetky hospodarske odvetvia a oblasti politiky vratane cestnej dopravy.

Doprava je jedinym odvetvim, v ktorom sa emisie sklenikovych plynov zvysuju. Emisie
sklenikovych plynov z cestnej dopravy nie si ziadnou vynimkou. Tvoria takmer 20 %
celkovych emisii sklenikovych plynov v EU a odroku 1990 sa vyrazne zvysili. Kvalitu
ovzdusia nad’alej ovplyviiuje premavka a pretazenie dopravy, ¢o vedie k tomu, ze Coraz vacsi
pocet miest zavadza zény s nizkymi a nulovymi emisiami, v ktorych sa obmedzuje miestny
pristup pre vozidla so spalovacimi motormi, ak tomu, ze urcité Clenské Staty oznamuju
postupné ukoncenie predaja osobnych automobilov so spal’ovacimi motormi.

Automobilovy priemysel ma kI'a¢ovy vyznam pre hospodarstvo EU a predstavuje vyse 7 %
HDP EU. Priamo alebo nepriamo zabezpetuje pracovné miesta v oblasti vyroby, predaja,
udrzby, vystavby a dopravy, ako aj v oblasti dopravnych sluzieb pre 14,6 miliéna Eurépanov.
EU patri medzi najviacsich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel a v tomto odvetvi si
udrziava technologické prvenstvo. Investicie automobilového priemyslu EU do vyskumu
a vyvoja dosahuju 60,9 miliardy EUR roc¢ne.

Automobilovy priemysel prechadza vyznamnou Strukturdlnou transformdaciou vratane zmien
v oblasti Cistych a digitalnych technologii, konkrétne ide o prechod od spalovacich motorov
k technologiam s nulovymi a nizkymi emisiami, ako aj o ¢oraz viac prepojené (autonémne)
vozidla. Cielom by malo byt umoznit' automobilovému priemyslu napredovat a posilnit’
svoje prvenstvo v oblasti technologii budicnosti, najmd vzhladom na medzinarodni
konkurenciu.

Komisia sa vo svojej stratégii pre udrZzatePni a inteligentni mobilitu® zaobera $ir§imi
problémami prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami a stanovuje v nej plan na pevné
nasmerovanie europskej dopravy na spravnu cestu k udrzatel'nej a inteligentnej buducnosti.

Akény plan sprevadzajici stratégiu obsahuje politiky, ktoré st okrem iného zamerané
na zvySenie vyuzivania vozidiel s nulovymi emisiami a stvisiacej infrastruktiry. Prechodom
k vozidlam s nulovymi emisiami sa zabrani znecistovaniu a zlepsi sa zdravie naSich obCanov.
V ramci tohto prechodu sa podporuje aj ciel’ nulového znecistenia stanoveny v Europskej
zelenej dohode a sformulovany v akénom plane nulového znegistenia’.

7y rwe

Emisné normy CO: pre osobné vozidla a Pahké uzZitkové vozidla st kI'ic¢ovymi stimulmi
na znizovanie emisii CO2 vtomto odvetvi, ako vyplyva z oznamenia o ambicidznejSich
klimatickych ciel'och pre Eurdpu na rok 2030.

VSeobecnym ciel’om tohto navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku
2050 a natento ucel v stlade s eurdopskym pravnym predpisom v oblasti klimy prispiet’
k dosiahnutiu c¢istého zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii o 55 %
v porovnani s rokom 1990.

5 COM(2020) 562 final.
6 COM(2020) 789 final.
7 COM(2021) 400 final. V tejto suvislosti pozri aj smernicu 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia

a CistejSom ovzdusi v Eurdpe a smernicu (EU) 2016/2284 o zniZeni narodnych emisii uréitych latok
znecistujucich ovzdusie.
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Navrh podporuje tri Specifické ciele. Prvym z nich je prispiet’ k dosiahnutiu cielov v oblasti
klimy naroky 2030 a2050 zniZenim emisii CO2 zosobnych automobilov al'ahkych
uzitkovych vozidiel.

Vzhl'adom na to, ze i¢inok emisnych noriem CO> na znizenie emisii vozidlového parku nie je
okamzity, a vzh'adom na dynamiku obnovy vozidlového parku je dolezité, aby sa v€asnym
opatrenim zabezpecilo dosiahnutie dlhodobého ciel’a.

Druhym Specifickym cielom je poskytnut’ spotrebitel’om a obéanom vyhody vyplyvajuce
z rozsiahlejSieho vyuzivania vozidiel s nulovymi emisiami. Hlavny ocCakavany prinos sa
netyka iba lepsej kvality ovzdusia, najmi v mestach. Emisné normy CO» podnecuji vyrobcov,
aby zvysili ponuku vozidiel s nulovymi emisiami, priCom s touto SirSou ponukou moézu
spotrebitelia vyuzivat’ cenovo dostupnejSie modely vozidiel s nulovymi emisiami a dosiahnut’
znaéné uspory energie vd’aka pouzivaniu vozidiel s nulovymi emisiami, ¢im sa znizia celkové
naklady na vlastnictvo tychto vozidiel.

Tretim Specifickym cielom je podnietit’ inovacie v oblasti technolégii s nulovymi emisiami,
a tym posilnit’ technologické prvenstvo hodnotového retazca automobilového priemyslu
a stimulovat’ zamestnanost v EU. Hoci je automobilovy priemysel Gspe$ny pri vyvoji
a vyrobe pokrocilych technologii spalovacich motorov aich predaji do celého sveta, je
potrebné, aby Coraz viac smeroval investicie na technologie s nulovymi emisiami. V ramci
tohto globalneho kontextu sa aj automobilovy retazec EU musi stat’ veducim aktérom
v prebiehajicom celosvetovom prechode na mobilitu snulovymi emisiami. Navrh je
technologicky neutralny a buda ho dopliiat’ opatrenia na podporu paliv s nulovymi emisiami
a infrastruktiry nabijacich stanic.

Predpoklada sa, ze dodatocnymi stvisiacimi prinosmi bude vysSia energeticka efektivnost’
a energeticka bezpecnost’.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento balik Fit for 55 pre klimu a energetiku je komplexnym krokom pri prepracovani
pravnych predpisov Unie v zaujme ich zostladenia so zvySenymi ambiciami EU v oblasti
klimy. VSetky iniciativy v baliku st uzko prepojené.

Tento legislativny ndvrh tykajuci sa emisnych noriem CO:2 pre osobné automobily a 'ahké
uzitkové vozidla dopliia iné navrhy uvedené v baliku a zachovdva snimi stlad, najmi
s nasledujlicimi opatreniami.

ZabezpeCenim znizenia emisii z cestnej dopravy emisné normy CO> pomahaju clenskym
Statom najmi pri plneni ich cielov stanovenych v nariadeni (EU) 2018/842 o spolo¢nom
usili 8. KedZe sltizia na podporu elektrifikdcie vozidiel, prispievaju k cielom energetickej
efektivnosti  a prostrednictvom  vytvorenia dopliiujicej cesty k pouzivaniu energie
z obnovitel'nych zdrojov aj k ciel'u v oblasti obnovite'nych zdrojov energie.

Medzi emisnymi normami CO: aobchodovanim s emisiami v pripade budov a cestnej
dopravy existuje jasna komplementarnost. Emisné normy CO> sa zaoberaju ponukou
vozidiel, ktoré budl palivovo uspornejsie, a vozidiel s nulovymi emisiami, priCom sa v nich
stanovuju poziadavky na vyrobcov vozidiel, pokial’ ide o ich vozovy park novych vozidiel.
RozSirenie obchodovania s emisiami sa tyka pouZivania paliva v celom vozidlovom parku.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z30.maja2018 o zaviznom roénom
znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi $tdtmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva
k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie z&vézkov podl'a Parizskej dohody, a o zmene
nariadenia (EU) ¢&. 525/2013.
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Mohol by sa nim zvysit’ dopyt po vozidlach, ktoré s palivovo uspornejsie, a po vozidlach
s nulovymi emisiami, ¢im sa ul’'ah¢i plnenie ciel'ov uhlikovej efektivnosti vyrobcov vozidla.

Emisné normy CO», na zéklade ktorych sa na trh dodavaji nové vozidla s nulovymi emisiami,
takisto predstavuji opatrenie dopliiujice smernicu (EU) 2018/2001 o obnovitePnych
zdrojoch energie’, prostrednictvom ktorej sa uskutoéni dekarbonizacia vyroby elektricke;
energie pouzivanej v elektrickych vozidlach a stimuluje sa vyuzivanie obnoviteI'nych
a nizkouhlikovych paliv pre vozidla so spal'ovacimi motormi vo vozidlovom parku.

Vyznamné synergie existuju aj medzi emisnymi normami CO:> a posilnenym systémom
na obchodovanie s emisiami'® a smernicou o obnovitelnych zdrojoch energie. Systém
na obchodovanie semisiami a smernica o obnovitelnych zdrojoch energie buda riadit’
dekarbonizéciu vyroby elektriny tak, aby vozidlad s nulovymi emisiami, podporené stimulmi
emisnych noriem CO2, postupne prechadzali na pohon z obnovite'nych zdrojov energie, ¢im
sa dosiahne dekarbonizécia emisii vznikajucich v celom cykle od zdroja ku kolesam.

A napokon, hoci sa emisnymi normami CO; zabezpeCuje ponuka vozidiel snulovymi
emisiami, smernica 2014/94/EU o infraftruktire pre alternativne paliva'l,
prostrednictvom ktorej sa poskytuju stimuly nazavadzanie infrastruktiry nabijacich
a Cerpacich stanic, predstavuje nevyhnutny doplnkovy néstroj na odstranenie trhovych
prekazok braniacich zavadzaniu tejto infrastruktiry. K tomuto ciel'u prispieva aj nariadenie
o spolo¢nom usili, ktoré podnecuje clenské Staty, aby prijimali opatrenia vo svojich
odvetviach cestnej dopravy.

Kombinacia zdafiovania energie, investicii do infrastruktiry nabijacich a Cerpacich stanic,
nového stanovovania cien uhlika a aktualizovanych noriem CO; povedie k vyvazenému
andkladovo efektivnemu pristupu k znizovaniu emisii z cestnej dopravy, odstraneniu
trhovych prekazok a zlyhani trhu a investorom poskytne istotu pri investovani do technologii
s nulovymi emisiami.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Navrhy vramci balika Fit for 55 su vstilade so vSetkymi opatreniami a politikami EU
a pomahaju jej dosiahnut’ ambicidznejsi ciel narok 2030 a GspeSny a spravodlivy prechod
na klimaticku neutralitu do roku 2050, ako Komisia skonStatovala v ozndmeni o Europskej
zelenej dohode.

Balik Fit for 55, nastroj Next Generation EU a viacro¢ny finan¢ny rdmec na roky 2021 — 2027
pomdzu dosiahnut’ stibeznll zelent a digitalnu transforméciu, o ktora sa Eurdpa usiluje.
Kombin4cia tychto politik sa zameria na rieSenie hospodarskej krizy a na zrychlenie prechodu
na Cist¢ audrzateI'né hospodarstvo, ¢im dojde k prepojeniu opatreni v oblasti klimy
s hospodarskym rastom. Iniciativy v ramci balika su v stlade aj s politikami Unie v oblasti
¢istého a obehového hospodarstva, udrzatelnej a inteligentnej mobility a s akénym pldnom
nulového znecistenia. Ak sa neprijmi ziadne ambicidzne opatrenia na dosiahnutie nulovych
emisii v cestnej doprave, iné hospodarske odvetvia budii musiet’ prispiet’ viac k celkovym
ciefom EU v oblasti znizovania emisii.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuZivania
energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES =z 13. oktobra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Spologenstve, a ktorou sa meni a doplia
smernica Rady 96/61/ES.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infradtruktiry
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Ako Komisia ohlasila vo svojom oznameni Aktualizacia novej priemyselnej stratégie
na rok 2020: Budovanie silnejSicho jednotného trhu pre obnovu Eurépy'?, spolocne so
subjektmi verejného sektora, zainteresovanymi stranami a socidlnymi partnermi sa zapoji
do procesu spolo¢nej tvorby na identifikaciu zelenych a digitalnych sposobov transformaécie,
ktorymi sa podpori rozsirenie vyroby vozidiel snulovymi emisiami, rychle zavadzanie
infrastruktury pre alternativne paliva a stivisiace zvySovanie urovne zrucnosti pracovnikov
a ich rekvalifikécia.

Tato iniciativa je v stilade aj s politikou EU v oblasti vyskumu a inovacii. Podpora uréena
na zavadzanie technoldgii s nulovymi emisiami bude takisto stic¢astou ramcového programu
EU pre vyskum a inovécie, a to predovietkym prostrednictvom partnerstiev v rAmci programu
Horizont Eurdpa.

Okrem toho, ako Komisia ohlésila vo svojom ozndmeni LepSia pravna regulacia: spojme
sily v zaujme lepSej tvorby pravnych predpisov'®, s cielom zvysit konzistentnost’ politik
vylepSuje usmernenia pre lepsiu pravnu regulaciu a tak zabezpecit, aby vSetky jej iniciativy
boli v sulade so zasadou ,,nesposobovat’ vyznamnu Skodu®, ¢im sa zabezpecuje reSpektovanie
povinnosti stanovenych v ramci eurépskeho pravneho predpisu v oblasti klimy.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom tohto navrhu je ¢lanok 192 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU).
V sulade s ¢lankom 191 a ¢lankom 192 ods. 1 ZFEU musi Eurdpska tinia okrem iného
prispievat’ k dosahovaniu tychto ciel'ov: udrziavanie, ochrana a zlepSovanie kvality Zivotného
prostredia; podpora opatreni na medzinarodnej Urovni narieSenie regionalnych alebo
celosvetovych problémov Zivotn¢ho prostredia, a to predovsetkym na bO_] proti zmene klimy.
Unia uZ na zéklade ¢lanku 192 ZFEU prijala politiky na rieSenie emisii CO, z osobnych
automobilov a 'ahkych Uzitkovych vozidiel, a to prostrednictvom nariadenia (ES) ¢. 443/2009
a nariadenia (EU) ¢&.510/2011, ktoré boli zru$ené a nahradené nariadenim (EU) 2019/631,
ktoré nadobudlo Gc¢innost’ 1. janudra 2020.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Zmena klimy je cezhrani¢ny problém, ktory sa neda riesit’ len na vnuatrostatnej alebo miestnej
urovni. Opatrenia v oblasti klimy sa musia koordinovat' na eurdpskej a podl'a moZnosti aj
na celosvetovej urovni. Opatrenia natrovni EU si opodstatnené na zéklade zasady
subsidiarity v zmysle ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej Unii. Eurdpska tnia od roku 1992 pracuje
na hl'adani spolo¢nych rieSeni a presadzovani globalnych opatreni na boj proti zmene klimy.
Opatreniami na urovni EU sa konkrétne zabezpedi nakladovo efektivne plnenie cielov
zniZzenia emisii doroku 2030 aj v dlhodobejSej perspektive, priCom sa nimi zaruci
spravodlivost a environmentalna integrita. Kompetencie EU v oblasti zmeny klimy sa
potvrdzujt a stanovuju v lankoch 191 az 193 ZFEU.

Vzhl'adom na ciel’ znizenia emisii do roku 2030 a na ciel’ klimatickej neutrality, ktory sa ma
dosiahnut’ do roku 2050, st na zabezpecenie dostato¢ne vysokého prispevku odvetvia cestnej
dopravy potrebné doraznejSie opatrenia EU.

Hoci synergie mézu vzniknut' v dosledku iniciativ na vnltroStatnej, regionalnej a miestnej
urovni, len tieto iniciativy nebudu stait. Absencia koordinovanych opatreni EU
prostrednictvom sprisnenia emisnych noriem COz by mala za nésledok riziko fragmentacie

12 COM(2020) 350 final.
13 COM(2021) 219 final.
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trhu podsobenej rdoznorodostou vnutrostatnych systémov, rozdielnymi uroviiami ambicii
a roznymi konstrukénymi parametrami. Jednotlivé ¢lenské Staty by samy osebe predstavovali
prili§ maly trh, na ktorom nie je mozné dosiahnut’ rovnakt urovenn vysledkov, preto je
potrebny pristup na trovni EU, ktory podnieti zmeny na arovni priemyslu a vytvori ispory
z rozsahu.

. Proporcionalita

Tento navrh je v stlade so zadsadou proporcionality, pretoze neprekracuje ramec nevyhnutny
na dosiahnutie cielov Unie tykajucich sa ndkladovo efektivneho znizovania emisii
sklenikovych plynov pri sticasnom zabezpeceni spravodlivosti a environmentalnej integrity.

Eurépsky pravny predpis v oblasti klimy schvéleny Eurdpskym parlamentom a Radou
podporuje celkové znizenie domacich emisii sklenikovych plynov v celom hospodarstve
do roku 2030 aspon o 55 % v porovnani s Urovilami zroku 1990 a klimatickil neutralitu
do roku 2050. Tento navrh sa tyka znac¢nej cCasti uvedenych emisii sklenikovych plynov
a nezaobera sa potrebou ambicidznejSiecho znizovania emisii v inych odvetviach, v ktorych je
dekarbonizécia naro¢nejSia. Prehodnocuju sa nim existujlice emisné normy CO: pre osobné
automobily a 'ahké uzitkové vozidla v zdujme dosiahnutia tohto ciel’a.

. Vyber nastroja

Navrh sa tyka zmeny nariadenia (EU) 2019/631, a preto nariadenie predstavuje jediny vhodny
pravny nastroj. Ked’ze nariadenie (EU) 2019/631 bolo vysledkom nedavneho prepracovania
a ked’ze navrhované zmeny sa tykaji iba malého poctu ustanoveni, nové prepracovanie znenia
a/alebo nahradenie existujiceho nariadenia sa nepovazuje za primerané.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACIH SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V pripade vicsiny prvkov nariadenia stale platia zavery hodnotiacej $tudie z roku 2015,
ktoré sa zohladnili v posudeni vplyvu z roku 2017'°. Niektoré nové povinnosti, ktoré boli
zavedené nariadenim (EU) 2019/631, neboli predmetom hodnotenia vzhl'adom na to, Ze sa
bud’ esSte neuplatiiovali, alebo eSte neboli Giplne vykonané. To sa tyka najmé novych cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU na roky 2025 a 2030 a mechanizmu stimulov pre vozidla
s nulovymi anizkymi emisiami. Je vSak potrebnd revizia scielom zosuladit' nariadenie
s ambiciami Europskej zelenej dohody, prisnej$imi ciel'mi zniZenia emisii v rdmci eurdpskeho
pravneho predpisu v oblasti klimy asneddvnym vyvojom natrhu. Tieto zmeny boli
predmetom posudenia vplyvu.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

V zdujme ziskania dokazov a zabezpecCenia vac¢Sej transparentnosti Komisia usporiadala
verejni  konzultdciu ku kazdému znéavrhov, ktord sa wuskutocnila v obdobi
od 13. novembra 2020 do 5. februara 2021. Podrobné zhrnutie a vysledky verejnej
konzultacie si uvedené v prilohe 2 k postudeniu vplyvu tykajucemu sa tohto navrhu.

Okrem toho bolo 29. oktdbra 2020 na Styri tyzdne zverejnené ivodné postudenie vplyvu.

PresnejSie povedané, na ucely tohto navrhu Komisia poziadala o spatnt viazbu konkrétne tieto
zainteresované strany:

14 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs_en.pdf.

Is SWD(2017) 650 final.
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J Clenské Staty (vnutroStatne, regiondlne organy),

. vyrobcov vozidiel,

. dodavatel'ov komponentov a materialov,

. dodavatel'ov energie,

. kupujtcich vozidiel (sukromné osoby, podniky, spolo¢nosti spravujlice vozovy
park),

° zdruzenia vodi¢ov,

o environmentalne MVO, MVO v oblasti dopravy a spotrebitel'ské MVO,
. socialnych partnerov.

Okrem verejnej konzultacie a spitnej vazby tykajucej sa itvodného postidenia vplyvu Komisia
poziadala o spdtnt vdzbu aj prostrednictvom tychto prostriedkov:

o stretnuti s prislusnymi priemyselnymi zdruzeniami, ktoré zastupuji vyrobcov
vozidiel, dodavatel'ov komponentov a materidlov, dodavatel'ov energii,

. bilaterdlnych stretnuti s organmi clenskych S§tatov, vyrobcami vozidiel,
dodavatel'mi, so socidlnymi partnermi a s MVO,

o poziénych dokumentov predloZzenych zainteresovanymi stranami alebo
organmi v ¢lenskych Statoch.

Najdolezitejsie vysledky mozno zhrnut takto:

Viacsina respondentov  zastupujucich priemysel, subjekty verejného sektora ainé
zainteresované strany podporila ciel ,,zniZenia emisii CO; z osobnych automobilov a dodavok
s cielom dosiahnut ciel’ 55 % do roku 2030 a ciel klimatickej neutrality do roku 2050%, kym
obcania mali v tejto otdzke zmieSané¢ ndzory. NajvacSiu podporu ziskal ciel ,posilnenia
konkurencieschopnosti, vediceho postavenia priemyslu, inovdcii a oZivenia zamestnanosti
v hodnotovom retazci automobilového priemyslu EU* a ,zniZenia celkovych ndkladov
spotrebitelov na vlastnictvo®.

Pokial’ ide o cielové Grovne, v konzultécii sa prejavili zmieSané nazory na prisnost’ buducich
cielov, pricom zastupcovia priemyslu vyjadrili ur€iti podporu prisnejSim cielom od roku
2030, MVO prisnej$im cielom od roku 2025, subjekty verejného sektora vo vSeobecnosti
podporuju prisnejSie ciele, kym obc¢ania mali zmieSané nazory. Pokial' ide o harmonogram
cielov, zastupcovia priemyslu podporili myslienku, aby sa ciele nastavili na kazdych pét
rokov, kym iné zainteresované strany mali v tejto stvislosti zmieSané nazory. Cena vozidla,
obmedzeny dojazd a dostupnost’ infrastruktur sa povazovali za obzvlast' vyznamné prekazky
pri uvadzani vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na trh. Odpovede boli zmieSané, pokial
ide o potrebu mechanizmu stimulov a typy vozidla, ktoré sa maju podporit. Co sa tyka
pripadného zavedenia mechanizmu zapocitavania obnoviteI'nych a nizkouhlikovych paliv
do plnenia ciel'a COz, v rdmci konzultacie boli vyjadrené zmieSané nazory.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pokial’ ide o kvantitativne posudzovanie hospodarskych, socidlnych a environmentilnych
vplyvov, postdenie vplyvu vychadzalo zniekolkych scendrov vypracovanych na zaklade
modelu PRIMES. Této analyza bola doplnena pouzitim d’alSich modelovacich néstrojov, ako
je GEM-E3 a E3ME, ako aj modelu JRC DIONE.
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Zdrojom udajov z monitorovania emisii sklenikovych plynov a inych vlastnosti vozového
parku novych l'ahkych vozidiel st roéné udaje z monitorovania, ktoré vykazuju ¢lenské Staty
a zhromazd'uje Eurdpska environmentalna agentara (d’alej len ,,EEA*) podl'a nariadenia (EU)
2019/631.

Dalsie informacie sa ziskali prostrednictvom zikaziek na poskytnutie sluzby zadanych
externym dodavatel'om.

. Posudenie vplyvu

Postdenia vplyvu jednotlivych iniciativ balika pravnych predpisov Fit for 55 st zalozené
na scenaroch integrovaného modelovania, v ktorych sa odzrkadl'uje vzéjomné pdsobenie
roznych  néstrojov  politiky  a hospodarskych  subjektov, scielom  zabezpecit
komplementarnost’, sudrznost’ a u€innost’ pri dosahovani ambicidéznych klimatickych ciel'ov
na roky 2030 a 2050.

Postidenie vplyvu priloZzené k tomuto navrhu dopiiia analyzu realizovant v roku 2020 ako
sucast’ posudenia vplyvu, ktoré sprevadzalo plan cielov v oblasti klimy do roku 2030'®. T4to
analyza predstavovala analyticky zdklad na stanovenie ciela C¢istého zniZenia emisii
sklenikovych plynov doroku 2030 asponn o055 % v porovnani srokom 1990 aciela
klimatickej neutrality do roku 2050.

Posudenie vplyvu, ktoré tvori sprievodny dokument k tomuto navrhu, bolo okrem toho
pripravené a vypracované v sulade s platnymi usmerneniami pre lepSiu pravnu regulaciu
a vybor pre kontrolu regulacie 19. aprila 2021 vydal kladné stanovisko.

ZlepSenia, ktoré odporucil vybor, boli zapracované do konec¢nej verzie. Ide o tieto zlepSenia:

o vysvetlenie dovodov na reviziu existujiceho nariadenia (EU) 2019/631, ako aj
vysvetlenie stdrznosti a proporcionality vzhl'adom na d’al§ie stvisiace
legislativne iniciativy,

o dalSie preukdzanie realizovatelnosti ciela vyrazného zniZenia emisii
a vysvetlenie kompromisov medzi tromi cielovymi moznostami,

o dopliiujuce informdécie ziskané v stvislosti s vplyvmi uprednostiiovanych
moznosti na konkurencieschopnost’, inovacie a bezproblémovu transforméciu
odvetvia,

o zaClenenie ndzorov zainteresovanych stran do analyzy.

Moznosti politiky

V ramci posudenia vplyvu sa analyzovali moznosti politiky rozdelené na tri témy, ktoré maji
riesit’ zistené problémy a dosiahnut’ ciele politiky.

1. Ciele v oblasti emisii COz pre osobné automobily a dodavky (Grovne, harmonogram,
spdsoby)

Pokial’ ide o cielové urovne, v rdmci posudzovanych moZznosti sa zvazovali tri trajektorie
do roku 2040, v ktorych sa takisto odzrkadlovala skutocnost, Ze cielom je do roku
2050dosiahnut’ zniZenie emisii z cestnej dopravy o 90 %, priCom sa zohladnovalo to, Ze
osobn¢ automobily sa na cestach pohybuju v priemere 10 az 15 rokov.

S cielom prispiet’ k dosiahnutiu celkovej vysSej urovne ambicii do roku 2030 ak cielu
klimatickej neutrality do roku 2050 sa vd’aka uprednostiiovanej moznosti musia od roku 2030
vyrazne posilnit’ cielové hodnoty CO> pre cely vozovy park EU v pripade osobnych

e SWD(2020) 176 final.
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automobilov aj I'ahkych uzitkovych vozidiel. Tym sa zabezpeci potrebny podnet na zrychlenie
zasobovania trhu s vozidlami s nulovymi emisiami, vytvoria sa vyhody pre pouZzivatelov
vozidiel a podporia sa inovacie atechnologické prvenstvo azaroven sa obmedzi narast
nakladov pre vyrobcov.

Pokial’ ide o harmonogram sprisniovania ciel'ov, uprednostiiovanou moznostou je udrzanie
regulacného pristupu, pri ktorom sa ciele znizuju v patrocnych usekoch, ale nie CastejSie, aby
vyrobcovia mali pri absolvovani tohto prechodu dostatok flexibility. Na zohladnenie
vyvojovych cyklov v automobilovom priemysle je preto vhodné zachovat' cielové trovne
stanovené do roku 2025.

Pripadné prijmy z poplatkov za nadmerné emisie ostant sti€astou vSeobecného rozpoctu EU.
DalSie zvazované moznosti by vyrazne zvysili administrativne zatazenie, priCom
automobilovému priemyslu by pri jeho transformécii nepriniesli priamy prinos.

Moznost’ udelenia vynimocnej cielovej hodnoty malovyrobcom so sidlom v EU aj mimo nej
(t.j. vyrobcom, ktori v kalendarnom roku zaeviduju 1000 az 10 000 novych osobnych
automobil alebo 1 000 az 22 000 novych dodévok) bude od roku 2030 zrusend, ¢im sa zvysi
ucinnost’ a sudrznost’ pravnych predpisov. Vyber terminu dava dotknutym vyrobcom cas
na pripravu programu a na prispdsobenie sa novym regulaénym poziadavkam, pricom je
v silade s datumom uplatiiovania sprisnenych cielov. Vynimka sa nadalej uplatiuje
na vyrobcov zodpovednych za menej nez 1 000 evidovanych novych vozidiel za kalendarny
rok.

2. Osobitné stimuly pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami (ZLEV)

Zvazovali sa rdzne moznosti v suvislosti s mechanizmom stimulov pre vozidld s nulovymi
a nizkymi emisiami, ato pokial’ ide o druh mechanizmu aj o typ vozidiel, na ktoré sa ma
mechanizmus vztahovat. Uprednostiiovanou moznost'ou je odstranenie systému stimulov pre
vozidld snulovymi anizkymi emisiami po roku 2030, ato ako v pripade osobnych
automobilov, tak aj v pripade lahkych uzitkovych vozidiel, kedze uvadzanie vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami na trh sa bude riadit’ prisnejSimi ciel'mi CO2, ktoré sa za¢nu
uplatiiovat’ po tomto termine, Co pre vyrobcov znamend, ze budi musiet’ nasadit’ podstatne
viac vozidiel s nulovymi emisiami. Zjednodusi sa tym aj pravny predpis a predide sa riziku
oslabenia jeho Gc¢innosti.

3. Mechanizmus, pomocou ktorého sa zohladiiuje mozZny prinos obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv na tcely postdenia suladu s cielovymi hodnotami

V tejto suvislosti sa zvaZovali dve mozZnosti, a to bud’ uhlikovy korekény faktor, alebo systém
uhlikovych kreditov. Uprednostiiovanou moznostou vsak nie je zaclenit’ takyto uctovny
mechanizmus, ked’Ze by to viedlo k nejasnému rozdeleniu povinnosti jednotlivych subjektov
v suvislosti s dosahovanim ciel'ov, oslabila by sa G¢innost’ a efektivnost’ pravnych predpisov
azvySilo administrativne zataZenie a zloZitost. Podpora pouZivania obnovitenych
a nizkouhlikovych paliv. sa ma wuskuto¢iiovat prostrednictvom revizie smernice
o obnovitelnych zdrojoch energie, systému naobchodovanie semisiami a smernice
o zdanovani energie.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

V sulade so zavizkom Komisie tykajicim sa lepSej pravnej regulacie bol navrh vypracovany
inkluzivne, transparentne a za neustalej ucasti zainteresovanych stran.

V porovnani s aktudlnym nariadenim sa od navrhu neocakava, Ze pravny predpis prinesie
zvySenie administrativnych nakladov. Navrh okrem toho nezvysuje zlozitost’ pravneho ramca.
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Navrhuje sa, aby sa po roku 2030 odstranili dve z existujucich ustanoveni, t. j. mechanizmus
stimulov pre vozidld snulovymi anizkymi emisiami (tzv. bonusov) avynimka pre
malovyrobcov, ¢o by malo prispiet k zjednoduseniu pravneho predpisu. Zarovein bude
regulacny systém d’alej vytvarat’ moznosti flexibility uréené na znizenie nakladov vyrobcov
na dodrziavanie predpisov.

V rezime monitorovania suladu ani vo vyske poplatkov za nadmerné emisie sa nenavrhuju
ziadne zmeny. Navrhom sa preto nezvysSia ani administrativne ndklady pre vyrobcov
a prislusné vnutrostatne organy, ani naklady na presadzovanie prava pre Komisiu.

. Zakladné prava

Navrh reSpektuje zakladné prava a prihliada na zdsady uznané predovsetkym v Charte
zékladnych prav Eurépskej unie!’. Prispieva najmi k dosahovaniu vysokej miery ochrany
zivotného prostredia v stlade so zésadou udrzateného rozvoja stanovenou v ¢lanku 37
Charty zakladnych prav Europskej unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Zber, vykazovanie a spracovanie rdoznych suborov udajov predstavuju zdsadné prvky
vykonavania a presadzovania emisnych noriem CO., ktoré sa v tomto navrhu d’alej rozsirujua
alebo upravuju. Tieto subory tidajov obsahuji udaje na ucely dosiahnutia stladu s cielovymi
hodnotami, naoverenie emisii CO: vozidiel v prevadzke audaje naposudenie
reprezentativnosti postupu typového schvdlenia v porovnani s emisiami CO: v realnych
podmienkach. Vzhl'adom na vyznamné pravne ucinky stvisiace s tymito subormi tdajov je
potrebné vyvinit’ znacné Usilie na zabezpecenie ich spravnosti a spol'ahlivosti, na ktoré bude
potrebné najst’ v Komisii d’alSie zdroje. Podrobny rozpis vplyvov narozpocet sa uvadza
vo finan¢nom vykaze.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Existuje zavedeny systém na monitorovanie vykonavania nariadenia (EU) 2019/631. Clenské
Staty kazdy rok podavaji Komisii spravy o emisiach CO; ahmotnosti vSetkych
zaevidovanych novych osobnych automobilov a dodavok. Vyrobcovia maji moznost
upozornit Komisiu na chyby v tychto predbeznych udajoch. Od roku 2022 budu vyrobcovia
a prislusné organy clenskych Statov Komisii navySe nahlasovat’ tidaje o spotrebe paliva
a energie osobnych automobilov a dodavok v redlnych podmienkach.

Komisia s podporou Eurdpskej environmentalnej agentiry (EEA) kazdy rok uverejiiuje
kone¢né udaje z monitorovania za predchadzajtci kalendarny rok vratane Specifickych emisii
vyrobcu v porovnani s ciel'mi tykajlicimi sa emisii CO2. Pravny predpis bude nadalej
vychédzat’ z tohto zavedené¢ho ramca monitorovania a zabezpeCovania suladu. Od roku 2022
bude Komisia takisto s podporou agentiry EEA zverejiiovat’ porovnanie udajov o emisiach
CO; vyplyvajucich z typového schvalenia s idajmi o emisiach CO; v redlnych podmienkach.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Clinok 1 ods. 1: Zmena ¢lanku 1 — Predmet tipravy a ciele

V ¢lanku 1 ods. 5 sa upravuju ciel'ové hodnoty emisii CO» v pripade celého vozového parku
EU re nové osobné vozidla a nové I'ahké 0zitkové vozidld, ktoré sa maji uplatiovat’ od roku

17 U.v. EU C 326,26.10.2012, s. 391.
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2030. Dopliia sa novy odsek 5a, ktorym sa stanovuju cielové hodnoty pre cely vozovy park
EU platné od roku 2035.

S cielom zohl'adnit’ zmenu skasobného postupu typového schvalenia, t. j. prechod z nového
europskeho jazdného cyklu (NEDC) na celosvetovy harmonizovany skusobny postup pre
lahké vozidla (WLTP), sa cielové hodnoty pre cely vozovy park EU vyjadruju ako
percentudlne znizenie v porovnani s vychodiskom v roku 2021. Toto vychodisko sa urcuje
na zaklade priemernych cielovych hodnot Specifickych emisii za rok 2021, priCom hodnoty
emisii pouzité ako vstupné hodnoty pre vypocet su v zdujme zabranenia neprimeranému
zvyseniu urovne vychodiska emisie namerané pocas postupu WLTP namiesto toho, aby
hodnoty emisii uddvali vyrobcovia. Vychodisko narok 2021 zverejni Komisia
do 31. oktébra 2022.

Stimul pre vozidld s nulovymi anizkymi emisiami uvedeny v odseku 7 sa od roku 2030
vypusta. Na tento ucel je dolezité aj upravit’ datum v odseku 6.

Clinok 1 ods. 2: Zmena Elanku 2 — Rozsah pésobnosti

Clanok 2 ods. 1 sa meni scielom nahradit odkazy nasmernicu 2007/46/ES'® (rAmcova
smernica o typovom schvaleni), ktora bola zruSena od 1. septembra 2020, odkazmi
nardmcové nariadenie (EU) 2018/858 o typovom schvaleni!®, ktoré sa uplatiiuje

od uvedeného datumu.

Z dovodu zmeny Struktiry medzi zruSenou smernicou a novym nariadenim st dané zmeny
potrebné na zabezpecenie presnosti odkazov na pravne predpisy.

Clinok 1 ods. 3: Zmena élanku 3 — Vymedzenie pojmov

V ¢lanku 3 ods. 1 sa zmenou zosuladuje vymedzenie pojmov s vymedzenim v pravnych
predpisoch o typovom schvaleni a odstrafiuje sa vymedzenie pojmov stopa a uzitocné
zatazenie, ked’ze tieto pojmy uz nie su podstatné pre vykonavanie tohto nariadenia.

Clinok 1 ods. 4: Zmena élanku 4 — Ciel’ové hodnoty $pecifickych emisii

V ¢lanku 4 ods. 1 sa dopliiia pododsek, ktorym sa zavadza zaruka, aby sa zabréanilo tomu, Ze
vysledkom vypoctu cielovych hodndt Specifickych emisii vyrobcu za urcitych podmienok
bude zapornd cielova hodnota. Ak by nastala tato situacia, cielovd hodnota Specifickych
emisii sa stanovi na urovni 0 g CO2/km.

Clanok 1 ods. 5: Zmena ¢lanku 7 — Monitorovanie a vykazovanie priemernych emisii

Vkladd sa novy odsek 6a, na zaklade ktorého Komisia v rdmci overovania predbeznych
udajov z monitorovania ziska moznost' poziadat’ urady pre typové schvalenie a vyrobcov
o vystavenie vyhlasenia o oprave v tychto pripadoch, ked na zdklade pravnych predpisov
o typovom schvaleni nie je mozné opravit’ dokumentéaciu o typovom schvéleni ¢i osvedcenie
o zhode, napriklad vtedy, ked’ nesprdvne udaje suvisia stypovym schvalenim, ktoré uz
neplati.

Odsek 11, ktorym sa stanovuje vykazovanie udajov tykajucich sa vozidiel kategdrie M2 a Na,
sa vypusta, ked’ze tieto kategdrie vozidiel patria do rozsahu posobnosti nariadenia (EU)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES.
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2018/956%° o monitorovani a nahlasovani emisii CO, a spotreby paliva novych tazkych
uzitkovych vozidiel.

Clanok 1 ods. 6: Zmena ¢linku 10 — Vynimky pre urcitych vyrobcov

V ¢lanku 10 ods. 2 sa od roku 2030 zrusuje moznost’ pre vyrobcov zodpovednych za 1 000 az
10 000 novych osobnych vozidiel alebo za 1 000 az 22 000 novych lahkych uzitkovych
vozidiel v kalendarnom roku, podla ktorej mézu poziadat’ o vynimku z cielovych hodnot
Specifickych emisii. Vynimka sa nad’alej uplatituje na vyrobcov zodpovednych za menej nez
1 000 evidovanych novych vozidiel za kalendarny rok.

Clanok 1 ods. 7: Zmena ¢linku 13 — Overovanie emisii CO: vozidiel v previdzke

V ¢lanku 13 ods. 3 sa dopliia ustanovenie, ktorym sa Komisii ddva moznost’ poziadat' trad
pre typové schvalenie o vystavenie vyhldsenia o oprave v pripadoch, ked na zaklade
prislusnych pravnych predpisov o typovom schvéleni nie je mozné opravit dokumentaciu
o typovom schvaleni ¢i osvedCenie o zhode, napriklad z dévodu uplynutia ich platnosti.

Clinok 1 ods. 8: Zmena Elanku 14 — Uprava hodnét My a TM,

V ¢lanku 14 ods. 2 sa opravuje pravny zéklad scielom umoznit zmenu prilohy I, ato
v sulade so stCasnou praxou, ¢im sa nahrddza sucasné znenie, ktoré obsahuje odkaz
na nariadenie dopliajice nariadenie (EU) 2019/631.

Clinok 1 ods. 9: Novy ¢linok 14a — Sprdva o pokroku

Dopiiia sa novy ¢lanok 14a s cielom stanovit’ povinnost’ Komisie predlozit’ spravu o pokroku
pri dosahovani cestnej mobility snulovymi emisiami aposudit’ potrebu pripadnych
dodato¢nych opatreni na ul'ah¢enie transformacie.

Clinok 1 ods. 10: Zmena linku 15 — Preskiimanie a predkladanie sprdv

V ¢lanku 15 ods. 1 sa stanovuje preskumanie nariadenia (EU) 2019/631 vroku 2026
a zaroven sa z neho vypustaju odseky 2 az 5, v ktorych sa uvadzalo niekol’ko prvkov, ktoré sa
mali zvazit pri si¢asnom preskiimani.

Dopliia sa novy odsek 9, ktory poskytuje pravny zaklad pre zmenu vzorcov na vypolet
cielovej hodnoty S$pecifickych emisii v ¢asti B prilohy I v pripade, Ze je to nevyhnutné
v zaujme zohl'adnenia osobitné¢ho postupu tykajuceho sa 'ahkych tzitkovych vozidiel, ktoré
podliehaju viacstupfiovému typovému schvaleniu. To konkrétne odkazuje na postup, ktory sa
uplatiiuje vtedy, ked vozidlo vyrdba viacero vyrobcov azodpovednost' za emisie CO-
dokoncovaného vozidla sa prideli vyrobcovi zakladného vozidla. S ciel'om poskytnat’ danému
vyrobcovi istotu pri planovani sa uplatituje osobitny postup tykajici sa spdsobu urcovania
emisii COz ahmotnosti takychto Tahkych uZzitkovych vozidiel, ktoré podliehaju
viacstupnovému typovému schvaleniu. Komisia je splnomocnend urcit' potup tykajici sa
vozidiel podliehajicich viacstupniovému typovému schvéleniu av pripade revizie tohto
postupu moze takisto upravovat’ vzorce na vypocet ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii.

Clinok I ods. 11: Zmena ¢linku 17 — Vykondvanie delegovania pravomoci
V ¢lanku 17 ods. 2, 3 a 6 sa dopliia odkaz na novy &lanok 15 ods. 9.
Clinok 1 ods. 12: Zmeny prilohy T

Cast’ A prilohy I tykajiica sa osobnych vozidiel sa meni tak, aby odrazala zmeny ¢lanku 1. To
znamena Upravu vzorcov na vypocet cielovych hodndt pre cely vozovy park EU na rok 2030

20 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z28.jina 2018 o monitorovani

a nahlasovani emisii CO; a spotreby paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel.

12

SK



SK

a stanovenie vzorcov na rok 2035, ako aj stanovenie ro¢nych cielovych hodnot Specifickych
emisii pre kazdého vyrobcu a zruSenie uplatiovania koeficientu vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami (ZLEV) od roku 2030.

Cast’ B prilohy I tykajiica sa 'ahkych uzitkovych vozidiel sa meni podobne ako ¢ast’ A, no
okrem toho sa vnej upravuju vzorce na urcenie hodndt smernice potrebnych na vypocet
ro¢nych ciel'ovych hodnét Specifickych emisii. Cielom tejto Gipravy je zabezpecit’ spravodlivé
rozlozenie zataze vyplyvajucej zo znizenia emisii medzi vyrobcov TahSich Tahkych
uzitkovych vozidiel a tych, ktori vyrabaju tazsSie vozidla tejto kategorie.
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2021/0197 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO2
pre nové osobné vozidla a nové Pahké uzitkové vozidla v sulade s ambicioznejSimi

klimatickymi ciel’mi Unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej inie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru?!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov??,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:
(D

2)

€)

Parizska dohoda bola prijatd v decembri 2015 na zdklade Ramcového dohovoru
Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) a platnost’ nadobudla
v novembri 2016 (d’alej len ,,Parizska dohoda®). Jej zmluvné strany sa dohodli, Ze
udrzia zvySenie priemernej globalnej teploty vyrazne pod hodnotou 2 °C v porovnani
s hodnotami predindustridlneho obdobia a vynaloZia usilie na obmedzenie zvySenia
teploty o 1,5 °C v porovnani s hodnotami predindustridlneho obdobia.

RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a Zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov
Parizskej dohody su taziskom oznamenia o Eurdpskej zelenej dohode, ktoré Komisia
prijala 11. decembra 2019%*. Potreba a vyznam Eurdpskej zelenej dohody vzhladom
na velmi vaZny vplyv pandémie COVID-19 na zdravie ahospodarsku prosperitu
obéanov Unie este vzrastli.

V Eurdpskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny stbor vzijomne sa
posilitujucich opatreni a iniciativ zameranych na dosiahnutie klimatickej neutrality
v EU do roku 2050 a vyty&uje sa nové stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat
Uniu na spravodlivii a prosperujiicu spoloénost’ s modernym a konkurencieschopnym
hospodarstvom efektivne vyuzivajicim zdroje, kde hospodarsky rast nezavisi
od vyuzivania zdrojov. Jej cielom je takisto ochranovat, Setrit’ a zvelad’ovat’ prirodny
kapital Unie a chranit’ zdravie ablaho ob&anov pred environmentilnymi rizikami
avplyvmi. Zaroven tato transformécia vplyva inak naZeny ako na muzov ama

21
22
23

[:J.V.E[:JC,,S..
U.v.EUC,,s..
Oznamenie Komisie — Europska zelena dohoda, COM(2019) 640 final z 11. decembra 2019.
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

)

osobitny dosah na niektoré znevyhodnené skupiny, napriklad na starSich I'udi, osoby
so zdravotnym postihnutim ¢i osoby s menSinovym rasovym alebo etnickym
povodom. Preto sa musi zabezpecit, aby bola transformécia spravodliva a inkluzivna
a aby sa na nikoho nezabudlo.

Unia sa zaviazala zniZit' &isté emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie
do roku 2030 aspoii 055 % v porovnani s Groviami zroku 1990 atento ciel’ bol
stanoveny v aktualizovanom vnutroStatne stanovenom prispevku, ktory predlozila
sekretaridtu UNFCCC 17. decembra 2020.

Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [--]** Unia zakotvila do pravnych
predpisov zadmer tykajuci sa dosiahnutia klimatickej neutrality v celom hospodérstve
do roku 2050. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zaviazok Unie dosiahnut
do roku 2030 zniZenie ¢istych emisii sklenikovych plynov v EU (emisie po odpo&itani
odstranenych emisii) aspon 0 55 % v porovnani s Groviiami z roku 1990.

K dosiahnutiu tohto znizenia emisii by mali prispiet’ vSetky odvetvia hospodarstva
vratane odvetvia cestnej dopravy.

Opatrenia stanovené vtomto nariadeni su potrebné ako sucast jednotného
a konzistentného ramca, ktory je nevyhnutny na dosiahnutie celkového ciela Unie
znizit’ ¢isté emisie sklenikovych plynov.

V zdujme dosiahnutia zniZenia Cistych emisii sklenikovych plynov do roku 2030
asponl 0 55 % v porovnani s rokom 1990 je potrebné sprisnit’ poziadavky na zniZenie
emisii stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631% pre
osobné vozidla, ako aj pre l'ahké uzitkové vozidla. Takisto sa musi stanovit’ jasné
smerovanie k d’alSiemu zniZovaniu emisii po roku 2030 scielom prispiet
k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality do roku 2050. Bez ambicidéznych opatreni
tykajucich sa zniZovania emisii sklenikovych plynov v cestnej doprave by bolo
potrebné vyraznejSie znizovanie emisii v inych odvetviach vratane odvetvi, v ktorych
je dekarbonizacia narocnejsia.

PrisnejSie poziadavky na znizovanie emisii CO; by mali podnietit’ zvySenie podielu
vozidiel s nulovymi emisiami uvadzanymi na trh Unie a zaroveii by mali poskytnit
prinosy pre spotrebitel'ov a obanov v podobe kvality ovzdusia a Gspor energie, ako aj
zabezpeCit' zachovanie inovacii v hodnotovom retazci automobilového priemyslu.
V globalnom kontexte sa aj automobilovy retazec EU musi stat’ vedicim aktérom
v ramci prebiehajuceho prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami. PrisnejSie normy
tykajice sa znizenia emisii CO> su technologicky neutralne pri dosahovani cielovych
hodnét pre cely vozovy park, ktoré sa nimi stanovuju. Na dosiahnutie ciela
spo¢ivajuceho v bezemisnom vozovom parku su aostdvaji k dispozicii rozne
technologie. Medzi vozidld snulovymi emisiami v sicasnosti patria batériové
elektrické vozidla, vozidla s palivovym ¢lankom a iné vozidla na vodikovy pohon,
priCom stidle vznikaju technologické inovacie. Vozidld snulovymi a nizkymi
emisiami, medzi ktoré patria aj dobre fungujice plug-in hybridy, mo6zu nadalej
zohravat’ tlohu v rdmci transformécie.

24

25

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) [.../...] z[...] 2021, ktorym sa stanovuje ramec na
dosiahnutie klimatickej neutrality a meni sa nariadenie (EU) 2018/1999 (eurépsky pravny predpis
v oblasti klimy) [U. v. EUL ...].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO, pre nové osobné vozidla anové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EUL 111, 25.4.2019, s. 13).
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V tomto kontexte by sa mali stanovit’ nové prisnejSie ciele zniZzenia emisii CO; pre
nové osobné vozidla aj pre nové I'ahké uzitkové vozidla na obdobie od roku 2030.
Tieto ciele treba stanovit nauroven, ktord bude predstavovat’ jasny signal
na zrychlenie uvadzania vozidiel s nulovymi emisiami na trh Unie a na stimulaciu
nakladovo efektivnych inovacii v oblasti technoldgii s nulovymi emisiami.

Ciele stanovené v revidovanych emisnych normach CO; by sa mali doplnit’ europskou
stratégiou na rieSenie vyziev, ktoré predstavuje rozsirenie vyroby vozidiel s nulovymi
emisiami a suvisiacich technologii, ako aj rieSenie potreby zvySovania urovne
zrucnosti a rekvalifikacie pracovnikov v danom odvetvi a hospodarskej diverzifikacie
a rekonverzie ¢innosti. V pripade potreby treba zvazit' finanént podporu na tirovni EU
a Clenskych Statov s cielom pritiahnut' sukromné investicie, a to aj prostrednictvom
Europskeho socidlneho fondu plus, Fondu na spravodliva transformaciu, inova¢ného
fondu, Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti a inych nastrojov viacro¢ného
finanéného rdmca anéstroja Next Generation EU, v sulade s pravidlami S$tatnej
pomoci. Revidované pravidla Statnej pomoci v oblasti zivotného prostredia
a energetiky umoznia ¢lenskym $tatom podporovat’ podniky pri dekarbonizacii svojich
vyrobnych procesov apri prijimani zelenSich technologii v kontexte novej
priemyselnej stratégie.

V aktualizovanej novej priemyselnej stratégii’® sa navrhuje spolo¢na tvorba zelenych
a digitalnych sposobov transformacie v spolupraci s priemyslom, subjektmi verejného
sektora, so socidlnymi partnermi as d’alSimi zainteresovanymi stranami. V tejto
suvislosti by sa mal vytvorit’ sposob transformécie pre ekosystém mobility, ktory bude
sprevadzat’ transformaciu hodnotového retazca automobilového priemyslu. V ramci
tohto sposobu by sa malo osobitne prihliadat na MSP v automobilovom
dodavatel'skom retazci, na konzultidcie so socidlnymi partnermi, ato aj zo strany
¢lenskych $tatov, a mal by vychadzat’ z programu v oblasti zru¢nosti pre Eurdépu s jeho
iniciativami, ako je Pakt o zru¢nostiach na mobilizaciu siukromného sektora
a ostatnych zainteresovanych stran s cielom zvySovat Uroven zru€nosti eurdpskej
pracovnej sily a rekvalifikovat' ju s ohladom na zelenu a digitalnu transforméciu.
Zaroven by sa mali vramci neho rieSit’ ndlezit€é opatrenia a stimuly na eurdpskej
a vnutro$tatnej urovni na podporu cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi emisiami.
Pokrok dosiahnuty pri tomto komplexnom spdsobe transformdacie pre ekosystém
mobility treba monitorovat’ kazdé dva roky v rdmci spravy o pokroku, ktort predlozi
Komisia. Pritom treba sledovat’ okrem iného pokrok pri vyuZivani vozidiel s nulovymi
emisiami, vyvoj ich cien, vyvoj vyuZivania alternativnych paliv azavadzanie
infraStruktury podl'a poziadaviek nariadenia o infrastruktire pre alternativne paliva,
potencidl inovaénych technologii na dosiahnutie klimaticky neutrdlnej mobility,
medzinarodnia  konkurencieschopnost,  investicie = do hodnotového  retazca
automobilového priemyslu, zvySovanie Grovne zru€nosti a rekvalifikaciu pracovnikov
arekonverziu Cinnosti. Sprava o pokroku bude vychddzat aj z dvojrocnych sprav
o pokroku, ktoré predkladaji clenské Staty podla nariadenia o infraStruktire pre
alternativne palivd. Komisia by mala viest’ konzultcie so socidlnymi partnermi pri
priprave spravy o pokroku, pricom by sa do nej mali zahrnat’ vysledky sociadlneho
dialogu. Inovacie v automobilovom dodéavatel'skom ret'azci stale prebiehaju. Inovacné
technologie, ako je vyroba e-paliv s priamym zachytdvanim CO; z ovzduSia, by po
d’alSom rozvoji mohli pontknut’ nadej nacenovo dostupni klimaticky neutralnu

26

Oznamenie Komisie — Aktualizacia novej priemyselnej stratégie na rok 2020: Budovanie silnejSieho
jednotného trhu pre obnovu Eurépy [COM(2021) 350 final z 5. maja 2021].
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(16)
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(18)

mobilitu. Komisia by preto v ramci svojej spravy o pokroku mala sledovat’ pokrok
stavu inovacii v odvetvi.

Tieto cielové hodnoty pre cely vozovy park EU treba doplnit nevyhnutnym
zavedenim infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa stanovuje v smernici
Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU?’.

Vyrobcom by sa mala poskytnut’ dostatocna flexibilita pri postupnom prispdsobovani
ich vozového parku scielom riadit prechod navozidld snulovymi emisiami
nakladovo efektivne, a preto je vhodné zachovat’ pristup znizovania cielovych Grovni
v patrocnych usekoch.

Vyrobcovia budt vzhl'adom na prisnejsie cielové hodnoty pre cely vozovy park EU
od roku 2030 musiet’ uviest’ na trh Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi emisiami.
V tejto suvislosti uz mechanizmus stimulov pre vozidla snulovymi a nizkymi
emisiami neplni svoj pévodny Glel ahrozi, 7e oslabi u&innost’ nariadenia (EU)
2019/631. Mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami sa preto
od roku 2030 zrusi. Pred tymto datumom, ateda pocas cel¢ho tohto desatrolia, sa
mechanizmus stimulov pre vozidld s nulovymi anizkymi emisiami bude nad’alej
pouzivat’ na podporu zavadzania vozidiel s emisiami v rozpati od 0 po 50 g COx/km
vratane batériovych elektrickych  vozidiel, vozidiel s palivovym ¢lankom
vyuzivajucich vodik a dobre fungujucich plug-in hybridov. Po tomto ddtume sa plug-
in hybridy budu nad’alej zapocitavat’ do cielovych hodnét pre cely vozovy park, ktoré
vyrobcovia vozidla musia spifiat’.

Uplatiiovanie emisnych noriem CO> v podstatnej miere stvisi s vykondvanim
pravnych predpisov o typovom schvéleni. Po =zruSeni anahradeni smernice
Eurépskeho parlamentu Rady 2007/46/ES*® 1. septembra 2020 nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858% je vhodné v zaujme zabezpedenia
kontinudlneho stladu medzi obidvomi stbormi ndstrojov eSte viac zosuladit
vymedzenie pojmov a aktualizovat’ v nariadeni (EU) 2019/631 odkazy na ramcovy
pravny predpis o typovom schvaleni.

Usilie o zniZenie emisii potrebné na dosiahnutie cielovych hodnét pre cely vozovy
park EU je rozlozené medzi vyrobcov prostrednictvom pouzitia krivky hraniénych
hodnét zaloZenej na priemernej hmotnosti vozového parku novych vozidiel EU
avozoveho parku novych vozidiel vyrobcu. Hoci je vhodné zachovat tento
mechanizmus, treba zabranit' tomu, aby sa cielové hodnoty Specifickych emisii
vyrobcu v dosledku prisnejsich cielovych hodnét pre cely vozovy park EU stali
zapornymi. Z tohto dévodu je nevyhnutné objasnit’, Ze v pripade takéhoto vysledku sa
ciel'ova hodnota Specifickych emisii stanovi na irovni 0 g CO2/km.

S cielom zabezpecit' spravodlivé rozloZenie usilia o zniZovanie emisii by sa dve
krivky hrani€nych hodnot pre l'ahSie a tazSie l'ahké uZitkové vozidla mali upravit’ tak,
aby sa v nich odzrkadl'ovali prisnejsie ciele znizovania emisii COx.

27

28

29

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infrastruktary
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schval'ovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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Hodnoty pouzité na vypocet cielovych hodnot Specifickych emisii a priemernych
Specifickych emisii vyrobcu vychadzaji zudajov zaznamenanych v dokumentécii
o typovom schvaleni a v osvedceni o zhode predmetnych vozidiel. Pre zabezpecenie
ucinnosti emisnych noriem CO; je zasadné, aby udaje pouzité na tieto ucely boli
spravne. Ak sa vSak vudajoch zistia chyby, nesmie byt nazéklade pravnych
predpisov o typovom schvaleni mozné opravit dokumentaciu o typovom schvaleni
alebo osvedcenie o zhode, ktoré uz boli vydané, pokial’ sa udaje vztahuju na typové
schvéalenia, ktorym uz uplynula platnost’. V takychto situacidch by Komisia mala mat’
pravomoc pozadovat, aby prislusné urady pre typové schvalenie alebo v pripade
potreby vyrobcovia vystavili vyhlasenie o oprave, na zdklade ktorého bude mozné
opravit’ hodnoty pouZité na urdenie, &i vyrobcovia spiiaju cielové hodnoty.

Vykazovanie udajov tykajucich sa vozidiel kategérie M> (autobusy) a No (stredne
velké ndkladné vozidld) patri do rozsahu poOsobnosti nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/956%, a preto je vhodné odstranit’ tito poziadavku
z nariadenia (EU) 2019/631.

Vzhl'adom na vysSie celkové ciele znizenia emisii sklenikovych plynov as cielom
zabranit’ pripadnym U¢inkom naru$enia trhu by sa mali zjednotit’ poziadavky tykajuce
sa znizovania emisii pre vietkych vyrobcov pdsobiacich na trhu Unie, s vynimkou
vyrobcov zodpovednych zamenej nez 1000 novych vozidiel zaevidovanych
v kalenddrnom roku. V dosledku toho by sa od roku 2030 malo ukoncit’ uplatiiovanie
moznosti pre vyrobcov zodpovednych za 1 000 az 10 000 novych osobnych vozidiel
alebo za 1000 az 22000 novych Tlahkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych
v kalenddrnom roku, podla ktorej moézu poziadat’ o vynimku z cielovych hodndt
Specifickych emisii.

S cielom zabezpecit' prdvnu zrozumitel'nost’ a stilad s aktudlnou praxou je vhodné
objasnit, ze upravy hodnét Mo a TMo by sa mali realizovat’ prostrednictvom zmien
prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631, anie prostrednictvom samostatného aktu
doplitujiceho uvedené nariadenie.

Pokrok dosiahnuty na zéklade nariadenia (EU) 2019/631 pri plneni cielov zniZenia
emisii stanovenych na rok 2030 a po tomto roku by sa mal preskimat’ v roku 2026.
V tomto preskimani by sa mali zvazit vSetky aspekty posudzované v spravach
predkladanych kazdé dva roky.

Moznost” previest’ prijmy z poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo
prisluSného programu bola predmetom hodnotenia podla ¢lanku 15 ods. 5 nariadenia
(EU) 2019/631 a dospelo sa k zaveru, Ze by sa tym vyrazne zvysilo administrativne
zataZenie, pricom by automobilovému priemyslu nepriniesla priamy prinos pri jeho
transformécii. Prijmy z poplatkov za nadmerné emisie sa teda nadalej povazuju
za prijem do veobecného rozpo¢tu Unie v sulade s ¢lankom 8 ods. 4 nariadenia (EU)
2019/631.

S cielom zabezpecit, aby bolo mozné upravovat vypocet cielovych hodnot
Specifickych emisii pre vyrobcov zodpovednych za emisie CO; l'ahkych uzitkovych
vozidiel podliehajucich viacstupfiovému typovému schvéleniu s cielom zohladnit
zmeny v postupe ur¢ovania emisii CO2 a hmotnosti tychto vozidiel, by sa na Komisiu
mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani

30

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z28.jina 2018 o monitorovani
a nahlasovani emisii CO» a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel (U.v.EUL 173,
9.7.2018,s. 1).
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(26)

Europskej unie, pokial’ ide o pripadni zmenu vzorcov na vypocet stanovenych
v asti B prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/631. Je osobitne ddlezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, ato aj naurovni
odbornikov, a aby sa tieto konzultacie vykondvali v stulade so zdsadami stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava. Predovsetkym
v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade vrovnakom case ako odbornikom
z Clenskych S$tatov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady maju systematicky
pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou
delegovanych aktov.

Nariadenie (EU) 2019/631 by sa preto malo zodpovedajiicim spésobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (EU) 2019/631 sa meni takto:

1.

Clanok 1 sa meni takto:
a)  Odsek 5 sa meni takto:
1) v pismene a) sa Ciselny udaj ,,37,5 % nahradza idajom ,,55 %*;
il) v pismene b) sa ¢iselny udaj ,,31 % nahradza udajom ,,50 %".
b)  Vklada sa tento odsek Sa:

»5a. Od 1. janudra 2035 sa uplatiuji tieto cielové hodnoty pre cely vozovy park
EU:

a) vpripade priemernych emisii zvozového parku novych osobnych
vozidiel sa cielova hodnota pre cely vozovy park EU rovna 100 %
zniZeniu ciel'ove] hodnoty v roku 2021 ur€enej v sulade s bodom 6.1.3
Casti A prilohy [;

b) vpripade priemernych emisii zvozového parku novych Tahkych
uzitkovych vozidiel sa cielova hodnota pre cely vozovy park EU rovna
100 % zniZzeniu cielove] hodnoty vroku 2021 wurcenej v sulade
s bodom 6.1.3 ¢asti B prilohy 1.

c) Vodseku6 sa slova ,0d I.januara2025“ nahrddzaju slovami ,,0d
1. januara 2025 do 31. decembra 2029

d)  Odsek 7 sa vypusta.
Clanok 2 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa meni takto:

a) vpismene a) sa odkaz ,,v prilohe I k smernici 2007/46/ES* nahradza
odkazom ,,v ¢lanku 4 ods. 1 pism. a) bode 1) nariadenia (EU) 2018/858%;

b)  pismeno b) sa nahradza takto:

,»b) kategorie Ni, ako su vymedzené v clanku4 ods.1 pism.b) bode i)
nariadenia (EU) 2018/858 a ktoré patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES)
¢. 715/2007 (Tahké uzitkové vozidld), ktoré su po prvykrit zapisané
do evidencie v Unii a ktoré predtym neboli evidované mimo Unie (nové I'ahké
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uzitkové vozidld); vozidla kategoérie N s nulovymi emisiami a referencnou
hmotnost'ou presahujucou 2 610 kg alebo eventudlne 2 840 kg sa na ucely
tohto nariadenia abez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) 2018/858
a nariadenie (ES) ¢. 715/2007, povazuju od 1. janudra 2025 za 'ahké uzitkové
vozidla, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, ak je nadmerna
referencnd hmotnost’ spdsobend len hmotnost'ou zasobnika energie.*;

b) Vodseku3 sa odkaz ,vbode5 Casti A prilohy II k smernici 2007/46/ES*
nahradza odkazom ,,bode 5 Casti A prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858".

V ¢lanku 3 sa odsek 1 meni takto:
a)  Uvodna veta sa nahradza takto:

,Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov v nariadeni (EU)
2018/858. Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:*;

b) Pismenda b) az g) a pismena 1) a n) sa vypustaju.
V ¢lanku 4 ods. 1 sa dopliia tento pododsek:

,»Na ucely pismena c), ak je cielovd hodnota Specifickych emisii ur€ena v sulade
s bodom 6.3 casti A prilohy I alebo s bodom 6.3 casti B prilohy I zaporna, ciel'ova
hodnota $pecifickych emisii sa bude rovnat’ 0 g/km.*

Clanok 7 sa meni takto:
a)  Vklada sa tento odsek 6a:

,0a. Ak Komisia zisti, ze predbezné udaje predlozené ¢lenskymi $tatmi v sulade
s odsekom 2 alebo udaje oznamené vyrobcami v stlade s odsekom 5 st zalozené
na nespravnych udajoch uvedenych v dokumentacii o typovom schvaleni alebo
v osvedéeniach o zhode, informuje o tom urad pre typové schvalenie alebo pripadne
vyrobcu a poziada urad pre typové schvalenie alebo pripadne vyrobcu o vystavenie
vyhlasenia o oprave, v ktorom sa uved(i opravené udaje. Vyhlasenie o oprave sa
zasiela Komisii a opravené tdaje sa pouZziju na zmenu predbeznych vypoctov podla
odseku 4.%;

b)  Odsek 11 sa vypusta.
V ¢lanku 10 ods. 2 sa prva veta nahradza takto:

,,Vynimku, o ktoru sa zZiada podl'a odseku 1, mozno udelit’ ako vynimku z ciel'ovych
hodnét Specifickych emisii uplatnitelnych do kalenddrneho roka 2029 a vratane
neho.*

V ¢&lanku 13 ods. 3 sa doplia tato druha veta:

»Ak udaje v dokumentacii o typovom schvéleni nie je mozné opravit podla
nariadenia (EU) 2018/858, prislusny schvalovaci tirad pre typové schvalenie
vystavuje vyhlasenie o oprave, v ktorom uvadza opravené udaje, a toto vyhlasenie
zasiela Komisii a dotknutym stranam.*

V ¢lanku 14 odseku 2 sa slova ,doplnit toto nariadenie zavedenim opatreni
uvedenych v* nahradza slovami ,,zmenit’ prilohu I, ako sa stanovuje v*.

Vklada sa tento ¢lanok 14a:
,,Clanok 14a

Sprava o pokroku
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10.

1.

12.

Komisia do 31. decembra 2025 a potom kazdé dva roky predklada spravu o pokroku
pri dosahovani cestnej mobility s nulovymi emisiami. V tejto sprave sa osobitne
monitoruje a posudzuje potreba pripadnych dodatocnych opatreni na ulahcenie dane;j
transformacie, a to aj prostrednictvom finan¢nych prostriedkov.

Pri priprave spravy Komisia zvazi vSetky faktory, ktoré prispievaji k nakladovo
efektivnemu pokroku pri dosahovani klimatickej neutrality do roku 2050. Medzi tieto
faktory patri vyuzivanie vozidiel snulovymi anizkymi emisiami, pokrok pri
dosahovani cielov zavadzania infraStruktary nabijacich a Cerpacich stanic podla
poziadaviek nariadenia o infrastrukture pre alternativne paliva, potencidlny prinos
inovaénych technologii audrzatelnych alternativnych paliv s cielom dosiahnut’
klimaticky neutralnu mobilitu, vplyv na spotrebitel'ov, pokrok v oblasti socialneho
dialogu, ako aj aspekty zamerané na d’alSie ul'ahcenie hospodarsky zivotaschopného
a socialne spravodlivého prechodu na cestni mobilitu s nulovymi emisiami.*

Clanok 15 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

, 1. Komisia v roku 2028 preskiima uc¢innost’ a vplyv tohto nariadenia, pricom bude
vychadzat’ zo sprav predkladanych kazdé dva roky, a predlozi spravu s vysledkami
preskumania Eurépskemu parlamentu a Rade.

K sprave sa podl'a potreby pripoji ndvrh na zmenu tohto nariadenia.*;
b)  Odseky 2 az 5 sa vypustaju;
¢)  Dopiia sa tento odsek 9:

,9. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s c¢lankom 17
s cielom zmenit’ vzorce stanovené v Casti B prilohy I, ak su takéto zmeny potrebné
na zohl'adnenie postupu stanoveného v Casti A prilohy III, ktory sa tyka vozidiel
kategorie Nipodliehajucich viacstupniovému typovému schvaleniu.*

Clanok 17 sa meni takto:

a) V odseku 2 sa slova ,.clanku 15 ods. 8 nahradzaji slovami ,,¢lanku 15 ods. 8

a9

b)  V odseku 3 sa slova ,,¢lanku 15 ods. 8 nahrddzaju slovami ,,Clanku 15 ods. 8
a9

C) V odseku 6 sa slova ,.clanku 15 ods. 8 nahradzaji slovami ,,¢lanku 15 ods. 8
a 9.

Priloha I sa meni v sulade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobtida i¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.
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Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych c¢lenskych

Statoch.
V Bruseli

Za Europsky parlament
predseda

Za Radu
predseda
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1.
1.1.

1.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY
Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial' ide o sprisnenie
emisnych noriem CO; pre nové osobné vozidld a nové 'ahké uzitkové vozidla v stulade
s ambicidznej$imi klimatickymi ciel'mi Unie

Prislusné oblasti politiky

Opatrenia v oblasti klimy
Okruh 3 — Prirodné zdroje a Zivotné prostredie

Hlava 9 — Zivotné prostredie a klima

1.3.

1.4.
1.4.

Navrh/iniciativa sa tyka:
O novej akcie
O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravna akciu®!
M prediZenia trvania existujucej akcie

O zlucenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie alebo presmerovania
jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novu akciu

Ciele

1. Vseobecné ciele

Vseobecnym ciel'om tohto navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku
2050 a na tento ucel v sulade s eurdpskym pravnym predpisom v oblasti klimy prispiet’
k dosiahnutiu ¢istého zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspon o 55 %
v porovnani s rokom 1990.

Navrh je sucastou balika Fit for 55 zameraného na politiky v oblasti klimy a energetiky
do roku 2030, ktorého cielom je nakladovo efektivnym sposobom dosiahnut’ ciel EU
v oblasti znizenia emisii sklenikovych plynov v ramci EU do roku 2030 aspoi o 55 %
v porovnani s rokom 1990 a prispiet’ k obmedzeniu globalneho otepl'ovania. Balikom sa
plni povinnost Komisie stanovend v ¢lanku 3 eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti
klimy tykajuca sa preskimania prislusnych pravnych predpisov Unie, ¢im sa umozni
dosiahnutie uvedeného ciela.

1.4.

2. Specifické ciele
Specifické ciele tohto navrhu su:

1. prispiet’ k cielu Cistého znizenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii
055 % akcielu dosiahnutia klimatickej neutrality doroku 2050 na zdklade revizie
a stanovenia novych cielovych hodnét pre cely vozovy park EU v zaujme zniZenia emisii
COz z osobnych automobilov a dodavok nakladovo efektivnym spdsobom;

2. poskytnut’ spotrebitelom vyhody vyplyvajice z rozsiahlejSiecho vyuzivania vozidiel
s nulovymi emisiami, ako je zlepSenie kvality ovzduSia, a to najmd v mestach, a Gspory
energie z pouZzivania vozidiel s nulovymi emisiami;

31

Podl’a ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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3. podnietit’ inovacie v oblasti technologii s nulovymi emisiami, atym posilnit
technologické prvenstvo hodnotového retazca automobilového priemyslu EU
a stimulovat’ zamestnanost’.

1.4.3.  Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Tymto navrhom sa zabezpeci znizenie emisii CO2 z I'ahkych vozidiel, poskytni vyhody
spotrebitelom z hl'adiska kvality ovzduSia atspor energie a posilni technologické
prvenstvo hodnotového retazca automobilového priemyslu EU. Predpoklada sa, Ze
dodatocnymi stvisiacimi prinosmi bude vysSia energeticka efektivnost’ a energeticka
bezpecnost.

1.4.4.  Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Ur¢ili sa tieto ukazovatele:

1. priemerné emisiec CO2 z novych osobnych automobilov a doddvok vozového parku
EU sa budu kazdy rok monitorovat’ podl'a vozidla, vyrobcu a ¢lenského Statu;

2. rozdiel medzi udajmi o emisiach CO: z typového schvélenia a idajmi o emisiach CO»
v redlnych podmienkach sa bude monitorovat prostrednictvom zberu a zverejiiovania
udajov o spotrebe paliva v redlnych podmienkach;

3. odchylky medzi emisiami CO; ztypového schvalenia a emisiami CO; z vozidiel
v prevadzke sa budi monitorovat’ prostrednictvom ustanovenia osobitného postupu
overovania za prevadzky a prostrednictvom zberu udajov z typového schvalenia;

4. emisie osobnych automobilov adodavok sa budu monitorovat’ prostrednictvom
inventury emisii sklenikovych plynov ¢lenskych Statov;

5. pocet apodiel novoevidovanych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami sa bude
monitorovat’ prostrednictvom ro¢nych udajov z monitorovania, ktoré predlozia ¢lenské
Staty;

6. naklady na technologie pouZivané vo vozidlach na zniZenie emisii a G€innost’ tychto

technologii sa budi monitorovat’ na zaklade udajov, ktoré sa maju ziskat' od vyrobcov,
dodavatel'ov a expertov;

7. Uroven inovacii sa bude merat z hl'adiska novych patentov eurdpskych vyrobcov
automobilov suvisiacich s technoldgiami s nulovymi emisiami, ato prostrednictvom
verejne dostupnych patentovych databéaz;

8. uroven zamestnanosti sa bude monitorovat na zéklade verejne dostupnych Statistik
Eurostatu v oblasti sektorovej zamestnanosti v rdmci EU.

1.5. Dévody navrhu/iniciativy

1.5.1.  Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondavania iniciativy

Vyrobcovia osobnych vozidiel a Pahkych uzitkovych vozidiel novoevidovanych v Unii
budl musiet’:

— splnat’ revidované cielové hodnoty emisii CO» pre cely vozovy park,

—nahlasovat  Komisii  spotrebu  paliva  vredlnych  podmienkach nameranu
Standardizovanymi zariadeniami,
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— absolvovat’ skusky zhody v prevadzke, ktorych vysledky sa oznamuji Komisii.

Clenské $taty musia Komisii a Europskej environmentélnej agenttre kazdy rok predkladat’
spravy o technickych udajoch tykajucich sa novoevidovanych osobnych automobilov
a l'ahkych tzitkovych vozidiel.

1.5.2.  Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej

koordinacie, pravnej istoty, vicsej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je ,,prinos zapojenia Unie‘ hodnota vyplyvajuca zo zdasahu Unie, ktora
doplna hodnotu, ktoru by inak vytvorili len samotné clenské staty.

Zmena klimy je cezhrani¢ny problém, ktory sa nedd riesit’ len na vnutroStatnej alebo
miestnej urovni. Koordinéacia opatreni v oblasti klimy sa musi uskuto¢nit’ na eurdpskej
urovni a opatrenia na urovni EU st opodstatnené na zéklade zasady subsidiarity.

Hoci synergie mozu vzniknat’ v dosledku iniciativ na vnutrostatnej, regionalnej a miestne;j
Grovni, len tieto iniciativy nebudu sta¢it. Absencia koordinovanych opatreni EU
prostrednictvom sprisnenia emisnych noriem CO2 by mala =zanasledok riziko
fragmentacie trhu spdsobenej rdznorodostou vnutroStdtnych systémov, rozdielnymi
urovilami ambicii a roznymi konStrukénymi parametrami. Jednotlivé Clenské Staty by
samy osebe predstavovali prili§ maly trh, na ktorom nie je mozné dosiahnut’ rovnaku
troven vysledkov, preto je potrebny pristup na urovni EU, ktory podnieti zmeny na Grovni
priemyslu a vytvori Gspory z rozsahu.

1.5.3.  Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Néavrh vychadza z existujuceho pravneho predpisu, ktorym sa poslednych desat’ rokov
zabezpecuje plynulé zniZovanie emisii CO2 novych osobnych automobilov al'ahkych
uzitkovych vozidiel v rdmci vozového parku EU.

1.5.4.  Zlucitelnost' s viacrocnym financnym ramcom a moznd synergia s inymi vhodnymi

nastrojmi

Tento navrh je zlu€itelny s cielmi nastroja Next Generation EU a viacro¢ného finanéného
ramca naroky 2021 —2027, ktoré pomodzu dosiahnut’ subeznu zelent a digitdlnu
transforméciu, o ktorti sa Eurdpa usiluje. Kombindcia tychto ramcov bude zamerand
narieSenie hospodarskej krizy a nazrychlenie prechodu nacisté a udrzatelné
hospodarstvo, ¢im dojde k prepojeniu opatreni v oblasti klimy s hospodéarskym rastom.

Tento balik Fit for 55 voblasti klimy a energetiky je komplexnym krokom pri
prepracovani pravnych predpisov Unie naich zosuladenie so zvysenymi klimatickymi
ambiciami EU stanovenymi v Eurépskej zelenej dohode. Vietky iniciativy v baliku st
uzko prepojene.

Tento legislativny ndvrh tykajtci sa emisnych noriem CO; pre osobné automobily a 'ahké
uzitkoveé vozidla doplia prislusné ndvrhy uvedené v baliku a zachovéva s nimi sulad.

1.5.5. Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vratane mozZnosti

prerozdelenia

neuvadza sa
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1.6.

1.7.

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[1 obmedzené trvanie
O v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

O Finanény vplyv naviazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR a
na platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

M neobmedzené trvanie
O Pociato¢na faza vykonavania bude trvat’ od roku 2023 do roku 2025,
O a potom bude implementacia pokracovat’ v plnom rozsahu.
Planovany sposob riadenia®?
M Priame riadenie na Grovni Komisie
M prostrednictvom jej utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie,
O prostrednictvom vykonnych agentur
L] Zdielané riadenie s clenskymi Statmi
[] Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoctu poveria:
[ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,
[ medzinarodné organizacie a ich agentary (uved'te),
L] Eurdpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,
O subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach,
L] verejnopravne subjekty,

[0 sukromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial tieto
subjekty poskytuju dostatocné financné zaruky,

[ sakromnopravne subjekty spravované pravom ¢lenského Statu, ktoré su poverené
vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktoré poskytujii dostatocné finan¢né
zaruky,

L] osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podla hlavy V
Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prisluSnom zakladnom akte.

V pripade viacerych spdsobov riadenia uved'te v oddiele ,,Poznamky* presnejSie
vysvetlenie.

Poznamky:

32

Vysvetlenie sposobov riadenia a odkazy na nariadenie o rozpoc¢tovych pravidlach st k dispozicii na
webovej stranke BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2.

2.1.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Opatrenia tykajuce sa monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

V zdujme monitorovania ucinnosti navrhovaného sprisnenia poziadaviek na znizenie
emisii CO> je potrebné vykonat rozsiahly zber udajov zrdéznych zdrojov vratane
¢lenskych statov, vyrobcov automobilov a vnutrostatnych tiradov pre typové schvalenie.
Hoci spravu udajov vykonava Europska environmentalna agentura a Spolocné vyskumné
centrum, koordinaciu ¢innosti suvisiacich so ziskavanim udajov vratane komunikécie
s oznamujucimi subjektmi ma na starosti GR pre oblast’ klimy (GR CLIMA). Medzi ulohy
GR CLIMA patri aj analyza tdajov a priprava a vykonavanie nadvizujucich opatreni
vratane ukladania finan¢nych pokut vyrobcom na zaklade ziskanych udajov.

Zbieraju sa tri hlavné stibory udajov:

Udaje o evidencii novych vozidiel vratane technickych informacii nahlasujt ¢lenské staty
kazdy rok Eurdpskej environmentalnej agentire. Tieto udaje tvoria zaklad na uréenie, ¢i
vyrobcovia dodrziavaji svoje cielové hodnoty Specifickych emisii, ako aj zéklad
na ulozenie akychkol'vek pokut. Vyrobcovia overia predmetné udaje, ktoré sa nasledne
potvrdia prostrednictvom rozhodnutia Komisie.

Udaje o spotrebe paliva alebo elektrickej energie v realnych podmienkach zaznamenané
vo vozidlach sa nahlasuju agentire EEA kazdy rok odroku 2022, priCom sa zacina
udajmi, ktoré poskytli vyrobcovia, a po nich v roku 2025 nasleduji udaje zozbierané
Clenskymi S§tatmi pri kontroldch technického stavu. Tieto udaje sa pouziju ako zaklad
na posudenie reprezentativnosti emisii CO> z typového schvalenia a podl'a potreby mozu
viest’ k revizii cielovych urovni emisii CO,, ako aj k prepracovaniu pravnych predpisov
o typovom schvéleni.

Udaje o sktiskach emisii vramci typového schvalenia ziskava priebezne Spoloéné

vyskumné centrum na ucely postupu overovania toho, ako emisie CO> urcené pri typovom
schvaleni zodpovedaji emisiam vozidiel v prevadzke.

2.2, Systémy riadenia a kontroly

2.2.1. Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykondvania

financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Navrh sa netyka vykondvania finan¢ného programu, ale navrhuje sa v lom dlhodoba
politika. Neuplatiluje sa spdsob riadenia, mechanizmy financovania, spdsoby platby
a stratégia kontroly v stvislosti s mierami chybovosti. Vykonavanie tohto navrhu si bude
vyzadovat’ vnutorny presun l'udskych zdrojov v ramci Komisie. Uplatituju sa nalezité
postupy.

2.2.2.  Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich

zmiernovanie

Tento navrh sa netyka vydavkového programu.

Efektivne monitorovanie udajov o evidencii vozidiel ma zdsadny na zabezpecenie pravnej
istoty pri presadzovani pravnych predpisov a na zabezpecenie rovnakych podmienok pre
jednotlivych vyrobcov.

Zberom udajov v redlnych podmienkach a postupom overovania v prevadzke sa
zabezpeci, aby bolo mozné odhalit’ nezrovnalosti v idajoch o evidencii vozidiel a aby
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bolo mozné vcas prijat’ ucinné prostriedky napravy. Slizia aj na zabezpecenie toho, aby
nedoslo k oslabeniu dlhodobej ucinnosti cielov EU v oblasti emisii CO».

Riziko chybnych udajov o evidencii vozidiel alebo oneskoreného predkladania sprav zo
strany Clenskych S$tatov a/alebo vyrobcov moéze viest' k tazkostiam pri vykondvani
emisnych noriem COa.

Riziko d’alicho prehibenia rozdielu medzi emisiami COa a spotrebou paliva v realnych
podmienkach a tymito hodnotami stanovenymi pri typovom schvaleni moze ohrozit
plnenie ciel'ov v oblasti emisii COs.

Riziko, ze emisie CO», ktoré zaznamenali vyrobcovia v osvedCeniach o zhode pouzitych
na ucely evidencie, nezodpovedaju emisiam CO> vozidiel v prevadzke, moze ohrozit’
plnenie ciel'ov v oblasti emisii CO».

Medzi hlavné systémy vnutornej kontroly patri overovanie nahldsenych udajov
o evidencii, analyzy vyvoja udajov vredlnych podmienkach v porovnani s udajmi
o evidencii a zistovanie odchylok medzi emisiami CO; zaznamenanymi v osvedceniach
o zhode a emisiami vozidiel v prevadzke.

2.2.3.  Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi
na kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a postudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Tato iniciativa neprind$a nové vyznamné kontroly/rizikd, na ktoré by sa nevztahoval
existujici rdmec vnutornej kontroly. Nepldnuju sa Ziadne osobitné opatrenia nad ramec
uplatiiovania nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach.

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo pldnované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Okrem uplatiiovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach v zdujme prechiddzania
podvodom a nezrovnalostiam sa sprisnené¢ poziadavky na znizenie emisii CO» stanovené
v tomto navrhu doplnia ddslednej$im monitorovanim a nahlasovanim réznych stiborov
udajov opisanych v bode 2.2.2.
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3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
o Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a rozpoctove riadky.
o Druh .

Oknuh Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
viacro¢ného wandidatskveh o Elénku 21 ods. 2
finanéného | . 34 andidatskyc v zmysle ¢lanku 21 ods. 2 pism.

rimca Cislo DRP/NRP33 krajin EZVO krajin3 5 tretich krajin b) nariadenia o rozpoctovych

pravidlach
7 20010201 NRP NIE NIE NIE NIE

Pozadované nové rozpoctové riadky: neuvadza sa

33
34
35
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DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurdpske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zdpadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky

M Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.

L] Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie operacnych rozpoc¢tovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujucej tabul’ke:

v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacro¢ného finanéného ramca

»prirodné zdroje a zivotné

prostredie*

GR: CLIMA

2023

2024

2025

2026 2027

SPOLU

Operacné rozpoctové prostriedky

SK

Zavazky M
09 02 03
Platby @
Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finan¢ného krytia na vykonavanie osobitnych programov
0901 01 01 ®)
Zaviazky =1+3
Rozpoctové prostriedky pre GR CLIMA SPOLU
Platby =2+3
Zavazky @
Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU
Platby ®)
Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finan¢ného krytia ©
na vykonavanie osobitnych programov SPOLU
Rozpodtové prostriedky OKRUHU 3 viacroéného Zavazky e
finan¢ného ramca SPOLU Platby —si6
30
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OKkruh viacroéného finan¢ného
rameca

»~Administrativne vydavky*

Tento oddiel treba vyplnit’ s pouzitim rozpoctovych udajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedua v prilohe k legislativnemu finanénému

vykazu (priloha V k internym pravidlam), ktora sa na ucely medziutvarovej konzultacie nahra do aplikdcie DECIDE.

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
GR: CLIMA
) , . 0,304 0,304 0,304 0,304
* Cudské zdroje 0,304 1,520
¢ Ostatné administrativne vydavky
GR CLIMA SPOLU Rozpoctové prostriedky 0304 | 03041 0,304 0,304 0304 1,520
Rozpottové prostriedky . N 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
OKRUHU 7 ey spolu = Flatby 1,520
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU
v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)
2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zavazky 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
OKRUHOV 1 az 7
viacro¢ného finanéného rimca SPOLU | Platby 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
SK 31
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https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

3.2.2.  Odhadovane vysledky financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
Uved'te ciele a vystupy VYSTUPY
36 . ’ - - - - - v 7
iy Druh”” | Priemerné 3 z 3 a 3 , 32 , 8 , Pocet | Naklady
naklady ° Naklady ° Naklady 2 Naklady ° Naklady ° Néaklady ol sl
SPECIFICKY CIEL ¢ 137 ..
— Vystup
— Vystup
— Vystup
Specificky ciel’ &. 1 medzisudet
SPECIFICKY CIEL &. 2...
— Vystup
Specificky ciel’ &. 2 medzisudet
SPOLU
36 Vystupy st produkty, ktoré sa maji dodat’, a sluzby, ktoré sa maji poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).
37 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele... .
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

. O Navrh/iniciativa  si  nevyzaduje = pouzitie  administrativnych
rozpoctovych prostriedkov

. M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujice;j tabulke:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rol§ g Rok Rok Rok Rok

2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU

OKRUH 7
viacro¢ného finanéného

ramca

Ludské zdroje 0,304 1,520

0,304 0,304 0,304 0,304

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisu¢et OKRUHU 7 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
viacroéného finanéného 1,520

ramca

Mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného

39

ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného

ramca

0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
SPOLU 1,520

SK

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje a na ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré¢ uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti
od rozpoctovych obmedzeni.

38 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zacina vykonavat. Nahradte ,,N“ ofakdvanym prvym rokom

vykonévania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujticich rokoch.
Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky urcené na financovanie vykondvania programov a/alebo akcii
Eurdpskej unie (pdvodné rozpoctové riadky ,,BA“), nepriamy vyskum, priamy vyskum.

39

33

SK



3.2.4.  Odhadované potreby ludskych zdrojov

Opis uloh, ktoré sa maji vykonat™:

. O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie 'udskych zdrojov.

J A Néavrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie l'udskych zdrojov, ako je uvedené

v nasledujucej tabulke:

odhady sa vyjadruju v jednotkach ekvivalentu plného pracovného casu

Rok Rok Rok
2023 2024 2025

Rok
2026

Rok
2027

¢ Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie) 2 2 2

2001 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

* Externi zamestnanci (ekvivalent pIného pracovného Easu)40

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia)

2002 03 (ZZ,MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

XX 01 xx yy zz 41

— Gstredie

— delegacie

01010102 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, DAZ, VNE - priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

XX predstavuje prislusnt oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby l'udskych zdrojov budu pokryté tradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne
prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci
ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Od roku 2023 bude potrebny jeden dodato¢ny tradnik triedy AD, ktory
bude zodpovedny za novl funkciu a ktorého tilohou bude zabezpecovat’
koordinaciu  jednotlivych pripadov zberu tdajov stanovenych
v nariadeni a nadvédzovanie na ne. V tejto funkcii sa odzrkadl'uje najma
potreba posilnenych opatreni nadvizujicich navyvoj emisii CO;
znovych osobnych automobilov a dodavok v redlnych podmienkach
s cielom zabezpecit, aby sa zvySené ciele tykajuce sa zniZovania emisii
stanovené v tomto navrhu aj skuto¢ne dosiahli. Touto novou funkciou sa
zabezpec¢i, aby sa na vykonavanie a presadzovanie emisnych noriem
CO; stanovil efektivny asudrzny zaklad, ako aj priprava vSetkych
suvisiacich novych politickych opatreni.

Népliou tejto funkcie su tieto konkrétne tilohy:

SK

40

41

ZZ = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ =
docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operaénych rozpoétovych prostriedkov
(povodné rozpodtové riadky ,,BA*).
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Na pomoc pri priprave novej spravy o pokroku podla ¢lanku 14a pri
dosahovani cestnej mobility s nulovymi emisiami a o posideni potreby
pripadnych dodato¢nych opatreni na ul'ah¢enie prechodu bude potrebny
druhy dodato¢ny Uradnik triedy AD.

zabezpecenie celkovej koordinacie jednotlivych zberov udajov
vratane analyzy Uidajov a kontrol konzistentnosti udajov v ramci
jednotlivych stiborov udajov,

nadvdzujice kroky sucastou oznamujucich subjektov
(vyrobcov, vnutrostatnych orgadnov nahlasujtcich udaje a iradov
pre typové schvélenie) aspolupraca sagentirou EEA
a Spolo¢nym vyskumnym centrom,

zabezpecenie efektivneho nahlasovania idajov o spotrebe paliva
v realnych podmienkach zo strany vyrobcov a ¢lenskych Statov
vratane nadvézujicich opatreni a overovania udajov spolocne
s agentirou EEA,

vykonanie analyzy udajov v realnych podmienkach, najmé
pokial ide ovyvoj rozdielu medzi emisiami Vv redlnych
podmienkach a emisiami z typového schvalenia, a poskytnutie
podrobnych technickych vstupnych informacii pre revizie
emisnych noriem COz apravnych predpisov o typovom
schvaleni v budicnosti,

priprava ro¢nych rozhodnuti Komisie o tdajoch v redlnych
podmienkach,

priprava oprav udajov o dodrziavani emisii COz (udaje
o evidencii) v pripadoch, ked’ sa na zaklade postupu overovania
v prevadzke zistia odchylky vratane zabezpefenia ucinného
zberu udajov zo skusok typového schvalovania vykondvaného
v spolupraci so Spolo¢nym vyskumnym centrom.

Externi zamestnanci

neuvadza sa

SK

3.2.5.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

Navrh/iniciativa:

M moze byt v plnej miere financovana prerozdelenim v ramci prislu§ného okruhu

viacrocného finanéného ramca (VFR).

Nepredpokladaji sa ziadne dodato¢né operaéné vydavky. V kazdom pripade sa kone¢né vydavky vynalozia
v ramci finan¢ného krytia programu LIFE.

O si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR a/alebo

pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky, zodpovedajuce sumy a nastroje, ktorych
pouzitie sa navrhuje.

O si vyzaduje reviziu VFR.

‘ Vysvetlite potrebu a uved'te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajuce sumy.
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3.2.6.

Navrh/iniciativa:

Prispevky od tretich stran

M nezahfiia spolufinancovanie tretimi stranami

O] zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujicej

tabulke:
rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)
2023 2024 2025 2026 2027 Spolu
Uved'te spolufinancujuci
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU
3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
L] Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
M  Navrh/iniciativa ma finanény vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujucej
tabul’ke:
O vplyv na vlastné zdroje
M  vplyv na iné prijmy
uved’te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov []
vV mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctove Vplyv néwrhu/iniciativy42
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beznom
rozpoctovom 2023 2024 2025 2026 2027
roku
Clanok 429

V pripade pripisanych prijmov uved’te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

neuvadza sa

Dalsie poznimky (napr. sposob/vzorec pouzity na vypodet vplyvu na prijmy alebo akékolvek dalSie

informacie).

42
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na naklady na vyber.
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Ocakava sa zvySenie prijmov z poplatkov za nadmerné emisie, ktoré maju uhradit
vyrobcovia, ktori prekrocili svoje ro¢né cielové hodnoty Specifickych emisii, a tieto
prijmy by sa d’alej mali povazovat’ za prijmy do vieobecného rozpoétu EU. Metodika
vypoctu poplatkov sa tymto navrhom nezmenila. Nie je mozné odhadnut’ uroven prijmov
skor, nez budu k dispozicii ro¢né udaje o tom, ¢i si vyrobcovia plnia svoje ciele.
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