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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA

. Razoes e objetivos da proposta

A Comunica¢io sobre o Pacto Ecolégico Europeu' langou uma nova estratégia de
crescimento para a UE que visa transforma-la numa sociedade equitativa e prospera, dotada
de uma economia moderna, eficiente na utilizagdo dos recursos e competitiva. Reafirma a
ambicao da Comissdo de reforcar as suas metas climaticas e tornar a Europa o primeiro
continente a alcancar a neutralidade climatica até 2050. Além disso, visa proteger a saude e o
bem-estar dos cidadaos contra riscos e impactos relacionados com o ambiente. A necessidade
e o valor do Pacto Ecoldgico Europeu tornaram-se ainda mais evidentes face aos efeitos
graves da pandemia de COVID-19 na saide e no bem-estar econémico dos cidaddos da
Unido.

Lutar contra as alteragdes climaticas ¢ um desafio urgente. De acordo com as conclusdes
cientificas do Relatorio Especial do Painel Intergovernamental sobre as Alteragcdes Climaticas
(PIAC), ¢ necessario atingir, a nivel global, emissdes liquidas nulas de CO> por volta de 2050
¢ a neutralidade em termos de todos os outros gases com efeito de estufa ainda neste século.
Este desafio urgente exige que a UE intensifique os seus esforcos e demonstre capacidade de
lideranga mundial, alcancando a neutralidade climatica até 2050. Este objetivo é estabelecido
na Comunicacdo «Um Planeta Limpo para Todos — Estratégia a longo prazo da UE para
uma economia prospera, moderna, competitiva e com impacto neutro no clima»?.

Com base numa avaliagdo de impacto abrangente, a Comunicacdo da Comissao, de setembro
de 2020, intitulada «Refor¢ar a ambicdo climatica da Europa para 2030»° propos elevar a
ambicdo da UE e apresentou um plano abrangente para aumentar a meta vinculativa da Unido
Europeia de reducao das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa até¢ 2030 para, pelo
menos, 55 %, de uma forma responséavel. Este refor¢co da ambigao para 2030 ajuda a criar um
clima de seguranca para os decisores politicos e os investidores, para que as decisdes tomadas
nos proximos anos nao criem niveis de emissdes incoerentes com o objetivo da UE de
alcancar a neutralidade climatica até 2050. A meta para 2030 estd em consondncia com 0
objetivo do Acordo de Paris de manter o aumento da temperatura mundial bem abaixo dos
2 °C e de envidar esforgos para o limitar a 1,5 °C.

O Conselho Europeu aprovou a nova meta vinculativa da UE para 2030 na sua reunido de
dezembro de 2020*. O Conselho convidou ainda a Comissdo a «avaliar a forma como todos os
setores econdmicos podem contribuir mais eficazmente para a meta de 2030 e a apresentar as
propostas necessarias, acompanhadas de uma andlise aprofundada do impacto ambiental,
economico e social a nivel dos Estados-Membros, tendo em conta os planos nacionais em
matéria de energia e clima e analisando as flexibilidades existentesy.

Para este efeito, a Lei Europeia em matéria de Clima, conforme acordada com os
colegisladores, tornara o objetivo da UE de alcangar a neutralidade climética legalmente
vinculativo e aumentara a ambi¢do para 2030 mediante o estabelecimento de uma meta de

COM(2019) 640 final.

COM(2018) 773 final.

COM(2020) 690 final.
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reducdo de, pelo menos, 55 % das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa at¢ 2030,
em comparagao com os niveis de 1990.

Para seguir a trajetoria proposta na Lei Europeia em matéria de Clima e concretizar este nivel
refor¢cado de ambigdo para 2030, a Comissao reviu a legislacdo vigente em matéria de clima e
energia, que se prevé conduzir a reducdo de apenas 40 % das emissdes de gases com efeito de
estufa até 2030 e 60 % até 2050.

Este pacote legislativo, denominado «Objetivo 55» ¢ anunciado no Plano para atingir a Meta
Climética em 2030°, é o componente mais abrangente dos esfor¢os para aplicar a nova meta
climatica ambiciosa para 2030 e todos os setores econdmicos, incluindo o dos transportes
rodovidrios, e politicas devem dar o seu contributo.

Os transportes sao o unico setor em que as emissoes de gases com efeito de estufa (GEE) tém
vindo a aumentar. As emissdes de gases com efeito de estufa dos transportes rodoviarios
ndo sdo excecdo. Representam quase 20 % do total das emissdes de gases com efeito de estufa
da UE e aumentaram significativamente desde 1990. A qualidade do ar continua a ser afetada
pelos niveis de trafego e congestionamento, o que tem levado cada vez mais cidades a
introduzir zonas com emissdes reduzidas ou nulas, que limitam o acesso local por parte de
veiculos com motores de combustdo interna, e alguns Estados-Membros a anunciar a
eliminagdo progressiva das vendas de veiculos com motores de combustdo interna.

A indtstria automoével ¢ fundamental para a economia da Unido, representando mais de 7 %
do PIB da UE e empregando 14,6 milhdes de europeus — direta ou indiretamente, nas areas
de fabrico, vendas, manuten¢do, construgdo, transportes e servigos de transporte. A UE ¢ um
dos maiores produtores mundiais de veiculos a motor ¢ demonstra lideranca tecnologica neste
setor. O investimento da UE em investigagdo e desenvolvimento no setor automovel ascende
a 60 900 milhdes de EUR por ano.

O setor automovel esta a passar por uma transformacdo estrutural significativa, incluindo
alteragdes das tecnologias limpas e digitais utilizadas, em especial a transicdo de motores de
combustdo interna para tecnologias com emissdes reduzidas ou nulas e a crescente
conectividade dos veiculos. A ambigdo deve consistir em capacitar o setor automovel para
que continue a reforcar a sua lideranca em termos de tecnologias do futuro, especialmente
face a concorréncia internacional.

A Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente® apresentada pela Comissio responde
aos desafios mais alargados da transi¢do para uma mobilidade sem emissdes e estabelece um
roteiro para pOr os transportes europeus firmemente na senda de um futuro sustentavel e
inteligente.

O plano de acdo que acompanha a estratégia inclui politicas que visam, entre outros objetivos,
impulsionar a adog¢do de veiculos com nivel nulo de emissdes e a implantagdo das
infraestruturas conexas. A transicdo para veiculos com nivel nulo de emissdes evitard a
poluicdo e melhorard a saude dos nossos cidaddos. Além disso, contribui para concretizar a
ambicio de poluicdo zero anunciada no Pacto Ecoldgico Europeu e descrita no Plano de
Acdo para a Polui¢do Zero'.

5 COM(2020) 562 final.
6 COM(2020) 789 final.
7 COM(2021) 400 final; ver também, a este proposito, a Diretiva 2008/50/CE, relativa a qualidade do ar

ambiente € a um ar mais limpo na Europa, e a Diretiva (UE) 2016/2284, relativa a redugdo das emissoes
nacionais de certos poluentes atmosféricos
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As normas em matéria de emissoes de CO:z dos automdveis de passageiros e dos veiculos
comerciais ligeiros sdo determinantes para a reducdo das emissdes de CO2 no setor, tal como
demonstrado na Comunicagao «Reforgar a ambig¢ao climatica da Europa para 2030».

Os objetivos gerais da presente proposta consistem em contribuir para alcangar a
neutralidade climatica até 2050 e, para o efeito ¢ em consonancia com a Lei Europeia em
matéria de Clima, contribuir para alcangar uma redugdo de, pelo menos, 55 % das emissdes
liquidas de gases com efeito de estufa até¢ 2030, em relacao aos niveis de 1990.

A proposta tem trés objetivos especificos. O primeiro consiste em contribuir para os
objetivos e as metas climaticas estabelecidas para 2030 e 2050, reduzindo as emissdes de CO>
dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais.

Considerando que as normas em matéria de emissdes de CO> nao surtem um efeito imediato
em termos de reducdo das emissdes do parque automovel, e tendo em conta a dindmica da
renovacao da frota, ¢ importante adotar medidas de forma célere para garantir a consecugao
do objetivo a longo prazo.

O segundo objetivo especifico € proporcionar aos consumidores e cidadaos os beneficios de
uma maior disponibilidade de veiculos com nivel nulo de emissdes. Os principais beneficios
esperados nao dizem respeito apenas a melhoria da qualidade do ar, em especial nas cidades.
As normas de desempenho em matéria de emissdes de CO2 levam os fabricantes a aumentar a
oferta de veiculos com nivel nulo de emissoes e, nesse contexto de aumento da oferta, os
consumidores podem beneficiar de modelos de veiculos com nivel nulo de emissdes a pregos
mais acessiveis e de significativas poupancas de energia decorrentes da utilizagcdo desse tipo
de veiculos, reduzindo assim o custo total de propriedade desses veiculos.

O terceiro objetivo consiste em promover a inova¢do em tecnologias de emissdes nulas,
reforcando assim a lideranca tecnolégica da cadeia de valor do setor automodvel e criando
estimulos ao emprego na UE. Apesar do éxito do setor automovel no desenvolvimento e
fabrico de tecnologias avangadas de motores de combustdo interna e na sua comercializagdo a
nivel mundial, aquele necessita de canalizar cada vez mais os investimentos para tecnologias
de emissoes nulas. Neste contexto internacional, a cadeia de valor do setor automoével da UE
também tem de desempenhar um papel de lideranga na transicdo global em curso para uma
mobilidade sem emissdes. A proposta ¢ tecnologicamente neutra e sera acompanhada de
medidas destinadas a promover os combustiveis de emissdes nulas e a infraestrutura de
carregamento associada.

O aumento da eficiéncia energética e da seguranca energética ¢ um beneficio conexo
adicional esperado.

. Coeréncia com as disposicdes existentes da mesma politica setorial

O pacote Objetivo 55, com a sua dupla vertente climatica e energética, representa um grande
passo na revisdo da legislacdo da Unido, a fim de a alinhar com a ambig¢ao reforcada da UE
em matéria de clima. Todas as iniciativas do pacote sdo indissociaveis.

A presente proposta legislativa relativa as normas em matéria de emissoes de CO2 para
veiculos ligeiros de passageiros e comerciais complementa as demais propostas do pacote e
mantém a coeréncia, em especial, com as medidas a seguir apresentadas.

Ao garantirem uma redug@o das emissdes dos transportes rodoviarios, as normas em matéria
de emissdes de CO; apoiam claramente os Estados-Membros no cumprimento das respetivas
metas impostas pelo Regulamento (UE) 2018/842 relativo a partilha de esforcos®. Uma vez

8 Regulamento (UE) 2018/842 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo as
redugdes anuais obrigatorias das emissdes de gases com efeito de estufa pelos Estados-Membros entre
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que incentivam a eletrificacdo dos veiculos, contribuem tanto para as metas de eficiéncia
energética como para a meta de utilizagdo de energia de fontes renovaveis, dado constituirem
também uma via complementar para a utilizagao desse tipo de energia.

Existem claras complementaridades entre as normas em matéria de emissdoes de CO2 e o
comércio de licencas de emissdo para os edificios e os transportes rodovidrios. As normas
estabelecem requisitos para os fabricantes de veiculos no que diz respeito as suas frotas de
veiculos novos, conduzindo ao fornecimento de mais veiculos com baixo consumo de
combustivel e com nivel nulo de emissdes. O alargamento do comércio de licengas de
emissdao diz respeito a utilizacdo de combustivel em todo o parque automoével. Tal poderia
aumentar a procura tanto de veiculos com baixo consumo de combustivel como de veiculos
com nivel nulo de emissdes, facilitando assim o cumprimento das metas de eficiéncia em
termos de CO» dos fabricantes de veiculos.

As normas em matéria de emissdes de CO,, que promovem a disponibilizagdo de novos
veiculos com nivel nulo de emissdes no mercado, constituem também uma medida
complementar a Diretiva (UE) 2018/2001 relativa 2 energia de fontes renovaveis’, que ira
descarbonizar a producao de eletricidade utilizada em veiculos elétricos e incentivar a adogao
de combustiveis renovaveis e hipocarbonicos para a frota de veiculos equipados com motor de
combustao.

Existem também importantes sinergias entre as normas em matéria de emissdes de COz e o
reforco do sistema de comércio de licencas de emissdo (CELE)!® e da Diretiva Energias
Renovaveis. O sistema de comércio de licencas de emissdo e a Diretiva Energias Renovaveis
impulsionardo a descarbonizacdo da producao de energia, fazendo com que os veiculos com
nivel nulo de emissdes, gracas ao incentivo das normas em matéria de emissdes de COo2,
sejam progressivamente alimentados por energia de fontes renovaveis, alcangando assim a
descarbonizacao de todas as emissdes, do pogo a roda.

Por ultimo, embora as normas em matéria de emissdes de CO> garantam o fornecimento de
veiculos com nivel nulo de emissdes, a Diretiva 2014/94/UE relativa a infraestrutura para
combustiveis alternativos'!, que incentiva a implanta¢io de infraestruturas de carregamento
e abastecimento, ¢ um instrumento complementar necessario para eliminar o obstaculo do
mercado a criagdo dessas infraestruturas. O mesmo ¢ reiterado pelo Regulamento Partilha de
Esforc¢os, que também incentiva os Estados-Membros a tomarem medidas a nivel nacional no
setor dos transportes rodoviarios.

A articulagdo entre a tributagdo da energia, o investimento em infraestruturas de carregamento
e abastecimento, a nova tarifacdo do carbono e as normas em matéria de emissoes de CO»
atualizadas constitui uma abordagem equilibrada e eficaz em termos de custos com vista a
reducdo das emissdes provenientes dos transportes rodoviarios, eliminando os obstaculos e
lacunas do mercado e dando aos investidores a seguranca necessdria para investirem em
tecnologias de emissdes nulas.

2021 e 2030 como contributo para a agdo climatica a fim de cumprir os compromissos assumidos no
ambito do Acordo de Paris e que altera o Regulamento (UE) n.® 525/2013.

o Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018, relativa a
promogao da utilizagao de energia de fontes renovaveis (JO L 328 de 21.12.2018, p. 82).

10 Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a
cria¢do de um regime de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Comunidade
e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho.

t Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a
criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (JO L 307 de 28.10.2014, p. 1).
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. Coeréncia com outras politicas da Unido

As propostas do pacote Objetivo 55 sdo coerentes com todas as acdes e politicas da UE e
ajudam esta ultima a concretizar o reforco da meta para 2030 e a conseguir uma transi¢ao
bem-sucedida e justa no sentido de cumprir o objetivo de neutralidade climatica para 2050,
conforme mencionado pela Comissao na Comunicagao sobre o Pacto Ecolégico Europeu.

O pacote Objetivo 55, o Instrumento de Recuperacao da Unido Europeia e o quadro financeiro
plurianual para 2021-2027 contribuirdo para concretizar a dupla transi¢ao ecologica e digital a
que a Europa aspira. A combinagdo destas politicas permitira dar resposta a crise econdmica e
acelerar a transicdo para uma economia limpa e sustentavel, ao associar a agcdo climatica e o
crescimento econdomico. As iniciativas do pacote sdo igualmente coerentes com as politicas da
Unido em matéria de economia limpa e circular ¢ de mobilidade sustentavel e inteligente e
com o Plano de A¢do para a Poluicdo Zero. Se ndo forem tomadas medidas ambiciosas para
alcancar niveis nulos de emissdes nos transportes rodovidrios, outros setores da economia
terdo de contribuir mais para as metas globais de redu¢do das emissoes da UE.

Tal como anunciado na Comunicagdo intitulada «Atualizacio da Nova Estratégia
Industrial de 2020: construir um mercado unico mais forte para a recuperacio da
Europa»'?, a Comissio ira colaborar com as autoridades publicas, as partes interessadas e 0s
parceiros sociais num processo de cocriacdo para identificar as vias de transi¢do ecoldgica e
digital que apoiardo a expansdo do fabrico de veiculos de emissdes zero, a rapida
disponibilizagdo de infraestruturas para combustiveis alternativos e a correspondente melhoria
de competéncias e requalificacdo dos trabalhadores.

A presente iniciativa ¢ também coerente com a politica de investigacdo e inovagdo da UE.
Serd igualmente previsto apoio ao desenvolvimento de tecnologias de emissdes nulas no
ambito do Programa-Quadro de Investigacdo ¢ Inovacdo da UE e, em especial, de parcerias
do Horizonte Europa.

Além disso, para reforcar a coeréncia entre politicas, ¢ conforme anunciado na sua
Comunicacdo intitulada «Legislar melhor: unir as nossas for¢cas para melhorar a
legislagdo»'’, a Comissdo estd a melhorar as suas orientagdes sobre legislar melhor para
assegurar que todas as suas iniciativas cumprem o principio de «ndo prejudicar
significativamente», respeitando assim as obrigagdes estabelecidas na Lei Europeia em
matéria de Clima.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A base juridica da presente proposta € o artigo 192.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia (TFUE). Em conformidade com o artigo 191.° e o artigo 192.°, n.° 1, do
TFUE, a Unido Europeia contribuira para a prossecug¢do, nomeadamente, dos seguintes
objetivos: preservagdo, protecao e melhoria da qualidade do ambiente; promog¢do, no plano
internacional, de medidas destinadas a enfrentar os problemas regionais ou mundiais do
ambiente e, designadamente, a combater as alteracdes climaticas. A Unido ja adotou, com
base no artigo 192.° do TFUE, politicas em matéria de emissdes de CO> dos veiculos ligeiros
de passageiros e comerciais, nomeadamente por via do Regulamento (CE) n.® 443/2009 e do
Regulamento (UE) n.°510/2011, que foram revogados e  substituidos pelo
Regulamento (UE) 2019/631, em vigor desde 1 de janeiro de 2020.

12 COM(2020) 350 final.
13 COM(2021) 219 final.
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. Subsidiariedade (no caso de competéncia nao exclusiva)

As alteragdes climaticas sdo um problema transnacional que ndo pode ser resolvido
unicamente por intermédio de medidas nacionais ou locais. A coordenagao da acdo climatica
deve ser efetuada a nivel europeu e, se possivel, a nivel mundial. A agdo da UE ¢ justificada
pelo principio da subsidiariedade, estabelecido no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia.
Desde 1992, a Unido Europeia tem vindo a trabalhar para desenvolver solugdes conjuntas e
promover uma a¢dao a nivel mundial para combater as alteragdes climaticas. Mais
especificamente, a acdo a nivel da UE garantird uma consecugdo eficaz em termos de custos
das metas de reducao das emissdes para 2030 e a longo prazo, assegurando a equidade ¢ a
integridade ambiental. Os artigos 191.° a 193.° do TFUE confirmam e especificam as
competéncias da UE no dominio das alteragdes climaticas.

Face a meta de redugdo das emissdes para 2030 e tendo em vista o objetivo de neutralidade
climatica a alcancar até¢ 2050, ¢ necessaria uma agao mais intensa da UE para assegurar um
contributo suficientemente elevado do setor dos transportes rodoviarios.

Embora as iniciativas a nivel nacional, regional e local possam criar sinergias, por si s6 nao
serdo suficientes. A auséncia de acdo coordenada a nivel da UE, na forma de um reforco das
normas em matéria de emissoes de CO-, traduzir-se-ia num risco de fragmentagao do mercado
em resultado da diversidade de regimes nacionais e das diferengas entre os niveis de ambi¢ao
e os parametros de concecdo. Por si sd, cada Estado-Membro representaria também um
mercado demasiado pequeno para alcangar o mesmo nivel de resultados, pelo que € necessaria
uma abordagem a escala da UE para impulsionar mudangas a nivel do setor e criar economias
de escala.

. Proporcionalidade

A presente proposta respeita o principio da proporcionalidade, uma vez que ndo excede o
necessario para atingir as metas da Unido de reducdo das emissdes de gases com efeito de
estufa de forma eficaz em termos de custos, assegurando simultaneamente a equidade e a
integridade ambiental.

A Lei Europeia em matéria de Clima, acordada pelo Parlamento Europeu e pelo Conselho,
aprovou uma reducdo global interna de, pelo menos, 55 % das emissdes de gases com efeito
de estufa a nivel de toda a economia da Unido até 2030, em relacao aos niveis de 1990, e o
objetivo de neutralidade climatica até 2050. A presente proposta abrange uma parte
significativa dessas emissoes de gases com efeito de estufa e evita a necessidade de redugdes
de emissdes mais ambiciosas noutros setores em que a descarbonizagdo se afigura mais
dificil. A fim de alcancar este objetivo, a proposta revé as normas em vigor em matéria de
emissoes de CO; aplicaveis aos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais.

. Escolha do instrumento

A proposta prevé uma alteragdo do Regulamento (UE) 2019/631, pelo que um regulamento ¢
0 unico instrumento juridico adequado. Considerando que o Regulamento (UE) 2019/631
resultou de uma reformulagdo recente e que as alteragdes propostas dizem apenas respeito a
um numero limitado de disposi¢des, ndo se considera adequada uma nova reformulagdo e/ou
substituicdo do regulamento existente.
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3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliagoes ex post/balancos de qualidade da legislacio existente

No que diz respeito & maioria dos elementos do regulamento, permanecem validas as
conclusdes do estudo de avaliagdo de 2015' refletidas na avaliagdo de impacto de 2017'°.
Algumas das novas obrigacdes que foram introduzidas no Regulamento (UE) 2019/631 nao
foram avaliadas, visto que ainda nao sdo aplicaveis ou ainda nao foram plenamente aplicadas.
Tal diz respeito, em especial, aos novos objetivos para a frota da UE previstos para 2025 e
2030 e ao mecanismo de incentivo para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes. No
entanto, ¢ necessaria uma revisao no sentido de alinhar o regulamento com as ambicdes do
Pacto Ecolégico Europeu, com as metas refor¢adas de reducao de emissdes previstas na Lei
Europeia em matéria de Clima e com a recente evolugdo do mercado. Essas alteragdes foram
objeto de uma avaliacao de impacto.

. Consultas das partes interessadas

Com vista a recolher dados e assegurar uma maior transparéncia, a Comissao organizou uma
consulta publica relativa a cada uma das propostas, entre 13 de novembro de 2020 e 5 de
fevereiro de 2021. O anexo 2 da avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta
inclui um resumo pormenorizado e os resultados da consulta publica.

Além disso, a avaliagdao de impacto inicial foi disponibilizada ao ptublico em 29 de outubro de
2020, durante um periodo de quatro semanas.

Mais precisamente, para efeitos da presente proposta, a Comissdo procurou recolher
comentarios, em especial, das seguintes partes interessadas:

. Estados-Membros (autoridades nacionais, regionais);

. Fabricante de veiculos;

. Fornecedores de componentes e materiais;

o Fornecedores de energia;

. Compradores de veiculos (privados, empresas, empresas de gestdo de frotas);
. Associagoes de motoristas;

. ONG dos dominios do ambiente, dos transportes e da defesa do consumidor;
o Parceiros sociais.

Além da consulta publica e dos comentarios a avaliagdo de impacto inicial, procurou-se obter
opinides pelos seguintes meios:
. Reunides com associacdes industriais representativas de fabricantes de
veiculos, fornecedores de componentes e materiais e fornecedores de energia;

° ReuniGes bilaterais com as autoridades dos Estados-Membros, fabricantes de
veiculos, fornecedores, parceiros sociais € ONG;

. Posicdes escritas apresentadas por partes interessadas ou por autoridades dos
Estados-Membros.

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs_en.pdf.
15 SWD(2017) 650 final.
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Os principais resultados podem ser resumidos como se segue:

A maioria dos respondentes da industria, de autoridades publicas e de outras partes
interessadas apoiou o objetivo de «reduzir as emissdoes de CO2 dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais para cumprir a meta de 55 % até 2030 e o objetivo de neutralidade
climatica at¢ 2050», ao passo que os cidadaos manifestaram opinides divergentes a este
respeito. Os objetivos «reforgar a competitividade, a lideranga industrial e a inovacdo e
promover o emprego na cadeia de valor do setor automovel da UE» e «reduzir o custo total de
propriedade para os consumidores» foram os mais apoiados.

Relativamente aos niveis-alvo, a consulta refletiu opinides divergentes sobre o rigor dos
objetivos futuros: os representantes da industria mostraram algum apoio a objetivos mais
rigorosos a partir de 2030 ¢ as ONG a partir de 2025, as autoridades publicas apoiaram
objetivos mais rigorosos em geral, enquanto os cidaddos apresentaram opinides divergentes.
Quanto ao calendério, a industria apoiou o refor¢o dos objetivos a cada cinco anos, enquanto
outras partes interessadas manifestaram opinides divergentes. O preco dos veiculos, a
autonomia limitada e a disponibilidade de infraestruturas foram considerados obstaculos
particularmente importantes a ado¢ao pelo mercado de veiculos com nivel nulo ou baixo de
emissoes. As respostas foram contraditérias no que se refere a necessidade do mecanismo de
incentivo e aos tipos de veiculos a apoiar. No que respeita a eventual introdu¢do de um
mecanismo de contabilizacao dos combustiveis renovaveis e hipocarbonicos no cumprimento
dos objetivos de emissdes de CO2, as opinides foram divergentes.

. Recolha e utilizacio de conhecimentos especializados

Para a avaliacdo quantitativa dos impactos econdmicos, sociais ¢ ambientais, a avaliagdo de
impacto baseou-se numa série de cenarios desenvolvidos para o modelo PRIMES. Esta
analise foi complementada pela aplicagdo de outros instrumentos de modelizagdo, como os
modelos GEM-E3 e E3ME e o modelo DIONE desenvolvido pelo JRC.

Os dados de vigilancia das emissdes de gases com efeito de estufa e de outras caracteristicas
da frota de veiculos ligeiros novos foram obtidos a partir dos dados de vigilancia anuais
comunicados pelos Estados-Membros e recolhidos pela Agéncia Europeia do Ambiente
(AEA) no ambito do Regulamento (UE) 2019/631.

Foram recolhidas informagdes complementares por via de contratos de prestagdo de servigos
adjudicados a contratantes externos.

. Avaliacio de impacto

As avaliagdes de impacto das diferentes iniciativas do pacote Objetivo 55 assentam em
cenarios de modelizacdo integrados que refletem a interagdo dos diferentes instrumentos
politicos nos operadores econdmicos, a fim de assegurar a complementaridade, a coeréncia e a
eficacia na concretizacdo da ambigao climatica para 2030 e 2050.

A avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta complementa a andlise realizada
em 2020 no ambito da avaliagdo de impacto subjacente ao Plano para atingir a Meta Climatica
em 2030'°. Esta constituiu a base analitica para definir a meta de alcancar uma redugio de,
pelo menos, 55 % das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa at¢ 2030, em
comparagdo com os niveis de 1990, e o objetivo de alcangar a neutralidade climatica até 2050.

Além disso, a avaliacdo de impacto que acompanha a presente proposta foi preparada e
desenvolvida em consonancia com as orientagdes aplicaveis da iniciativa «Legislar melhory,

e SWD(2020) 176 final.
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tendo o Comité de Controlo da Regulamentagdo emitido um parecer positivo em 19 de abril
de 2021.

A versdo final contempla as melhorias recomendadas pelo Comité. Estas referem-se aos
seguintes aspetos:

o Esclarecimento dos motivos para a revisao do Regulamento (UE) 2019/631 em
vigor e da coeréncia e proporcionalidade em relagdo a outras iniciativas
legislativas conexas;

. Demonstracao pormenorizada da viabilidade do elevado nivel do objetivo de
reducdo e esclarecimento das solugdes de compromisso entre as trés opgdes de
objetivos;

. Informagdes complementares sobre os impactos das opgdes preferidas na

competitividade, inovacao e transicdo harmoniosa no setor;
o Incorporagdo dos pontos de vista das partes interessadas na analise.
Opgaes estratégicas

A avaliagdo de impacto analisou as opgdes politicas agrupadas em trés temas, que visam
resolver os problemas identificados e alcangar os objetivos politicos.

(1) Objetivos de emissdes de CO, para veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
(niveis, calendario, modalidades);

No que diz respeito aos niveis-alvo, as opgdes analisadas abrangem trés trajetdrias até 2040,
que também refletem o objetivo de alcancar uma redugdo de 90 % das emissdes dos
transportes rodoviarios até 2050, tendo em conta que os veiculos circulam nas estradas entre
10 e 15 anos, em média.

A fim de contribuir para o nivel de ambi¢do globalmente reforcado para 2030 e para o
objetivo de neutralidade climatica para 2050, a opg¢do preferida consiste em reforgar
significativamente os objetivos de emissdes de CO» para a frota da UE de veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais a partir de 2030. Tal dara o impulso necessario para acelerar a oferta
no mercado de veiculos com nivel nulo de emissdes, trara beneficios para os utilizadores dos
veiculos e promovera a inovag¢do e a lideranca tecnologica, limitando simultaneamente o
aumento dos custos para os fabricantes.

Relativamente ao calendario do refor¢co dos objetivos, a opcao preferida consiste em manter a
abordagem regulamentar de reduzir os niveis-alvo em intervalos de cinco anos e ndo com
mais frequéncia, garantindo, assim, aos fabricantes a flexibilidade suficiente para gerirem a
transi¢do. A fim de ter em conta os ciclos de desenvolvimento no setor automoével,
considera-se, por conseguinte, adequado manter os niveis-alvo fixados para 2025.

As eventuais receitas decorrentes de taxas sobre emissoes excedentarias continuarao a fazer
parte do orcamento geral da UE. As outras opg¢des equacionadas aumentariam
consideravelmente os encargos administrativos € nao beneficiariam diretamente o setor
automovel na sua transic¢ao.

r

A possibilidade de os pequenos fabricantes (isto €, os responsaveis por 1000 a
10 000 automoveis de passageiros novos matriculados ou 1 000 a 22 000 veiculos comerciais
ligeiros novos matriculados), estabelecidos ou ndo na UE, requererem uma derrogacdo dos
seus objetivos sera suprimida a partir de 2030, melhorando assim a eficacia e a coeréncia da
legislagdo. A data escolhida concede aos fabricantes em causa o tempo necessario para
programacao e adaptagdo aos novos requisitos regulamentares e ¢ coerente com o prazo de
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aplicacdo dos objetivos refor¢ados. Os fabricantes responsaveis por menos de 1 000 veiculos
novos matriculados por ano civil continuam isentos.

(2) Incentivos especificos para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes (ZLEV);

Foram ponderadas diferentes opgdes relativamente ao mecanismo de incentivo para os ZLEV,
tanto no que diz respeito ao tipo de mecanismo como ao tipo de veiculos que deve abranger.
A opgao preferida consiste em suprimir, a partir de 2030, o regime de incentivos para ZLEV,
tanto para automodveis de passageiros como para veiculos comerciais ligeiros, uma vez que a
adocdo de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes pelo mercado sera impulsionada
pelos objetivos de emissdes de CO2 mais rigorosos aplicaveis a partir dessa data, que exigirao
que os fabricantes disponibilizem um nimero significativamente superior de veiculos desse
tipo. Tal simplificaria também a legislacdo e evitaria o risco de por em causa a sua eficécia.

3) Mecanismo que tenha em conta o potencial contributo dos combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos para efeitos de avaliacdo do cumprimento dos objetivos.

Foram tidas em considera¢ao duas opgdes a este respeito: um fator de corre¢do para o carbono
ou um sistema de atribui¢do de créditos. No entanto, a opgao preferida nao prevé este tipo de
mecanismo contabilistico, uma vez que tal esbateria as responsabilidades dos diferentes
intervenientes no cumprimento dos objetivos, poria em causa a eficacia e a eficiéncia da
legislagdo e aumentaria os encargos administrativos e a complexidade. A utilizacdo de
combustiveis renovaveis e hipocarbonicos sera promovida pela revisdo da Diretiva Energias
Renovaveis, do sistema de comércio de licencas de emissdo ¢ da Diretiva Tributagdo da
Energia.

. Adequacio e simplificacao da legislacio

Em consonincia com o compromisso da Comissdo de legislar melhor, a proposta foi
elaborada de forma inclusiva, com base na transparéncia total e no envolvimento continuo das
partes interessadas.

Em comparagdo com o atual regulamento, ndo se espera que a proposta aumente 0s custos
administrativos decorrentes da legislacdo. Além disso, ndo aumenta a complexidade do
quadro juridico.

E proposta a supressdo, a partir de 2030, de duas das disposicdes em vigor, nomeadamente o
mecanismo de incentivo «bonus» para ZLEV e a derrogacdo para pequenos fabricantes, o que
devera contribuir para a simplificagdo da legislagdo. Ao mesmo tempo, o sistema
regulamentar continuara a prever flexibilidades destinadas a reduzir os custos de
conformidade para os fabricantes.

Nao sdo propostas alteracdes do regime de controlo da conformidade nem do nivel das taxas
sobre emissOes excedentarias. Por conseguinte, a proposta ndo aumentara os custos
administrativos para os fabricantes e as autoridades nacionais competentes nem os custos de
execugdo para a Comissao.

o Direitos fundamentais

A proposta respeita os direitos fundamentais e observa os principios reconhecidos,
designadamente, na Carta dos Direitos Fundamentais da Unido Europeia'’. Contribui, em
especial, para o objetivo de atingir um elevado nivel de prote¢do ambiental, em conformidade
com o principio do desenvolvimento sustentdvel consagrado no artigo 37.° da Carta dos
Direitos Fundamentais da Unido Europeia.

17 JO C 326 de 26.10.2012, p. 391.
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4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

A recolha, o tratamento e a comunicacdo de diferentes conjuntos de dados sdo elementos
essenciais da aplicagdao e do cumprimento das normas de desempenho em matéria de emissdes
de CO», que sdo alargadas ou ajustadas em virtude da presente proposta. Estes conjuntos de
dados incluem dados para fins de cumprimento dos objetivos, para a verificacdo das emissdes
de CO; dos veiculos em circulagdo e para a avaliacdo da representatividade do procedimento
de homologacao em comparagdo com as emissdes de CO> em condi¢des reais. Tendo em
conta os importantes efeitos juridicos associados a esses conjuntos de dados, sdo necessarios
esfor¢os consideraveis para garantir a sua exatiddo e fiabilidade, o que exige a disponibilidade
de mais recursos na Comissdo. A ficha legislativa financeira discrimina pormenorizadamente
a incidéncia orcamental.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execucio e mecanismos de acompanhamento, de avaliacio e de
informacao

Existe um sistema bem estabelecido para a monitorizagdo da aplicacdo do
Regulamento (UE) 2019/631. Os Estados-Membros comunicam anualmente a Comissdo os
valores das emissoes de CO2 e da massa de todos os veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais matriculados pela primeira vez. Os fabricantes tém a oportunidade de notificar a
Comissao de erros nestes dados provisorios. Além disso, a partir de 2022, os fabricantes ¢ as
autoridades competentes dos Estados-Membros comunicardo a Comissdo dados sobre o
consumo real de combustivel e de energia dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais.

A Comissdo, apoiada pela Agéncia Europeia do Ambiente (AEA), publica anualmente os
dados de vigilancia definitivos relativos ao ano civil anterior, incluindo o desempenho
especifico dos fabricantes em relacdo aos objetivos de emissdes de CO>. A legislagdo
continuara a basear-se neste quadro bem estabelecido de monitorizacdo e conformidade. A
partir de 2022, a Comissao publicard, igualmente com o apoio da AEA, uma comparagdao
entre os dados relativos as emissdes de CO; em condi¢des de homologacdo e em condigdes
reais.

. Explicacdo pormenorizada das disposi¢oes especificas da proposta
Artigo 1.°, n.’° 1: Alteragdo do artigo 1.°— Objeto e objetivos

No artigo 1.°, n.°5, s@o revistos os objetivos de emissdes de CO; para a frota da UE de
automoveis novos de passageiros € veiculos comerciais ligeiros novos, aplicaveis a partir de
2030. E aditado um novo n.° 5-A, que estabelece os objetivos para a frota da UE aplicaveis a
partir de 2035.

A fim de ter em conta a mudanca do procedimento de ensaio de homologagdo, ou seja, do
novo ciclo de condu¢do europeu (NEDC) para o procedimento de ensaio harmonizado a nivel
mundial para veiculos ligeiros (WLTP), os objetivos para a frota da UE s3o expressos em
redugdes percentuais em relagdo ao ponto de partida de 2021. Este ponto de partida €
determinado com base na média dos objetivos de emissdes especificas para 2021, sendo que,
para evitar um aumento indevido do nivel do ponto de partida, os valores de emissoes
utilizados para o cdalculo sdo os medidos durante o WLTP e ndo os declarados pelos
fabricantes. A Comissdo publicara, até 31 de outubro de 2022, os dados relativos ao ponto de
partida de 2021.
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O incentivo para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes estabelecido no n.°7 ¢
suprimido a partir de 2030. Para esse efeito, ¢ igualmente necessario ajustar a data referida no
n.° 6.

Artigo 1.°, n.” 2: Alteracdo do artigo 2.°— Ambito de aplicacio

No artigo 2.°, 0 n.° 1 ¢ alterado a fim de substituir as referéncias a Diretiva 2007/46/CE'®
(Diretiva-Quadro relativa a homologagdo dos veiculos), que foi revogada em 1 de setembro
de 2020, por referéncias ao Regulamento (UE)2018/858' relativo a homologa¢do dos
veiculos, aplicavel desde a referida data.

Devido a alteracdo de estrutura entre a diretiva revogada e o novo regulamento, ¢ necessario
introduzir estas alteragdes para garantir a exatidao das referéncias juridicas.

Artigo 1.°, n.” 3: Alteracdo do artigo 3.° — Definigoes

A alteracdo do artigo 3.°, n.° 1, alinha as definicdes com as da legislacio em matéria de
homologagao e suprime as definigdes de «superficie de apoio das rodas» e de «carga utily,
uma vez que esses termos ja ndo sio pertinentes para a aplicacao do regulamento.

Artigo 1.° n.” 4: Alteracao do artigo 4.° — Objetivos de emissoes especificas

Ao artigo 4.°, n.° 1, é aditado um paragrafo que introduz uma salvaguarda para evitar que o
calculo dos objetivos de emissdes especificas dos fabricantes conduza, em determinadas
condi¢des, a objetivos negativos. Nos casos em que tal aconteca, o objetivo de emissdes
especificas deve ser fixado em 0 g CO2/km.

Artigo 1.°, n.° 5: Alteracdo do artigo 7.°— Vigildncia e comunicagdo das emissoes médias

E inserido um novo n.° 6-A que d4 a Comissdo, no ambito da verificagio dos dados de
vigilancia provisorios, a possibilidade de solicitar as entidades homologadoras e aos
fabricantes que emitam uma declaragdo retificativa no caso de ndo ser possivel corrigir a
documentag¢dao de homologagdo ou os certificados de conformidade ao abrigo da legislagdo
aplicavel em matéria de homologagao, por exemplo, se os dados incorretos se referirem a uma
homologagao ja caducada.

O n.° 11, que prevé a comunicac¢do de dados relativos aos veiculos das categorias M2 e Na, €
suprimido, uma vez que essas categorias de veiculos sdo abrangidas pelo ambito do
Regulamento (UE) 2018/956%, relativo a monitorizacdo e comunica¢do das emissdes de CO»
e do consumo de combustivel dos veiculos pesados novos.

Artigo 1.°, n.” 6: Alteracdo do artigo 10.°— Derrogagoes para determinados fabricantes

No artigo 10.°, n.°2, ¢ suprimida, a partir de 2030, a possibilidade de os fabricantes
responsaveis por 1000 a 10000 automéveis novos de passageiros ou por 1000 a
22 000 veiculos comerciais ligeiros novos matriculados num ano civil solicitarem uma
derrogacdo dos objetivos de emissdes especificas. Os fabricantes responsaveis por menos de
1 000 veiculos novos matriculados por ano civil continuam isentos.

18 Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece

um quadro para a homologacao dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e

unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos.

Regulamento (UE) 2018/858, de 30 de maio de 2018, relativo a homologacdo e a fiscalizacdo do

mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas

destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga

a Diretiva 2007/46/CE.

2 Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de junho de 2018, relativo a
monitorizagdo e comunicagdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos pesados
novos.
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Artigo 1.°, n.” 7: Alteracdo do artigo 13.° — Verificagcdo das emissoes de CO: dos veiculos
em circulacdo

No artigo 13.°, n.° 3, ¢ aditada uma disposicao que da a Comissao a possibilidade de solicitar
a uma entidade homologadora que emita uma declaragdo retificativa no caso de ndo ser
possivel corrigir a documentagdo de homologagdo ou os certificados de conformidade ao
abrigo da legislacdo aplicavel em matéria de homologacdo, por exemplo, por esses
documentos terem caducado.

Artigo 1.°, n.” 8: Alteracdio do artigo 14.° — Adaptacao dos valores de My e TM,

No artigo 14.°, n.°2, a base juridica ¢ retificada para prever uma alteracio do anexo I,
coerente com as praticas correntes, substituindo a atual redacdo que se refere a um
regulamento que complemente o Regulamento (UE) 2019/631.

Artigo 1.° n.” 9: Novo artigo 14.°-A — Relatorio intercalar

E aditado um novo artigo 14.°-A, a fim de incumbir a Comissdo de apresentar um relatério
sobre os progressos realizados rumo a mobilidade rodovidria sem emissdes e avaliar a
necessidade de medidas adicionais para facilitar a transigao.

Artigo 1.°, n.° 10: Alteragdo do artigo 15.°— Avaliacdo e relatorio

O artigo 15.°, n.° 1, prevé uma avaliacdo exaustiva do Regulamento (UE) 2019/631 em 2026,
ao passo que os n.® 2 a 5, que enumeram uma série de elementos a considerar na atual
avaliacdo, sao suprimidos.

E aditado um novo n.° 9, que prevé uma base juridica para a alteragdo das formulas de calculo
dos objetivos de emissdes especificas constantes do anexo I, parte B, sempre que tal seja
necessario para ter em conta o procedimento especifico aplicavel aos veiculos comerciais
ligeiros homologados em vérias fases. Trata-se do procedimento aplicavel quando um veiculo
¢ fabricado por mais do que um fabricante e a responsabilidade pelas emissdes de CO> do
veiculo completado ¢ atribuida ao fabricante do veiculo de base. Tendo em vista garantir
seguranca de planeamento a esse tipo de fabricante, aplica-se um procedimento especifico
para determinar as emissoes de CO2 e a massa desses veiculos comerciais ligeiros construidos
em varias fases. A Comissdo fica habilitada a determinar o procedimento aplicavel aos
veiculos construidos em varias fases e pode também, em caso de revisdo desse procedimento,
ajustar as formulas de calculo dos objetivos de emissdes especificas.

Artigo 1.°, n.” 11: Alteracgdo do artigo 17.°— Exercicio da delegacdo
No artigo 17.°, n.*® 2, 3 e 6, ¢ aditada uma referéncia ao novo artigo 15.°, n.° 9.
Artigo 1.°, n.” 12: Alteragoes do anexo I

No anexo I, a parte A, relativa aos automdveis de passageiros, ¢ alterada de modo que reflita
as alteragdes do artigo 1.°. Tal inclui o ajustamento das féormulas de calculo dos objetivos para
a frota da UE para 2030 e a defini¢do das férmulas para 2035, bem como dos objetivos anuais
de emissdes especificas para cada fabricante, e a supressdo da aplicagdo do fator «veiculos
com nivel nulo ou baixo de emissdes» (ZLEV) a partir de 2030.

No anexo I, a parte B, relativa aos veiculos comerciais ligeiros, ¢ alterada da mesma forma
que a parte A, com o ajustamento adicional das férmulas utilizadas para determinar os valores
de gradiente necessdrios para calcular os objetivos anuais de emissdes especificas. Este
ajustamento destina-se a assegurar uma distribuicao equitativa dos encargos de redugdo entre
os fabricantes de veiculos comerciais ligeiros mais leves e os fabricantes de veiculos mais
pesados dessa categoria.
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2021/0197 (COD)
Proposta de
REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera o Regulamento (UE) 2019/631 no respeitante ao reforco das normas de
desempenho em matéria de emissdes de CO2 dos automdveis novos de passageiros e dos
veiculos comerciais ligeiros novos em consonancia com o aumento da ambicao da Uniao
em matéria de clima

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 192.°, n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu?!,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides??,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinério,
Considerando o seguinte:

(1) O Acordo de Paris, adotado em dezembro de 2015 no ambito da Convengao-Quadro
das Nacdes Unidas sobre Alteracdes Climaticas (CQNUAC), entrou em vigor em
novembro de 2016 (a seguir designado por «Acordo de Paris»). As suas partes
acordaram em manter o aumento da temperatura média mundial bem abaixo dos 2 °C
em relacdo aos niveis pré-industriais e em envidar esfor¢os para limitar o aumento da
temperatura a 1,5 °C em relagdo aos niveis pré-industriais.

(2) A resposta aos desafios climaticos e ambientais e a consecucdo dos objetivos do
Acordo de Paris estdo no cerne da Comunicagdo sobre o Pacto Ecoldgico Europeu,
que a Comissdo adotou em 11 de dezembro de 2019%3. A necessidade e o valor do
Pacto Ecoldgico Europeu tornaram-se ainda mais evidentes face aos efeitos graves da
pandemia de COVID-19 na saude e no bem-estar economico dos cidadaos da Unido.

3) O Pacto Ecologico Europeu combina um conjunto abrangente de medidas e iniciativas
que se reforcam mutuamente, com vista a alcangar a neutralidade climética na Unido
até 2050, e define uma nova estratégia de crescimento que visa transformar a UE numa
sociedade equitativa e prospera, dotada de uma economia moderna, eficiente na
utilizacdo dos recursos e competitiva, em que o crescimento econdmico esteja

2 JOC de,p..

2 JOC de,p..

2 Comunica¢do da Comissao, de 11 de dezembro de 2019, Pacto Ecoldogico Europeu [COM(2019) 640
final].
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(8)
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dissociado da utilizagdo dos recursos. Pretende igualmente proteger, conservar e
reforgar o capital natural da Unido e proteger a salide e o bem-estar dos cidadaos
contra riscos e impactos relacionados com o ambiente. Ao mesmo tempo, esta
transi¢do afeta de forma dispar homens e mulheres e tem um impacto particular em
alguns grupos desfavorecidos, como os idosos, as pessoas com deficiéncia e as pessoas
de minorias étnicas ou raciais. Por conseguinte, ¢ importante assegurar que a transi¢ao
seja equitativa e inclusiva, sem deixar ninguém para tras.

Na contribui¢do determinada a nivel nacional atualizada apresentada ao Secretariado
da CQNUAC em 17 de dezembro de 2020, a Unido comprometeu-se a reduzir, até
2030, as suas emissoes liquidas de gases com efeito de estufa em toda a economia,
pelo menos, 55 % em relacdo aos niveis de 1990.

A Unido consagrou na legislacdo, designadamente no Regulamento (UE) [.../...] do
Parlamento Europeu e do Conselho®*, o objetivo de alcangar a neutralidade climatica
em toda a economia até 2050. O referido regulamento estabelece igualmente um
compromisso vinculativo da Unido de redugdo interna das emissodes liquidas de gases
com efeito de estufa (emissdes apds dedugao das remogoes) até 2030 de, pelo menos,
55 %, em relacdo aos niveis de 1990.

Todos os setores da economia devem contribuir para alcancar essa reducdo das
emissoes, incluindo o setor dos transportes rodoviarios.

As medidas previstas no presente regulamento sdo necessarias no ambito de um
quadro coerente e consistente, indispensavel para alcancar a meta global da Unido de
reducdo das emissoes liquidas de gases com efeito de estufa.

A fim de alcangar, até¢ 2030, uma reducdo das emissodes liquidas de gases com efeito de
estufa de, pelo menos, 55 %, em relagdo aos niveis de 1990, ¢ necessario reforgar os
requisitos de redugdo estabelecidos no Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento
Europeu e do Conselho?, tanto para os automdveis de passageiros como para os
veiculos comerciais ligeiros. E igualmente necessario definir uma trajetoria clara para
novas reducdes apds 2030, que contribuam para a consecucdo do objetivo de
neutralidade climatica até 2050. Sem uma agdo ambiciosa em termos de redugdo das
emissoes de gases com efeito de estufa no setor dos transportes rodovidrios, seriam
necessarias reducdes de emissdes mais elevadas noutros setores, incluindo alguns em
que a descarbonizagdo se afigura mais dificil.

O reforco dos requisitos de reducdo das emissdes de CO; deve promover a
disponibiliza¢gdo no mercado da Unido de uma maior percentagem de veiculos com
nivel nulo de emissdes e, simultaneamente, trazer beneficios para os consumidores e
os cidaddos em termos de qualidade do ar e poupanca de energia, além de garantir a
manuten¢do da inovagdo na cadeia de valor do setor automodvel. No contexto global, a
cadeia de valor do setor automével da UE também tem de desempenhar um papel de
lideranca na transi¢do em curso para uma mobilidade sem emissdes. As normas
reforcadas de reducdo das emissdes de CO; sdo tecnologicamente neutras quanto a
forma de concretizar os objetivos que estabelecem para a frota. Continua a ser possivel

24

25

Regulamento (UE) [.../...] do Parlamento Europeu e do Conselho, de [...] de 2021, que cria o regime
para alcangar a neutralidade climatica e que altera os Regulamentos (CE) n.°401/2009 e
(UE) 2018/1999 («Lei europeia em matéria de climay») [JOL de .../...].

Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que
estabelece normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos automoveis novos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e que revoga os Regulamentos (CE) n.® 443/2009 e
(UE)n.°510/2011 JO L 111 de 25.4.2019, p. 13).
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recorrer a diferentes tecnologias para alcangar o objetivo de emissdes nulas para a
frota. Entre os veiculos com nivel nulo de emissdes incluem-se atualmente veiculos
elétricos a bateria, veiculos a pilha de combustivel e outros veiculos movidos a
hidrogénio, mas as inovagdes tecnoldgicas sdo constantes. Os veiculos com nivel nulo
ou baixo de emissoes, que incluem também veiculos hibridos elétricos recarregaveis
com bom desempenho, podem continuar a desempenhar um papel importante na
transicao.

Neste contexto, devem ser estabelecidos novos objetivos refor¢ados de reducdo das
emissoes de COy, tanto para os automoveis novos de passageiros como para o0s
veiculos comerciais ligeiros novos, aplicaveis de 2030 em diante. Esses objetivos
devem ser fixados num nivel que dé um sinal forte para acelerar a adog¢ao de veiculos
com nivel nulo de emissdes no mercado da Unido e promover a inovacdo em
tecnologias de emissdes nulas com uma boa relagao custo-eficacia.

Os objetivos das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO: revistas
devem ser acompanhados de uma estratégia europeia para fazer face aos desafios
colocados pela expansdo do fabrico de veiculos com nivel nulo de emissdes e das
tecnologias conexas, bem como a necessidade de melhoria de competéncias e
requalificacdo dos trabalhadores do setor e de diversificagdo e reconversdo das
atividades economicas. Sempre que adequado, deve ponderar-se a concessao de apoio
financeiro a nivel da UE e dos Estados-Membros para atrair investimento privado,
nomeadamente por via do Fundo Social Europeu Mais, do Fundo para uma Transicao
Justa, do Fundo de Inovagdo, do Mecanismo de Recuperagao e Resiliéncia e de outros
instrumentos do quadro financeiro plurianual e do Instrumento de Recuperacao da
Unido Europeia, em conformidade com as regras em matéria de auxilios estatais. As
regras revistas em matéria de auxilios estatais nos dominios do ambiente e da energia
permitirdo aos Estados-Membros apoiar as empresas na descarbonizagdo dos
processos de producdo e na adocdo de tecnologias mais verdes no contexto da Nova
Estratégia Industrial.

A Nova Estratégia Industrial atualizada®® prevé a criagdo conjunta de trajetorias de
transi¢do ecoldgica e digital em parceria com a industria, as autoridades publicas, os
parceiros sociais e outras partes interessadas. Neste contexto, deve ser definida uma
trajetoria de transicdo para o ecossistema de mobilidade, a fim de acompanhar a
transicao da cadeia de valor do setor automoével. Esta trajetoria deve ter especialmente
em conta as PME que fazem parte da cadeia de abastecimento automovel e a consulta
dos parceiros sociais, incluindo pelos Estados-Membros, e tirar igualmente partido da
Agenda de Competéncias para a Europa, que inclui iniciativas, como o Pacto para as
Competéncias, que visam mobilizar o setor privado e outras partes interessadas para a
melhoria de competéncias e a requalificagdo da mao de obra europeia, tendo em vista a
dupla transi¢do ecoldgica e digital. Deve ainda incluir as medidas e os incentivos
adequados, a nivel europeu e nacional, para impulsionar a acessibilidade dos pregos
dos veiculos com nivel nulo de emissdes. Os progressos realizados nesta trajetoria de
transi¢do abrangente para o ecossistema de mobilidade devem ser acompanhados, de
dois em dois anos, no ambito de um relatério intercalar a apresentar pela Comissao,
que analise, entre outros aspetos, o0s progressos registados em termos de
disponibilizagdo de veiculos com nivel nulo de emissdes, a evolugdo dos respetivos
precos, o desenvolvimento e a implantagdo da infraestrutura para combustiveis
alternativos, tal como previsto no Regulamento Infraestrutura para Combustiveis

26

Comunicagdo da Comissdo, de 5 de maio de 2021, Atualizacdo da Nova Estratégia Industrial de 2020:
construir um mercado Uinico mais forte para a recuperagdo da Europa [COM(2021) 350 final].
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Alternativos, o potencial contributo de tecnologias inovadoras para alcangar uma
mobilidade com impacto neutro no clima, a competitividade internacional, os
investimentos na cadeia de valor do setor automdvel, a melhoria das competéncias e a
requalificacdo dos trabalhadores e a reconversdo das atividades econdmicas. O
relatorio intercalar basear-se-4 também nos relatorios intercalares bienais que os
Estados-Membros apresentam no ambito do Regulamento Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos. A Comissdo deve consultar os parceiros sociais durante a
preparacdo do relatdrio intercalar, incluindo os resultados do didlogo social.
Continuam a surgir inovagdes na cadeia de abastecimento automdvel. Tecnologias
inovadoras, como a producao de eletrocombustiveis com captura direta de ar, poderao,
se forem desenvolvidas, oferecer perspetivas de mobilidade com impacto neutro no
clima a precos acessiveis. A Comissdo deve, por conseguinte, acompanhar os
progressos na inovagao do setor no ambito do seu relatorio intercalar.

Os referidos objetivos para a frota da UE devem ser complementados pela necessaria
implantacao da infraestrutura de carregamento e abastecimento, tal como estabelecido
na Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho?’.

Os fabricantes devem dispor de flexibilidade suficiente para adaptarem
progressivamente as suas frotas, a fim de gerirem a transi¢ao para veiculos com nivel
nulo de emissdes de forma eficaz em termos de custos, pelo que ¢ adequado manter a
abordagem de reducdo dos niveis-alvo em intervalos de cinco anos.

Com a aplica¢do de objetivos mais rigorosos para a frota da UE a partir de 2030, os
fabricantes terdo de disponibilizar um numero significativamente superior de veiculos
com nivel nulo de emissdes no mercado da Unido. Neste contexto, o mecanismo de
incentivo para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissoes (ZLEV) deixaria de
cumprir o seu objetivo inicial e correria o risco de por em causa a eficidcia do
Regulamento (UE) 2019/631. O mecanismo de incentivo para ZLEV deve, pois, ser
suprimido a partir de 2030. Antes dessa data, ou seja, ao longo da corrente década, o
mecanismo de incentivo para ZLEV continuara a apoiar a disponibiliza¢ao de veiculos
com emissdes entre 0 g CO2/km e 50 g CO2/km, nomeadamente veiculos elétricos a
bateria, veiculos a pilha de combustivel movidos a hidrogénio e veiculos hibridos
elétricos recarregaveis com bom desempenho. Apds essa data, os veiculos hibridos
elétricos recarregaveis continuardo a ser incluidos nos objetivos para a frota impostos
aos fabricantes de veiculos.

A aplicagdo das normas relativas as emissdes de CO:2 estd estreitamente ligada a
aplicacdo da legislacdo em matéria de homologacdo. Na sequéncia da revogagdo e
substituicao, em 1 de setembro de 2020, da Diretiva 2007/46/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho®® pelo Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e
do Conselho®, afigura-se adequado alinhar mais estreitamente as defini¢des e atualizar
as referéncias do Regulamento (UE)2019/631 a legislacdo-quadro em matéria de

27

28

29

Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a
criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (JO L 307 de 28.10.2014, p. 1).

Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece
um quadro para a homologacao dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes ¢ unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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homologagao dos veiculos, mantendo assim a coeréncia entre os dois conjuntos de
instrumentos.

O esfor¢o de redugdo das emissdes necessario para atingir os objetivos para a frota da
UE ¢ repartido pelos fabricantes, utilizando uma curva de valores-limite baseada na
massa média da frota de veiculos novos da UE e da frota de veiculos novos de cada
fabricante. Embora convenha manter este mecanismo, é necessario evitar que, com o
refor¢o dos objetivos para a frota da UE, o objetivo de emissdes especificas para um
determinado fabricante se torne negativo. Por esse motivo, ha que clarificar que, nos

casos em que tal acontega, o objetivo de emissdes especificas deve ser fixado em
0 g COx/km.

A fim de assegurar uma distribui¢ao equitativa do esfor¢o de reducao, as duas curvas
de valores-limite para os veiculos comerciais ligeiros mais leves e mais pesados
devem ser ajustadas de modo que reflita os objetivos reforcados de reducao das
emissdes de CO».

Os valores utilizados para calcular os objetivos de emissdes especificas e as emissdes
médias especificas de cada fabricante baseiam-se nos dados registados na
documentacdo de homologagdo e nos certificados de conformidade dos veiculos em
causa. Para garantir a eficacia das normas relativas as emissdoes de CO», ¢ essencial
que os dados utilizados para estes fins sejam corretos. Se, ndo obstante, forem
identificados erros nos dados, pode ndo ser possivel, de acordo com a legislagdo em
matéria de homologag¢ao, corrigir a documentagcdo de homologagdo ou os certificados
de conformidade ja emitidos, caso os dados em causa digam respeito a homologagdes
que caducaram. Nessas situacdes, a Comissdo deve ter poderes para solicitar as
entidades homologadoras ou, se for caso disso, aos fabricantes em causa que emitam
uma declaracdo retificativa com base na qual possa corrigir os valores utilizados para
determinar o desempenho dos fabricantes no cumprimento dos seus objetivos.

A comunicacdo de dados relativos aos veiculos das categorias M» (autocarros) e N»
(camides de  dimensdo média) ¢  abrangida  pelo  ambito  do
Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho®’, pelo que ¢
adequado suprimir este requisito do Regulamento (UE) 2019/631.

Tendo em conta o reforco dos objetivos globais de redugdo das emissdes de gases com
efeito de estufa e a fim de evitar potenciais efeitos de distor¢cdo do mercado, ¢
necessario harmonizar os requisitos de redugdo aplicaveis a todos os fabricantes
presentes no mercado da Unido, com excecdo dos responsaveis por menos de
1 000 veiculos novos matriculados por ano civil. Por conseguinte, a partir de 2030,
deve ser suprimida a possibilidade de os fabricantes responsaveis por 1 000 a
10 000 automoéveis de passageiros ou por 1 000 a 22 000 veiculos comerciais ligeiros
matriculados pela primeira vez num ano civil solicitarem a derrogacdo dos seus
objetivos de emissdes especificas.

A fim de garantir a clareza juridica e a coeréncia com as praticas correntes, convém
esclarecer que os ajustamentos dos valores de Mo e TMo devem ser efetuados por meio
de alteragdes do anexol do Regulamento (UE)2019/631 e nao de um ato que
complete esse regulamento.

30

Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de junho de 2018, relativo a
monitorizagdo e comunicagdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos pesados
novos (JOL 173 de 9.7.2018, p. 1).
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Os progressos realizados ao abrigo do Regulamento (UE) 2019/631 no sentido de
alcangar os objetivos de reducgdo fixados para 2030 e para os anos subsequentes devem
ser avaliados em 2026. Para tal, devem ser tidos em conta todos os aspetos analisados
nos relatorios bienais.

A possibilidade de afetar as receitas provenientes das taxas sobre emissdes
excedentarias a um fundo especifico ou a um programa pertinente foi avaliada em
conformidade com o artigo 15.°, n.°5, do Regulamento (UE) 2019/631, tendo-se
concluido que tal aumentaria significativamente os encargos administrativos e nao
beneficiaria diretamente o setor automodvel na sua transi¢cdo. Por conseguinte, as
receitas provenientes das taxas sobre emissdes excedentarias devem continuar a ser
consideradas receitas do orcamento geral da Unido, em conformidade com o artigo 8.°,
n.° 4, do Regulamento (UE) 2019/631.

Para assegurar que o calculo dos objetivos de emissdes especificas para os fabricantes
responsaveis pelas emissdes de CO2 dos veiculos comerciais ligeiros construidos em
varias fases possa ser ajustado de modo que tenha em conta alteragcdes do
procedimento de determinacgdo das emissdes de CO> e da massa desses veiculos, deve
ser delegado na Comissdo o poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.°
do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia no respeitante a alteracdo, se
necessario, das formulas de calculo estabelecidas no anexol, parte B, do
Regulamento (UE) 2019/631. E particularmente importante que a Comissdo proceda
as consultas adequadas durante os trabalhos preparatoérios, inclusive ao nivel de
peritos, € que essas consultas sejam conduzidas de acordo com os principios
estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar
melhor. Em particular, a fim de assegurar a igualdade de participacdo na preparacao
dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos
ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e os respetivos peritos tém
sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdao que tratem da
preparagdo dos atos delegados.

O Regulamento (UE) 2019/631 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) 2019/631 ¢ alterado do seguinte modo:

1)

O artigo 1.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.°5 ¢alterado do seguinte modo:
1)  naalinea a), a percentagem «37,5 %» ¢ substituida por «55 %»,
i1)  naalinea b), a percentagem «31 %» ¢ substituida por «50 %»;
b)  Einserido o seguinte n.° 5-A:
«5-A. A partir de 1 de janeiro de 2035, aplicam-se os seguintes objetivos a frota da
Uniao:
a)  Para as emissdes médias da frota de automoveis novos de passageiros,
um objetivo de reducdo para a frota da Unido igual a 100 % do objetivo

estabelecido para 2021, determinado nos termos do anexo I, parte A,
ponto 6.1.3;
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2)

3)

4)

5)

b)  Para as emissoes médias da frota de veiculos comerciais ligeiros novos,
um objetivo de redugdo para a frota da Unido igual a 100 % do objetivo
estabelecido para 2021, determinado nos termos do anexo I, parte B,
ponto 6.1.3.»;

c) Non.°6, os termos “A partir de 1 de janeiro de 2025,” sdo substituidos por “De
1 de janeiro de 2025 a 31 de dezembro de 2029”,»;

d)  E suprimido o n.° 7;
O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.°1 ¢alterado do seguinte modo:

a) Na alineaa), a referéncia ao «anexo Il da Diretiva 2007/46/CE» ¢
substituida por uma referéncia ao «artigo 4.°, n.° 1, alinea a), subalinea 1),

do Regulamento (UE) 2018/858;
b) A alinea b) passa a ter a seguinte redagao:

«b) Categoria N1, na ace¢do do artigo 4.°, n.° 1, alineab), subalinea i), do
Regulamento (UE) 2018/858 e abrangidos pelo ambito do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 (“veiculos comerciais ligeiros”), que sejam matriculados na Unido
pela primeira vez e que nao tenham sido previamente matriculados fora da
Unido (“veiculos comerciais ligeiros novos”); Os veiculos com nivel nulo de
emissoes da categoria N com uma massa de referéncia superior a 2 610 kg ou
2 840 kg, consoante o caso, devem, a partir de 1 de janeiro de 2025, para
efeitos do presente regulamento e sem prejuizo do
Regulamento (UE) 2018/858 e do Regulamento (CE) n.°715/2007, ser
contabilizados como veiculos comerciais ligeiros abrangidos pelo ambito do
presente regulamento se a massa de referéncia excedente se dever apenas a
massa do sistema de armazenamento de energia.»;

b) No n.° 3, a referéncia ao «anexo II, parte A, ponto 5, da Diretiva 2007/46/CE»
¢ substituida por uma referéncia ao «anexol, parte A, ponto5, do
Regulamento (UE) 2018/858»;

O artigo 3.°, n.° 1, ¢ alterado do seguinte modo:
a) O proémio passa a ter a seguinte redacao:

«Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as definigdes do
Regulamento (UE) 2018/858. Sdo igualmente aplicaveis as seguintes defini¢des:»;

b)  Sao suprimidas as alineas b) a g) e as alineas 1) e n);
Ao artigo 4.°, n.° 1, ¢ aditado o seguinte paragrafo:

«Para efeitos da alinea c), se o objetivo de emissdes especificas determinado de
acordo com o anexo I, parte A, ponto 6.3, ou com o anexo I, parte B, ponto 6.3, for
negativo, o objetivo de emissdes especificas ¢ fixado em 0 g/km.»;

O artigo 7.° ¢ alterado do seguinte modo:
a)  E aditado o seguinte n.° 6-A:

«6-A. Se considerar que os dados provisérios apresentados pelos Estados-Membros
em conformidade com o n.°2, ou os dados notificados pelos fabricantes em
conformidade com o n.°5, se baseiam em dados incorretos registados na
documentacdo de homologacdo ou nos certificados de conformidade, a Comissdo
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6)

7)

8)

9

10)

informa a entidade homologadora ou, se for caso disso, o fabricante, e solicita a
entidade homologadora ou, se for caso disso, ao fabricante, que emita uma
declaragao retificativa onde sejam especificados os dados corrigidos. A declaragdo
retificativa deve ser entregue a Comissao, que utiliza os dados corrigidos para alterar
os calculos provisorios nos termos do n.° 4.»;

b)  E suprimidoon.® 11;
No artigo 10.°, n.° 2, o primeiro periodo passa a ter a seguinte redagao:

«Podem ser concedidas derrogagdes requeridas ao abrigo do n.° 1 relativamente aos
objetivos de emissdes especificas aplicaveis até ao ano civil de 2029, inclusive.»;

Ao artigo 13.°, n.° 3, ¢ aditado um segundo periodo, com a seguinte redacao:

«Na impossibilidade de corrigir os dados constantes da documentacdo de
homologa¢do em conformidade com o Regulamento (UE) 2018/858, a entidade
homologadora competente deve emitir uma declaragdo retificativa com os dados
corrigidos e entrega-la a Comissao e as partes interessadas.»;

No artigo 14.°, n.° 2, os termos «complementar o presente regulamento estabelecendo
as medidas a que se refere» sdo substituidos por «alterar o anexo I em conformidade
comy;

E inserido o seguinte artigo 14.°-A:
«Artigo 14.°-A
Relatério intercalar

Até 31 de dezembro de 2025 e, posteriormente, de dois em dois anos, a Comissao
apresenta um relatério sobre os progressos realizados no sentido da mobilidade
rodovidria com emissdes nulas. O relatorio deve, em especial, acompanhar e avaliar a
necessidade de eventuais medidas adicionais para facilitar a transicao,
nomeadamente a disponibiliza¢do de meios financeiros.

No seu relatério, a Comissao deve tomar em consideracdo todos os fatores que
contribuam para um progresso eficaz em termos de custos rumo a neutralidade
climatica até 2050. Estes incluem a disponibilizacao de veiculos com nivel nulo ou
baixo de emissdes, os progressos na consecucdo das metas de implantacdo de
infraestruturas de carregamento e abastecimento, tal como previsto no Regulamento
Infraestrutura para Combustiveis Alternativos, o potencial contributo de tecnologias
inovadoras e dos combustiveis alternativos sustentdveis para alcangar uma
mobilidade com impacto neutro no clima, o impacto nos consumidores, 0s
progressos no didlogo social, bem como aspetos que facilitem uma transi¢dao
economicamente vidvel e socialmente justa para uma mobilidade rodoviaria com
emissoes nulas.»;

O artigo 15.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.°1 passa a ter a seguinte redacao:

«1. Em 2028, a Comissao procede, com base nos relatdrios bienais, a uma andlise
exaustiva da eficacia e do impacto do presente regulamento e apresenta ao
Parlamento Europeu e ao Conselho um relatdrio com os resultados dessa analise.

O relatério € acompanhado, se for caso disso, de uma proposta de alteragdo do
presente regulamento.»;

b)  Sao suprimidos osn.**2 a 5;
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¢) E aditado o seguinte n.° 9:

«9. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 17.°, a
fim de alterar as férmulas estabelecidas no anexo I, parte B, sempre que tais
alteragOes sejam necessarias para ter em conta o procedimento aplicavel aos veiculos
da categoria N construidos em varias fases definido no anexo III, parte A.»;

11) O artigo 17.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) No n.°2, a referéncia ao «artigo 15.°, n.° 8» ¢ substituida pela referéncia ao
«artigo 15.°, n.”° 8 e 9»;

b) No n.°3, a referéncia ao «artigo 15.°, n.° 8» ¢ substituida pela referéncia ao
«artigo 15.°, n.”° 8 e 9»;

c) No n.°6, a referéncia ao «artigo 15.°, n.° 8» ¢ substituida pela referéncia ao
«artigo 15.°, n.”° 8 e 9»;

12) O anexo I ¢ alterado em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
22
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1.
1.1.

1.2

FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
Denominacio da proposta/iniciativa

Proposta de regulamento que altera o Regulamento (UE) 2019/631 no respeitante ao
refor¢o das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO> dos automodveis novos
de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos em consonancia com o aumento
da ambicao da Unido em matéria de clima

Dominio(s) de intervencao abrangido(s)

Acao climatica
Rubrica 3 — Recursos naturais e ambiente

Titulo 9 — Ambiente ¢ a¢do climatica

1.3.

1.4.
1.4.

A proposta/iniciativa refere-se a:
[J uma nova agao
O uma nova acdo na sequéncia de um projeto-piloto/aco preparatoria’!
M uma prorrogagdo de uma agao existente
O fusdo ou reorientacdo de uma ou mais agdes para outra/nova agao
Objetivo(s)
1. Objetivo(s) geral(ais)

Os objetivos gerais da presente proposta consistem em contribuir para alcancar a
neutralidade climatica até 2050 e, para o efeito e em conformidade com a Lei Europeia em
matéria de Clima, contribuir para alcancar uma redugdo de, pelo menos, 55 % das
emissoes liquidas de gases com efeito de estufa até 2030, em relagdo aos niveis de 1990.

A proposta faz parte do pacote Objetivo 55 para 2030, que inclui propostas nos dominios
do clima e da energia e tem como objetivo alcancar a meta da UE de redugdo interna de,
pelo menos, 55 % das emissoes de gases com efeito de estufa até 2030, em comparacao
com os niveis de 1990, de forma eficaz em termos de custos e contribuir para a limitacao
do aquecimento global. O pacote d4 cumprimento a obrigacdo da Comissdo, estabelecida
no artigo 3.° da Lei Europeia em matéria de Clima, de reexaminar a legislagdo pertinente
da Unido a fim de permitir alcangar a meta acima referida.

1.4.

2. Objetivo(s) especifico(s)
A presente proposta tem os seguintes objetivos especificos:

1. Contribuir para a meta de redugdao de, pelo menos, 55 % das emissdes liquidas de
gases com efeito de estufa até 2030 e para o objetivo de neutralidade climatica até 2050,
por via da revisdo e fixagdo de novos objetivos para a frota da UE com vista a reduzir, de
uma forma eficaz em termos de custos, as emissdes de CO dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais;

2. Proporcionar aos consumidores os beneficios decorrentes de uma maior
disponibilidade de veiculos com nivel nulo de emissdes, nomeadamente a melhoria da
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Tal como referido no artigo 58.°, n.° 2, alinea a) ou b), do Regulamento Financeiro.
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qualidade do ar, em especial nas cidades, e a poupanga de energia gracas a utilizagdo
desse tipo de veiculos;

3. Promover a inovagao em tecnologias de emissdes nulas, reforcando assim a lideranga
tecnologica da cadeia de valor do setor automodvel da UE e criando estimulos ao emprego.

1.4.3.  Resultado(s) e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/na populagdo visada

A proposta assegurard a reducao das emissdes de CO2 dos veiculos ligeiros de passageiros
e comerciais, trard beneficios para os consumidores em termos de qualidade do ar e
poupanca de energia e reforcara a lideranga tecnoldgica da cadeia de valor do setor
automovel da UE. O aumento da eficiéncia energética e da seguranga energética ¢ um
beneficio conexo adicional esperado.

1.4.4.  Indicadores de desempenho

Especificar os indicadores que permitem acompanhar os progressos e os resultados.

Foram identificados os seguintes indicadores:

1. As emissdes médias de CO; da frota de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
novos da UE sero monitorizadas anualmente por veiculo, fabricante e Estado-Membro;

2. A diferenca entre os dados de emissdes de CO2 homologados e os dados relativos as
emissoes de CO; em condigdes reais serd monitorizada por via da recolha e publicagdo de
dados sobre o consumo de combustivel em condigdes reais;

3. Os desvios entre as emissdes de CO2 homologadas e as emissoes de CO2 dos veiculos
em circulagdo serdo monitorizados mediante a criagdo de um procedimento especifico de
verificagdo de veiculos em circulacdo e a recolha dos dados de homologacao;

4. As emissOes de gases com efeito de estufa dos veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais serdo monitorizadas por intermédio dos inventarios anuais de emissdes de
gases com efeito de estufa dos Estados-Membros;

5. O ntmero e a percentagem de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes
matriculados pela primeira vez serdo monitorizados por meio dos dados de monitorizagao
anuais apresentados pelos Estados-Membros;

6. Os custos e a eficacia das tecnologias utilizadas nos veiculos para reduzir as emissoes
serdo monitorizados com base em dados a recolher junto de fabricantes, fornecedores e
peritos;

7. O nivel de inovagdo serd medido em termos de novas patentes registadas por
fabricantes europeus de automoéveis relacionadas com tecnologias de emissdes nulas,
recorrendo, para tal, a bases de dados de patentes acessiveis ao publico;

8. O nivel de emprego sera monitorizado com base nos dados estatisticos do Eurostat
publicamente disponiveis sobre a situa¢do de emprego do setor na UE.

1.5. Justificacido da proposta/iniciativa

1.5.1. Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendario
pormenorizado para a concretizag¢do da aplicagdo da iniciativa

Os fabricantes de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais matriculados pela primeira
vez na Unido terdo de:

— cumprir os objetivos de emissdes de CO; para a frota revistos,
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— comunicar & Comissdo dados sobre o consumo real de combustivel, medido por
dispositivos normalizados,

— submeter-se a ensaios de conformidade dos veiculos em circulagdo, cujos resultados
serdo comunicados a Comissao.

Os Estados-Membros terdo de apresentar anualmente a Comissao e a Agéncia Europeia do
Ambiente dados técnicos sobre os veiculos ligeiros de passageiros e comerciais
matriculados pela primeira vez.

1.5.2.  Valor acrescentado da participa¢do da Unido (que pode resultar de diferentes
fatores, como, por exemplo, ganhos de coordenagdo, seguranca juridica, maior
eficacia ou complementaridades). Para efeitos do presente ponto, entende-se por
«valor acrescentado da interven¢do da Unido» o valor resultante da intervencdo da
Unido que se acrescenta ao valor que teria sido criado pelos Estados-Membros de
forma isolada.

As alteragdes climaticas sdo um problema transnacional que nao pode ser resolvido
unicamente por intermédio de medidas nacionais ou locais. A coordenacdo da agao
climatica deve ser efetuada a nivel europeu, sendo a acdo da UE justificada pelo principio
da subsidiariedade

Embora as iniciativas a nivel nacional, regional e local possam criar sinergias, por si sO
ndo serdo suficientes. A auséncia de agdo coordenada a nivel da UE, na forma de um
reforco das normas em matéria de emissdes de CO», traduzir-se-ia num risco de
fragmentacdo do mercado em resultado da diversidade de regimes nacionais e das
diferengas entre os niveis de ambicdo e os parametros de conce¢do. Por si s6, cada
Estado-Membro representaria também um mercado demasiado pequeno para alcangar o
mesmo nivel de resultados, pelo que ¢ necessaria uma abordagem a escala da UE para
impulsionar mudangas a nivel do setor e criar economias de escala.

1.5.3.  Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

A proposta baseia-se em legislagdo em vigor que, ao longo da ultima década, garantiu
reducdes continuas das emissdes de CO; da frota de veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais novos da UE.

1.5.4.  Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias com
outros instrumentos adequados

A presente proposta ¢ compativel com os objetivos do Instrumento de Recuperagdo da
Unido Europeia e do quadro financeiro plurianual para 2021-2027, que contribuirdo para
concretizar a dupla transi¢do ecoldgica e digital a que a Europa aspira. A combinagdo
destes quadros permitird dar resposta a crise econdmica e acelerar a transi¢do para uma
economia limpa e sustentavel, ao associar a acdo climatica e o crescimento econdémico.

O pacote Objetivo 55, com a sua dupla vertente climatica e energética, representa um
grande passo na revisdo da legislacdo da Unido, a fim de a alinhar com a ambicdo
reforcada da UE em matéria de clima, tal como estabelecido no Pacto Ecologico Europeu.
Todas as iniciativas do pacote sdo indissociaveis.

A presente proposta legislativa relativa as normas em matéria de emissdes de CO» para
veiculos ligeiros de passageiros e comerciais complementa e mantém a coeréncia com as
propostas apresentadas no pacote.
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1.5.

5. Avaliagdo das diferentes opgoes de financiamento disponiveis, incluindo
possibilidades de reafetacdo

Nao aplicavel

1.6.

1.7.

Duracio e impacto financeiro da proposta/iniciativa
[] duracio limitada
O valida entre [DD/MM]AAAA e [DD/MM]AAAA

O Impacto financeiro no periodo compreendido entre AAAA e AAAA para as
dotagdes de autorizagdo e entre AAAA a AAAA para as dotagdes de pagamento.

M duracio ilimitada
O Aplicagao com um periodo de arranque entre 2023 e 2025,
O seguido de um periodo de aplicagdo a um ritmo de cruzeiro.
Modalidade(s) de gestao prevista(s)*?
M Gestio direta pela Comissdo
M por parte dos seus servigos, incluindo do seu pessoal nas delegacdes da Unido;
O pelas agéncias de execugdo
L] Gestao partilhada com os Estados-Membros
[J Gestio indireta confiando tarefas de execucdo orgamental:
L1 a paises terceiros ou aos organismos por estes designados;
[] a organizagdes internacionais e respetivas agéncias (a especificar);
0] ao BEI e ao Fundo Europeu de Investimento;
[] aos organismos referidos nos artigos 70.° ¢ 71.° do Regulamento Financeiro;
[ a organismos de direito publico;

O a organismos regidos pelo direito privado com uma missao de servigo publico na
medida em que prestem garantias financeiras adequadas;

00 a organismos regidos pelo direito privado de um Estado-Membro com
responsabilidade pela execucdo de uma parceria publico-privada e que prestem
garantias financeiras adequadas;

L] a pessoas encarregadas da execucdo de agdes especificas no quadro da PESC por
forca do tituloV do Tratado da Unido Europeia, identificadas no ato de base
pertinente.

Se assinalar mais de uma modalidade de gestdo, queira especificar na sec¢do
«Observagoes».

Observagdes

32

As explicagdes sobre as modalidades de gestdo e as referéncias ao Regulamento Financeiro estao
disponiveis no sitio BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2. MEDIDAS DE GESTAO

2.1. Disposicoes em matéria de acompanhamento e prestacio de informacoes

Especificar a periodicidade e as condigdes.

A fim de monitorizar a eficacia dos requisitos refor¢ados de reducao das emissdes de CO»
propostos, € necessario recolher uma grande quantidade de dados de diferentes fontes,
nomeadamente dos Estados-Membros, dos fabricantes de automoéveis e das entidades
homologadoras nacionais. Embora a gestdo dos dados seja assegurada pela Agéncia
Europeia do Ambiente e pelo Centro Comum de Investigacdo, compete a DG CLIMA
coordenar as tarefas de recolha de dados, incluindo a interagdo com as entidades
declarantes. Cabe igualmente a DG CLIMA analisar os dados e preparar e executar
medidas de acompanhamento, nomeadamente a imposi¢do de coimas aos fabricantes com
base nos dados recolhidos.

Estd em curso ou ira proceder-se a recolha de trés conjuntos de dados principais:

Dados sobre as matriculas de veiculos novos, incluindo informagdes técnicas, que sio
comunicados anualmente pelos Estados-Membros a AEA. Estes dados constituem a base
para determinar a conformidade dos fabricantes com os respetivos objetivos de emissdes
especificas e para lhes impor eventuais coimas. Os dados sdo verificados pelos
fabricantes, sendo posteriormente confirmados por decisdo da Comissao.

Dados sobre o consumo de combustivel e/ou de energia elétrica em condigdes reais, tal
como registados por veiculos em circulacdo, que serdo comunicados anualmente 8 AEA a
partir de 2022, comegando por dados fornecidos pelos fabricantes, a que se seguirdo, em
2025, dados recolhidos pelos Estados-Membros no ambito das inspec¢des técnicas. Estes
dados serdo utilizados como base para avaliar a representatividade das emissdes de CO»
homologadas e poderdo conduzir a uma revisao dos niveis-alvo de emissdes de CO2, bem
como da legislagdo em matéria de homologagao, se for caso disso.

Dados relativos aos ensaios de emissodes para fins de homologacao, que serdo recolhidos
em permanéncia pelo JRC para efeitos do procedimento de verificagdo da correspondéncia
entre as emissoes de CO» determinadas aquando da homologagdo e as emissdes dos
veiculos em circulacao.

2.2. Sistema(s) de gestao e de controlo

2.2.1.  Justificagdo da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execugcdo do
financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo propostos

A proposta ndo executa um programa financeiro, mas concebe uma politica a longo prazo.
Nao sdo aplicaveis modalidades de gestdo, mecanismos de execu¢do do financiamento,
modalidades de pagamento nem estratégias de controlo em relagdo as taxas de erro. A
execug¢do da presente proposta exigira a reafetacdo de recursos humanos no seio da
Comissao. Estdo em vigor procedimentos apropriados.

2.2.2.  Informagoes sobre os riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno
criado(s) para os atenuar

A presente proposta ndo diz respeito a um programa de despesas.

A monitorizagdo eficaz dos dados de registo de veiculos € essencial para garantir a
seguranca juridica na aplicagdo da legislagdo e a igualdade de tratamento entre os
diferentes fabricantes.
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A recolha de dados relativos a utilizagao de veiculos em condi¢des reais e o procedimento
de verificagdo de veiculos em circulagdo garantirdo a detecao de irregularidades nos dados
de registo dos veiculos e a adog¢do em tempo util de medidas corretivas eficazes,
permitindo igualmente garantir que a eficicia a longo prazo dos objetivos da UE em
matéria de emissdes de CO2 ndo € posta em causa.

O risco de erros nos dados de registo dos veiculos ou de atrasos na comunicagdo dos
mesmos pelos Estados-Membros ou pelos fabricantes pode criar dificuldades na aplicacao
das normas em matéria de emissodes de CO».

O risco de aumento do desfasamento entre os valores de emissdes de CO> e de consumo
de combustivel em condig¢des reais e os valores determinados aquando da homologagao
pode poOr em causa os objetivos de emissdes de CO».

O risco de as emissdes de CO» registadas pelos fabricantes nos certificados de
conformidade utilizados para efeitos de registo ndo corresponderem as emissdes de CO>
dos veiculos em circulacdo pode por em causa os objetivos de emissdes de COx.

Os principais sistemas de controlo interno incluem a verificagdo dos dados de registo
comunicados, a andlise da evolugdo dos dados reais em relacdo aos dados de registo e a
detecdo de desvios entre as emissdes de CO; registadas nos certificados de conformidade
e as emissoes dos veiculos em circulagao.

2.2.3.  Estimativa e justificagcdo da relagdo custo-eficacia dos controlos (rdacio «custos de
controlo/valor dos respetivos fundos geridos») e avaliagdo dos niveis previstos de
risco de erro (no pagamento e no encerramento)

Esta iniciativa ndo implica novos controlos/riscos significativos ndo abrangidos pelo
quadro de controlo interno existente. Nao estdo previstas medidas especificas além da
aplica¢do do Regulamento Financeiro.

2.3. Medidas de prevencio de fraudes e irregularidades

Especificar as medidas de prevengcdo e de protegdo existentes ou previstas, como, por exemplo, da
estratégia antifraude

Além da aplica¢do do Regulamento Financeiro para prevenir fraudes e irregularidades, os
requisitos reforcados de reducao das emissdes de CO> previstos na presente proposta serao
acompanhados de uma melhor monitorizagdo e da comunicacao de diferentes conjuntos de
dados, como descrito no ponto 2.2.2.
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3. IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA
3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de despesas envolvida(s)
o Rubricas or¢amentais existentes

Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas rubricas or¢camentais.

Rubrica or¢gamental dTlpo de Participacao
espesas
Rubrica do
quadro dos dos paises na acegdo do

financeiro | Numero paises da | candidatos | de paises artigo 21.°,n.° 2,

i DD/DND?? pa alinea b), do
plurianual BFTA* | 3% | terceiros | peguiamento

Financeiro
7 20 01 02 01 DND NAO NAO NAO NAO

Novas rubricas or¢amentais, cuja criagdo € solicitada: Nao aplicavel

33
34

DD = dotagoes diferenciadas/DND = dotagdes ndo diferenciadas.
EFTA: Associacdo Europeia de Comércio Livre.
Paises candidatos e, se for caso disso, paises candidatos potenciais dos Balcas Ocidentais.
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3.2. Impacto financeiro estimado da proposta nas dotacoes
3.2.1. Sintese do impacto estimado nas dota¢oes operacionais
M A proposta/iniciativa ndo acarreta a utiliza¢do de dotagdes operacionais

L] A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de dotagdes operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro plurianual 3 «Recursos naturais € ambiente»

DG: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 | TOTAL

Dotagdes operacionais

Autorizagdes m
09 02 03

Pagamentos )

Dotagdes de natureza administrativa financiadas a partir da dotagdo de programas especificos

09010101 3)
Autorizagdes =1+3
TOTAL das dotagdes para a DG CLIMA
Pagamentos =2+3
Autorizagdes @
TOTAL das dotagdes operacionais
Pagamentos ©)

TOTAL das dotagdes de natureza administrativa financiadas pelas verbas

. . . (6)
atribuidas a certos programas operacionais

TOTAL das dotagdes no Ambito da RUBRICA 3 do | Autorizagdes | -4+
quadro financeiro plurianual

Pagamentos =5+6
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plurianual

Rubrica do quadro financeiro

«Despesas administrativas»

Esta sec¢@o deve ser preenchida com «dados orcamentais de natureza administrativa» a inserir em primeiro lugar no anexo da ficha financeira

legislativa (anexo V das regras internas), que ¢ carregada no DECIDE para efeitos das consultas interservicos.

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

2023 2024 2025 2026 2027 TOTAL
DG: CLIMA
* Recursos humanos 0,304 0,504 0,304 0,304 0,304
1,520
* Qutras despesas administrativas
TOTAL DG CLIMA Dotagdes 0,304 | 0304 03041 03041 0304 1,520
TAOT .AL das dotagdes Total das autorsactes - 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
| " e R
Em milhdes de EUR (trés casas decimais)
2023 2024 2025 2026 2027 TOTAL
TOTAL das dotacdes Autorizagdes 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
n?lo?ﬁ?o?ﬁaﬁiﬁﬁﬁﬁinﬁi Pagamentos 0304 | 0304 | 0304| 0304 0304 1520

PT
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3.2.2.

Estimativa das realizagoes financiadas com dotagoes operacionais

Dotagoes de autorizagdo em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Indicar os

2023

2024

2025

2026

2027

TOTAL

objetivos e as

REALIZACOES

realizacoes

Tipo36

Custo
médio

N.°

Custo

N.°

Custo

Custo

N.°

N.°

Custo

N.°

Custo

N.° Custo
Total total

OBJETIVO ESPECIFICO

N1

37

— Realizagdo

— Realizagdo

— Realizagdo

Subtotal objetivo especifico n.° 1

OBJETIVO ESPECIFICON.°2...

— Realizagdo

Subtotal objetivo especifico n.° 2

TOTAIS

36

37

PT
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As realizagdes dizem respeito aos produtos fornecidos e servigos prestados (exemplo: nimero de intercaimbios de estudantes financiados, numero de quildometros de estradas
construidas, etc.).

Tal como descrito no ponto 1.4.2. «Objetivo(s) especifico(s)...».
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3.2.3.  Sintese do impacto estimado nas dotagoes de natureza administrativa

. O A proposta/iniciativa nao acarreta a utilizagao de dotagdes de natureza
administrativa
. M A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de dotagdes de natureza

administrativa, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Ang Ano Ano Ano Ano

38

2023 2024 2025 2026 2027 TOTAL

RUBRICA 7
do quadro financeiro
plurianual

0,304 0,304 0,304 0,304
Recursos humanos 0,304 1,520

Outras despesas
administrativas

Subtotal RUBRICA 7 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
do quadro financeiro 1,520
plurianual

Com exclusz’ioaga
RUBRICA 7
do quadro financeiro
plurianual

Recursos humanos

Outras despesas
de natureza administrativa

Subtotal
com exclusdo da
RUBRICA 7
do quadro financeiro
plurianual

0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
TOTAL 1,520

As dotagdes necessarias para recursos humanos e outras despesas de natureza administrativa serdo cobertas
pelas dotagdes da DG ja afetadas a gestdo da agdo e/ou reafetadas internamente a nivel da DG,
complementadas, caso necessario, por eventuais dotagdes adicionais que sejam atribuidas & DG gestora no

quadro do processo anual de atribuig@o e no limite das disponibilidades orgamentais.

38 O ano N ¢ o do inicio da aplicagdo da proposta/iniciativa. Substituir «N» pelo primeiro ano de execugdo

previsto (por exemplo: 2021). Proceder do mesmo modo relativamente aos anos seguintes.

39 Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execugdo de programas e/ou agdes da UE

(antigas rubricas «BA»), bem como investigagdo direta e indireta.
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3.2.4. Necessidades estimadas de recursos humanos

. O A proposta/iniciativa nao acarreta a utilizagdo de recursos humanos.

J A A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal
como explicitado seguidamente:

Estimativa expressa em unidades equivalentes a tempo completo

Ano Ano Ano Ano Ano
2023 2024 2025 2026 2027

¢ Lugares do quadro do pessoal (funcionirios e agentes temporarios)

2001 02 01 (na sede e nos gabinetes de representagdo da Comisséo) 2 2 2 2 2

20 01 02 03 (nas delegagdes)

010101 01 (investigagdo indireta)

010101 11 (investigacdo direta)

Outras rubricas orgamentais (especificar)

* Pessoal externo (em equivalente a tempo completo: ETC)4O

2002 01 (AC, PND e TT da «dotagdo global»)

2002 03 (AC, AL, PND, TT e JPD nas delegacdes)

XX 01 xxyyzz 4l

— na sede

— nas delegacdes

01010102 (AC, PND e TT — Investigag¢do indireta)

010101 12 (AC, PND e TT — Investigagao direta)

Outras rubricas orcamentais (especificar)

TOTAL

XX constitui 0 dominio de intervengdo ou titulo em causa.

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a gestdo da ac¢do e/ou reafetados
internamente a nivel da DG, complementados, caso necessario, por eventuais dotagdes adicionais que sejam atribuidas a
DG gestora no quadro do processo anual de atribuicdo e no limite das disponibilidades or¢amentais.

Descrigdo das tarefas a executar:

Funcionarios e agentes temporarios

Serd necessario um funcionario AD suplementar a partir de 2023,
responsavel pela nova fun¢do de assegurar a coordenagdo e o
acompanhamento dos diferentes exercicios de recolha de dados
previstos no regulamento. Esta funcdo reflete, em especial, a
necessidade de uma melhor monitorizagao da evolucao das emissdes de
CO;, dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais novos em
condi¢des reais, a fim de assegurar que os objetivos reforcados de
redugdo das emissdes previstos na presente proposta sejam efetivamente
alcancados. A nova fun¢do assegurara a criacdo de uma base eficiente e
coerente para a aplicagdo € o cumprimento das normas em matéria de
emissoes de CO», bem como para a preparacdo de eventuais novas
medidas politicas conexas.

Esta fun¢ao inclui as seguintes tarefas especificas:

40

AC = agente contratual; AL = agente local; PND = perito nacional destacado; TT = trabalhador

temporario; JPD = jovem perito nas delegagdes.

41

PT

Sublimite para o pessoal externo coberto pelas dotagdes operacionais (antigas rubricas «BA»).
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e Assegurar a coordenacdo geral dos diferentes exercicios de
recolha de dados, incluindo a andlise dos dados e a verificacao
da coeréncia entre os diferentes conjuntos de dados;

e Assegurar o acompanhamento das entidades declarantes
(fabricantes, autoridades nacionais  responsaveis pela
comunicacdo de dados e entidades homologadoras) e a
articulagdo com a AEA e o JRC;

e Assegurar uma comunica¢do eficiente dos dados sobre o
consumo de combustivel em condigdes reais por parte dos
fabricantes ¢ dos Estados-Membros, incluindo a monitorizagao e
a verificagdo dos dados em conjunto com a AEA;

e Proceder a uma analise dos dados obtidos em condi¢des reais,
em especial no que diz respeito a evolucdo do desfasamento
entre as emissoes em condigdes reais € as emissdes aquando da
homologa¢do, e fornecer dados técnicos pormenorizados para
futuras revisoes das normas em matéria de emissoes de CO» e da
legislacdo em matéria de homologagao;

e FElaborar decisdes anuais da Comissao sobre os dados obtidos em
condicgdes reais;

e Preparar corre¢des dos dados de conformidade de CO; (dados de
registo) sempre que se constatem desvios com base no
procedimento de verificagdo de veiculos em circulagdo,
garantindo nomeadamente uma recolha eficaz, juntamente com o
JRC, dos dados dos ensaios de homologagao.

Serd necessario um segundo funcionario AD suplementar para auxiliar
na elabora¢do do novo relatdrio intercalar, previsto no artigo 14.°-A,
relativo aos progressos realizados no sentido de uma mobilidade
rodoviaria sem emissdes ¢ a avaliacdo da necessidade de eventuais
medidas adicionais para facilitar a transicao.

Pessoal externo

Nao aplicavel

3.2.5.

Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual
o A proposta/iniciativa:

M pode ser integralmente financiada por meio da reafetagdo de fundos no quadro da
rubrica pertinente do quadro financeiro plurianual (QFP).

Nao estdo previstas despesas operacionais adicionais. De qualquer modo, as eventuais despesas serdo
efetuadas no dmbito da dotacdo LIFE.

O requer o recurso @ margem nao afetada na rubrica em causa do QFP e/ou o recurso
a instrumentos especiais tais como definidos no Regulamento QFP.

Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orcamentais em causa e as quantias correspondentes,
bem como os instrumentos cuja utilizagdo ¢ proposta.

O implica uma revisao do QFP.

‘ Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orgamentais em causa € as quantias correspondentes.

PT
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3.2.6.  Participagdo de terceiros no financiamento

A proposta/iniciativa:

M ndo prevé o cofinanciamento por terceiros

L] prevé o cofinanciamento por terceiros, a seguir estimado:

Dotagdes em milhdes de EUR (trés casas decimais)

2023 2024 2025 2026 2027 Total

Especificar o organismo
de cofinanciamento

TOTAL das dotagdes
cofinanciadas

3.3.

Impacto estimado nas receitas
L] A proposta/iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas.
M A proposta/iniciativa tem o impacto financeiro a seguir descrito:
Ll nos recursos proprios
M noutras receitas

indicar se as receitas sdo afetadas a rubricas de despesas [

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

, Dotagdes Impacto da proposta/iniciativa*?
Rubrica orcamental das disponiveis
receitas: para o atual
exercicio 2023 2024 2025 2026 2027

Artigo429

Relativamente as receitas afetadas, especificar a(s) rubrica(s) orcamental(ais) de despesas envolvida(s).

nao aplicavel

Outras observagdes (p. ex., método/formula utilizado/a para o calculo do impacto sobre as receitas ou
qualquer outra informagao).

Esperam-se receitas provenientes das taxas sobre emissdes excedentarias a pagar pelos
fabricantes que excedam os seus objetivos anuais de emissdes especificas, as quais
continuardo a ser consideradas receitas do or¢amento geral da UE. O método de calculo
dessas taxas nao foi alterado no ambito da proposta. Nao € possivel estimar o nivel das
receitas enquanto ndo estiverem disponiveis os dados anuais sobre o desempenho dos
fabricantes no cumprimento dos respetivos objetivos.

PT

No que diz respeito aos recursos proprios tradicionais (direitos aduaneiros e quotizagdes sobre o
acucar), as quantias indicadas devem ser apresentadas em termos liquidos, isto €, quantias brutas apos
dedugdo de 20 % a titulo de despesas de cobranga.
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