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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES

. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Komunikate dél Europos Zaliojo kurso' buvo pateikta nauja ES augimo strategija, kuria
siekiama pertvarkyti ES ] teisingg ir klestin¢ig visuomeng, pasizymin¢ig modernia, efektyviai
iSteklius naudojancia ir konkurencinga ekonomika. Juo dar kartg patvirtinamas Komisijos
siekis padidinti savo klimato tikslus ir pasiekti, kad Europa iki 2050 m. tapty pirmuoju
neutralaus poveikio klimatui zemynu. Be to, juo siekiama apsaugoti pilieciy sveikatg ir gerove
nuo su aplinka susijusiy grésmiy ir poveikio. Atsizvelgiant j labai stipry COVID-19
pandemijos poveikj Sajungos pilieciy sveikatai ir ekonominei gerovei, Europos zaliojo kurso
butinybé¢ ir svarba dar labiau padidéjo.

Kova su klimato kaita yra neatidéliotinas uzdavinys. Vadovaujantis Tarpvyriausybinés
klimato kaitos komisijos (IPCC) specialiosios ataskaitos moksliniy tyrimy rezultatais, nulinis
iSmetamo CO: kiekis pasauliniu mastu turi biiti pasiektas mazdaug 2050 m., o visy kity
Siltnamio efekta sukelianéiy dujy neutralumas — véliau Siame amziuje. Atsizvelgiant | §j
neatidélioting uzdavinj, butina, kad ES paspartinty savo veiksmus ir pademonstruoty
pasauling lyderyste, iki 2050 m. tapdama neutralaus poveikio klimatui visuomene. Sis tikslas
nustatytas Komunikate ,,Svari miisy visy planeta. Strateginé klestindios, modernios ir

konkurencingos neutralizuoto poveikio klimatui Europos ekonomikos ateities vizija“.

Remiantis i$samiu poveikio vertinimu, 2020 m. rugséjo mén. Komisijos komunikate
»Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uZzmojis“? buvo pasiilyta padidinti Europos
uzmojj ir pateikti i§samy plang, kuriuo biity siekiama padidinti ES privalomg 2030 m. tikslg ir
bent 55 proc. atsakingai sumazinti gryngji iSmetamy terSaly kiekj. 2030 m. uZmojo
padidinimas dabar suteikia tikrumo politikos formuotojams ir investuotojams, kad
ateinanciais metais priimtais sprendimais nebus susisaistyta su iSmetamy terSaly kiekiais,
neatitinkanciais ES tikslo iki 2050 m. neutralizuoti poveikj klimatui. 2030 m. tikslas atitinka
ParyZiaus susitarimo tiksla uZtikrinti, kad pasaulio temperatiira didéty gerokai maziau nei
2 °C, ir toliau déti pastangas, kad temperatiira nepadidéty daugiau kaip 1,5 °C.

2020 m. gruodzio mén. susitikimo metu Europos Vadovy Taryba patvirtino nauja ES
privaloma 2030 m. tiksla*. Ji taip pat paragino Komisija ,.jvertinti, kaip visi ekonomikos
sektoriai gali geriausiai padéti siekti 2030 m. tikslo, ir pateikti biitinus pasiilymus, kartu
nuodugniai iSnagrinéjant poveikj aplinkai ir ekonominj bei socialinj poveikj valstybiy nariy
lygmeniu, atsizvelgiant j nacionalinius energetikos bei klimato srities veiksmy planus ir
perziurint esamas lankstumo galimybes*.

Siuo tikslu parengus Europos klimato teisés akta, dél kurio buvo sutarta su teisékiiros
institucijomis, ES klimato neutralumo tikslas taps teisiskai privalomu ir 2030 m. uzmojis bus
padidintas nustatant tiksla, kad iki 2030 m. grynasis iSmetamy terSaly kiekis biity sumazintas
bent 55 proc., palyginti su 1990 m.

Siekdama sekti Europos klimato teisés akte pasitlytu keliu ir jgyvendinti §j padidinta uzmojj
iki 2030 m., Komisija perziiiréjo Siuo metu galiojancius klimato ir energetikos teisés aktus,

COM(2019) 640 final.
COM(2018) 773 final.
COM(2020) 690 final.
Europos Vadovy Tarybos i$vados, 2020 m. gruodzio 10-11 d., EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8.
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kuriais buvo numatyta, kad iSmetamy Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekis turéty biti
sumazintas tik 40 proc. iki 2030 m. ir 60 proc. iki 2050 m.

Sis pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tiksla priemoniy rinkinys, apie kurj buvo paskelbta
Komisijos klimato politikos tikslo jgyvendinimo plane’, yra i$samiausia pastangy jgyvendinti
plataus uzmojo naujg 2030 m. klimato srities tikslg sudedamoji dalis, ir prie jo turés prisidéti
visi ekonomikos sektoriai ir politikos sritys, jskaitant keliy transporto sektoriy.

Transporto sektorius yra vienintelis, kuriame iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy
(SESD) kiekis didéja. Keliy transporto priemoniy iSmetamos SESD néra isimtis. Jos sudaro
beveik 20 proc. viso ES i§metamy SESD kiekio ir nuo 1990 m. $is kiekis gerokai padidéjo.
Oro kokybei ir toliau daro jtakg eismas ir spustys, todél didéja miesty, kuriuose nustatomos
mazos ir nulinés tarSos zonos, kuriose ribojama galimybé patekti j vieta transporto
priemonémis su vidaus degimo varikliais, o kai kurios valstybés narés paskelbé apie
laipsniska lengvyjy automobiliy su vidaus degimo varikliais pardavimo nutraukima.

Automobiliy pramon¢ yra labai svarbi ES ekonomikai ir sudaro daugiau kaip 7 proc. ES BVP.
14,6 min. europieciy ji tiesiogiai arba netiesiogiai sukuria darbo vietas gamybos, pardavimo,
techninés prieziliros, statybos ir transporto bei transporto paslaugy srityse. ES yra viena
didziausiy pasaulyje motoriniy transporto priemoniy gamintojy ir pirmauja §io sektoriaus
technologijy srityje. ES automobiliy sektoriaus investicijos ] MTTP siekia 60,9 mlrd. EUR.

Automobiliy sektoriuje vyksta esminiai struktiriniai poky¢iai, jskaitant pokycius Svariy ir
skaitmeniniy technologijy naudojimo srityje, visy pirma per¢jimas nuo vidaus degimo varikliy
prie netarS$iy ir mazatarSiy technologijy, taip pat vis labiau susiety transporto priemoniy.
Tikslas turéty buti suteikti automobiliy sektoriui galimybe testi ir stiprinti savo pirmavimag
ateities technologijy srityse, ypac atsizvelgiant j tarptauting konkurencija.

Komisijos darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje® sprendziami didesni su peréjimu prie
netarSaus judumo susije uzdaviniai ir nustatomas planas, kaip ryztingai nukreipti Europos
transporto sektoriy teisinga tvarios ir iSmanios ateities linkme.

Prie strategijos pridedamas veiksmy planas apima politikg, kurios tikslas, be kita ko, yra
skatinti netarSiy transporto priemoniy ir su jomis susijusios infrastruktiiros naudojima.
Per¢jimas prie netarSiy transporto priemoniy uzkirs kelig tarSai ir pagerins miisy pilieciy
sveikatg; juo taip pat bus prisidedama prie Europos Zaliojo kurso nulinés tarSoes tikslo, kuris
numatytas Nulinés tar$os veiksmy plane’.

Lengvyju automobiliy ir lengvyju komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO:
kiekio normos yra pagrindiniai iSmetamo CO; kiekio mazinimg Siame sektoriuje skatinantys
veiksniai, kaip nurodyta komunikate ,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uZmojis*.

Sio pasitilymo bendrieji tikslai — padéti siekti 2050 m. poveikio klimatui neutralumo tikslo ir
Siuo tikslu, atsizvelgiant j Europos klimato teisés akta, siekti, kad iki 2030 m. grynasis
1Smetamy Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiekis biity sumaZzintas bent 55 proc., palyginti su
1990 m.

5 COM(2020) 562 final.
6 COM(2020) 789 final.
7 COM(2021)400 final, taip pat zr. Sios srities Direktyva 2008/50/EB dél aplinkos oro kokybés ir

Svaresnio oro Europoje ir Direktyva (ES) 2016/2284 dé¢l tam tikry valstybése narése | atmosfera
iSmetamy tersaly kiekio maZzinimo.
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Siuo pasitlymu siekiama triju konkreéiu tiksly. Pirmasis — prisidéti prie 2030 m. ir 2050 m.
klimato srities tiksly mazinant lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamo CO> kiek].

Atsizvelgiant | tai, kad transporto priemoniy iSmetamo CO> kiekio normy poveikis iSmetamy
tersaly kiekio mazinimui néra tiesioginis, ir ] transporto priemoniy parko atnaujinimo
dinamika, svarbu anksti imtis veiksmy, kad buty uztikrintas ilgalaikio tikslo jgyvendinimas.

Antrasis konkretus tikslas yra teikti nauda vartotojams ir pilie€iams, placiau naudojant
netarSias transporto priemones. Pagrindiné numatoma nauda yra susijusi ne tik su geresne oro
kokybe, ypac¢ miestuose. D¢l iSmetamo CO> normy gamintojai turi didinti netarSiy transporto
priemoniy pasiiila, todél esant didesnei pasitilai vartotojai galés pigiau jsigyti netarSiy modeliy
transporto priemones ir zenkliai sutaupyti energijos naudodami tokias netarSias transporto
priemones, tokiu bidu sumazindami bendras tokiy transporto priemoniy eksploatavimo
sgnaudas.

Treciasis konkretus tikslas yra skatinti netarSiy technologiju inovacijas, taip stiprinant
pirmaujancia ES automobiliy pramonés vertés grandinés pozicija Sio sektoriaus
technologiju srityje ir skatinant uzimtuma ES. Nors automobiliy sektoriui pavyko sukurti
paZangias transporto priemoniy su vidaus degimo varikliais technologijas, juos gaminti ir
pardavinéti visame pasaulyje, jis turi vis labiau nukreipti investicijas ] netarSias technologijas.
Siomis pasaulinémis aplinkybémis ES automobiliy pramonés grandinei taip pat tenka vienas
i§ svarbiausiy vaidmeny vykdant visuotinj peréjima prie netar$aus judumo. Sis pasitlymas yra
technologijy atzvilgiu neutralus ir bus papildytas priemonémis, kuriomis siekiama skatinti
netarSiy degaly ir jkrovimo infrastruktiiros naudojima.

Manoma, kad papildoma nauda bus didesnis energijos vartojimo efektyvumas ir
energetinis saugumas.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sis pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tiksla klimato ir energetikos priemoniy rinkinys yra
visapusiSkas Zingsnis nuodugniai perziiirint Sgjungos teisés aktus siekiant juos suderinti su ES
didesniu klimato srities uzmoju. Visos §io rinkinio iniciatyvos yra glaudziai susijusios.

Siuo pasitilymu dél teisekiiros procediira priimamo akto dél lengvyjy automobiliy ir lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy papildomi kiti rinkinio pasitlymai ir
jis dera, visy pirma, su toliau i§vardytomis priemonémis.

Uztikrinant, kad btty mazinamas keliy transporto sektoriuje iSmetamy terSaly kiekis,
iSmetamo CO; normos ypa¢ padeda valstybéms naréms siekti savo tiksly pagal Pastanguy
pasidalijimo reglamenta (ES) 2018/842° Kadangi jomis skatinamas transporto priemoniy
elektrifikavimas, taip prisidedama prie energijos vartojimo efektyvumo tiksly, o suteikiant
papildoma biidg naudoti atsinaujinanciyjy istekliy energijg — ir prie atsinaujinanciyjy iStekliy
tikslo.

Esama aiskaus iSmetamo CO> normy ir prekybos apyvartiniais tarSos leidimais pastatams bei
keliy transporto priemonéms papildomumo. ISmetamo CO: normos yra susijusios su
efektyvesniy ir netar§iy transporto priemoniy pasiiila, nes jomis nustatomi reikalavimai
transporto priemoniy gamintojams dél jy naujy automobiliy parky. Prekybos apyvartiniais
tarSos leidimais iSplétimas yra susijes su degaly naudojimu visamee transporto priemoniy

2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/842, kuriuo, prisidedant
prie klimato politikos veiksmy, kad biity vykdomi jsipareigojimai pagal Paryziaus susitarima,
valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu sumazinti iSmetamy Siltnamio
efekta sukelianciy dujy metinj kiekj, ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 525/2013.
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parke. Jis gali padidinti tiek degalus efektyviau naudojanciy transporto priemoniy, tiek
netarSiy transporto priemoniy paklausg, taip palengvinant transporto priemoniy gamintojy
CO» efektyvumo tiksly jgyvendinima.

ISmetamo CO: kiekio normos ir naujy netarSiy transporto priemoniy tiekimas rinkai yra
priemoné, kuria papildoma Atsinaujinanciyjuy iStekliy energijos direktyva (ES)
2018/2001°, kuria siekiama mazinti priklausomybe nuo iSkastinio kuro gaminant
elektromobiliuose naudojama elektros energijg ir skatinama turimose transporto priemonése
su vidaus degimo varikliais naudoti degalus i§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies
dioksido kiekio degalus.

Taip pat esama svarbios sinergijos tarp CO; apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos
(ATLPS)! ir Atsinaujinanéiyjy istekliy energijos direktyvos. Apyvartiniy tarSos leidimy
prekybos sistema ir Atsinaujinanciy iStekliy energijos direktyva paskatins sumazinti
priklausomybe nuo iSkastinio kuro elektros energijos gamybos srityje, kad biity palaipsniui
pasiekta, jog netarSiose transporto priemonése, kurias naudoti skatinama taikant iSmetamo
CO> normas, biity naudojama atsinaujinanciyjy iStekliy energija ir taip biity pasiekta visiSka
nepriklausomybé nuo iSkastinio kuro ,,nuo grezinio iki transporto priemonés®.

Galiausiai, nors iSmetamo CO; normomis uZtikrinama netar$iy transporto priemoniy pasiiila,
Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva 2014/94/ES!!, kuria skatinamas jkrovimo
ir degaliniy infrastruktiros diegimas, yra biitina papildoma priemoné, skirta jveikti rinkos
kliutis diegiant infrastruktirg. Tai skatinama ir Pastangy pasidalijimo reglamentu, kuriuo
valstybés narés taip pat skatinamos imtis veiksmy savo keliy transporto sektoriuose.

Derinant energijos mokescius, investicijas j jkrovimo ir degaliniy infrastruktiirg, nauja anglies
dioksido kainodara ir atnaujintas CO2 normas, suformuojamas subalansuotas ir ekonomiskai
efektyvus pozitris  keliy transporto priemoniy iSmetamy terSaly mazinima, rinkos klificiy ir
nepakankamumo S$alinimg bei tikrumo suteikimg investuotojams dél investicijy | netarSias
technologijas.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Sio pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tiksla priemoniy rinkinio pasitilymai dera su visais ES
veiksmais ir politikos kryptimis ir padeda ES siekti padidinto 2030 m. tikslo bei uZtikrinti
s¢kmingg ir tinkamg peréjimg siekiant 2050 m. poveikio klimatui neutralumo tikslo, kaip
nurodyta Komisijos komunikate dél Europos Zaliojo kurso.

Pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslag priemoniy rinkinys, priemoné ,,Next Generation EU*
ir 2021-2027 m. daugiameté finansiné¢ programa padés jgyvendinti dvejopa zaligja ir
skaitmening pertvarka, kurios siekia Europa. Taikant Siy politikos krypciy derinj bus galima
spresti ekonomineés krizés problema ir paspartinti peréjima prie Svarios ir darnios ekonomikos,
susiejancios klimato politikos veiksmus ir ekonomikos augima. Sio rinkinio iniciatyvos taip
pat atitinka Sajungos Svarios ir ziedinés ekonomikos, darnaus ir pazangaus judumo politika
bei nulinés tarSos veiksmy plang. Jeigu nebus imtasi plataus uzmojo veiksmy, kad biity
pasiekta nulin¢ keliy transporto tarSa, kitiems ekonomikos sektoriams gali tekti labiau
prisideéti prie bendry ES iSmetamy terSaly kiekio maZinimo tiksly.

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanciyjy istekliy energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).

2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta
sukelianciy dujy emisijos leidimy sistema Bendrijoje ir i$ dalies keicianti Tarybos direktyva 96/61/EB.
2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastrukttros diegimo (OL L 307,2014 10 28, p. 1).
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Kaip skelbiama komunikate ,,2020 m. pramonés strategijos atnaujinimas. Siekiant
Europos ekonomikos atsigavimo — stipresné bendroji rinka*“!2, Komisija kartu su valdzios
institucijomis, suinteresuotaisiais subjektais ir socialiniais partneriais pradés bendro kiirimo
procesa, kurio metu bus siekiama nustatyti zaliosios ir skaitmeninés pertvarkos kryptis, remti
netarSiy transporto priemoniy gamybos veiklos plétra, greita alternatyviy degaly
infrastruktiiry diegima ir su tuo susijusj darbuotojy kvalifikacijos kélimg ir perkvalifikavima.

Si iniciatyva taip pat atitinka ES moksliniy tyrimy ir inovacijy politika. Parama kuriant
netarSias technologijas taip pat bus numatyta pagal ES bendraja moksliniy tyrimy ir inovacijy
programa, ypac pasitelkiant ,,Europos horizonto* partnerystes.

Be to, sickdama sustiprinti politikos kryp¢iy nuoseklumg ir, kaip skelbiama komunikate
»Geresnis reglamentavimas. Vienijamos jégos siekiant kokybiSkai rengti ES teisés
aktus“!’, Komisija tobulina savo geresnio reglamentavimo gaires, sieckdama uztikrinti, kad
visos jos iniciatyvos atitikty reikSmingos Zalos nedarymo principg laikantis Europos klimato
teisés akte nustatyty jsipareigojimy.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Sio pasitilymo teisinis pagrindas yra Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (SESV) 192
straipsnis. Pagal SESV 191 straipsnj ir 192 straipsnio 1 dalj Europos Sajunga padeda siekti,
inter alia, $iy tiksly: iSlaikyti, saugoti ir gerinti aplinkos kokybe; remti tarptautinio lygio
priemones, skirtas regioninéms ar pasaulinéms aplinkos problemoms spresti, visy pirma kovai
su klimato kaita. Remdamasi SESV 192 straipsniu, Sgjunga jau patvirtino politikg deél
lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO: kiekio
Reglamentu (EB) 443/2009 ir Reglamentu (ES) 510/2011, kurie buvo panaikinti ir pakeisti
nuo 2020 m. sausio 1 d. jsigaliojusiu Reglamentu (ES ) 2019/631.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Klimato kaita yra tarpvalstybiné problema, kurios negalima iSspresti vien tik nacionalinio
arba vietos lygmens veiksmais. Klimato politikg biitina koordinuoti visos Europos ir, kai
Jmanoma, pasaulio lygmeniu. ES veiksmai yra pagrjsti pagal subsidiarumo principa, kaip
nustatyta Europos Sgjungos sutarties 5 straipsnyje. Europos Sgjunga nuo 1992 m. stengiasi
rasti bendry sprendimy ir skatinti viso pasaulio veiksmus kovojant su klimato Kkaita.
Konkre€iau, imantis ES lygmens veiksmy bus galima ekonomiSkai efektyviai pasiekti
2030 m. tikslus ir ilgalaikius iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo tikslus, tuo paciu metu
uztikrinant teisingumg ir aplinkosauginj naudingumg. SESV 191-193 straipsniuose
patvirtinama ir patikslinama ES kompetencija klimato kaitos srityje.

Atsizvelgiant ] iSmetamyjy terSaly maZinimo tikslg iki 2030 m. ir poveikio klimatui
neutralumo tiksla, kuris turi buti pasiektas iki 2050 m., reikalingi ryZtingesni ES veiksmai,
kad bty uztikrintas pakankamas keliy transporto sektoriaus ind¢lis.

Nors nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmeniu vykdomos iniciatyvos gali sukurti sinergija,
vien jy nepakaks. Koordinuoty ES veiksmy trikumas grieztinant CO; iSmetimo normas
padidinty rinkos susiskaidymo rizikga dél nacionaliniy sistemy jvairoveés, skirtingy uzmojo
lygiy ir projektiniy parametry. Atskiros valstybés narés taip pat buty per maza rinka, kad

12 COM(2020) 350 final.
13 COM(2021) 219 final.

LT



LT

galéty pasiekti tokj patj rezultaty lygj, todél norint paskatinti pokycius visos pramonés Sakos
lygmeniu ir sukurti masto ekonomija, reikia visos ES mastu taikomos sistemos.

. Proporcingumo principas

Sis pasitilymas atitinka proporcingumo principa, nes juo nevir§ijama to, kas biitina siekiant
Sajungos tiksly ekonomiskai efektyviai sumazinti iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy
kiekj, tuo paciu metu uztikrinant teisingumg ir aplinkosauginj naudinguma.

Klimato teisés akte, d¢l kurio sutaré Europos Parlamentas ir Taryba, buvo patvirtintas tikslas
iki 2030 m. visos ES ekonomikos mastu ir valstybiy nariy nacionaliniu lygmeniu iSmetamy
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj sumazinti ne maziau kaip 55 proc., palyginti su
1990 m., o poveikio klimatui neutralumo tiksla pasiekti iki 2050 m. Sis pasiilymas apima
didele dalj iSmetamy Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy ir jame iSvengiama bitinybés su dar
didesniu uzmoju mazinti iSmetamyjy terSaly kiekj kituose sektoriuose, kuriuose
priklausomybe nuo iSkastinio kuro mazinti sudétingiau. Siekiant Sio tikslo, jame perzitirimos
galiojancios lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo
CO; kiekio normos.

. Priemonés pasirinkimas

Pasitilyme numatytas Reglamento (ES) 2019/631 pakeitimas, todé¢l reglamentas yra vienintele
tinkama teisiné priemoné. Atsizvelgiant ] tai, kad Reglamentas (ES) 2019/631 buvo neseniai
parengtos naujos redakcijos rezultatas, ir kad sitilomi pakeitimai susij¢ tik su tam tikromis
nuostatomis, nauja redakcija ir (arba) esamo reglamento pakeitimas néra tikslingi.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTAISIAIS
SUBJEKTAIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojandiu teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Daugeliui reglamento elementy lieka galioti 2015 m. atlikto vertinimo tyrimo i$vados'®,
aptartos 2017 m. poveikio vertinime'. Kai kurie nauji jpareigojimai, nustatyti Reglamentu
(ES) 2019/631, nebuvo jvertinti, atsizvelgiant ] tai, kad jie dar néra taikytini arba dar nebuvo
visiSkai jgyvendinti. Tai visy pirma susij¢ su naujais 2025 m. ir 2030 m. viso ES parko tikslais
ir netarSiy ir mazatarSiy transporto priemoniy naudojimo skatinimo sistema. Taciau
reglamentg biitina persvarstyti, kad jis atitikty Europos Zaliojo kurso uZzmojus, grieztesnius
Europos klimato teisés aktu nustatytus iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo tikslus ir
naujausius rinkos pokyc¢ius. Buvo atliktas $iy pakeitimy poveikio vertinimas.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Siekdama surinkti jrodymus ir uztikrinti didesnj skaidruma, Komisija nuo 2020 m. lapkricio
13 d. iki 2021 m. vasario 5 d. rengé vieSas konsultacijas dél kiekvieno pasitilymo. ISsami
vieSy konsultacijy santrauka ir rezultatai pateikti Sio pasiiilymo poveikio vertinimo 2 priede.

Be to, 2020 m. spalio 29 d. buvo paskelbtas jZzanginis poveikio vertinimas ir su juo buvo
galima susipazinti 4 savaites.

Tiksliau tariant, Sio pasiiilymo tikslais Komisija paprasé visy suinteresuotyjy subjekty pateikti
savo atsiliepimus, ypatinga démesj skirdama Sioms grupéms:

. valstybéms naréms (nacionalinéms, regioninéms valdZios institucijoms),

14 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs en.pdf

Is SWD(2017) 650 final.
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J transporto priemoniy gamintojams,
. komponenty ir medziagy tiekéjams,
. energijos tiekéjams,

. transporto priemoniy pirkéjams (privatiems asmenims, jmonéms, parky
valdymo jmonéms),

J vairuotojy asociacijoms,
o aplinkosaugos, transporto ir vartotojy nevyriausybinémis organizacijoms,
J socialiniams partneriams.

Be vieSy konsultacijy ir atsiliepimy apie jzanginj poveikio vertinimg, atsiliepimai buvo
renkami ir Siais biidais:
. susitikimuose su atitinkamomis pramonés asociacijomis, atstovaujanciomis
transporto priemoniy gamintojams, komponenty ir medziagy tiekéjams ir
energijos tiek¢jams;

. dvisaliuose susitikimuose su valstybiy nariy valdzios institucijomis, transporto
priemoniy gamintojais, tiekéjais, socialiniais partneriais ir nevyriausybinémis
organizacijomis;

o nagrinéjant valstybiy nariy suinteresuotyjy subjekty ar valdZios institucijy

pateiktas nuomones.
Pagrindinius rezultatus galima apibendrinti taip:

Dauguma pramonés respondenty, valdzios institucijy ir kity suinteresuotyjy subjekty pritaré
tikslui ,, mazinti keleiviniy ir krovininiy automobiliy ismetamo CQO: kiekj, kad 55 proc. tikslas
buty pasiektas iki 2030 m., o poveikio klimatui neutralumo tikslas — iki 2050 m. “, o pilieCiy
nuomonés Siuo klausimu buvo skirtingos. Labiausiai buvo pritarta tikslui ,,stiprinti
pirmaujancig ES automobiliy pramonés vertés grandinés pozicijq, inovacijas ir skatinti
uzimtumgq ““ bei ,,mazinti bendras vartotojy eksploatavimo sgnaudas “.

Kalbant apie normy lygius, per konsultacijas buvo pareikstos skirtingos nuomonés dél biisimy
tiksly grieZtumo, pramonés atstovai parodé tam tikrg pritarimag dél grieztesniy tiksly nuo
2030 m., NVO — nuo 2025 m., o pilie¢iy nuomonés buvo skirtingos. Kalbant apie tiksly
igyvendinimo laika, pramonés atstovai pritaré, kad tikslai buty nustatomi kas penkerius
metus, o kity suinteresuotyjy subjekty nuomonés Siuo klausimu buvo skirtingos. Transporto
priemoniy kaina, ribotas nuvaziuojamas atstumas ir galimybés naudotis infrastruktiira buvo
laikomos ypac¢ svarbiomis kliitimis, trukdanciomis naudoti netarSias ir mazatarSes transporto
priemones visos rinkos mastu. Atsakymai dél skatinimo sistemos reikalingumo ir kokiy
transporto priemoniy naudojimas turéty buti skatinamas buvo skirtingi. Kalbant apie galima
degaly i8S atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly naudojima siekiant
CO:2 tikslo, konsultacijos atskleidé nevienodg poziiirj.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Kiekybinio poveikio aplinkai ir ekonominio bei socialinio poveikio vertinimo tikslais
poveikio vertinimo metu buvo remiamasi jvairiais ,,PRIMES* modeliui parengtais scenarijais.
Vykdant §ig analiz¢ buvo naudojamos ir kitos modeliavimo priemonés, pavyzdziui, ,,GEM-
E3“ir ,,E3AME* bei ,,JRC DIONE* modelis.
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Ismetamy SESD kiekis ir kity naujy lengvyjy transporto priemoniy parko charakteristiky
duomenys buvo gauti i§ kasmetiniy stebésenos duomeny, kuriuos pateiké valstybés narés, ir
kuriuos pagal Reglamentg (ES) 2019/631 surinko Europos aplinkos agentiira (EAA).

ISsamesné informacija buvo surinkta pagal su iSorés rangovais sudarytas paslaugy sutartis.
. Poveikio vertinimas

Ivairiy pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg teisés akty rinkinio iniciatyvy poveikio
vertinimas grindziamas integruotais modeliavimo scenarijais, atspindinciais jvairiy politikos
priemoniy sgveika su ekonominés veiklos vykdytojais, siekiant uZztikrinti papildomuma,
nuoseklumg ir veiksminguma jgyvendinant 2030 m. ir 2050 m. klimato uzmojus.

Prie Sio pasitilymo pridedamas poveikio vertinimas papildo analizg, atlikta per 2020 m.
poveikio vertinimg, kuriuo grindziamas 2030 m. klimato politikos tikslo jgyvendinimo
planas'®. Tai sudaré analitinj pagrinda nustatyti tiksla, kad iki 2030 m. i§metamy SESD kiekis
biuty sumazintas bent 55 proc., palyginti su 1990 m., o klimato neutralumo tikslas bty
pasiektas iki 2050 m.

Prie Sio pasitlymo pridétas poveikio vertinimas buvo parengtas ir atliktas vadovaujantis
taikomomis geresnio reglamentavimo gairémis, o Reglamentavimo patikros valdyba 2021 m.
balandzio 19 d. apie ji pateiké teigiamg nuomong.

Valdybos pasitilyti patobulinimai jtraukti j galuting dokumento versijg. Turimi omenyje Sie
patobulinimai:

. galiojancio reglamento (ES) 2019/631 perziiiros priezas¢iy ir kity susijusiy
teisékiros iniciatyvy nuoseklumo ir proporcingumo paaiskinimas,

. tolesnis auks$to lygio mazinimo tikslo jgyvendinamumo jrodymas ir trijy
tiksliniy varianty kompromisy paaiskinimas,

. pateikta  papildoma informacija apie pasirinkty varianty poveikj
konkurencingumui, inovacijoms ir sklandZiai sektoriaus pertvarkai,

. suinteresuotyjy subjekty nuomoniy jtraukimas j analize.
Galimos politikos priemonés

Poveikio vertinimo metu buvo iSanalizuotos galimos politikos priemonés, suskirstytos pagal
tris temas, kuriomis siekiama iSspresti jvardytas problemas ir pasiekti politikos tikslus.

(1) Lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO; kiekio rodikliai (normos,
1gyvendinimo laikas, saglygos).

Kalbant apie normy lygius, svarstytos galimybés apima tris trajektorijas iki 2040 m., taip pat
jvertinant, kad tikslas yra iki 2050 m. 90 proc. sumazinti keliy transporto priemoniy iSmetamy
terSaly kiekj, atsiZvelgiant j tai, kad lengvieji automobiliai keliuose vidutiniskai naudojami
nuo 10 iki 15 mety.

Siekiant prisidéti prie bendro padidinto 2030 m. uzmojo ir 2050 m. poveikio klimatui
neutralumo tikslo, pirmenyb¢ teikiama galimybei nuo 2030 m. zymiai sugrieztinti visam ES
parkui taikomas lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo
CO> kiekio normas. Tai suteiks reikiamag kryptj, kad bity galima paspartinti netarSiy
transporto priemoniy tiekimg j rinka, sukurti nauda transporto priemoniy naudotojams, taip
pat skatinti inovacijas ir pirmavimg technologijy srityje bei apriboti gamintojy iSlaidy
padidéjima.

e SWD/2020/176 final
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Kalbant apie tiksly sugrieztinimo laika, pageidautina iSlaikyti reguliavimg, pagal kurj
nustatomos normos bus mazinamos penkeriy mety etapais, bet ne dazniau, kad gamintojai
galéty pakankamai lanksciai valdyti Sig pertvarka. Todél, siekiant atsizvelgti | automobiliy
sektoriaus kuirimo ciklus, tikslinga iSlaikyti iki 2025 m. nustatytas normas.

Galimos pajamos 1§ mokesCiy uz virSytg tarSos normg liks bendrojo ES biudzeto dalimi. Kitos
svarstytos galimybés gerokai padidinty administracing nasta ir taip pat nebiity tiesiogiai
naudingos automobiliy sektoriui Sios pertvarkos metu.

Nuo 2030 m. bus panaikinta galimybé ES ir ne ES jsikiirusiems maziems gamintojams (t. y.
tiems, kurie uzregistruoja 1 000—10 000 naujy lengvyjy automobiliy arba 1 000-22 000 naujy
furgony per kalendorinius metus) taikyti nukrypti nuo normos leidzian¢iag nuostata, taip
pagerinant teisés akty veiksmingumg ir nuoseklumg. Pasirinke datg atitinkami gamintojai
turés pakankamai laiko suplanuoti ir prisitaikyti prie naujy norminiy reikalavimy ir
grieztesniy normy taikymo laikotarpio pradzios. Gamintojams, kurie uzregistruoja maziau nei
1 000 naujy transporto priemoniy per kalendorinius metus, iSimtis bus taikoma ir toliau.

(2) Specialios netarSiy ir mazatarsSiy transporto priemoniy (NMTP) naudojimo skatinimo
priemonegs.

Buvo svarstomi jvairiis NMTP naudojimo skatinimo sistemos variantai, tieck mechanizmy,
tiek transporto priemoniy, kurias ji turéty apimti, atzvilgiu. Tinkamiausia galimybé yra nuo
2030 m. panaikinti lengviesiems automobiliams ir lengvosioms komercinéms transporto
priemonéms taikomg NMTP skatinimo sistema, nes NMTP naudojimas visos rinkos mastu
priklausys nuo grieztesniy CO> kiekio normy, kurios bus taikomos nuo tos datos, todel
gamintojai turés pateikti zymiai daugiau netarSiy transporto priemoniy. Taip biity
supaprastinti ir teisés aktai bei iSvengta rizikos pakenkti jy veiksmingumui.

3) Sistema, kurig taikant biity atsizvelgiama j galima degaly i$ atsinaujinanciy iStekliy ir
mazo anglies dioksido kiekio degaly jnasa vertinant, ar laikomasi normy.

Siuo atveju buvo svarstomos dvi galimybés: anglies dioksido pataisos koeficientas arba
kredity schema. Taciau tinkamiausia galimybé biity, jeigu tokia apskaitos sistema nebiity
itraukta, nes atsirasty neaiSkumy del skirtingy dalyviy atsakomybés siekiant tiksly, biity
kenkiama teisés akty veiksmingumui ir efektyvumui bei padidéty administraciné naSta ir
sudétingumas. Degaly 1§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degaly
naudojimas bus skatinamas perziliréjus Atsinaujinanciy iStekliy energijos direktyva,
apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemg ir Energijos mokesciy direktyva.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Laikantis Komisijos jsipareigojimo uZtikrinti geresnj reglamentavimg, pasitilymas buvo
rengiamas jtraukiai, skaidriai ir nuolat bendraujant su suinteresuotaisiais subjektais.

Palyginti su Siuo metu galiojanCiu reglamentu, pasitilymas neturéty padidinti su teisés akty
taikymu susijusiy administraciniy iSlaidy. Be to, dél jo nepadidés teisinés sistemos
sudétingumas.

Nuo 2030 m. sitloma panaikinti dvi esamas nuostatas, t. y. NMTP skatinimo sistemg ir
maziems gamintojams leidZzian¢ig nukrypti nuo normos nuostata, ir tai turéty padéti
supaprastinti teisés aktus. Tuo pat metu reguliavimo sistemoje ir toliau bus numatytas
lankstumas, kuriuo bus siekiama sumaZinti gamintojy patiriamas atitikties uZtikrinimo
i8laidas.
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Atitikties uztikrinimo stebésenos rezimo ar mokes¢iy uz virSytg tarSos normg dydzio keisti
nesitiloma. Todel dél Sio pasiilymo nepadidés gamintojy ir kompetentingy nacionaliniy
institucijy administracinés islaidos ir Komisijos jgyvendinimo islaidos.

. Pagrindinés teisés

Pasitulymu uZztikrinamos pagrindinés teisés ir laikomasi principy, visy pirma pripaZjstamy
Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijoje!’. Juo visy pirma prisidedama prie tikslo
uztikrinti aukSto lygio aplinkos apsaugg pagal tvaraus vystymosi principa, kaip nustatyta
Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijos 37 straipsnyje.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Ivairiy duomeny rinkiniy rinkimas, ataskaity teikimas ir apdorojimas yra esminiai iSmetamo
CO» kiekio normy jgyvendinimo ir vykdymo elementai, kurie Siame pasiilyme dar labiau
iSple¢iami arba pakoreguojami. Sie duomeny rinkiniai apima duomenis, kurie reikalingi
siekiant uztikrinti atitikt], tikrinti eksploatuojamy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekj,
ir duomenis, reikalingus siekiant jvertinti tipo patvirtinimo procediiros reprezentatyvuma,
palyginti su tikruoju iSmetamo CO; kiekiu. AtsiZvelgiant j su Siais duomeny rinkiniais susijusj
svarby teisinj poveikj, reikia déti daug pastangy, kad biity uztikrintas jy teisingumas ir
patikimumas, o tam prireikty papildomy Komisijos iStekliy. ISsamus poveikio biudzetui
paskirstymas pateikiamas finansinéje ataskaitoje.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Siuo metu taikoma nusistovéjusi Reglamento (ES) 2019/631 jgyvendinimo stebésenos
sistema. Valstybés narés kasmet praneSa Komisijai apie visy uzregistruoty naujy lengvyjy
automobiliy ir furgony iSmetamo CO; kiekj ir mas¢. Gamintojai turi galimybg pranesti
Komisijai apie tokiy preliminariy duomeny klaidas. Be to, nuo 2022 m. gamintojai ir
valstybiy nariy kompetentingos institucijos Komisijai teiks duomenis apie tikrajj lengvyjy
automobiliy ir furgony degaly ir energijos suvartojima.

Komisija, padedama Europos aplinkos agentiiros (EAA), kasmet skelbia praéjusiy
kalendoriniy mety galutinius stebésenos duomenis ir konkre€iy gamintojy iSmetamo CO»
kiekj, palygindama jj su nustatytomis normomis. Teisés aktai ir toliau bus grindziami Sia
nusistovejusia stebésenos ir atitikties uztikrinimo sistema. Nuo 2022 m. Komisija, taip pat
padedama EAA, skelbs tipo patvirtinimo ir tikrojo iSmetamo CO: kiekio duomeny
palyginimus.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas
1 straipsnio 1 dalis. 1 straipsnio ,,Dalykas ir tikslai“ pakeitimas

1 straipsnio 5 dalyje patikslintos nuo 2030 m. viso ES parko naujiems lengviesiems
automobiliams ir naujoms lengvosioms komercinéms transporto priemonéms taikomos
iSmetamo CO; kiekio normos. Pridedama nauja 5a dalis, kurioje nustatomi viso ES parko
tikslai nuo 2035 m.

Siekiant atsizvelgti j tipo patvirtinimo bandymo procediros pakeitimg, po kurio vietoje
naujojo Europos vaziavimo ciklo (NEDC) bus naudojama pasaulin¢ suderinta lengvyjy
transporto priemoniy bandymo procedira (WLTP), viso ES automobiliy parko tikslai
isreiskiami procentais, palyginti su 2021 m. atskaitos tasku. Sis atskaitos taskas nustatomas

17 OL C 326,2012 10 26, p. 391.
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remiantis savityjy terSaly iSmetimo normy 2021 m. vidurkiu, kurj apskaiciuojant, siekiant
iSvengti nepagrjsto atskaitos taSko vertés padid¢jimo, naudojamos WLTP iSmatuotos
iSmetamyjy terSaly vertés, o ne gamintojy nurodytos iSmetamyjy tersaly vertés. 2021 m.
atskaitos taSka Komisija paskelbs iki 2022 m. spalio 31 d.

Nuo 2030 m. panaikinama 7 dalyje nustatyta netarSiy ir mazatarSiy transporto priemoniy
naudojimo skatinimo priemoné. Tuo tikslu taip pat butina patikslinti 6 dalyje nurodyta data.

1 straipsnio 2 dalis. 2 straipsnio ,, Taikymo sritis“ pakeitimas

2 straipsnio 1 dalis i§ dalies kei¢iama siekiant vietoje nuorody j Direktyva 2007/46/EB'8 (Tipo
patvirtinimo pagrindy direktyva), kuri buvo panaikinta nuo 2020 m. rugs¢jo 1 d., jtraukti
nuorodas j tipo patvirtinimo pagrindy reglamentg (ES) 2018/858'°, kuris taikomas nuo tos
datos.

D¢l panaikintos direktyvos ir naujojo reglamento struktiiros skirtumy bitina atlikti
pakeitimus, kad biity uztikrintas teisiniy nuorody tikslumas.

1 straipsnio 3 dalis. 3 straipsnio ,,ApibréZtys“ pakeitimas

3 straipsnio 1 dalyje pateiktu pakeitimu apibréztys suderinamos su tipo patvirtinimo teisés
aktuose pateiktomis apibréztimis ir paSalinamos automobilio raty apibrézto ploto ir naudingos
apkrovos apibréztys, nes Sie terminai nebeaktuallls jgyvendinant reglamenta.

1 straipsnio 4 dalis. 4 straipsnio ,,Savitosios terSaly iSmetimo normos*“ pakeitimas

4 straipsnio 1 dalis papildoma pastraipa, kurioje apraSoma apsaugos priemong¢, skirta iSvengti
padéties, kai tam tikromis salygomis apskaiiuojant gamintojo savitgsias terSaly iSmetimo
normas gaunamas neigiamas rezultatas. Tokiu atveju savitoji terSaly iSmetimo norma turéty
biti 0 g CO2/km.

1 straipsnio 5 dalis. 7 straipsnio ,,Vidutinio iSmetamy terSaly kiekio stebésena ir duomeny
apie ji teikimas“ pakeitimas

Iterpiama nauja 6a dalis, pagal kuria Komisija, atlikdama preliminariy stebésenos duomeny
tikrinima, turi galimybe papraSyti tipo patvirtinimo institucijy ir gamintojy pateikti taisymy
ataskaitg tais atvejais, kai tipo patvirtinimo dokumenty arba atitikties liudijimo negalima
1Staisyti pagal tipo patvirtinimo teis€s aktus, pavyzdziui, kai neteisingi duomenys yra susije su
nebegaliojanciu tipo patvirtinimu.

ISbraukiama 11 dalis, kurioje numatyta, kad turi biiti teikiami duomenis apie Mz ir N>
kategorijy transporto priemones, nes Sioms transporto priemoniy kategorijoms taikomas
Reglamentas (ES) 2018/956%° dél naujy sunkiyjy transporto priemoniy i§metamo CO» kiekio
ir degaly sagnaudy duomeny stebésenos ir teikimo.

1 straipsnio 6 dalis. 10 straipsnio ,,Tam tikriems gamintojams taikomos nukrypti
leidZiancios iSimtys*“ pakeitimas

2007 m. rugs¢jo 5 d. Europos parlamento ir tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus.

2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/858 dél motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, komponenty ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo ir rinkos priezitiros, kuriuo i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB)
Nr. 715/2007 ir (EB) Nr. 595/2009 bei panaikinama Direktyva 2007/46/EB.

2018 m. birzelio 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/956 dél naujy sunkiyjy
transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio ir degaly sanaudy duomeny stebésenos ir teikimo.
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10 straipsnio 2 dalyje nustatoma, kad nuo 2030 m. bus panaikinta galimybé gamintojams,
kurie uZzregistruoja 1 000-10 000 naujy lengvyjy automobiliy arba 1 000-22 000 naujy
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy per kalendorinius metus taikyti nukrypti nuo
savitosios terSaly iSmetimo normos leidzian¢ig nuostata. Gamintojams, kurie uzregistruoja
maziau nei 1 000 naujy transporto priemoniy per kalendorinius metus, iS§imtis bus taikoma ir
toliau.

1 straipsnio 7 dalis. 13 straipsnio ,,Eksploatuojamy transporto priemoniy iSmetamo CO;
kiekio patikra“ pakeitimas

I 13 straipsnio 3 dalj jtraukiama papildoma nuostata, pagal kurig Komisijai suteikiama
galimybé prasyti tipo patvirtinimo institucijos pateikti taisymy ataskaitg tais atvejais, kai tipo
patvirtinimo dokumenty arba atitikties liudijimo negalima iStaisyti pagal atitinkamus tipo
patvirtinimo teisés aktus, pavyzdziui, jeigu jy galiojimo laikas pasibaiggs.

1 straipsnio 8 dalis. 14 straipsnio ,,My ir TMy verciy tikslinimas*“ pakeitimas

14 straipsnio 2 dalyje pataisomas teisinis pagrindas numatant I priedo pakeitima, kad jis
atitikty dabarting praktika, pakei¢iant Siuo metu galiojancig formuluote, kurioje nurodomas
reglamentas, kuriuo papildomas Reglamentas (ES) 2019/631.

1 straipsnio 9 dalis. Naujas 14a straipsnis ,,PaZangos ataskaita“

Pridedamas naujas 14a straipsnis, kuriame Komisijai nustatomas jpareigojimas pranesti apie
pazangg siekiant netarSaus judumo keliuose ir jvertinti, ar reikia papildomy priemoniy,
kuriomis bty galima palengvinti $ig pertvarka.

1 straipsnio 10 dalis. 15 straipsnio ,, PerZiiira ir ataskaita“ pakeitimas

15 straipsnio 1 dalyje numatoma, kad Reglamentas (ES) 2019/631 bus perzitirétas 2026 m., ir
iSbraukiamos 2-5 dalys, kuriose iSvardyti tam tikri elementai, i kuriuos reikia atsizvelgti
atliekant dabarting perzitira.

Pridedama nauja 9 dalis, kurioje nustatomas teisinis pagrindas keisti I priedo B dalyje
nurodytas savityjy terSaly iSmetimo normy apskaiciavimo formules, kai tai butina, kad bty
atsizvelgta | specialia procediira, kuri taikoma lengvosioms komercinéms transporto
priemonéms, kuriy tipo patvirtinimas vykdomas keliais etapais. T.y. joje aprasoma
procediira, kuri taikoma tada, kai transporto priemon¢ gamina daugiau nei vienas gamintojas,
o atsakomybé uz sukomplektuotos transporto priemonés iSmetamo CO; kiekj priskiriama
bazinés transporto priemonés gamintojui. Siekiant uZtikrinti tam gamintojui planavimo
tikruma, taikoma speciali tokiy daugiapakopiy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
iSmetamo CO: kiekio ir masés nustatymo procedira. Komisijai suteikiami jgaliojimai
nustatyti daugiapakopéms transporto priemonéms taikomg procediirg ir, jeigu ji perZitirima, ji
taip pat turi pakoreguoti savityjy terSaly iSmetimo normy apskai¢iavimo formules.

1 straipsnio 11 dalis. 17 straipsnio ,,Igaliojimy delegavimas* pakeitimas
17 straipsnio 2, 3 ir 6 dalys papildomos nuoroda j naujg 15 straipsnio 9 dalj.
1 straipsnio 12 dalis. I priedo pakeitimai

I priedo A dalis, susijusi su lengvaisiais automobiliais, i§ dalies keiiama taip, kad bty
atsizvelgta | 1 straipsnio pakeitimus. Tai apima formuliy, pagal kurias apskai¢iuojami viso ES
parko tikslai 2030 m., korekcijas ir nustatomas 2035 m. formules, taip pat metiniy savityjy
terSaly iSmetimo normy nustatyma kiekvienam gamintojui ir netar$iy ir mazatarSiy transporto
priemoniy (NMTP) koeficiento nebetaikyma nuo 2030 m.
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I priedo B dalis, susijusi su lengvosiomis komercinémis transporto priemonémis, i$ dalies
kei¢iama panasSiai kaip ir A dalis, papildomai pakoregavus nuolydzio reik§miy nustatymo
formules, kurios reikalingos apskaiGiuojant metines savitgsias ter$aly i$metimo normas. Sis
koregavimas atlieckamas siekiant uZztikrinti teisingg mazinimo naStos paskirstymg tarp
mazesniy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy gamintojy ir gaminanciy didesnes tos
kategorijos transporto priemones.
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2021/0197 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjuy komerciniy transporto

priemoniy iSmetamo CO2 normy sugrieZtinimo atsizvelgiant j platesnius ES klimato

srities uzmojus i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/631

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 192 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiséktros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone?!,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone??,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1)

2)

€)

2015 m. gruodzio mén. pagal Jungtiniy Tauty bendrgja klimato kaitos konvencija
(UNFCCC) priimtas Paryziaus susitarimas jsigaliojo 2016 m. lapkri¢io mén. (toliau —
Paryziaus susitarimas). Jo Salys susitaré uztikrinti, kad pasaulio temperatira didéty
gerokai maziau nei 2 °C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio lygiu, ir toliau déti
pastangas, kad temperatiira nepadidéty daugiau kaip 1,5 °C, palyginti su ikipramoninio
laikotarpio lygiu;

spresti su klimatu ir aplinka susijusias problemas ir pasiekti ParyZiaus susitarimo
tikslus — pagrindiniai uzdaviniai, i8déstyti 2019 m. gruodzio 11 d. Komisijos
priimtame komunikate ,,Europos Zaliasis kursas“*. Susidiirus su labai skaudZiu
COVID-19 pandemijos poveikiu Sgjungos pilieciy sveikatai ir ekonominei gerovei,
Europos Zaliojo kurso biitinybé ir reikSme dar labiau padidéjo;

Europos zaliasis kursas apima iSsamy viena kitg papildanciy priemoniy ir iniciatyvy
rinkinj, kuriuo siekiama iki 2050 m. neutralizuoti poveikj klimatui ES ir nustatoma
nauja augimo strategija, kuria siekiama pertvarkyti Sajungg  teisingg ir klestincig
visuomeng, pasizymin¢ig modernia, efektyviai iSteklius naudojancia ir konkurencinga
ekonomika, kurios augimas bus atsietas nuo iStekliy naudojimo. Juo taip pat sieckiama
apsaugoti, tausoti ir didinti Sajungos gamtinj kapitalg ir apsaugoti pilieciy sveikatg ir
gerove nuo su aplinka susijusios rizikos ir poveikio. Tacdiau $i pertvarka skirtingai
veikia moteris ir vyrus ir daro ypatingg poveikj kai kurioms nepalankioje padétyje

21
22
23
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OLC,,p..
OLC,,p..
2019 m. gruodzio 11 d. Komisijos komunikatas ,,Europos Zzaliasis kursas“, COM(2019) 640 final.
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“4)

)

(6)

()

(8)

)

esan¢ioms grupéms, pavyzdziui, vyresnio amziaus zmonéms, nejgaliesiems ir rasiniy
ar etniniy mazumy atstovams. Tod¢l turi biiti uztikrinta, kad pertvarka bty teisinga ir
jtrauki, né vieno nepaliekant nuoSalyje;

2020 m. gruodzio 17 d. UNFCCC sekretoriatui pateiktu pagal nacionalinius jnasus
nustatytu Sajungos jnasu Sgjunga jsipareigojo iki 2030 m. visos ES ekonomikos mastu
sumazinti gryngji iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj bent 55 proc.,
palyginti su 1990 m.;

Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) [--]** Sajunga teisés aktais jtvirtino
tikslg iki 2050 m. pasiekti visos ekonomikos poveikio klimatui neutralumg. Tame
reglamente taip pat nustatytas privalomas Sajungos jsipareigojimas iki 2030 m. grynaji
ismetamy SESD kiekj (kiekj, likusj atémus absorbentais pasalinta kiekj) Sajungos
viduje sumazinti bent 55 proc., palyginti su 1990 m. lygiu;

tikimasi, kad visi ekonomikos sektoriai prisidés prie Sio iSmetamyjy terSaly kiekio
mazinimo, jskaitant keliy transporto sektoriy;

Siame reglamente nustatytos priemonés yra biitinos kaip nuoseklios ir suderintos
sistemos dalis, kuri yra nepakeiiama siekiant bendro Sgjungos tikslo sumazinti
gryngji iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj;

siekiant iki 2030 m. bent 55 proc. sumazinti gryngji iSmetamy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kieki, palyginti su 1990 m., biitina sugrieztinti Europos Parlamento ir
Tarybos reglamente (ES) 2019/631% nustatytus mazinimo reikalavimus lengviesiems
automobiliams ir lengvosioms komercinéms transporto priemonéms. Taip pat reikia
nustatyti aiSky tolesnio iSmetamyjy terSaly mazinimo po 2030 m. plana, prisidedant
prie to, kad iki 2050 m. biity jgyvendintas poveikio klimatui neutralumo tikslas. Jeigu
nebus imtasi plataus uzmojo veiksmy, kad biity sumazintas keliy transporto sektoriuje
iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis, iSmetamy terSaly kiekis turés biiti
labiau mazinamas kituose sektoriuose, iskaitant tuos, kuriuose priklausomybe nuo
iSkastinio kuro mazinti sudétingiau;

grieztesni iSmetamo CO; kiekio mazinimo reikalavimai turéty paskatinti Sgjungos
rinkoje vis daugiau naudoti netarSias transporto priemones, tuo paciu teikiant nauda
vartotojams ir pilieCiams oro kokybés ir energijos taupymo atzvilgiu, taip pat
uztikrinant tolesnes automobiliy pramonés vertés grandinés inovacijas. Siomis
pasaulinémis aplinkybémis ES automobiliy pramonés vertés grandinei taip pat tenka
vienas svarbiausiy vaidmeny vykdant visuotinj peréjimg prie netarSaus judumo.
Grieztesnés iSmetamo CO:> kiekio maZinimo normos siekiant jomis nustatyty viso
parko tiksly yra technologijy atzvilgiu neutralios. [vairios technologijos yra ir iSliks
prieinamos siekiant viso parko nulinio iSmetamy terSaly kiekio tikslo. NetarSios
transporto priemoneés Siuo metu apima baterines elektra varomas transporto priemones,
kuro elementais ir kitas vandeniliu varomas transporto priemones, o technologinés
inovacijos vykdomos toliau. NetarSios ir mazatar§és transporto priemonés, jskaitant
didelio naSumo prie elektros tinklo jungiamus hibridinius elektrinius automobilius,
gali ir toliau vaidinti svarby vaidmenj pertvarkos kelyje;

24

25

2021 m. [...] Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) [.../...], kuriuo nustatoma poveikio
klimatui neutralizavimo sistema ir i§ dalies keiciamas Reglamentas (ES) 2018/1999 (Europos klimato
teisés aktas), [OL L, .../... .].

2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos
naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO; normos,
ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr. 510/2011 (OL L 111, 2019 4 25,
p. 13).
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(10)

(11)

(12)

atsizvelgiant j tai, nuo 2030 m. turéty biiti nustatytos naujos, grieZtesnés iSmetamo
CO; kiekio mazinimo normos naujiems lengviesiems automobiliams ir naujoms
lengvosioms komercinéms transporto priemonéms. Sios normos turéty biti nustatytos
tokio lygio, kuris tvirtai paskatinty Sajungos rinkoje grei¢iau pradéti naudoti netarSias
transporto priemones ir jomis ekonomiSkai efektyviai biity skatinamos netarSiy
technologijy inovacijos;

kartu su perzitirétomis iSmetamo CO> normomis turéty biiti pristatoma ir Europos
strategija, pagal kurig buty sprendziamos su netarsiy transporto priemoniy ir susijusiy
technologijy gamybos veiklos plétra susijusios problemos, taip pat poreikis kelti
sektoriaus darbuotojy kvalifikacija ir juos perkvalifikuoti bei pertvarkyti jy veikla.
Prireikus finansiné parama turéty buti svarstoma ES ir valstybiy nariy lygmeniu,
siekiant pritraukti privacias investicijas, iskaitant per ,,Europos socialinj fondg +,
Teisingos pertvarkos fonda, Inovacijy fonda, Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo
didinimo priemong ir kitas daugiametés finansinés programos priemones ir priemong
,»Next Generation EU*, laikantis valstybés pagalbos taisykliy. Perzitirétos valstybés
pagalbos aplinkosaugos ir energetikos srityje taisyklés suteiks valstybéms naréms
galimybe remti versla, siekiant] mazinti priklausomybe nuo iSkastinio kuro savo
gamybos procesuose ir pritaikyti ekologiskesnes technologijas pagal naujaja pramonés
strategija;

atnaujintoje Naujojoje pramonés strategijoje’® numatoma, kad bendradarbiaujant su
pramonés atstovais, valdzios institucijomis, socialiniais partneriais ir Kkitais
suinteresuotaisiais subjektais bus bendrai kuriami zaliosios ir skaitmeninés pertvarkos
planai. Atsizvelgiant | tai, turéty buti sukurtas judumo ekosistemos pertvarkos planas,
kuris buty jgyvendinamas kartu su automobiliy pramonés vertés grandinés pertvarka.
Siame plane ypatingas démesys turéty biiti skiriamas automobiliy pramonés tiekimo
grandinéje veikianc¢ioms MVI, konsultacijoms, taip pat ir valstybiy nariy, su
socialiniais partneriais ir turéty buti remiamasi Europos jgiidziy darbotvarke bei
tokiomis jos iniciatyvomis, kaip IgiidZiy paktas, skirtomis sutelkti privaty sektoriy ir
kitus suinteresuotuosius subjektus, kad jie imtysi vykdyti Europos darbuotojy
perkvalifikavima ir kvalifikacijos kélimag atsizvelgdami ] zaligjg ir skaitmening
pertvarka. Taip pat turéty buti atsizvelgiama | atitinkamus Europos ir nacionalinio
lygmens veiksmus ir skatinimo priemones, siekiant padidinti netarSiy transporto
priemoniy jperkamumag. PaZanga, padaryta jgyvendinant § visapusiSka judumo
ekosistemos pertvarkos plang, turéty biiti stebima kas dvejus metus, kaip vienas 1§
Komisijos teikiamos paZangos ataskaitos elementy, kurioje, infer alia, apZvelgiama
netarSiy transporto priemoniy naudojimo pazanga, jy kainy pokyciai, alternatyviy
degaly rusiy kurimas ir infrastruktiiros diegimas, kaip reikalaujama pagal Reglamenta
del alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, novatoriSky technologijy potencialas
siekiant klimato atZvilgiu neutralaus judumo, tarptautinis konkurencingumas,
investicijos ] automobiliy pramonés vertés granding, darbuotojy kvalifikacijos kélimas
ir perkvalifikavimas, jy veiklos pertvarkymas. PaZangos ataskaita taip pat bus
grindZziama dvejy mety pazangos ataskaitomis, kurias valstybés narés teikia pagal
Reglamentg dél alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo. Rengdama pazangos
ataskaitg, jskaitant socialinio dialogo rezultatus, Komisija turéty konsultuotis su
socialiniais partneriais. Toliau vyksta automobiliy pramones tiekimo grandinés
inovacijos. Dél novatoriSky technologijy, pavyzdziui, elektrosintetiniy degaly
gamybos surenkant COz i$ oro, jeigu jos bus toliau vystomos, galéty atsirasti jperkamy

26

2021 m. geguzés 5 d. Komisijos komunikatas ,,2020 m. pramonés strategijos atnaujinimas. Siekiant
Europos ekonomikos atsigavimo — stipresné bendroji rinka“, COM(2021) 350 final.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

klimato atzvilgiu neutralaus judumo galimybiy. Tod¢l Komisija savo pazangos
ataskaitoje turety sekti Sio sektoriaus inovacijy paZzanga;

Sie viso ES parko tikslai turi biiti papildyti biitinu jkrovimo ir degaliniy infrastruktiiros
diegimu, kaip nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2014/94/ES?’;

gamintojams turéty biiti uztikrintas pakankamas lankstumas laikui bégant pritaikyti
savo transporto priemoniy parkus, kad buity galima ekonomiskai efektyviai pereiti prie
netarSiy transporto priemoniy, todél tikslinga normas ir toliau mazinti penkeriy mety
etapais;

nuo 2030 m. prad¢jus taikyti grieztesnius viso ES parko tikslus, gamintojai Sgjungos
rinkai turés pateikti daug daugiau netarSiy transporto priemoniy. Atsizvelgiant | tai,
netarSiy ir mazatar$iy transporto priemoniy (toliau — NMTP) naudojimo skatinimo
sistema nebeatitiks savo pradinio tikslo ir galéty kenkti Reglamento (ES) 2019/631
veiksmingumui. Todél NMTP naudojimo skatinimo sistema turéty biiti panaikinta nuo
2030 m. Iki Sios datos, taigi ir visg §j deSimtmetj, NMTP skatinimo sistema ir toliau
bus skatinamas transporto priemoniy, kuriy iSmetamyjy terSaly kiekis yra nuo nulio iki
50 g CO2/km, naudojimas, jskaitant baterines elektra varomas transporto priemones,
elektrines transporto priemones su kuro elementais, kuriuose naudojamas vandenilis, ir
didelio naSumo prie elektros tinklo jungiamas hibridines elektrines transporto
priemones. Po Sios datos prie elektros tinklo jungiami hibridiniai elektriniai
automobiliai ir toliau bus jskaiciuojami j viso parko tikslus, kuriuos turés jgyvendinti
transporto priemoniy gamintojai;

iSmetamo CO; kiekio normy jgyvendinimas yra glaudziai susij¢s su tipo patvirtinimo
teisés aktais. 2020 m. rugséjo 1 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES)
2018/858?% panaikinus ir pakeitus Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2007/46/EB%, tikslinga, siekiant uztikrinti tolesnj dviejy priemoniy rinkiniy
nuosekluma, toliau derinti apibréztis ir atnaujinti Reglamento (ES) 2019/631 nuorodas
] tipo patvirtinimo pagrindy teisés aktus;

1Smetamyjy terSaly kiekio mazinimo pastangos, kuriy reikia norint pasiekti viso ES
parko tikslus, paskirstomos tarp gamintojy, naudojant ribiniy verciy kreive, kuri
grindZziama vidutine ES naujy transporto priemoniy parko ir gamintojo naujy
transporto priemoniy parko mase. Nors ir tikslinga iSlaikyti §ig sistema, biitina uZkirsti
kelig tam, kad nustacius grieztesnes viso ES parko normas, gamintojo savitoji terSaly
iSmetimo norma tapty neigiama. D¢l Sios priezasties butina paaiSkinti, kad jeigu
gaunamas toks rezultatas, savitoji terSaly iSmetimo norma turéty biiti 0 g CO»/km.
siekiant uztikrinti teisingg maZinimo pastangy paskirstyma, dvi mazesniy ir didesniy
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy ribiniy veréiy kreivés turéty biti
pakoreguotos taip, kad atspindéty grieztesnes COz kiekio maZinimo normas;

vertés, kurios naudojamos apskaiCiuojant savitgsias terSaly iSmetimo normas ir
gamintojo vidutinj savitgji iSmetamyjy terSaly kiekj, grindziamos tipo patvirtinimo

27

28

29

2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo (OL L 307,2014 10 28, p. 1).

2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/858 dél motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, komponenty ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo ir rinkos prieziiiros, kuriuo i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB)
Nr. 715/2007 ir (EB) Nr. 595/2009 bei panaikinama Direktyva 2007/46/EB (OL L 151, 2018 6 14, p. 1).
2007 m. rugs¢jo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (OL L 263, 2007 10 9, p. 1).
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(22)

(23)

24)

(25)

dokumentuose ir atitinkamy transporto priemoniy atitikties sertifikatuose uzfiksuotais
duomenimis. Siekiant uztikrinti iSmetamo CO; normy veiksmingumg, labai svarbu,
kad Siems tikslams naudojami duomenys biity teisingi. Jeigu vis délto nustatomos
duomeny klaidos, pagal tipo patvirtinimo teisés aktus gali biiti negalima iStaisyti jau
18duoty tipo patvirtinimo dokumenty arba atitikties liudijimy, jeigu jy galiojimo laikas
pasibaiges. Tokiais atvejais Komisijai turéty buiti suteikti jgaliojimai prasyti, kad
atitinkamos tipo patvirtinimo institucijos arba, kai taikoma, gamintojai pateikty
taisymy ataskaita, kuria vadovaujantis biity galima iStaisyti vertes, naudojamas
vertinant, kaip gamintojams sekasi laikytis normy;

M; (autobusy) ir N> (vidutinio dydzio sunkvezimiy) kategorijy transporto priemoniy
duomeny teikimas patenka j Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
2018/956°° taikymo sritj, todél §j reikalavimg tikslinga i$braukti i§ Reglamento (ES)
2019/631;

atsizvelgiant | padidintus bendruosius iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy
kiekio mazinimo tikslus ir siekiant iSvengti galimo rinkos iSkraipymo, visiems
Sajungos rinkoje veikiantiems gamintojams taikomi mazinimo reikalavimai turéty buti
suderinti, iSskyrus tuos, kurie taikomi gamintojams, kurie uZregistruoja maziau nei
1 000 naujy transporto priemoniy per kalendorinius metus. Todél nuo 2030 m. bus
panaikinta galimybé gamintojams, kurie uZregistruoja 1 000-10 000 lengvyjy
automobiliy arba 1 000-22 000 lengvyjy krovininiy automobiliy per kalendorinius
metus taikyti nukrypti nuo savitosios terSaly iSmetimo normos leidZian¢ig nuostata;

siekiant uztikrinti teisinj aiSkuma ir nuoseklumg su dabartine praktika, tikslinga
paaiskinti, kad Mo ir TMy vertés turéty buti koreguojamos keiciant Reglamento (ES)
2019/631 I prieda, o ne numatyti akta, kuriuo biity papildomas tas reglamentas;

pagal Reglamenta (ES) 2019/631 padaryta pazanga jgyvendinant nuo 2030 m.
nustatytus mazinimo tikslus, turéty biiti perzitréta 2026 m. Atliekant §ig perziiira,
reikéty atsizvelgti i visus aspektus, j kuriuos atsizvelgiama dvejy mety ataskaitose;

buvo jvertinta galimybé skirti pajamas, gautas 1§ mokes¢iy uz virSyta tarSos norma,
konkre¢iam fondui arba atitinkamai programai pagal Reglamento (ES) 2019/631 15
straipsnio 5 dalj, ir padaryta iSvada, kad tai gerokai padidinty administracing nastg ir
nebiity tiesiogiai naudinga automobiliy sektoriaus pertvarkai. Todé¢l pajamos, gautos i$
mokesCiy uz virSytg tarSos normg, ir toliau turi buti laikomos Sgjungos bendrojo
biudZeto pajamomis pagal Reglamento (ES) 2019/631 8 straipsnio 4 dalj;

siekiant uztikrinti, kad gamintojy, kurie yra atsakingi uz daugiapakopiy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO: kiekj, savitosios terSaly iSmetimo
normos apskai¢iavimas buty pakoreguotas, atsizvelgiant j tokiy transporto priemoniy
iSmetamo CO: kiekio ir masés nustatymo tvarkos pakeitimus, Komisijai turéty biitu
suteikti jgaliojimai priimti aktus pagal Sutarties d¢l Europos Sajungos veikimo 290
straipsnj, kad prireikus ji galéty i§ dalies keisti Reglamento (ES) 2019/631 I priedo B
dalyje nurodytas skaiiavimo formules. Ypa¢ svarbu, kad atlikdama parengiamajj
darba Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais ir kad tos konsultacijos
buty vykdomos vadovaujantis 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame susitarime
del geresneés teisekiiros nustatytais principais. Visy pirma siekiant uZtikrinti vienodas
galimybes dalyvauti atliekant su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamgjj darba,

30

2018 m. birzelio 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/956 dél naujy sunkiyjy
transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekio ir degaly sanaudy duomeny stebésenos ir teikimo (OL
L 173,201879,p. 1).
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(26)

Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo paciu metu kaip ir
valstybiy nariy ekspertai, o jy ekspertams sistemingai suteikiama galimybé dalyvauti
Komisijos eksperty grupiy, kurios atlicka su deleguotaisiais aktais susijusj
parengiamajj darba, posédziuose;

todé¢l Reglamentas (ES) 2019/631 turéty buti atitinkamai 1§ dalies pakeistas,
PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Reglamentas (ES) 2019/631 i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

2)

1 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:

(a)

(b)

,,Da.

(©)

(d)

5 dalis i$ dalies kei¢iama taip:

1) a punkte skaicius ,,37,5 proc. pakei¢iamas j ,,55 proc.*;
ii) b punkte skaicius ,,31 proc.” pakei¢iamas j ,,50 proc.*;
jterpiama 5Sa dalis:

Nuo 2035 m. sausio 1 d. nustatomi $ie viso ES parko tikslai:

(a) naujy lengvyjy automobiliy — viso ES parko vidutinis iSmetamy terSaly
kiekis 100 proc. mazesnis uz 2021 m. tiksla, apskaiciuotg pagal I priedo
A dalies 6.1.3 punkta;

(b) naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy— viso ES parko
vidutinis iSmetamy terSaly kiekis 100 proc. mazesnis uz 2021 m. tiksla,
apskaiciuotg pagal I priedo B dalies 6.1.3 punkta.*;

6 dalyje tekstas ,,Nuo 2025 m. sausio 1 d.*“ pakei¢iamas tekstu ,,Nuo 2025 m.
sausio 1 d. iki 2029 m. gruodzio 31 d.*;

7 dalis iSbraukiama;

2 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas taip:

(a)

(b)

1 dalis 1§ dalies kei¢iama taip:

(a) a punkte nuoroda ,,Direktyvos 2007/46/EB 1I priede” pakeiCiama ]
»Reglamento (ES) 2018/858 4 straipsnio 1 dalies a punkto i papunktyje®,

(b) b punktas pakei¢iamas taip:

,»b) Reglamento (ES) 2018/858 4 straipsnio 1 dalies b punkto i papunktyje
apibréztoms N; kategorijos transporto priemonéms, kurios patenka |
Reglamento (EB) Nr. 715/2007 taikymo sritj (lengvosios komercinés
transporto priemones) ir kurios Sgjungoje registruojamos pirmag kartg ir
anksCiau nebuvo uZzregistruotos uz Sgjungos riby (naujoms lengvosioms
komercinéms transporto priemonéms); Nuo 2025 m. sausio 1 d. netarSios N
kategorijos transporto priemonés, kuriy etaloniné masé virSija atitinkamai
2 610 kg arba 2 840 kg, Siame reglamente ir nedarant poveikio Reglamentui
(ES) 2018/858 bei Reglamentui (EB) Nr. 715/2007, laikomos lengvosiomis
komercinémis transporto priemonémis, kurioms taikomas Sis reglamentas, jei
etaloniné mas¢ virSijama tik dél energijos kaupimo sistemos maseés.*;

3 dalyje nuoroda ,,Direktyvos 2007/46/EB 1II priedo A dalies 5 punkte*
pakeiciama j ,,Reglamento (ES) 2018/858 I priedo A dalies 5 punkte®;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

3 straipsnio 1 dalis i$ dalies kei¢iama taip:
(a) jzanginis sakinys pakei¢iamas taip:

,Siame reglamente vartojami terminai, kuriy apibréztys pateiktos Reglamente (ES)
Nr. 2018/858. Kity vartojamy terminy apibréztys:*;

(b) b—gpunktai ir i ir n punktai iSbraukiami;
4 straipsnio 1 dalis papildoma $ia pastraipa:

,» Taikant ¢ punkta, jeigu pagal I priedo A dalies 6.3 punktg arba I priedo B dalies 6.3
punktg nustatytos savitosios terSaly iSmetimo normos reikSmé yra neigiama, savitoji
tersaly iSmetimo norma yra 0 g/km.*;

7 straipsnis i$ dalies keiiamas taip:
(a) jterpiama 6a dalis:

,0a. Jeigu Komisija nustato, kad preliminarls duomenys, kuriuos valstybés narés
pateiké pagal 2 dalj, arba duomenys, apie kuriuos gamintojai pranesé¢ pagal 5 dalj,
yra pagristi klaidingais tipo patvirtinimo dokumentuose arba atitikties liudijimuose
pateiktais duomenimis, Komisija pranesSa tipo patvirtinimo institucijai arba, kai
taikoma, gamintojui ir papraso, kad tipo patvirtinimo institucija arba, kai taikoma,
gamintojas pateikty taisymy ataskaita, kurioje bty nurodyti pataisyti duomenys.
Taisymy ataskaita perduodama Komisijai, o pagal pataisytus duomenis patikslinami
preliminariis skai¢iavimai pagal 4 dalj.*;

(b) 11 dalis iSbraukiama;
10 straipsnio 2 dalies pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

»Pagal 1 dalj praSoma nukrypti nuo savitosios terSaly iSmetimo normos iSimtis gali
buti taikoma iki 2029 m. kalendoriniy mety imtinai.*;

13 straipsnio 3 dalis papildoma §iuo antruoju sakiniu:

,Jeigu pagal Reglamenta (ES) 2018/858 tipo patvirtinimo dokumentuose pateikty
duomeny negalima iStaisyti, atsakinga tipo patvirtinimo institucija kartu su iStaisytais
duomenimis pateikia taisymy ataskaita ir perduoda ja Komisijai ir suinteresuotoms
Salims.*;

14 straipsnio 2 dalyje tekstas ,,Sis reglamentas papildomas nustatant Sio straipsnio 1
dalyje nurodytas priemones.* pakeiciamas tekstu ,,i§ dalies kei¢iamas I priedas, kaip
nurodyta 1 dalyje.*;

pridedamas 14a straipsnis:
,14a straipsnis
Pazangos ataskaita

Iki 2025 m. gruodzio 31 d., o véliau — kas dvejus metus Komisija teikia pazangos
siekiant netarSaus judumo keliuose ataskaitas. Ataskaitoje visy pirma stebimas ir
jvertinamas poreikis imtis papildomy priemoniy, kuriomis gali buti palengvinta
pertvarka, jskaitant finansines priemones.

Teikdama ataskaitas Komisija atsizvelgia i visus veiksnius, kurie prisideda prie
ekonomiskai efektyvios pazangos siekiant poveikio klimatui neutralumo iki 2050 m.
Tai apima netarSiy ir maZatar$iy transporto priemoniy naudojima, pazangg siekiant
jkrovimo ir degaliniy infrastruktiros diegimo tiksly, kaip reikalaujama pagal
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10)

11)

12)

Reglamentg dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, galimg inovacijy
technologijy ir tvariy alternatyviy degaly ind¢lj siekiant klimato atzvilgiu neutralaus
judumo, poveikj vartotojams, socialinio dialogo eiga, taip pat aspektus, kuriais dar
labiau palengvinamas ekonomiskai perspektyvus ir socialiai teisingas peréjimas prie
netarSaus judumo keliuose.*;

15 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
(a) 1 dalis pakeiCiama taip:

,»1. 2028 m. Komisija, remdamasi kas dvejus metus teikiamomis ataskaitomis, atlieka
Sio reglamento veiksmingumo ir poveikio perzitrg ir Europos Parlamentui ir Tarybai
pateikia perziiiros rezultaty ataskaitg.

Prireikus prie ataskaitos pridedamas pasitilymas i§ dalies pakeisti §j reglamentg.*
(b) 2-5 dalys iSbraukiamos;
(c) pridedama 9 dalis:

,,9. Komisijai suteikiami jgaliojimai pagal 17 straipsnj priimti deleguotuosius aktus,
kuriais gali buti i§ dalies kei¢iamos I priedo B dalyje nurodytos formulés, kai tokie
pakeitimai yra butini siekiant atsizvelgti j III priedo A dalyje apraSytoms pakopinio
patvirtinimo N1 kategorijos transporto priemonéms taikomg procediirg.*;

17 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

(a) 2 dalyje tekstas ,,15 straipsnio 8 dalyje* pakeic¢iamas tekstu ,,15 straipsnio 8 ir
9 dalyse*;

(b) 3 dalyje tekstas ,,15 straipsnio 8 dalyje* pakeic¢iamas tekstu ,,15 straipsnio 8 ir
9 dalyse*;

(c) 6 dalyje tekstas ,,15 straipsnio 8 dali* pakei¢iamas tekstu ,,15 straipsnio 8 ir 9
dalis;

I priedas i§ dalies kei¢iamas pagal Sio reglamento prieda.

2 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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FINANSINE TEISES AKTO PASIULYMO PAZYMA

1. PASIULYMO (INICIATYVOS) STRUKTURA
1.1. Pasiilymo (iniciatyvos) pavadinimas

Pasiiilymas dél reglamento, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 2019/631,
siekiant sugrieztinti naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy iSmetamo CO; normas, suderinant jas su platesniu ES klimato srities uzmoju.

1.2. Atitinkama (-os) politikos sritis (-ys)

klimato srities veiksmy
3 i8laidy kategorija ,,Gamtos iStekliai ir aplinka“

9 antrastiné dalis. Aplinka ir klimato politikos veiksmai

1.3. Pasiiilymas (iniciatyva) susijes (-usi) su:
O nauju veiksmu

O nauju veiksmu, kai bus jgyvendintas bandomasis projektas ir (arba) atlikti
parengiamieji veiksmai>!

M esamo veiksmo galiojimo pratesimu

O vieno ar daugiau veiksmy sujungimu arba nukreipimu j kitg / naujg veiksma
14. Tikslas (-ai)
1.4.1.  Bendrasis (-ieji) tikslas (-ai)

Sio pasiilymo bendraisiais tikslais bus prisidedama prie 2050 m. poveikio klimatui
neutralumo tikslo ir Siuo tikslu, atsizvelgiant j Europos klimato teisés akta, jie padés
pasiekti, kad iki 2030 m. grynasis iSmetamy terSaly kiekis biity sumazintas bent 55 proc.,
palyginti su 1990 m.

Sis pasiilymas yra 2030 m. Klimato ir energetikos priemoniy rinkinio ,,Tinkamas 55 %
tikslui* kuriuo siekiama ekonomiskai efektyviu biidu iki 2030 m. ES iSmetamg Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy kiekj sumazinti bent 55 proc., palyginti su 1990 m., ir prisidéti
prie pastangy apriboti visuotinj atSilima, dalis. Rinkinyje numatyta Klimato teisés akto 3
straipsnyje nustatyta Komisijos pareiga perzitiréti atitinkamus Sajungos teisés aktus, kad
biity galima pasiekti pirmiau minétg tiksla.

1.4.2.  Konkretus (-is) tikslas (-ai)

Konkretis Sio pasitilymo tikslai yra tokie:

1. prisidéti prie tikslo iki 2030 m. bent 55 proc. sumazinti grynajj iSmetamy S$iltnamio
efekta sukelianciy dujy kiekj ir 2050 m. poveikio klimatui neutralumo tikslo, perziiirint ir
nustatant naujus viso ES parko tikslus, siekiant ekonomiSkai efektyviai sumazinti
lengvyjy keleiviniy ir krovininiy automobiliy iSmetamg CO- kiekj;

2. Teikti naudg vartotojams, naudojant daugiau netar$iy transporto priemoniy, gerinant
oro kokybe, ypa€ miestuose, ir sutaupant energijos, kai naudojamos netar$ios transporto
priemongs;

3 Kaip nurodyta Finansinio reglamento 58 straipsnio 2 dalies a arba b punkte.
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3. skatinti inovacijas netarSiy technologijy srityje, taip stiprinant pirmaujancig ES
automobiliy pramonés vertés grandinés pozicijg ir skatinant uzimtuma.

1.4.3.  Numatomas (-i) rezultatas (-ai) ir poveikis

Nurodyti poveikj, kurj pasiiilymas (iniciatyva) turéty padaryti tiksliniams gavéjams (tikslinems grupéms).

Pasiiilymu bus uztikrinta, kad bty sumazintas lengvyjy transporto priemoniy iSmetamas
CO» kiekis, buty teikiama nauda vartotojams oro kokybés ir energijos taupymo atzvilgiu,
taip pat stiprinamas ES automobiliy pramonés vertés grandinés technologinis pirmavimas.
Manoma, kad papildoma nauda bus didesnis energijos vartojimo efektyvumas ir
energetinis saugumas.

1.4.4.  Veiklos rezultaty rodikliai

Nurodyti pazangos ir pasiekimy stebésenos rodiklius.

Buvo nustatyti Sie rodikliai:

1. ES parko vidutinis naujy keleiviniy ir krovininiy automobiliy iSmetamas CO; kiekis
kasmet bus stebimas pagal kiekvieng transporto priemone, gamintojg ir valstybg¢ nare;

2. atotrukis tarp patvirtinto tipo iSmetamo CO: kiekio duomeny ir tikrojo iSmetamo CO>
kiekio duomeny bus stebimas renkant ir skelbiant tikruosius degaly sanaudy duomenis;

3. skirtumai tarp patvirtinto tipo iSmetamo CO: kiekio ir eksploatuojamy transporto
priemoniy iSmetamo CO:> kiekio bus stebimi nustacius specialig eksploatacijos metu
atliekamo patikrinimo procediirg ir renkant tipo patvirtinimo duomenis;

4. keleiviniy ir krovininiy automobiliy ismetamy SESD kiekis bus stebimas vykdant
kasmeting valstybiy nariy iSmetamy SESD apskaita;

5. naujai uzregistruoty netar$iy ir maZzatar$iy transporto priemoniy skai€ius ir dalis bus
stebimi pagal valstybiy nariy pateikiamus metinius stebésenos duomenis;

6. transporto priemonése naudojamy technologijy, skirty iSmetamyjy terSaly kiekiui
sumazinti, sgnaudos ir veiksmingumas bus stebimi remiantis duomenimis, kurie bus
renkami i§ gamintojy, tiekéjy ir eksperty;

7. 1novacijy lygis bus matuojamas pagal naujus Europos automobiliy gamintojy patentus,
susijusius su netarSiomis technologijomis, naudojant vieSai prieinamas patenty duomeny
bazes;

8. uzimtumo lygis bus stebimas pagal viesai skelbiamus Eurostato statistinius sektorinio
uzimtumo ES duomenis.

1.5. Pasiiilymo (iniciatyvos) pagrindas

1.5.1.  Trumpalaikiai arba ilgalaikiai poreikiai, jskaitant iSsamy iniciatyvos jgyvendinimo
pradinio etapo tvarkarastj

Naujai Sgjungoje uzregistruoty lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy gamintojai tures:

- laikytis perzitiréty viso parko iSmetamo CO2 normuy;

- teikti Komisijai realiai suvartojamo degaly kiekio, pamatuoto standartizuotais prietaisais,
duomeny ataskaitas;

- leisti atlikti eksploatuojamy transporto priemoniy atitikties patikras, kuriy rezultatai
perduodami Komisijai.
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Valstybés narés turés kasmet pranesti Komisijai ir Europos aplinkos agentiirai apie naujai
uzregistruoty lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
techninius duomenis.

1.5.2.  Sgjungos dalyvavimo pridétiné verté (gali buti susijusi su jvairiais veiksniais,

pavyzdziui, koordinavimo nauda, teisiniu tikrumu, didesniu veiksmingumu ar
papildomumu). Siame punkte ,,Sqjungos dalyvavimo pridétiné verté — dalyvaujant
Sqjungai uztikrinama verté, papildanti verte, kuri biity uztikrinta vien valstybiy nariy
veiksmais.

Klimato kaita yra tarpvalstybiné problema, kurios negalima i$spresti vien tik nacionalinio
arba vietos lygmens veiksmais. Klimato politikg buitina koordinuoti visos Europos mastu
ir ES veiksmai pagal subsidiarumo principg yra pagrjsti.

Nors nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmeniu vykdomos iniciatyvos gali sukurti
sinergija, vien jy nepakaks. Koordinuoty ES veiksmy triikumas grieztinant CO> iSmetimo
normas padidinty rinkos susiskaidymo rizikg dél nacionaliniy sistemy jvairovés, skirtingy
uzmojy lygiy ir projektiniy parametry. Atskiros valstybés narés taip pat biity per maza
rinka, kad galéty pasiekti tokj patj rezultaty lygi, todél norint paskatinti pokycius visos
pramones Sakos lygmeniu ir sukurti masto ekonomija, reikalinga visos ES mastu taikoma
sistema.

1.5.3.  Panasios patirties isvados

Pasiiilymas grindziamas galiojanciais teisés aktais, kuriais pastargji deSimtmet] buvo
uztikrintas nuolatinj ES naujy lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy parko iSmetamo CO; kiekio mazinimas.

1.5.4.  Suderinamumas su daugiamete finansine programa ir galima sinergija su kitomis

atitinkamomis priemonémis

Sis pasiilymas atitinka ,Next Generation EU“ ir daugiametés finansinés programos
priemones 2021-2027 m., kurios padés uZztikrinti dvejopa zaligja ir skaitmenine pertvarka,
kurios siekia Europa. Taikant $iy programy derinj bus galima spresti ekonominés krizés
problema ir paspartinti peréjimg prie Svarios ir darnios ekonomikos, susiejancios klimato
politikos veiksmus ir ekonomikos augimg.

Sis pasirengimo jgyvendinti 55 % tiksla klimato ir energetikos priemoniy rinkinys yra
i§samios Sajungos teisés akty perziliros Zingsnis siekiant suderinti juos su platesniu
klimato uZzmoju, kaip nustatyta ES Zaliajame kurse. Visos §io rinkinio iniciatyvos yra
glaudziai susijusios.

Siuo pasitilymu dél teisékiiros procediira priimamo akto dél lengvyjy automobiliy ir
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos papildomi kiti rinkinio
pasiiilymai ir i§laikomas suderinamumas, su atitinkamais rinkinyje pateiktais pasitilymais.

1.5.5.  Ivairiy turimy finansavimo galimybiy vertinimas, jskaitant perskirstymo mastq

‘ Netaikoma
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1.6.

1.7.

Pasiilymo (iniciatyvos) trukmé ir finansinis poveikis
] trukmé ribota
O galioja nuo MMMM [MM DD] iki MMMM [MM DD],

O Isipareigojimy asignavimy finansinis poveikis nuo MMMM iki MMMM, o
mokéjimy asignavimy — nuo MMMM iki MMMM.

M trukmé neribota
O jgyvendinimo pradinis laikotarpis — nuo 2023 iki 2025 m.,
O véliau — visuotinis taikymas.
Numatytas (-i) valdymo biidas (-ai)3?
M Tiesioginis valdymas, vykdomas Komisijos:
M padaliniy, jskaitant Sajungos delegacijy darbuotojus;
O vykdomyjy jstaigy
L] Pasidalijamasis valdymas kartu su valstybémis narémis
[] Netiesioginis valdymas, biudzeto vykdymo uzduotis pavedant:
[ treCiosioms valstybéms arba jy paskirtiems organams;
O tarptautinéms organizacijoms ir jy agentiroms (nurodyti);
L1 EIB ir Europos investicijy fondui;
O] Finansinio reglamento 70 ir 71 straipsniuose nurodytoms institucijoms;
L] vieSosios teisés reglamentuojamoms jstaigoms;

O jstaigoms, kuriy veikla reglamentuoja privatiné teisé¢ ir kurioms pavesta teikti
vieSgsias paslaugas, jeigu jos pateikia pakankamas finansines garantijas;

O jstaigoms, kuriy veikla reglamentuoja valstybés narés privatiné teisé, kurioms
pavesta jgyvendinti vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste ir kurios pateikia
pakankamas finansines garantijas;

O atitinkamame pagrindiniame akte nurodytiems asmenims, kuriems pavesta vykdyti
konkrecius veiksmus BUSP srityje pagal ES sutarties V antrastine dalj.

Jei nurodomas daugiau kaip vienas valdymo bidas, i§samig informacijg pateikti Sio
punkto pastaby skiltyje.

Pastabos

32

Informacija apie valdymo buidus ir nuorodos j Finansinj reglamenta pateikiamos ,,BudgWeb* interneto
svetainéje: https://myintracomm.ec.europa.cu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2. VALDYMO PRIEMONES

2.1. Stebésenos ir ataskaity teikimo taisyklés

Nurodyti daznumgq ir sqlygas

Siekiant stebéti siilomy sugrieztinty CO> iSmetimo mazinimo reikalavimy veiksminguma,
reikia rinkti iSsamius duomenis i§ jvairiy Saltiniy, jskaitant valstybes nares, automobiliy
gamintojus ir nacionalines tipo patvirtinimo institucijas. Nors duomeny valdyma vykdo
Europos aplinkos agenttra ir Jungtinis tyrimy centras, uz duomeny rinkimo veiklos
koordinavima, jskaitant bendravimg su ataskaitas teikianCiais subjektais, atsakingas
Klimato politikos GD. Klimato politikos GD uzduotys taip pat apima duomeny analize ir
tolesniy veiksmy rengima bei vykdyma, jskaitant finansiniy baudy skyrimg gamintojams,
remiantis surinktais duomenimis.

Renkami arba bus renkami trys pagrindiniai duomeny rinkiniai:

valstybés narés kasmet pranesa EAA duomenis apie naujai uZregistruotas transporto
priemones, jskaitant jy techning informacija. Sie duomenys yra pagrindas nustatant, ar
gamintojai laikosi savityjy terSaly iSmetimo normy, ir ar reikia jiems skirti baudas.
Duomenis patikrina gamintojai, tuomet jie patvirtinami Komisijos sprendimu.

Duomenys apie tikrajj degaly ir (arba) elektros energijos suvartojimg, kurie fiksuojami
transporto priemonése, nuo 2022 m. EAA bus teikiami kasmet, pradedant nuo gamintojy
pateikty duomeny, o nuo 2025 m. bus naudojami valstybiy nariy renkami techninés
apzitros metu duomenys. Duomenys bus naudojami kaip pagrindas vertinant tipo
patvirtinimo iSmetamo CO; kiekio atitikimg ir dél to gali prireikti perzitiréti iSmetamo
CO: kiekio normas ir, jei reikia, tipo patvirtinimo teisés aktus.

JTC nuolat rinks duomenis apie tipo patvirtinimo iSmetamuyjy terSaly bandymus, kad biity

galima patikrinti, kaip tipo patvirtinimo metu nustatytas iSmetamas CO: kiekis atitinka
eksploatuojamy transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekj.

2.2. Valdymo ir kontrolés sistema (-0s)

2.2.1.  Valdymo biido (-y), finansavimo jgyvendinimo mechanizmo (-y), mokéjimo tvarkos ir
siitlomos kontrolés strategijos pagrindimas

Pasitilymu nejgyvendinama finansiné programa, bet formuojama ilgalaiké politika.
Valdymo biuidas, finansavimo jgyvendinimo mechanizmai, mokéjimo tvarka ir kontrolés
strategija su klaidy lygiu nesiejami. [gyvendinant §] pasitilymg reikés perskirstyti
Komisijos zmogiskuosius isteklius. Idiegtos atitinkamos procediiros.

2.2.2.  Informacija apie nustatytq rizikq ir jai sumazinti jdiegtq (-as) vidaus kontrolés
sistemq (-as)

Sis pasiiilymas néra susijes su i§laidy programa.

Veiksminga transporto priemoniy registracijos duomeny stebésena yra bitina siekiant
uztikrinti teisinj tikrumg vykdant teisés aktus ir uztikrinti vienodas konkurencijos salygas
tarp skirtingy gamintojy.

Tikryjy duomeny rinkimas ir eksploatacijos metu atlickama patikros procediira uZztikrins,
kad biity galima nustatyti transporto priemonés registracijos duomeny pazeidimus ir laiku
imtis veiksmingy taisomyjy veiksmy, ir taip pat uZtikrins, kad nebiity kenkiama
ilgalaikiam ES iSmetamo CO; kiekio normy veiksmingumui.
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D¢l klaidingy transporto priemoniy registracijos duomeny arba véluojanciy valstybiy
nariy ir (arba) gamintojy praneSimy gali kilti sunkumy jgyvendinant iSmetamo CO; kiekio
normas.

Rizika, kad padidés atotrukis tarp tikrojo iSmetamo CO: kiekio ir suvartojamo degaly
kiekio bei tipo patvirtinimo metu nustatyty reik§miy gali pakenkti iSmetamo CO- kiekio
normy veiksmingumui.

Rizika, kad gamintojy atitikties liudijimuose fiksuojamas iSmetamo CO: kiekis neatitinka
eksploatuojamy transporto priemoniy iSmetamo CO> kiekio gali pakenkti iSmetamo CO>
kiekio normy veiksmingumui.

Pagrindinés vidaus kontrolés sistemos apima registracijos metu nurodomy duomeny
tikrinima, tikryjy duomeny raidos analiz¢ lyginant juos su registracijos duomenimis ir
skirtumy tarp atitikties liudijimuose nurodyty iSmetamo CO: kiekiy ir eksploatuojamy
transporto priemoniy iSmetamy terSaly nustatyma.

2.2.3.  Kontroleés islaidy efektyvumo apskaiciavimas ir pagrindimas (kontrolés sqnaudy ir

susijusiy valdomy lésy vertés santykis) ir numatomo klaidy rizikos lygio vertinimas
(atliekant mokéjimgq ir uzbaigiant programag)

Sia iniciatyva nenustatoma naujos svarbios kontrolés, kuri nebiity jtraukta j esama vidaus
kontrolés sistema, ir (arba) dél Sios iniciatyvos nekyla reikSmingos naujy risiy rizikos,
kuriai ta sistema nebiity taikoma. Konkreciy priemoniy, kurioms netaikomas Finansinis
reglamentas, nenumatyta.

Suk¢iavimo ir pazeidimy prevencijos priemonés

Nurodyti dabartines arba numatytas prevencijos ir apsaugos priemones, pavyzdziui, isdéstytas Kovos su
sukciavimu strategijoje.

Be finansinio reglamento taikymo siekiant uzkirsti kelig sukCiavimui ir paZeidimams,
Siame pasiilyme numatyti grieztesni CO: kiekio maZinimo reikalavimai bus papildyti
sustiprinta jvairiy duomeny rinkiniy stebésena ir ataskaity teikimu, kaip apraSyta 2.2.2
punkte.
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3. NUMATOMAS PASIULYMO (INICIATYVOS) FINANSINIS POVEIKIS
3.1. Daugiametés finansinés programos iSlaidy kategorija (-os) ir biudZeto iSlaidy eiluté (-és), kurioms daromas poveikis
J Dabartinés biudzeto eilutés

Daugiametés finansinés programos islaidy kategorijas ir biudzeto eilutes nurodyti eilés tvarka.

] Biudzeto eiluté ISl_avl dy Inasas
Daugiametés Trusis
finansinés Istybi
valstybiy | Finansini
programos .. ELPA A pagal Finansinio
islaidy Skaicius DA/ aliy 3 kandidaciy trediyjy reglamento 21
kategorija NDAP saly 35 Saliy straipsnio 2 dalies
b punkta
7 2001 02 01 NDA NE NE NE NE

PraSomos sukurti naujos biudzeto eilutés netaikoma

33
34
35

DA — diferencijuotieji asignavimai, NDA — nediferencijuotieji asignavimai.
ELPA — Europos laisvosios prekybos asociacija.
Valstybiy kandidaciy ir, kai taikoma, Vakary Balkany potencialiy kandidaciy.
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3.2. Numatomas pasiilymo finansinis poveikis asignavimams
3.2.1.  Numatomo poveikio veiklos asignavimams santrauka
M Pasitilymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai nenaudojami

O Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai naudojami taip:

mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

Daugiametés finansinés programos iSlaidy kategorija 3

Gamtos istekliai ir aplinka

GD Klimato politikos 2023 2024

2025 2026 2027 VISO

Veiklos asignavimai

Isipareigojimai )
09 02 03

Mokeéjimai 2)

Administracinio pobtuidZio asignavimai, finansuojami i§ konkre¢iy programy paketo 1ésy

09010101 3)
. Isipareigojimai | -1+3
IS VISO asignavimy Klimato politikos GD
Mokeéjimai =2+3
5 Isipareigojimai 4
IS VISO veiklos asignavimy
Mokeéjimai 5)

IS VISO administracinio pobiidzio asignavimy, finansuojamy i§

konkreciy programy paketo 1Sy K

IS VISO asignavimy pagal daugiametés finansines | [Sipareigojimai | -4+o

programos 3 ISLAIDU KATEGORIJA

Mokéjimai =5+6
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kategorija

Daugiametés finansinés programos islaidy

Administracinés iSlaidos

Sia dalj pildyti naudojant administracinio pobiidzio biudZeto duomeny lentele, kuri pirmiausia bus pateikta finansinés teisés akto pasiiilymo pazymos
priede (Vidaus taisykliy V priedas) ir jkelta j ,, DECIDE® tarnyby tarpusavio konsultacijoms.

mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

2023 2024 2025 2026 2027 VISO
GD Klimato politikos
v cuq e e . . 0,304 0,304 0,304 0,304
* Zmogiskieji iStekliai 0,304 ’ ’ ’ ’ 1.520
* Kitos administracinés islaidos
IS VISO Klimato politikos GD Asignavimai 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
IS VISO asignavimy 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
pagal daugiametés finansinés (I3 viso jsipareigojimy = 1.520
programos I8 viso mokéjimq) ’
7 ISLAIDU KATEGORIJA
min. EUR (tikstantyjy tikslumu)
2023 2024 2025 2026 2027 VISO
IS VISO asignavimy Isipareigojimai 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
pagal daugiametés finansinés 0.304 0.304 0.304 0.304 0.304
o DHGHEIS Mokéjimai 1,520
1-7 ISLAIDU KATEGORIJAS
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https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

3.2.2.  Numatomas veiklos asignavimais finansuojamas atliktas darbas

Isipareigojimy asignavimai mln. EUR (tiikstantyjy tikslumu)

2023 2024 2025 2026 2027 VISO
Nurodyti
tikslus ir ATLIKTI DARBAI
atliktus darbus
Tipas Viduti
36 nés o | Sanau o | Sanau [ Sanau o Sanau o | Sanau | Bendras | IS viso
o sgnau z dos z dos z dos ~ dos ~ dos skaiCius | sanaudy
dos
1 KONKRETUS TIKSLAS>” ...
— Atliktas darbas
— Atliktas darbas
— Atliktas darbas
1 konkretaus tikslo tarpiné suma
2 KONKRETUS TIKSLAS ...
— Atliktas darbas
2 konkretaus tikslo tarpiné suma
IS VISO
36 Atlikti darbai — tai biisimi produktai ir paslaugos (pavyzdziui, finansuota studenty mainy, nutiesta keliy kilometry ir kt.).
37 Kaip apibudinta 1.4.2 skirsnyje ,,Konkretus (-@is) tikslas (-ai) ...«.
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3.2.3.

O

Pasitlymui

(iniciatyvai)

asignavimy nenaudojama

]

Pasitlymui

(iniciatyvai)

asignavimai naudojami taip:

jgyvendinti

jgyvendinti

Numatomo poveikio administraciniams asignavimams santrauka

administracinio

administracinio

mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

2023 38

2024

2025

2026

2027

VISO

Daugiametés finansinés
programos
7 ISLAIDU
KATEGORIJA

Zmogiskieji istekliai

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

Kitos administracinés
i8laidos

Daugiametés finansinés
programos 7 ISLAIDU
KATEGORIJOS tarpiné
suma

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

Nejtraukta j daugiametés
finansinés programos
7 ISLAIDUY 39
KATEGORIJA

Zmogiskieji istekliai

Kitos administracinés
islaidos

Daugiametés finansinés
programos 7 ISLAIDU
KATEGORIJOS tarpiné
suma

VISO

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

Zmogiskyjy istekliy ir kity administracinio pobiidzio islaidy asignavimy poreikiai bus tenkinami i§ GD asignavimy, jau
paskirty priemonei valdyti ir (arba) perskirstyty generaliniame direktorate, ir prireikus finansuojami i§ papildomy 1ésy, kurios

pobiidzio

pobiidzio

atsakingam GD gali buti skiriamos pagal meting asignavimy skyrimo procediira ir atsizvelgiant j biudzeto apribojimus.

38 N metai yra pasitilymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N“ numatomais pirmaisiais

igyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021). Atitinkamai pakeiskite vélesnius metus.

39 Techniné ir (arba) administraciné parama bei islaidos ES programy ir (arba) veiksmy jgyvendinimui remti

(buvusios BA eilutés), netiesioginiai moksliniai tyrimai, tiesioginiai moksliniai tyrimai.

LT
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3.24.

Numatomi zmogiskyjy istekliy poreikiai

. O Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti zmogiskyjy iStekliy nenaudojama.

J A Pasitilymui (iniciatyvai) jgyvendinti zmogiskieji iStekliai naudojami

taip:

Sgmatg surasyti etaty vienetais

2023 2024 2025 2026 2027

¢ Etaty plano pareigybés (pareigiinai ir laikinieji darbuotojai)

2001 02 01 (Komisijos bustiné ir atstovybés) 2 2 2 2 2

20 01 02 03 (Delegacijos)

0101 01 01 (Netiesioginiai moksliniai tyrimai)

01 01 01 11 (Tiesioginiai moksliniai tyrimai)

Kitos biudzeto eilutés (nurodyti)

* ISorés darbuotojai (etaty: vienetais)40

20 02 01 (CA, SNE, INT finansuojami i§ bendrojo biudzeto)

20 02 03 (CA, LA, SNE, INT ir JPD atstovybése)

XX 01 xxyyzz 4l

- bustingje

- delegacijose

010101 02 (AC, END, INT — netiesioginiai moksliniai tyrimai)

0101 01 12 (CA, SNE, INT - tiesioginiai moksliniai tyrimai)

Kitos biudzeto eilutés (nurodyti)

VISO

+2 2 2 2 2

XX yra atitinkama politikos sritis arba biudzeto antrastiné dalis.

Zmogiskyjy istekliy poreikiai bus tenkinami panaudojant GD darbuotojus, jau paskirtus priemonei valdyti ir (arba)
perskirstytus generaliniame direktorate, ir prireikus finansuojami i§ papildomy 1é8y, kurios atsakingam GD gali biti
skiriamos pagal meting asignavimy skyrimo procediirg ir atsizvelgiant j biudZeto apribojimus.

Vykdytiny uzduociy aprasymas:

Pareigtinai ir laikinieji darbuotojai

Nuo 2023 m. Vienas papildomas AD pareigiinas turés buti atsakingas uz
naujas pareigas, kurias vykdant bus uztikrinamas jvairiy reglamente
numatyty duomeny rinkimo veiksmy koordinavimas ir tolesni veiksmai.
Sios pareigos visy pirma atspindi poreikj geriau sekti naujy keleiviniy ir
krovininiy automobiliy iSmetamo CO; kiekio raida, kad biity uZtikrinta,
jog Siame pasitlyme iskelti tikslai i§ tikryjy bus pasiekti. Sias naujas
pareigas einantis asmuo uztikrins veiksmingg ir nuosekly iSmetamo CO»
normy jgyvendinimo ir vykdymo pagrinda, taip pat visy susijusiy naujy
politikos priemoniy rengima.

Sios pareigos apima $ias konkrecias uzduotis:

e uztikrinti bendrg jvairiy duomeny rinkimo veiksmy
koordinavima, jskaitant duomeny analize ir skirtingy duomeny

LT
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41

CA - sutartininkas (,,Contract Staff*“), LA — vietos darbuotojas (,,Local Staff*), SNE — deleguotasis
nacionalinis ekspertas (,,Seconded National Expert”), INT — per agentiira jdarbintas darbuotojas
(,,agency staff*), JPD — jaunesnysis delegacijos specialistas (,,Junior Professionals in Delegations®).

Nevirsijant virSutinés ribos, nustatytos iSorés darbuotojams, finansuojamiems i§ veiklos asignavimy

(buvusiy BA eiluciy).
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rinkiniy nuoseklumo patikrinimus;

e vykdyti tolesnius veiksmus su ataskaitas teikianciais subjektais
(gamintojais, nacionalinémis duomenis teikian¢iomis
institucijomis ir tipo patvirtinimo institucijomis) ir palaikyti rysj
su EAA ir JTC;

e uztikrinti, kad gamintojai ir valstybés narés veiksmingai
pranesty apie tikruosius degaly sanaudy duomenis, jskaitant
tolesnius veiksmus ir duomeny tikrinimg kartu su EAA;

e vykdyti tikryjy duomeny analize, pirmiausia atsizvelgiant |
atotriikio tarp tikryjy iSmetamyjy terSaly duomeny ir tipo
patvirtinimo duomeny raidg, ir teikti iSsamig techning
informacija biisimiems iSmetamo CO> normy ir tipo patvirtinimo
teisés akty pakeitimams;

e kasmetiniy Komisijos sprendimy d¢l tikryjy duomeny rengimas;

e (O atitikties duomeny (registracijos duomeny) korekcijy
rengimas, kai remiantis eksploatacijos metu atlickamos patikros
procediira nustatomi skirtumai, jskaitant veiksmingo tipo
patvirtinimo bandymo duomeny surinkimo uztikrinimg kartu su
JTC.

Kitas papildomas AD pareigiinas turés prisidéti rengiant nauja pazangos
ataskaitg pagal 14a straipsnj dél paZangos siekiant netarSaus judumo
keliuose ir vertinant poreikj imtis papildomy priemoniy, kuriomis gali
biiti palengvinta pertvarka.

ISorés darbuotojai netaikoma

3.2.5.  Suderinamumas su dabartine daugiamete finansine programa
. Pasitlyme (iniciatyvoje):

M Galima visiskai finansuoti perskirstant asignavimg atitinkamoje daugiametés
finansinés programos (DFP) i$laidy kategorijoje.

Papildomos veiklos i§laidos nenumatytos. Bet kokiu atveju galutinés i$laidos bus finansuojamos i§ LIFE
paketo.

O Reikia panaudoti nepaskirstyta marza pagal atitinkama DFP islaidy kategorija ir
(arba) specialias priemones, kaip apibrézta DFP reglamente.

Paaiskinti, ka reikia atlikti, ir nurodyti atitinkamas iSlaidy kategorijas, biudzeto eilutes bei sumas ir
pasitlytas naudoti priemones.

O Reikia persvarstyti DFP.

‘ Paaiskinti, ka reikia atlikti, ir nurodyti atitinkamas islaidy kategorijas, biudzeto eilutes ir sumas.

3.2.6. Treciyjy saliy jnasai
Pasiiilyme (iniciatyvoje):
M nenumatyta bendro su tre¢iosiomis $alimis finansavimo

L] numatytas tre¢iyjy Saliy bendras finansavimas apskai¢iuojamas taip:
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Asignavimai mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

finansuojamy asignavimy

2023 2024 2025 2026 2027 Viso
Nurodyti bendra
finansavima teikiancia
jstaiga
IS VISO bendrai

3.3.

Numatomas poveikis pajamoms

L] Pasitilymas (iniciatyva) neturi fina

nsinio poveikio pajamoms.

M  Pasitlymas (iniciatyva) turi finansinj poveikj:

O nuosaviems istekliams
M kitoms pajamoms

nurodyti, jei pajamos priskirtos

i8laidy eilutéms [1
mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

Biudzeto pajamy eiluté

Einamyjy Pasitilymo (iniciatyvos) poveikis*>
finansiniy
mety
asignavimai 2023 2024 2025 2026 2027

4 2 9 straipsnis.

Asignuotyjy pajamy atveju nurodyti biudzeto i$laidy eilutg (-es), kuriai (-oms) daromas poveikis.

Netaikoma

Kitos pastabos (pavyzdziui, poveikio pajamoms apskai¢iavimo metodas (formulé) arba kita informacija).

Manoma, kad bus gautos pajamos i§ gamintojy mokamy mokes¢iy uZ virSyta tarSos
normg, kai virS§ijamos metinés savitosios terSaly iSmetimo normos, ir jos ir toliau turéty
biiti laikomos ES bendrojo biudZeto pajamomis. Jmoky apskaiiavimo metodas dél
pasiiilymo nepasikeité. Nejmanoma apskaiciuoti pajamy lygio, kol néra metiniy duomeny
apie gamintojy veiklos rezultatus, siekiant jiems nustatyty tiksly.
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Tradiciniai nuosavi iStekliai (muitai, cukraus mokesciai) turi biiti nurodomi grynosiomis sumomis, t. y.
i§ bendros sumos atskaicius 20 proc. surinkimo sgnaudy.
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