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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan vihreiin kehityksen ohjelmasta annetulla tiedonannolla! kdynnistettiin EU:n
uusi kasvustrategia, jonka tavoitteena on tehdd EU:sta oikeudenmukainen ja vauras
yhteiskunta, jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja kilpailukykyinen talous. Siind
vahvistetaan komission pyrkimys nostaa ilmastotavoitteitaan ja tehdd Euroopasta
ensimméinen ilmastoneutraali maanosa vuoteen 2050 mennessd. Lisdksi silld pyritddn
turvaamaan kansalaisten terveys ja hyvinvointi ympéristoon liittyviltd riskeiltd ja
vaikutuksilta. Covid-19-pandemian erittdin vakavat vaikutukset unionin kansalaisten
terveyteen ja hyvinvointiin ovat entisestdédn lisinneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
tarpeellisuutta ja arvoa.

[lmastonmuutoksen torjunta on kiireellinen haaste. Hallitustenvilisen ilmastonmuutospaneelin
(IPCC) erityisraportissa esitettyjen tieteellisten 16yddsten mukaan maailmanlaajuinen
hiilineutraalius on saavutettava vuoden 2050 tienoilla ja kasvihuonekaasuneutraalius muiden
kasvihuonekaasujen osalta myO6hemmin vuosisadan aikana. Témé kiireellinen haaste
edellyttdd, ettd EU tehostaa toimiaan ja osoittaa maailmanlaajuista johtajuutta saavuttamalla
ilmastoneutraaliuden vuoteen 2050 mennessd. Tdmd tavoite vahvistetaan komission
tiedonannossa “Puhdas maapallo Kkaikille — Eurooppalainen visio kukoistavasta,

nykyaikaisesta, kilpailukykyisesti ja ilmastoneutraalista taloudesta™.

Komission syyskuussa 2020 antamassa tiedonannossa "EU:n ilmastotavoite vuodelle 2030
entisti korkeammalle” ® ehdotetaan kattavan vaikutustenarvioinnin pohjalta, etti EU:n
tavoitetasoa nostetaan ja esitetdfin kattava suunnitelma Euroopan unionin nettopddstoji
koskevan vuoden 2030 sitovan tavoitteen nostamiseksi véhintdén 55 prosenttiin vastuullisella
tavalla. Vuoden 2030 tavoitetason nostaminen nyt auttaa antamaan varmuuden poliittisille
paattdjille ja investoijille, jotta tulevina vuosina tehtdvilld pddtoksilla ei lukita sellaisia
padstotasoja, jotka ovat ristiriidassa EU:n ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050
mennessd koskevan tavoitteen kanssa. Vuoden 2030 tavoite vastaa Pariisin sopimuksen
tavoitetta pitdd maapallon lampdtilan nousu selvisti alle kahdessa celsiusasteessa ja jatkaa
toimia nousun pitdmiseksi 1,5 celsiusasteessa.

Eurooppa-neuvosto vahvisti joulukuussa 2020 pitimésséin kokouksessa* EU:n uuden sitovan
tavoitteen vuodelle 2030. Lisdksi se kehotti komissiota arvioimaan, miten kaikki talouden alat
voivat parhaiten edistdd vuoden 2030 tavoitteen saavuttamista, ja esittdmddn tarvittavat
ehdotukset ja ehdotuksiin liittyvdt perusteelliset arviot ympdristoon liittyvistd, taloudellisista
ja yhteiskunnallisista vaikutuksia jdsenvaltioissa, ottamaan niissd huomioon kansalliset
energia- ja ilmastosuunnitelmat ja tarkastelemaan olemassa olevia joustomahdollisuuksia.

! COM(2019) 640 final.
2 COM(2018) 773 final.
3 COM(2020) 690 final.
4

Eurooppa-neuvoston péételmdt 10.—11. pdivana joulukuuta 2020, EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8.
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Tatd varten lainsdddantdvallan kéyttdjien kanssa sovitulla eurooppalaisella ilmastolailla
EU:n ilmastoneutraaliustavoitteesta tehddén oikeudellisesti sitova ja vuoden 2030 tavoitetasoa
nostetaan asettamalla tavoitteeksi nettopddstdjen vdhentdminen véhintddn 55 prosentilla
vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Komissio on tarkistanut nykyistd ilmasto- ja energialainsdddidntdd, jonka odotetaan
vahentdvdn kasvihuonekaasupddstdja vain 40 prosenttia vuoteen 2030 mennessd ja 60
prosenttia vuoteen 2050 mennessd, varmistaakseen, ettd edistetddn eurooppalaisessa
ilmastolaissa ehdotettua kehitystd ja saavutetaan vuoden 2030 kunnianhimoisemmat
tavoitteet.

TaAmi komission ilmastotavoitesuunnitelmassa® ilmoitettu 55-valmiuspaketti ("Fit for 55”) on
vuoden 2030 uuden kunnianhimoisen ilmastotavoitteen tdytdntodnpanon kattavin osa, johon
kaikkien talouden ja politiikan alojen, my®ds tieliikenteen, on osallistuttava.

Liikenne on ainoa ala, jolla kasvihuonekaasupédistot ovat kasvaneet. Tieliikenteen
kasvihuonekaasupiistot eivit ole poikkeus. Niiden osuus EU:n  kaikista
kasvihuonekaasupééstoistd on ldhes 20 prosenttia, ja ne ovat lisddntyneet merkittavésti
vuodesta 1990. Liikenne ja ruuhkat vaikuttavat edelleen ilmanlaatuun. Tdmé on johtanut
sithen, ettd yhd useammat kaupungit ovat ottaneet kiyttoon vdhdpéddstdisid ja padstottomia
alueita, joilla rajoitetaan polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen kayttod, seké siihen, etti
jotkin  jdsenvaltiot ovat ilmoittaneet polttomoottoriautojen myynnin asteittaisesta
lopettamisesta.

Autoteollisuus on erittdin tirked EU:n taloudelle. Sen osuus EU:n BKT:std on yli 7 prosenttia.
Se tarjoaa suoraan tai vilillisesti tyOpaikan 14,6 miljoonalle eurooppalaiselle
valmistusteollisuudessa, = myynnissd, huollossa, rakentamisessa, liikenteessd ja
kuljetuspalveluissa. EU on yksi maailman suurimmista moottoriajoneuvojen valmistajista ja
alan teknologinen johtaja. EU:n autoala investoi vuosittain tutkimukseen ja kehittdmiseen
60,9 miljardia euroa.

Autoalalla on kidynnissd merkittdvé rakenteellinen muutos, jossa mukana ovat myds puhtaat ja
digitaaliset teknologiat. Erityisesti alalla on kéynnissd siirtyminen polttomoottoreista
padstottomadn ja vdhdpadstoiseen teknologiaan sekd yhd verkottuneempiin ajoneuvoihin.
Autoteollisuutta olisi tuettava, jotta se voi sdilyttdd johtoasemansa kansainvélisessd
kilpailussa tulevaisuuden teknologioiden osalta ja vahvistaa sité.

Kestivid ja ilykisti liikkuvautta koskevassa komission strategiassa® puututaan
padstottomaan litkkumiseen siirtymisestd atheutuviin laajempiin haasteisiin ja esitetdén
etenemissuunnitelma, jolla eurooppalainen liikenne ohjataan vahvasti oikealle raiteelle kohti
kestdvaa ja dlykéstd tulevaisuutta.

Strategiaan liittyvd toimintasuunnitelma sisdltdd politiikkatoimia, joiden tavoitteena on muun
muassa edistdd pddstottomien ajoneuvojen ja nithin liittyvédn infrastruktuurin kdyttéonottoa.
Siirtyminen péaéstottomiin ajoneuvoihin ehkiisee saastumista ja parantaa ihmisten terveytta.
Tamid tukee myds saasteettomuustoimintasuunnitelmassa’ esitettyd FEuroopan vihrein
kehityksen ohjelman saasteettomuustavoitetta.

5 COM(2020) 562 final.
6 COM(2020)789 final.
COM(2021) 400 final, ks. tdssd yhteydessd myos ilmanlaadusta ja sen parantamisesta annettu direktiivi

2008/50/EY seka tiettyjen ilman epdpuhtauksien kansallisten pdistdjen vahentdmistd koskeva direktiivi
(EU) 2016/2284.
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Henkil6autojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipiddstonormit ovat keskeisid
keinoja alan hiilidioksidipdédstdjen vahentdmiseksi, kuten EU:n ilmastotavoitteen nostamista
vuodelle 2030 koskevassa tiedonannossa osoitetaan.

Témin ehdotuksen yleisend tavoitteena on edistdd ilmastoneutraaliuden saavuttamista
vuoteen 2050 mennessd ja tdtd varten eurooppalaisen ilmastolain mukaisesti edistda
kasvihuonekaasujen nettopéddstdjen vihentdmistd vidhintddn 55 prosentilla vuoden 1990
tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Ehdotuksella on kolme erityistavoitetta. Ensimmaéinen erityistavoite on edistdd vuosien 2030
ja 2050 ilmastotavoitteiden saavuttamista vdhentdmaélld henkildautojen ja kevyiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstoja.

Kun otetaan huomioon, ettd hiilidioksidipddstonormien vaikutus ajoneuvokannan pdastdjen
viahentdmiseen ei ole viliton, ja lisdksi ajoneuvokannan uusimisen dynamiikka, varhaiset
toimet ovat tirkeitd pitkén aikavélin tavoitteen saavuttamiseksi.

Toinen erityistavoite on tuottaa Kuluttajille ja kansalaisille hyotyjd padstottomien
ajoneuvojen laajemmasta kiyttoonotosta. Merkittdvimpid odotettuja hy6tyjd on muun muassa
ilmanlaadun paraneminen erityisesti kaupungeissa. Liséksi hiilidioksidipddstonormit
kannustavat valmistajia lisddmadn padstdttomien ajoneuvojen tarjontaa. Sen myotd kuluttajien
saatavilla on edullisempia pééstdttomid ajoneuvoja ja niiden kdytostd saadaan merkittdvid
energiansddstdjd, mikd vihentéa téllaisten ajoneuvojen omistamisen kokonaiskustannuksia.

Kolmas erityistavoite on edistid padstottomiin teknologioihin liittyvid innovointia ja
vahvistaa siten autoteollisuuden arvoketjun teknologista johtoasemaa ja parantaa tyollisyytté
EU:ssa. Vaikka autoteollisuus on  onnistunut kehittimdin ja  valmistamaan
polttomoottoriajoneuvoihin liittyvid edistyneitd teknologioita ja markkinoimaan niitd
maailmanlaajuisesti, alalla on kanavoitava yhd enemmaidn investointeja pédstottomiin
teknologioihin. Téssd globaalissa tilanteessa myds EU:n autoteollisuuden arvoketjun on
oltava johtava toimija meneilldén olevassa maailmanlaajuisessa siirtyméssd kohti padstotonta
litkennettd. Ehdotus on teknologianeutraali, ja siithen liittyy toimenpiteitd, joilla edistetdéin
padstottomien polttoaineiden ja latausinfrastruktuurin kdyttoonottoa.

Odotettuja lisdhydtyjd ovat parempi energiatehokkuus ja energiavarmuus.
. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen siinnosten kanssa

Tédmai ilmastoa ja energiaa koskeva 55-valmiuspaketti on kattava askel unionin lainsdddédnnén
uudistamisessa sen mukauttamiseksi EU:n kunnianhimoisempiin ilmastotavoitteisiin. Kaikki
pakettiin kuuluvat aloitteet liittyvit 1dheisesti toisiinsa.

Tama henkildautojen ja kevyiden hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormeja koskeva
lainsdddéntoehdotus tdydentdd muita pakettiin sisdltyvid ehdotuksia, ja silld sdilytetdéin
johdonmukaisuus erityisesti seuraavassa esitettyjen toimenpiteiden kanssa.

Hiilidioksidipddstonormit auttavat jdsenvaltioita saavuttamaan taakanjakoasetuksen (EU)
2018/842% mukaiset tavoitteensa, koska normeilla varmistetaan tieliikenteen piistdjen

8 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivdnd toukokuuta 2018,

sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupéaéstdjen vahennyksisté jédsenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tdyttdmiseksi, sekd asetuksen (EU)
N:o0 525/2013 muuttamisesta.
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viheneminen. Ne edistdvdt energiatehokkuustavoitteen saavuttamista kannustamalla
ajoneuvojen sdhkoistimiseen ja uusiutuvia energialdhteitd koskevan tavoitteen saavuttamista
tarjoamalla tdydentdvin reitin uusiutuvan energian kaytolle.

Hiilidioksidipddstonormit sekd rakennuksiin ja tieliitkenteeseen sovellettava paidstokauppa
tdydentdvit vahvasti toisiaan. Hiilidioksidipddstonormeilla katetaan polttoainetehokkaampien
ja padstottomien ajoneuvojen tarjonta ja asetetaan ajoneuvojen valmistajille uusia ajoneuvoja
koskevia vaatimuksia. Padstokauppajdrjestelmin laajentaminen koskee koko ajoneuvokannan
polttoaineen kayttod. Se voisi lisdtd sekd polttoainetehokkaampien ettd pédstdttomien
ajoneuvojen  kysyntdd, mikd auttaisi  ajoneuvojen  valmistajia = saavuttamaan
hiilidioksiditehokkuustavoitteet.

Hiilidioksidipddstonormit, joiden kautta markkinoille toimitetaan uusia padstottomid
ajoneuvoja, tdydentivit myOs uusiutuvia energialidhteiti koskevaa direktiivii (EU)
2018/2001°, jolla vihennetiiin sihkdajoneuvoissa kiytettivin sihkon tuottamisesta aiheutuvia
hiilidioksidipddstdji ja kannustetaan uusiutuvien ja  védhdhiilisten polttoaineiden
kayttdonottoon ajoneuvokannassa olevissa polttomoottoriajoneuvoissa.

Myés hiilidioksidipa4stonormien ja vahvistetun piistokauppajirjestelmin'® sekd uusiutuvia

energialdhteitd koskevan direktiivin vililld on synergioita. Paistokauppajirjestelmid ja
uusiutuvia energialdhteitd koskeva direktiivi edistdvit sahkontuotannon hiilestd irrottamista
siten, ettd pddstottomissd ajoneuvoissa, joiden kayttoon hiilidioksidipddstonormeilla
kannustetaan, kéytettdvdn energian tuotannossa  siirrytddn  asteittain  uusiutuviin
energialdhteisiin, jolloin saavutetaan hiilineutraalius koko polttoaineketjun osalta.

Hiilidioksidipddstonormeilla varmistetaan padstottomien ajoneuvojen tarjonta, mutta lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin ~ kdyttoonottoon kannustava vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria Kkoskeva direktiivi 2014/94/EU" on tarpeellinen tiydentdvd viline
infrastruktuurin kdyttéonottoon liittyvdn markkinaesteen poistamiseksi. Téhdn kannustetaan
my0s taakanjakoasetuksella, jolla myds kannustetaan jdsenvaltioita toteuttamaan toimia
tieliikenteen alalla.

Energiaverotus, lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin tehtdvit investoinnit, uusi hiilen
hinnoittelu ja ajan tasalle saatetut hiilidioksidipddstonormit muodostavat yhdessd
tasapainoisen ja kustannustehokkaan ldhestymistavan tieliitkenteen pédéstojen vdhentdmiseen,
markkinaesteiden poistamiseen sekd markkinoiden puutteiden korjaamiseen ja antavat
sijoittajille varmuuden investoida padstottomaédn teknologiaan.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotukset, jotka koskevat 55-valmiuspakettia, ovat johdonmukaisia kaikkien EU:n toimien
ja politiikkojen kanssa. Niilld autetaan EU:ta saavuttamaan vuoden 2030 kunnianhimoisempi
tavoite ja toteuttamaan onnistunut ja oikeudenmukainen siirtyméd kohti ilmastoneutraaliutta
vuoteen 2050 mennessd, kuten Euroopan vihreén kehityksen ohjelmaa koskevassa komission
tiedonannossa todetaan.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivana joulukuuta 2018,
uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 pdivand lokakuuta 2003,
kasvihuonekaasujen pédstdoikeuksien kaupan jérjestelmédn toteuttamisesta yhteisdssd ja neuvoston
direktiivin 96/61/EY muuttamisesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 piivdnd lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Next Generation EU -vilineelld, 55-valmiuspaketilla ja vuodet 2021-2027 kattavalla
monivuotisella rahoituskehykselld autetaan saavuttamaan Euroopan tavoittelema vihred ja
digitaalinen siirtymd. Nailld politiikkatoimilla puututaan talouskriisiin ja nopeutetaan
siirtymistd puhtaaseen ja kestdvddn talouteen yhdistdmélld ilmastotoimet ja talouskasvu.
Pakettiin sisdltyvét aloitteet ovat johdonmukaisia myos puhdasta kiertotaloutta ja kestédvaa ja
dlykasta litkkumista koskevien unionin politiikkatoimien sekd
saasteettomuustoimintasuunnitelman kanssa. Jos padstottoman tieliitkenteen saavuttamiseksi ei
toteuteta kunnianhimoisia toimia, muiden talouden alojen olisi panostettava enemmin EU:n
yleisten padstovihennystavoitteiden saavuttamiseen.

Komissio aikoo yhteistydssd viranomaisten, sidosryhmien ja tyomarkkinaosapuolten kanssa
kartoittaa ne vihredn ja digitaalisen siirtyméan polut, jotka tukevat pddstdttdmien ajoneuvojen
valmistuksen laajentamista, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  nopeaa
kdyttoonottoa ja nithin liittyvdd tyontekijoiden tdydennys- ja uudelleenkoulutusta, kuten
tiedonannossa “Vuoden 2020 uuden teollisuusstrategian piivittiminen: vahvemmat
sisimarkkinat Euroopan elpymisti varten”!? todetaan.

Aloite on myds johdonmukainen EU:n tutkimus- ja innovointipolitiikan kanssa.
Padstottomien teknologioiden kehittimistd tuetaan myds EU:n tutkimuksen ja innovoinnin
puiteohjelman ja erityisesti Horisontti Eurooppa -kumppanuuksien puitteissa.

Komissio myds kehittdd paremman sddntelyn ohjeistustaan vahvistaakseen polititkkojen
johdonmukaisuutta ja varmistaakseen, ettd kaikki sen aloitteet noudattavat ’ei merkittdvaa
haittaa” -periaatetta ja ndin ollen ovat eurooppalaisessa ilmastolaissa asetettujen velvoitteiden
mukaisia, kuten tiedonannossa "Parempaa siitelyd: voimien yhdistiminen lainsadsidinnon

parantamiseksi”!? ilmoitettiin.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-
sopimus) 192 artikla. SEUT-sopimuksen 191 artiklan ja 192 artiklan 1 kohdan mukaisesti
Euroopan unioni edistdd muun muassa seuraavien tavoitteiden saavuttamista: ympériston
laadun sdilyttdiminen, suojelu ja parantaminen, sellaisten toimenpiteiden edistiminen
kansainviliselld  tasolla, joilla  puututaan  alueellisiin ~ tai  maailmanlaajuisiin
ymparistoongelmiin, ja erityisesti ilmastonmuutoksen torjuminen. Unioni on jo hyviksynyt
SEUT-sopimuksen 192 artiklan perusteella henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipddstdjen védhentdmiseen tdhtddvid toimia asetuksella (EY) 443/2009 ja
asetuksella (EU) 510/2011, jotka on kumottu ja korvattu 1. tammikuuta 2020 voimaan
tulleella asetuksella (EU) 2019/631.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Ilmastonmuutos on valtioiden rajat ylittdvd ongelma, jota ei voida ratkaista yksin kansallisella
tai paikallisella toiminnalla. Ilmastotoimet on koordinoitava EU:n ja mikéli mahdollista
maailmanlaajuisella tasolla. EU:n toimet ovat perusteltuja Euroopan unionista tehdyn

12 COM(2020) 350 final.
13 COM(2021) 219 final.
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sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen nojalla. Euroopan unioni on
vuodesta 1992 alkaen pyrkinyt kehittimddn yhteisid ratkaisuja ja edistiméddn
maailmanlaajuisia toimia ilmastonmuutoksen torjumiseksi. EU:n tason toimet ovat ennen
kaikkea kustannustehokas tapa saavuttaa vuoden 2030 ja pidemmén aikavilin
paastovahennystavoitteet ja samalla varmistaa oikeudenmukaisuus ja ympdristotavoitteiden
toteutuminen. SEUT-sopimuksen 191-193 artiklassa vahvistetaan ja maédritetdin EU:n
toimivalta ilmastonmuutoksen alalla.

Tehokkaammat EU:n toimet ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd tieliitkennealan panos
vuoden 2030 padstovdhennystavoitteen sekd ilmastoneutraaliustavoitteen, joka on maééra
saavuttaa vuoteen 2050 mennessé, saavuttamiseksi on riittava.

Vaikka kansallisen, alueellisen ja paikallisen tason aloitteilla voidaan luoda synergioita, ne
eivdt yksin riitd. Ilman koordinoituja EU:n toimia tiukennettujen hiilidioksidipdastonormien
muodossa  kansallisten  jdrjestelmien moninaisuus sekd erilaiset tavoitetasot ja
suunnitteluparametrit voivat johtaa markkinoiden pirstoutumiseen. EU:n laajuinen
lahestymistapa on tarpeen teollisuudenalojen muutosten vauhdittamiseksi ja mittakaavaetujen
saavuttamiseksi, silli yksittdisten jisenvaltioiden markkinat olisivat liian pienid
samantasoisten tulosten saavuttamiseksi.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siind ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
niiden unionin tavoitteiden saavuttamiseksi, jotka koskevat kasvihuonekaasupééstdjen
viahentdmistd kustannustehokkaalla tavalla samalla kun varmistetaan oikeudenmukaisuus ja
ympdristotavoitteiden toteutuminen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston hyviksyméssd ilmastolaissa on hyvéksytty, ettd
kasvihuonekaasupééstojd vihennetddan EU:ssa koko talouden laajuisesti vahintddn 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessd ja ilmastoneutraalius saavutetaan
vuoteen 2050 mennessd. Tdmd ehdotus kattaa merkittdvin osan kyseisistd
kasvihuonekaasupaistoistd, ja silld véltetddn tarve kunnianhimoisempiin padstoviahennyksiin
muilla aloilla, joiden hiilestd irrottaminen on haastavampaa. Silld tarkistetaan henkil6autojen
ja kevyiden hyoétyajoneuvojen nykyiset hiilidioksidipddstonormit mainitun tavoitteen
saavuttamiseksi.

. Toimintatavan valinta

Ehdotuksella muutetaan asetusta (EU) 2019/631, minkd vuoksi asetus on ainoa
asianmukainen sdéntelytapa. Ottaen huomioon, ettd asetus (EU) 2019/631 oli seurausta
dskettdisestd uudelleenlaadinnasta ja ettd ehdotetut muutokset koskevat vain joitakin
sddnnoksid, uutta uudelleenlaadintaa ja/tai nykyisen asetuksen korvaamista ei pidetd
asianmukaisena.

FI



FI

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

o Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Useimpien asetuksen osien osalta vuoden 2015 arvioinnin péitelmit'®, jotka otettiin
huomioon vuoden 2017 vaikutustenarvioinnissa'®, pitevit edelleen. Joitakin asetuksessa (EU)
2019/631 kayttoon otettuja uusia velvoitteita ei ole arvioitu, koska niité ei joko vield sovelleta
tai niitd ei ole vield pantu kaikilta osin tdytdntoon. Tdmid koskee erityisesti EU:n koko
ajoneuvokantaa koskevia vuosien 2025 ja 2030 uusia tavoitteita sekd padstottomid ja
viahédpddstoisid ajoneuvoja koskevaa kannustinmekanismia. Tarkistus on kuitenkin tarpeen,
jotta asetus saatettaisiin vastaamaan Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteita,
eurooppalaisen ilmastolain mukaisia tehostettuja padstovahennystavoitteita ja viimeaikaista
markkinoiden kehitystd. Kyseisistd muutoksista tehtiin vaikutustenarviointi.

. Sidosryhmien kuulemiset

Nayton kerddamiseksi ja ldpindkyvyyden lisddmiseksi komissio jarjesti kustakin ehdotuksesta
julkisen kuulemisen 13. marraskuuta 2020 ja 5. helmikuuta 2021 vilisend aikana.
Yksityiskohtainen tiivistelmd ja julkisen kuulemisen tulokset esitetdén titd ehdotusta
koskevan vaikutustenarvioinnin liitteessé 2.

Alustava vaikutustenarviointi julkaistiin 29. lokakuuta 2020 neljin viikon ajaksi.

Tatd ehdotusta varten komissio pyysi palautetta erityisesti seuraavilta sidosryhmilta:

. jasenvaltiot (kansalliset, alueelliset viranomaiset)

o ajoneuvonvalmistajat
J komponenttien ja materiaalien toimittajat
o energiantoimittajat

. ajoneuvojen ostajat (yksityiset henkilot, yritykset, litkenndintiyritykset)
. kuljettajajérjestot

. ympdéristo-, litkkenne- ja kuluttajajarjestot

. tyomarkkinaosapuolet.

Julkisen kuulemisen ja alustavasta vaikutustenarvioinnista saadun palautteen lisdksi palautetta
kerdttiin my0s seuraavilla tavoilla:

. tapaamiset ajoneuvonvalmistajia, komponenttien ja materiaalien toimittajia ja
energiantoimittajia edustavien toimialajirjestojen kanssa

14 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs en.pdf

15 SWD(2017) 650 final
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J kahdenviliset tapaamiset jasenvaltioiden viranomaisten,
ajoneuvonvalmistajien,  tavarantoimittajien,  tyomarkkinaosapuolten ja
kansalaisjdrjestdjen kanssa

. sidosryhmien ja jdsenvaltioiden viranomaisten toimittamat kannanotot.

Pidkohdat voidaan tiivistda seuraavasti:

Suurin osa teollisuudenalan vastaajista, viranomaisista ja muista sidosryhmistd kannatti
tavoitetta vdhentdd henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstojd 55 prosentilla vuoteen
2030 mennessd ja saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessd, kun taas kansalaisilla
oli tdstd eridvid ndkemyksid. Eniten kannatettiin tavoitetta vahvistaa kilpailukykyd,
teollisuuden johtoasemaa ja innovointia ja parantaa tyollisyyttd EU:n autoteollisuuden
arvoketjussa  sekd  tavoitetta  vdhentdd — omistajuudesta  kuluttajille  aiheutuvia
kokonaiskustannuksia.

Tavoitetasojen osalta kuulemisessa esitettiin eridvid nédkemyksid tulevan tavoitetason
tiukkuudesta. Teollisuudenalan edustajat antoivat jonkin verran tukea tiukemmille tavoitteille
vuodesta 2030 alkaen, kansalaisjarjestot tukivat tiukempia tavoitteita vuodesta 2025 alkaen ja
viranomaiset kannattivat yleisesti ottaen tiukempia tavoitteita, kun taas kansalaisilla oli
eridavid ndkemyksid. Tavoitteiden ajoituksen osalta teollisuudenala tuki tavoitteiden
asettamista viiden vuoden vélein, kun taas muilla sidosryhmilld oli tiltd osin eridvid
nidkemyksid. Ajoneuvojen hinta, rajoitettu toimintasdde ja infrastruktuurin saatavuus katsottiin
erityisiksi pédstottomien ja vdhdpdistdisten ajoneuvojen markkinoille padsyn esteiksi.
Kannustinmekanismin tarpeellisuuden ja tuettavien ajoneuvotyyppien osalta vastaukset olivat
eridvid. Eridvid ndkemyksid saatiin myds mahdollisuudesta ottaa kdytt6on mekanismi, jolla
uusiutuvat ja vahahiiliset polttoaineet otetaan huomioon arvioitaessa
hiilidioksidipdéastotavoitteiden noudattamista.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Taloudellisten, sosiaalisten ja ympéristoon liittyvien vaikutusten méaéréllisen arvioinnin osalta
vaikutustenarviointi perustuu useisiin PRIMES-mallilla kehitettyihin skenaarioihin. Arviointia
tdydennettiin muilla mallinnusvélineilld, kuten GEM-E3- ja E3ME-malleilla sekd JRC:n
DIONE-mallilla.

Kasvihuonekaasupédstdja ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen ajoneuvokannan muita
ominaisuuksia koskevat seurantatiedot saatiin jdsenvaltioiden raportoimista vuotuisista
seurantatiedoista, jotka Euroopan ympéristokeskus (EYK) on kerinnyt asetuksen (EU)
2019/631 nojalla.

Lisitietoja kerdttiin ulkoisten toimeksisaajien kanssa tehdyilld palvelusopimuksilla.

. Vaikutustenarviointi

55-valmiuspaketin  eri  aloitteiden  vaikutustenarvioinnit perustuvat  yhdennettyihin
mallintamisskenaarioihin, joissa otetaan huomioon eri polititkan vélineiden vuorovaikutus

talouden toimijoiden kanssa, jotta varmistetaan vuosien 2030 ja 2050 ilmastotavoitteiden
saavuttamiseen tdhtddvien toimien tdydentévyys, johdonmukaisuus ja tehokkuus.
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Tdhén ehdotukseen liittyvd  vaikutustenarviointi tdydentdd  vuoden 2030
ilmastotavoitesuunnitelmaa tukevassa vuoden 2020 vaikutustenarvioinnissa'® tehtyi
analyysid. Se muodosti analyyttisen perustan, jonka mukaisesti asetettiin tavoitteet vahentaa
kasvihuonekaasujen nettopdéstdjd vahintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030
mennessd ja saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa.

Lisdksi tdhdn ehdotukseen liittyvd vaikutustenarviointi on valmisteltu ja laadittu noudattaen
parempaa sddntelyd koskevia ohjeita, ja se on saanut sddntelyvalvontalautakunnalta puoltavan
lausunnon 19. huhtikuuta 2021.

Lautakunnan suosittamat parannukset on siséllytetty lopulliseen versioon. Tdmi koskee
seuraavia:

J nykyisen asetuksen (EU) 2019/631 tarkistamisen syiden selventiminen seké
johdonmukaisuus ja oikeasuhteisuus suhteessa muihin asiaan liittyviin
lainsdddéntoaloitteisiin

o korkean tason pédstovihennystavoitteen toteutettavuuden osoittaminen ja
kolmen tavoitevaihtoehdon vélisten kompromissien selventiminen

. lisdtietojen toimittaminen parhaaksi arvioidun vaihtoehdon vaikutuksista
kilpailukykyyn, innovointiin ja sujuvaan alakohtaiseen siirtymééin

o sidosryhmien nidkemysten sisdllyttiminen arviointiin.
Toimintavaihtoehdot
Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin kolmeen aithealueeseen ryhmiteltyja

toimintavaihtoehtoja, joilla on miérd ratkaista havaitut ongelmat ja saavuttaa poliittiset
tavoitteet.

(1) Hiilidioksidipéastotavoitteet henkild- ja pakettiautoille (tasot, ajoitukset, sdédnnot):

Tavoitetasojen osalta tarkastellut vaihtoehdot kattavat kolme kehityspolkua vuoteen 2040 asti
ja heijastavat tavoitetta vihentéd tielitkenteen padstdjd 90 prosentilla vuoteen 2050 mennessa
ottaen my0s huomioon, ettd ajoneuvojen kayttdikd on keskimédarin 10—15 vuotta.

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto vuoden 2030 tiukemman tavoitetason ja vuoden 2050
ilmastoneutraaliustavoitteen edistdmiseksi on vahvistaa merkittdviasti EU:n  koko
ajoneuvokantaa koskevia hiilidioksidipddstotavoitteita sekd henkildautojen ettd kevyiden
hyotyajoneuvojen osalta vuodesta 2030 alkaen. Tdma antaa tarvittavaa ohjausta padstottomien
ajoneuvojen tarjonnan lisddmiseksi, tarjoaa hyotyjd ajoneuvojen kiyttdjille ja edistdd
innovointia ja teknologista johtoasemaa samalla kun rajoitetaan valmistajille aiheutuvien
kustannusten nousua.

Mitid tulee tavoitteiden tiukentamisen ajoitukseen, parhaaksi arvioitu vaihtoehto on sdilyttia
sddntelyyn perustuva ldhestymistapa, jossa tavoitteita tiukennetaan viiden vuoden jaksoissa, ei
useammin, jotta valmistajille tarjotaan riittdvd joustavuus siirtymdn hallitsemiseksi.
Autoteollisuuden kehityssyklien huomioon ottamiseksi on aiheellista sdilyttdd vuodelle 2025
asetetut tavoitetasot.

e SWD(2020) 176 final.
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Liikapaastomaksuista mahdollisesti saatavat tulot olisivat edelleen osa EU:n yleistd
talousarviota. Muut tarkastellut vaihtoehdot lisdisivdt merkittdvisti hallinnollista rasitusta
eivitkd hyodyttdisi suoraan autoteollisuuden siirtymaa.

EU:ssa ja sen ulkopuolella toimivien pienvalmistajien (eli valmistajien, jotka ovat vastuussa
1 000-10 000:sta rekisterditdvistd uudesta autosta tai 1 000-22 000:sta rekisterditdvista
uudesta pakettiautosta kalenterivuodessa) mahdollisuus saada poikkeus tavoitteesta
poistettaisiin  vuodesta 2030 alkaen, mikd parantaisi lainsddddnnon tehokkuutta ja
johdonmukaisuutta. Pdivimédrin valinta antaa asianomaisille valmistajille aikaa valmistautua
ja mukautua uusiin sddntelyvaatimuksiin, ja se on yhdenmukainen tiukempien tavoitteiden
soveltamispdivdn kanssa. Valmistajat, jotka vastaavat alle 1 000:sta rekisterditdvistd uudesta
ajoneuvosta kalenterivuodessa, ovat edelleen vapautettuja vaatimuksista.

(2) Viahdpéastdisiin ja padstottomiin ajoneuvoihin liittyvit erityiset kannustimet:

Vihdpaidstoisiin  ja padstottomiin  ajoneuvoihin liittyvien kannustinmekanismien osalta
tarkasteltiin erilaisia vaihtoehtoja sekd mekanismin tyypin ettd sen piiriin kuuluvien
ajoneuvojen osalta. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on poistaa vuodesta 2030 alkaen
padstottomiin  ja  vdhdpiaistoisiin - ajoneuvoihin  liittyvd  kannustinjérjestelmd  seké
henkildautojen ettd kevyiden hydtyajoneuvojen osalta, koska pééstdttomien ja vihipéastoisten
ajoneuvojen kayttoonottoa markkinoilla ohjaavat kyseisestd ajankohdasta alkaen sovellettavat
tiukemmat hiilidioksidipddstotavoitteet, mikd edellyttdd, ettd valmistajat tuottavat
huomattavasti enemmén padstottomid ajoneuvoja. Tima myods yksinkertaistaisi lainsdadantoa
ja véahentiisi riskié sen vaikuttavuuden heikentymisesta.

3) Mekanismi, jolla otetaan huomioon uusiutuvien ja véhdhiilisten polttoaineiden
mahdollinen osuus arvioitaessa tavoitteiden noudattamista.

Téassd yhteydessi tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa: hiilikorjauskerrointa ja hyvitysjarjestelmaa.
Parhaaksi arvioitu vaihtoehto ei kuitenkaan ole téillainen kirjanpitomekanismi, koska se
hdmartdisi tavoitteiden saavuttamiseen liittyvid eri toimijoiden vastuita, heikentéisi
lainsdddédnndn vaikuttavuutta ja tehokkuutta ja lisdisi hallinnollista rasitetta ja
monimutkaisuutta. Uusiutuvien ja vdhahiilisten polttoaineiden kayttod edistetddn tarkistamalla
uusiutuvia  energialdhteitd =~ koskevaa  direktiivid,  padstokauppajdrjestelmdi  ja
energiaverodirektiivia.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotus on komission vakaasti ajaman paremman sdintelyn tavoitteen mukaisesti valmisteltu
kattavasti, ja se perustuu avoimuuteen ja sidosryhmien jatkuvaan osallistumiseen.

Nykyiseen asetukseen verrattuna ehdotuksen ei odoteta lisddvén lainsddddnnostd aitheutuvia
hallinnollisia kustannuksia. Se ei mydskéén lisdé lainsdddantokehyksen monimutkaisuutta.

Kaksi nykyisistd sddannoksistd, eli pddstottomiin ja vahdpddstoisiin ajoneuvoihin liittyva
kannustinmekanismi ja pienid tuotantomdirid koskeva poikkeus, ehdotetaan poistettavaksi
vuodesta 2030 alkaen, minkd pitdisi edistdd lainsddddnndn yksinkertaistamista. Samalla
sddntelyjérjestelmd tarjoaa jatkossakin joustavuutta, jonka tarkoituksena on alentaa
vaatimusten noudattamisesta valmistajille aiheutuvia kustannuksia.

Vaatimustenmukaisuuden seurantajirjestelméién ja litkapddstomaksun tasoon ei ehdoteta
muutoksia. Ehdotus ei ndin ollen lisdd valmistajille ja kansallisille toimivaltaisille
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viranomaisille aiheutuvia hallinnollisia kustannuksia eikd komissiolle aiheutuvia
taytdntdonpanokustannuksia.

o Perusoikeudet

Téssd ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjassa!’ tunnustetut periaatteet. Silli edistetdin nimenomaisesti
ympéristonsuojelun korkeaa tasoa kestdvdn kehityksen periaatteen mukaisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjan 37 artiklassa maarétylla tavalla.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Erilaisten tietokokonaisuuksien kerddminen ja késittely seké niistd raportointi ovat olennaisia
tekijoitd niiden hiilidioksidipddstonormien soveltamisessa ja valvonnassa, joita télld
ehdotuksella laajennetaan tai mukautetaan. Néaihin tietokokonaisuuksiin kuuluvat tiedot, joita
kiytetddn tavoitteiden noudattamisen seurantaan ja kéytossd olevien ajoneuvojen
hiilidioksidipééstdjen todentamiseen sekd tiedot, joilla arvioidaan
tyyppihyvaksyntimenettelyn edustavuutta suhteessa todellisiin hiilidioksidipdastoihin. Koska
ndihin  tietokokonaisuuksiin  liittyy —merkittdvid oikeudellisia  vaikutuksia, niiden
oikeellisuuden ja luotettavuuden varmistaminen edellyttdd huomattavia ponnisteluja, joita
varten komissiossa tarvittaisiin lisdresursseja. Talousarviovaikutusten yksityiskohtainen
erittely esitetdédn rahoitusselvityksessa.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Asetuksen (EU) 2019/631 tédytidntoonpanon seuraamiseksi on kdytdssd vakiintunut
jarjestelmd. Jdsenvaltiot raportoivat komissiolle vuosittain kaikkien uusien henkilo- ja
pakettiautojen hiilidioksidipddstot ja massan. Valmistajilla on mahdollisuus ilmoittaa
komissiolle virheistd niissd alustavissa tiedoissa. Lisdksi valmistajat ja jdsenvaltioiden
toimivaltaiset viranomaiset raportoivat komissiolle vuodesta 2022 alkaen tiedot henkil6- ja
pakettiautojen todellisesta polttoaineen- ja energiankulutuksesta.

Komissio julkaisee Euroopan ympéristokeskuksen tuella vuosittain edellisen kalenterivuoden
seurantatiedot, joihin sisdltyvdat valmistajakohtaiset tiedot suoriutumisesta suhteessa
hiilidioksidipéddstotavoitteisiin. Lainsdddidntd perustuu jatkossakin tdhdn vakiintuneeseen
seurantaa ja vaatimustenmukaisuuden valvontaa koskevaan kehykseen. Komissio julkaisee
Euroopan ympdéristokeskuksen tuella vuodesta 2022 alkaen myds tyyppihyvéiksynndn
mukaisia ja todellisia hiilidioksidipadstdja koskevien tietojen vertailun.

. Ehdotukseen sisiltyvien sdsinnosten yksityiskohtaiset selitykset
1 artiklan 1 kohta: Muutos 1 artiklaan — Kohde ja tavoitteet

1 artiklan 5 kohdassa tarkistetaan uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen
EU:n koko ajoneuvokantaan vuodesta 2030 alkaen sovellettavia hiilidioksidipaistotavoitteita.

17 EUVL C 326, 26.10.2012, s. 391.
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Artiklaan lisdtddn uusi 5 a kohta, jossa vahvistetaan EU:n koko ajoneuvokantaan vuodesta
2035 alkaen sovellettavat tavoitteet.

Jotta voidaan ottaa huomioon tyyppihyviaksyntimenettelyn muutos, eli siirtyminen uudesta
eurooppalaisesta ajosyklistda (NEDC) yhdenmukaistettuun kevyiden hyotyajoneuvojen
kansainvéliseen testimenetelmédén (WLTP), EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet
ilmaistaan prosenttialennuksina vuoden 2021 vertailuarvoon verrattuna. Témé vertailuarvo
madritetddn vuoden 2021 péaastotavoitteiden keskiarvon perusteella. Vertailuarvon tason
tarpeettoman nousun vélttdmiseksi vertailuarvon laskemisessa kdytetddan WLPT:n aikana
mitattuja padstdarvoja valmistajien ilmoittamien padstdarvojen sijaan. Komissio julkaisee
vuoden 2021 vertailuarvon 31. lokakuuta 2022 mennessé.

Péaéstottomien ja vahdpéistoisten ajoneuvojen kannustin, joka esitetddn 7 kohdassa, poistetaan
vuodesta 2030 alkaen. Myo6s 6 kohdassa mainitun pdivimairin muuttaminen on tarpeen tita
tarkoitusta varten.

1 artiklan 2 kohta: Muutos 2 artiklaan — Soveltamisala

2 artiklan 1 kohtaa muutetaan siten, ettd viittaukset direktiiviin 2007/46/EY!'?
(tyyppihyvéiksyntdd koskeva puitedirektiivi), joka kumottiin 1. syyskuuta 2020 alkaen,
korvataan viittauksilla tyyppihyviksyntdi koskevaan puiteasetukseen (EU) 2018/858'7, jota
on sovellettu kyseisesti pdivéstd alkaen.

Koska kumotun direktiivin ja uuden asetuksen rakenne on erilainen, muutokset ovat tarpeen
oikeudellisten viittausten tdsmallisyyden varmistamiseksi.

1 artiklan 3 kohta: Muutos 3 artiklaan — Mddritelmdt

Muutoksella 3 artiklan 1  kohdassa olevat maiéritelmdt yhdenmukaistetaan
tyyppihyvéksyntilainsddddnnén mééritelmien kanssa ja jalanjdljen ja hyGtykuorman
madritelmat poistetaan, koska kyseisilld termeilli ei ole endd merkitystd asetuksen
taytdntoonpanon kannalta.

1 artiklan 4 kohta: Muutos 4 artiklaan — Pddstotavoitteet

4 artiklan 1 kohtaan lisdtdén alakohta, jolla otetaan kédyttoon suojatoimi sen vilttdmiseksi, ettd
valmistajan pééstotavoitteiden laskeminen johtaisi tietyissd olosuhteissa negatiiviseen
tavoitteeseen. Tallaisissa tapauksissa padstotavoitteeksi olisi asetettava 0 g COz/km.

1 artiklan 5 kohta: Muutos 7 artiklaan — Keskimdirdisten pddstojen seuranta ja
ilmoittaminen

Artiklaan lisdtddn uusi 6 a kohta, jossa komissiolle annetaan mahdollisuus pyytdd
véliaikaisten seurantatietojen tarkistamisen yhteydessd tyyppihyviksyntiviranomaisia ja
valmistajia antamaan korjausilmoituksen sellaisissa tapauksissa, joissa

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 péivind syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéiksymiselle.

Asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivind toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden hyvéksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta.
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tyyppihyviksyntdasiakirjoja  tai  vaatimustenmukaisuustodistusta ei  voida  korjata
tyyppihyvéksyntilainsddaddnndén nojalla, esimerkiksi jos virheelliset tiedot liittyvit
tyyppihyviksyntéén, joka ei ole endd voimassa.

11 kohta, jossa sdddetddn M»- ja Na-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen rekisterdintid koskevien
tietojen ilmoittamisesta, poistetaan, koska kyseiset ajoneuvot kuuluvat uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen  hiilidioksidipddstdjen ja  polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
raportoinnista annetun asetuksen (EU) 2018/956%° soveltamisalaan.

1 artiklan 6 kohta: Muutos 10 artiklaan — Tietyille valmistajille myonnettiiviit poikkeukset

10 artiklan 2 kohdassa sdddetty 1 000—10 000:sta uudesta henkildautosta tai 1 000—22 000:sta
uudesta kevyestd hydtyajoneuvosta kalenterivuoden aikana vastaavien valmistajien
mahdollisuus hakea poikkeusta padstotavoitteista poistetaan vuodesta 2030 alkaen. Poikkeusta
sovelletaan edelleen valmistajiin, jotka vastaavat alle 1 000:sta rekisterditivéstd uudesta
ajoneuvosta kalenterivuodessa.

1 artiklan 7 kohta:  Muutos 13  artiklaan —  Ajoneuvojen  kiytonaikaisten
hiilidioksidipddstojen tarkastaminen

13 artiklan 3 kohtaan lisdtddn sddnnds, joka antaa komissiolle mahdollisuuden pyytdd
tyyppihyvaksyntdviranomaista antamaan korjausilmoituksen, jos tyyppihyviksyntiasiakirjoja
tai vaatimustenmukaisuustodistuksia el voida korjata asiaa koskevan
tyyppihyviksyntilainsddaddnnén nojalla esimerkiksi siksi, ettd niiden voimassaolo on

paattynyt.
1 artiklan 8 kohta: Muutos 14 artiklaan — My- ja TMy-arvojen mukauttaminen

14 artiklan 2 kohdan oikeusperustaa oikaistaan siten, ettd sithen siséllytetddn nykyisen
kdytinnon mukainen liitteen I muutos, jolla korvataan nykyinen asetusta (EU) 2019/631
tdydentdvadn asetukseen viittaava sanamuoto.

1 artiklan 9 kohta: Uusi 14 a artikla — Edistymiskertomus

Uudessa 14 a artiklassa sdddetddn komission velvollisuudesta antaa kertomus edistymisesté
kohti pddstotontd tieliikennettd ja arvioida mahdollisten lisdtoimenpiteiden tarvetta siirtymén
edistdmiseksi.

1 artiklan 10 kohta: Muutos 15 artiklaan — Uudelleentarkastelu ja kertomus

15 artiklan 1 kohdassa siirretddn asetuksen (EU) 2019/631 uudelleentarkastelu vuodelle 2026,
kun taas 2—5 kohdat, joissa luetellaan useita tdssé tarkastelussa huomioon otettavia seikkoja,
poistetaan.

Artiklaan lisdtdén uusi 9 kohta, jotta voidaan luoda oikeusperusta liitteessd I olevassa B
osassa esitettyjen padstotavoitteiden laskentakaavojen muuttamiselle silloin, kun se on tarpeen
monivaiheisesti  tyyppihyviksyttdvien kevyiden hyodtyajoneuvojen erityismenettelyn
huomioon ottamiseksi. Tdma tarkoittaa menettelyd, jota sovelletaan, kun ajoneuvon valmistaa
useampi kuin yksi valmistaja ja vastuu valmiin ajoneuvon hiilidioksidipdastdistd on

20 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 péivind kesdkuuta 2018, uusien

raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
raportoinnista.
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perusajoneuvon valmistajalla. Jotta valmistajille taataan suunnitteluvarmuus, téllaisten
monivaiheisesti valmistettavien kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstjen ja massan
madrittdmiseen sovelletaan erityistd menettelyd. Komissiolle siirretddn valta madrittaa
menettely monivaiheisesti valmistettavia ajoneuvoja varten, ja jos titd menettelyé tarkistetaan,
se voi myos mukauttaa padstotavoitteiden laskukaavoja.

1 artiklan 11 kohta: Muutos 17 artiklaan — Siirretyn sdiidosvallan kdyttiminen
17 artiklan 2, 3 ja 6 kohtaan lisdtdén viittaus uuteen 15 artiklan 9 kohtaan.
1 artiklan 12 kohta: Liitteen I muuttaminen

Henkiloautoja koskevaa liitteessd I olevaa A osaa muutetaan 1 artiklaan tehtyjen muutosten
huomioon ottamiseksi. Tahédn sisdltyy EU:n koko ajoneuvokantaa koskevien vuoden 2030
tavoitteiden laskemiseen kéaytettdvien laskukaavojen mukauttaminen ja kaavojen
vahvistaminen vuodelle 2035, kunkin valmistajan vuotuisten pééstotavoitteiden
mukauttaminen sekd pédstottomid ja vdhdpdistdisid ajoneuvoja koskevan kertoimen
poistaminen vuodesta 2030 alkaen.

Kevyitd hyotyajoneuvoja koskevaa liitteessd I olevaa B osaa muutetaan samalla tavalla kuin
A osaa, ja lisdksi mukautetaan kaavoja, joilla midritetddn vuotuisten paistotavoitteiden
laskemiseen tarvittavat kaltevuusarvot. Tdmd mukautus tehdddn sen varmistamiseksi, ettd
paistéjen vdhennykseen liittyvd taakka jaetaan oikeudenmukaisesti kevyempien kevyiden
hyo6tyajoneuvojen valmistajien ja kyseisen luokan raskaampia ajoneuvoja valmistavien
valmistajien kesken.
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2021/0197 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta silti osin kuin on kyse uusien henkildoautojen ja
uusien kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipiddstonormien KiristiAmisesti unionin
kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI ja EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsditdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi saddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?!,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon??,
noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,
seké katsovat seuraavaa:

(1) [lmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 hyvidksytty Pariisin sopimus, jdljempand ’Pariisin sopimus’,
tuli voimaan marraskuussa 2016. Sen osapuolet ovat sopineet, ettd maapallon
keskildmpotilan nousu pidetdén selvdsti alle kahdessa celsiusasteessa verrattuna
esiteollisella kaudella vallinneisiin tasoihin ja ettd jatketaan toimia ldmpdétilan nousun
rajoittamiseksi 1,5 celsiusasteeseen verrattuna esiteollisella kaudella vallinneisiin
tasoihin.

(2) [lmastoon ja ympiristdon liittyviin haasteisiin vastaaminen ja Pariisin sopimuksen
tavoitteiden saavuttaminen ovat keskeiselld sijalla komission 11 pdivand joulukuuta
2019 hyviksymissi tiedonannossa Euroopan vihreiin kehityksen ohjelmasta?®. Covid-
19-pandemian erittdin vakavat vaikutukset unionin kansalaisten terveyteen ja

2 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..
z Komission tiedonanto "Euroopan vihreén kehityksen ohjelma", COM(2019) 640 final, 11.12.2019.
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hyvinvointiin ovat entisestddn lisdnneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
tarpeellisuutta ja arvoa.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa yhdistetddan kattava joukko toisiaan
vahvistavia toimenpiteitd ja aloitteita, joilla pyritdin saavuttamaan ilmastoneutraalius
EU:ssa vuoteen 2050 mennessd, ja esitetddn uusi kasvustrategia, jonka tavoitteena on
tehdd unionista oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen,
resurssitehokas ja kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun pyritddn lisddmaétta
resurssien kayttod. Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja lisitd EU:n
luonnonpddomaa sekd suojella kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia ymparistoon
liittyvilta riskeiltd ja ympéristovaikutuksilta. Tdma siirtymé vaikuttaa eri tavalla
naisiin ja miehiin, ja silld on erityinen vaikutus joihinkin heikommassa asemassa
oleviin ryhmiin, kuten ik&édntyneisiin, vammaisiin sekd rodulliseen tai etniseen
viahemmistoon kuuluviin henkil6ihin. Siksi on varmistettava, ettd siirtymd on
oikeudenmukainen ja osallistava ja etti ketdin ei jatetd jalkeen.

Unioni sitoutui pdivitetyssa kansallisesti méaéritellyssd panoksessaan, joka toimitettiin
UNFCCC:n  sihteeristolle 17  pdivdnd  joulukuuta 2020, véhentimiin
kasvihuonekaasujen nettopddst6jd unionissa koko talouden laajuisesti vdhintddn 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Unionin tavoite saavuttaa koko talouden ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa
kirjataan lainsdidintoon Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) [--]**.
Kyseisessd asetuksessa vahvistetaan myds unionin sisdinen sitoumus vdhentdd
kasvihuonekaasujen nettopadstdja (padstot poistumien viahentdmisen jilkeen)
vahintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Kaikkien talouden alojen, my0s tieliikenteen, odotetaan edistivin néiden
péadstovihennysten saavuttamista.

Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat tarpeen osana johdonmukaista ja
yhdenmukaista kehystd, joka on vilttdméton kasvihuonekaasujen nettopééstdjen
viahentdmista koskevan unionin yleistavoitteen saavuttamiseksi.

Jotta kasvihuonekaasujen nettopéddstdjd saadaan vdhennettyd véhintddn 55 prosenttia
vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessd, on tarpeen tiukentaa Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  asetuksessa  (EU)  2019/631%°  siidettyji
padstovahennysvaatimuksia henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen osalta.
Lisdksi on mdédriteltivd selked etenemissuunnitelma lisdvdhennyksille vuoden 2030
jélkeen, jotta voidaan edistdd vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista.
Ilman kunnianhimoisia toimia tieliikenteen kasvihuonekaasupédstdjen viahentdmiseksi
tarvittaisiin suurempia padstovahennyksid muilla aloilla, mukaan lukien alat, joiden
hiilestd irrottaminen on haastavampaa.

24

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) [.../...], annettu [...] pdivéna [...]kuuta 2021, puitteiden
vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi ja asetuksen (EU) 2018/1999 muuttamisesta
(eurooppalainen ilmastolaki), (EUVL L, .../... s. ...).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivdnd huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipaéstonormien asettamisesta uusille henkiléautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
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Tiukennetuilla hiilidioksidipddstéjen védhentdmisvaatimuksilla olisi kannustettava
lisddmadn pédstottomien ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla ja tarjottava
samalla hyoOtyjd  kuluttajille ja kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansidstdjen muodossa sekd varmistettava, ettd voidaan yllépitdd innovointia
autoteollisuuden arvoketjussa. Globaalissa tilanteessa myds EU:n autoteollisuuden
arvoketjun on oltava johtava toimija meneilliin olevassa maailmanlaajuisessa
siirtymasséi padstottomaidn liikkenteeseen. Tiukennetut hiilidioksidin
padstovahennysnormit ovat teknologianeutraaleja  niissd  asetettujen  koko
ajoneuvokantaa koskevien tavoitteiden osalta. Padstotontd ajoneuvokantaa koskevan
tavoitteen saavuttamiseksi on nyt ja tulevaisuudessa kéytettdvissd erilaisia
teknologioita. Paéstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tdlld hetkelld akkukéyttoiset
sahkOajoneuvot, polttokennoajoneuvot ja muut vetykdyttdiset ajoneuvot, ja
teknologiset innovaatiot jatkuvat. Péaédstottomilld ja vahépadstdisilld ajoneuvoilla,
joihin  kuuluvat myds  piaédstdjen  suhteen  suorituskykyiset  ladattavat
hybridisdhkdajoneuvot, voi jatkossakin olla rooli siirtymén toteuttamisessa.

Tétd taustaa vasten uusille henkildautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille olisi
asetettava uudet tiukennetut hiilidioksidin pééstéviahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava tasolle, joka antaa vahvan signaalin ja jolla
nopeutetaan pddstottomien ajoneuvojen kayttdonottoa unionin markkinoilla ja
edistetddn pddstottomiin teknologioihin liittyvdd innovointia kustannustehokkaalla
tavalla.

Tarkistettujen hiilidioksidipddstonormien tavoitteisiin olisi liitettdvd eurooppalainen
strategia, jolla pyritddn ratkaisemaan pddstottomien ajoneuvojen ja niihin liittyvien
teknologioiden valmistuksen laajentamisesta, alan tyontekijoiden tdydennys- ja
uudelleenkoulutustarpeesta sekd talouden monipuolistamisesta ja toiminnan
uudistamisesta aiheutuvat haasteet. Yksityisten investointien houkuttelemiseksi, ja
valtiontukisdéntojen mukaisesti, EU:n ja jdsenvaltioiden tasolla olisi tarvittaessa
harkittava rahoitustuen myoOntdmistd, muun muassa Euroopan sosiaalirahasto
plussasta, oikeudenmukaisen siirtymin rahastosta, innovaatiorahastosta, elpymis- ja
palautumistukivélineestd ja muista monivuotisen rahoituskehyksen vélineistd sekd
Next Generation EU -vilineestd. Ympdristd- ja energia-alan tarkistetut
valtiontukisddnnot antavat jisenvaltioille mahdollisuuden tukea yrityksid niiden
tuotantoprosessien hiilestd irrottamisessa ja ymparistoystavéllisempien teknologioiden
kayttoon ottamisessa uuden teollisuusstrategian yhteydessa.

Pdivitetyn uuden teollisuusstrategian’® mukaan on tarkoitus luoda vihrein ja

digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessé litkkumisen
ekosysteemille olisi kehitettdavd siirtymépolku, jolla tuetaan autoteollisuuden
arvoketjun siirtymid. Siirtymdpolussa olisi otettava erityisesti huomioon
autoteollisuuden  toimitusketjussa ~ toimivat  pk-yritykset  sekd  tulokset
tyomarkkinaosapuolten kuulemisista, joita my0s jdsenvaltiot toteuttavat, ja kehitettdva
Euroopan osaamisohjelman pohjalta aloitteita, kuten Euroopan osaamissopimus, joilla
yksityinen sektori ja muut sidosryhmit saadaan osallistumaan Euroopan tydvoiman
uudelleen- ja tdydennyskoulutukseen vihredd ja digitaalista siirtymdd silmélld pitden.
Siirtyméssé olisi my0s otettava huomioon asianmukaiset Euroopan ja jisenvaltioiden

26

Komission tiedonanto “Vuoden 2020 uuden teollisuusstrategian pdivittdminen: Vahvemmat
sisdmarkkinat Euroopan elpymistd varten, COM(2021) 350 final, 5.5.2021.
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tason toimet ja kannustimet, joilla edistetidn kohtuuhintaisten padstéttomien
ajoneuvojen saatavuutta. Liitkkumisen ekosysteemid koskevan kattavan siirtymépolun
edistymistd olisi seurattava joka toinen vuosi osana komission toimittamaa
edistymiskertomusta, jossa olisi tarkasteltava muun muassa paistottomien ajoneuvojen
kayttoonoton edistymistd ja niiden hintakehitystd, vaihtoehtoisten polttoaineiden
kehittdmistd ja infrastruktuurin  kdyttdonottoa vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskevan asetuksen vaatimusten mukaisesti, innovatiivisten
teknologioiden mahdollisuuksia tukea ilmastoneutraalin liikkumisen saavuttamista,
kansainvélistd kilpailukykyd, autoteollisuuden arvoketjuun tehtdvid investointeja,
tyontekijoiden tdydennys-  ja uudelleenkoulutusta sekd toimintojen
uudelleensuuntaamista.  Edistymiskertomus  perustuu  myds  jésenvaltioiden
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen mukaisesti
toimittamiin  kaksivuotisiin  edistymiskertomuksiin. Komission olisi kuultava
tyomarkkinaosapuolia laatiessaan edistymiskertomusta ja otettava huomioon
tyomarkkinavuoropuhelun tulokset. Autoteollisuuden toimitusketjuun liittyvét
innovaatiot  jatkuvat. Jatkokehittimdlld innovatiivisia teknologioita, kuten
hiilidioksidin talteenottoa hyddyntavien sdhkdstd tuotettujen polttoaineiden tuotantoa,
voidaan saada aikaan mahdollisuuksia kohtuuhintaiseen ilmastoneutraaliin
litkkkumiseen. Komission olisi sen vuoksi seurattava edistymiskertomuksessaan alan
innovaatioiden edistymista.

Niitd EU:n koko ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita on midrd tdydentdd ottamalla
kayttoon tarvittava lataus- ja tankkausinfrastruktuuri Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU?’ mukaisesti.

Valmistajille olisi annettava riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa vihittdiseen
mukauttamiseen, jotta siirtyminen pédstottdmiin ajoneuvoihin voidaan toteuttaa
kustannustehokkaasti, ja sen vuoksi on aiheellista sdilyttdd tavoitetasojen
tiukentaminen viiden vuoden jaksoissa.

Koska EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat vuodesta 2030 alkaen
alempaa tiukempia, valmistajien on tarjottava unionin markkinoille huomattavasti
lisdd pédstottomid ajoneuvoja. Tdssd yhteydessd pddstottomid ja vahdpiddstoisid
ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi ei endd palvelisi alkuperdistd tarkoitustaan
vaan vaarantaisi mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/631 vaikuttavuuden. Sen vuoksi
padstottomid ja vdhdpdidstoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi olisi
poistettava vuodesta 2030 alkaen. Paéstottomia ja vahdpédistoisid ajoneuvoja koskeva
kannustinmekanismi tukee kyseiseen ajankohtaan saakka, eli kuluvan vuosikymmenen
ajan, sellaisten ajoneuvojen kayttoonottoa, joiden padstdt ovat enintddn 50 g COo/km,
mukaan lukien akkukayttdiset sdhkdajoneuvot, vetyd kdyttavit polttokennokéyttdiset
sdhkbajoneuvot ja pddstdjen suhteen suorituskykyiset ladattavat hybridiajoneuvot.
Kyseisen ajankohdan jilkeen ladattavat hybridiajoneuvot luetaan edelleen niihin koko
ajoneuvokannan tavoitteisiin, jotka ajoneuvojen valmistajien on saavutettava.

Hiilidioksidipdistonormien tdytdntdonpano on vahvasti sidoksissa
tyyppihyvéksyntilainsddddnnon tiytintoonpanoon. Koska Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2007/46/EY?® kumottiin ja korvattiin 1 piivini syyskuuta 2020

27

28

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivdnd lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttéonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 piivdnd syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858%°, on aiheellista
yhdenmukaistaa mééritelmid edelleen ja saattaa ajan tasalle asetuksessa (EU)
2019/631 olevat viittaukset tyyppihyviksyntdd koskevaan puitelainsdddédntoon ndiden
kahden sdadoskokonaisuuden jatkuvan johdonmukaisuuden varmistamiseksi.

EU:n koko ajoneuvokantaa koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat
padstovihennystoimet jaetaan valmistajien kesken kédyttimalld raja-arvokdyrédd, joka
perustuu EU:n uuden ajoneuvokannan ja valmistajan uuden ajoneuvokannan
keskiméérdiseen massaan. Vaikka on asianmukaista sdilyttdd tdmd mekanismi, on
tarpeen estdd se, etti EU:n koko ajoneuvokannan tiukempien tavoitteiden myotd
jonkin valmistajan padstotavoite muuttuisi negatiiviseksi. Téstd syystd on tarpeen
selventdd, ettd tillaisissa tapauksissa pédédstotavoitteeksi olisi asetettava 0 g COo/km.

Jotta pddstovdhennystoimet jakautuisivat oikeudenmukaisesti, kevyempien ja
raskaampien kevyiden hyotyajoneuvojen kahta raja-arvokdyrdd olisi mukautettava
vastaamaan tiukennettuja hiilidioksidin paastovdhennystavoitteita.

Yksittdisen valmistajan pédstotavoitteiden ja keskiméddrdisten péddstdjen laskennassa
kaytettdvit arvot perustuvat kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdasiakirjoihin ja
vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattuihin tietoihin. Hiilidioksidipddstonormien
vaikuttavuuden varmistamiseksi on olennaisen tirkedd, ettd ndihin tarkoituksiin
kéytettdvat tiedot ovat oikeita. Jos tiedoissa kuitenkin havaitaan virheiti ja jos kyseiset
tiedot viittaavat  tyyppihyviksyntiin, joiden voimassaolo on  piittynyt,
tyyppihyvéksyntdlainsddddnnon perusteella ei ehkd ole mahdollista korjata jo
myoOnnettyjd  tyyppihyviksyntdasiakirjoja tai  vaatimustenmukaisuustodistuksia.
Téllaisissa tilanteissa komissiolla olisi oltava valtuudet pyytdd asianomaisia
tyyppihyvéaksyntdviranomaisia tai  tapauksen mukaan valmistajia antamaan
korjausilmoituksen, jonka perusteella voidaan korjata arvot, joita kéytetdin
madritettdessd valmistajien edistymisti tavoitteidensa saavuttamisessa.

M;-luokkaan (linja-autot) ja Na-luokkaan (keskikokoiset kuorma-autot) kuuluviin
ajoneuvoihin liittyvien tietojen raportointi kuuluu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/956°° soveltamisalaan, ja sen vuoksi on aiheellista poistaa siti
koskeva vaatimus asetuksesta (EU) 2019/631.

Kasvihuonekaasupéddstdjen  vdhentdmistd  koskevien  yleisten  tavoitteiden
tiukentamisen vuoksi ja mahdollisten markkinoita védristdvien vaikutusten
vélttdmiseksi  kaikkia unionin markkinoilla toimivia valmistajia koskevat
vahennysvaatimukset olisi yhdenmukaistettava, poislukien ne valmistajat, jotka
vastaavat alle 1 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidystd uudesta ajoneuvosta.
Sen vuoksi 1 000—-10 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidystd henkildautosta tai
1 00022 000:sta kalenterivuoden aikana rekisterdidystd kevyestd hyotyajoneuvosta

29

30

tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle (EUVL L 263,
9.10.2007, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivdnd toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnistd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivéina kesdkuuta 2018, uusien
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

vastaavien valmistajien mahdollisuus hakea poikkeusta pididstotavoitteistaan olisi
poistettava vuodesta 2030 alkaen.

Jotta varmistetaan oikeudellinen selkeys ja yhdenmukaisuus nykyisen kadytdnnon
kanssa, on aiheellista selventdd, ettd Mo- ja TMo-arvojen mukautukset olisi tehtdva
muuttamalla asetuksen (EU) 2019/631 liitettd 1 sen sijaan, ettd annettaisiin kyseisti
asetusta tdydentdva sdddos.

Asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti saavutettua edistystd vuodelle 2030 ja sen
jilkeen asetettujen piadstovdhennystavoitteiden saavuttamisessa olisi tarkasteltava
uudelleen vuonna 2026. Tissd tarkastelussa olisi otettava huomioon kaikki
nikokohdat, jotka on otettu esiin kahden vuoden vélein annettavassa kertomuksessa.

Mahdollisuutta osoittaa liikapddstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai
asiaankuuluvaan ohjelmaan on arvioitu asetuksen (EU) 2019/631 15 artiklan 5 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ja arvioinnin pohjalta todetaan, ettd tima lisdisi merkittavisti
hallinnollista rasitetta eikd hyoOdyttdisi suoraan autoteollisuuden siirtymaa.
Liikapddstomaksuista saatavia tuloja pidetddn sen vuoksi edelleen unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina asetuksen (EU) 2019/631 8 artiklan 4 kohdan
mukaisesti.

Jotta monivaiheisesti valmistettujen kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastoista
vastaavien valmistajien pdistotavoitteiden laskentaa voidaan mukauttaa tillaisten
ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen ja massan madrittimiseen kiytettdvain menettelyyn
tehtdvien muutosten huomioon ottamiseksi, komissiolle olisi siirrettdva valta hyviaksyé
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan
tarvittaessa asetuksen (EU) 2019/631 liitteessd 1 olevassa B osassa vahvistettuja
laskentakaavoja. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd ndmd kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmaillisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saddoksié.

Sen vuoksi asetusta (EU) 2019/631 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EU) 2019/631 seuraavasti:

(1)

Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
(a) muutetaan 5 kohta seuraavasti:

1)  korvataan a alakohdassa luku 37,5 prosentin” luvulla 55 prosentin’;
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)

€)

(b)

i1)  korvataan b alakohdassa luku 731 prosentin” luvulla 50 prosentin’;

lisitddn 5 a kohta seuraavasti:

”5 a. Tammikuun 1 pdivastd 2035  sovelletaan  seuraavia  EU:n  koko
ajoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita:

(©)

(d)

(a) uuden henkil6autokannan keskimdirdisten padstdjen osalta EU:n koko
kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
tavoitteen 100 prosentin vahennys maééritettyna liitteessd I olevan A osan
6.1.3 kohdan mukaisesti;

(b) uusista kevyistd hydtyajoneuvoista muodostuvan ajoneuvokannan
keskimédrdisten padstdjen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 tavoitteen 100 prosentin
vihennys madritettynd liitteessi 1 olevan B osan 6.1.3 kohdan
mukaisesti.”

korvataan 6 kohdassa ilmaisu “Tammikuun 1 péivdstda 2025 ilmaisulla
”Tammikuun 1 pdivén 2025 ja 31 pdivén joulukuuta 2029 vilisend aikana”;

kumotaan 7 kohta.

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

(a)

(b)

muutetaan 1 kohta seuraavasti:

(a) korvataan a alakohdassa ilmaisu “direktiivin 2007/46/EY liitteessd I1”
ilmaisulla ”asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan i
alakohdassa”;

(b) korvataan b alakohta seuraavasti:

’b) asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdassa
madritellyt Ni-luokan moottoriajoneuvot, jotka kuuluvat asetuksen (EY) N:o
715/2007 soveltamisalaan, jdljempédnd ’kevyet hyotyajoneuvot’, jotka
rekister6iddén unionissa ensimmaisti kertaa ja joita ei ole aiemmin rekisterdity
unionin ulkopuolella, jaljempénd "uudet kevyet hydtyajoneuvot’. Kun kyseessa
ovat N-luokan pddstottomédt ajoneuvot, joiden vertailumassa on tapauksen
mukaan yli 2610 kilogrammaa tai yli 2 840 kilogrammaa, ne katsotaan
1 péivastd tammikuuta 2025 alkaen tétd asetusta sovellettaessa ja sen estdmatta,
mitd asetuksessa (EU) 2018/858 ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 saddetddn,
tdimédn asetuksen soveltamisalaan kuuluviksi kevyiksi hyGtyajoneuvoiksi, jos
niiden ylimédrdinen vertailumassa johtuu ainoastaan energiaa varastoivan
jarjestelmin massasta.”

korvataan 3 kohdassa ilmaisu “direktiivin 2007/46/EY liitteessd II olevan A
osan 5 kohdassa” ilmaisulla “asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd 1 olevan A
osan 5 kohdassa”.

Muutetaan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:
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(4)

©)

(6)

(7

(8)

)

(a) korvataan johdantokappale seuraavasti:

”Téssd asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 maééritelmid. Lisdksi tdssd
asetuksessa tarkoitetaan:”;

(b) kumotaan b—g alakohta seké i ja n alakohta.
Lisatidan 4 artiklan 1 kohtaan alakohta seuraavasti:

“Edelld olevaa c alakohtaa sovellettaessa pééstdtavoite on 0 g/km, jos liitteessd I
olevan A osan 6.3 kohdan tai liitteessd I olevan B osan 6.3 kohdan mukaisesti
médritetty padstotavoite on negatiivinen.”

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
(a) lisédtdan 6 a kohta seuraavasti:

76 a. Jos komissio toteaa, ettd jdsenvaltioiden 2 kohdan mukaisesti toimittamat
alustavat tiedot tai valmistajien 5 kohdan mukaisesti ilmoittamat tiedot perustuvat
tyyppihyviksyntdasiakirjoissa tai  vaatimustenmukaisuustodistuksissa  oleviin
virheellisiin tietoihin, komissio ilmoittaa asiasta tyyppihyvéksyntdviranomaiselle tai
tapauksen mukaan valmistajalle ja pyytdd tyyppihyvédksyntdviranomaista tai
tapauksen mukaan valmistajaa  toimittamaan korjatut tiedot sisdltivin
korjausilmoituksen. Korjausilmoitus on toimitettava komissiolle, ja korjattuja tietoja
kéytetdén 4 kohdan mukaisten alustavien laskelmien muuttamiseen.”

(b) kumotaan 11 kohta.
Korvataan 10 artiklan 2 kohdan ensimmaéinen virke seuraavasti:

”Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontda
padstotavoitteista, joita sovelletaan kalenterivuoteen 2029 saakka.”

Lisatdan 13 artiklan 3 kohtaan toinen alakohta seuraavasti:

”Jos tyyppihyviksyntéasiakirjoissa olevia tietoja ei voida korjata asetuksen (EU)
2018/858 nojalla, asiasta vastaavan tyyppihyviksyntdviranomaisen on annettava
korjatut tiedot siséltivd korjausilmoitus ja toimitettava se komissiolle ja
asianomaisille osapuolille.”

Korvataan 14 artiklan 2 kohdassa ilmaisu “tdmén asetuksen tdydentdmiseksi
vahvistamalla tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet” ilmaisulla “liitteen
I muuttamiseksi tdmén artiklan 1 kohdan mukaisesti”.

Lisatdan 14 a artikla seuraavasti:
”14 a artikla
Edistymiskertomus

Komissio antaa 31 pdivddn joulukuuta 2025 mennesséd ja sen jdlkeen joka toinen
vuosi kertomuksen edistymisestd kohti padstotonté tieliikennettd. Kertomuksessa on
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(10)

(1)

(12)

seurattava ja arvioitava erityisesti tarvetta ottaa kdyttoon mahdollisia
lisdtoimenpiteitd, taloudelliset keinot mukaan lukien, siirtymén helpottamiseksi.

Komissio ottaa kertomuksessa huomioon kaikki tekijat, jotka edistdvit
kustannustehokkaasti ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessa.
Naitd ovat muun muassa padstottomien ja vahapaistoisten ajoneuvojen kiyttoonotto,
edistyminen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen
mukaisten lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kayttoonottoa koskevien tavoitteiden
saavuttamisessa,  innovaatioteknologioiden = ja  kestdvien  vaihtoehtoisten
polttoaineiden mahdollinen panos ilmastoneutraalin litkkumisen saavuttamiseen,
vaikutus kuluttajiin, edistyminen tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelussa sekd muut
ndkokohdat, joilla helpotetaan taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti
oikeudenmukaista siirtymistd padstottomaén tieliikenteeseen.”

Muutetaan 15 artikla seuraavasti:
(a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Komissio tarkastelee vuonna 2028 uudelleen tdmén asetuksen tehokkuutta ja
vaikuttavuutta kahden vuoden vélein annettavien kertomusten pohjalta ja toimittaa
tdmin uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle.

Kertomukseen liitetddn tarvittaecssa ehdotus timén asetuksen muuttamiseksi.”
(b) kumotaan 2—5 kohta;
(c) lisétddn 9 kohta seuraavasti:

9. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti
liitteessd 1 olevassa B osassa esitettyjen kaavojen muuttamiseksi, jos tillaiset
muutokset ovat tarpeen liitteessd IIl olevassa A osassa esitetyn monivaiheisesti
valmistettuja Ni-luokan ajoneuvoja koskevan menettelyn huomioon ottamiseksi.”

Muutetaan 17 artikla seuraavasti:

(a) korvataan 2 kohdassa ilmaisu 15 artiklan 8 kohdassa” ilmaisulla 15 artiklan
8 ja 9 kohdassa”;

(b) korvataan 3 kohdassa ilmaisu 15 artiklan 8 kohdassa” ilmaisulla 15 artiklan
8 ja 9 kohdassa”;

(c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 15 artiklan 8 kohdan™ ilmaisulla 15 artiklan 8
ja 9 kohdan”.

Muutetaan liite I timén asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla

Témi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind sen jéilkeen, kun se on

julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jdsenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1. PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi
Ehdotus asetukseksi asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstonormien

kiristimisestd unionin kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti

1.2. Toimintalohko(t)

IImastotoimet

Otsake 3 — Luonnonvarat ja ymparisto

Osasto 9 — Ympiristo ja ilmastotoimet

1.3. Ehdotus/aloite liittyy
O uuteen toimeen
O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen®!
M kiynnissd olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen johonkin
toiseen/uuteen toimeen.

14. Tavoite (Tavoitteet)

1.4.1. Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Tdmén ehdotuksen yleisend tavoitteena on tukea ilmastoneutraaliuden saavuttamista
vuoteen 2050 mennessd ja titd varten eurooppalaisen ilmastolain mukaisesti edistda
kasvihuonekaasujen nettopdistojen vahentdmistd vdhintddn 55 prosentilla vuoden 1990
tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Ehdotus on osa vuoden 2030 ilmastoa ja energiaa koskevaa 55-valmiuspakettia (Fit for
55), jolla pyritddn kustannustehokkaalla tavalla saavuttamaan EU:n vuodelle 2030
asettama kasvihuonekaasujen pédstovdhennystavoite, eli pidédstdjen védhentdminen
vahintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasoista, ja edistimédn ilmaston ldmpenemisen
rajoittamista. Paketti tdyttdd ilmastolain 3 artiklassa komissiolle asetetun velvoitteen
tarkistaa asiaa koskevaa unionin lainsdddintod edelld mainitun tavoitteen saavuttamiseksi.

1.4.2.  Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Tamin ehdotuksen erityisind tavoitteina on

3 Sellaisina kuin ndmé on médritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1. edistdd tavoitetta vihentdd kasvihuonekaasujen nettopadstdjd vihintdan 55 prosentilla
vuoteen 2030 mennessd ja saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessi
tarkistamalla EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavia hiilidioksidipddstotavoitteita ja
asettamalla uusia tavoitteita henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstojen
vihentdmiseksi kustannustehokkaalla tavalla;

2. tarjota kuluttajille paistottomien ajoneuvojen laajemmasta kéyttoonotosta saatavia
hy6tyjd, kuten ilmanlaadun parantuminen erityisesti kaupungeissa ja pédstottomien
ajoneuvojen kiytostd saatavat energiansiistot;

3. edistdd padstottomiin teknologioihin liittyvdd innovointia ja siten vahvistaa EU:n
autoteollisuuden arvoketjun teknologista johtoasemaa ja parantaa tyollisyytta.

1.4.3.  Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn tilanteeseen

Ehdotuksella varmistetaan, ettd kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdja
viahennetddn, kuluttajille tuotetaan hyotyja paremman ilmanlaadun ja energiansidistojen
muodossa ja EU:n autoteollisuuden arvoketjun teknologista johtoasemaa vahvistetaan.
Odotettuja lisdhyotyja ovat parempi energiatehokkuus ja energiavarmuus.

1.4.4.  Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

Seurantaa varten on yksildity seuraavat indikaattorit:

1. Uusien henkilo- ja pakettiautojen EU:n ajoneuvokannan keskimédriiset
hiilidioksidipddstot, joita seurataan vuosittain ajoneuvon, valmistajan ja jdsenvaltion
tasolla.

2. Tyyppihyvéksyntien mukaisten hiilidioksidipdédstojen  ja toteutuneiden
hiilidioksidipédstdjen ero, jota seurataan kerdédmilld ja julkaisemalla tietoja toteutuneesta
polttoaineenkulutuksesta.

3. Kaéytonaikaisten hiilidioksidipddstojen poikkeaminen tyyppihyvdksyntien mukaisista
hiilidioksidipddstoistd, mitd seurataan luomalla kdytonaikainen tarkastusmenettely ja
keradamalla tyyppihyviaksyntétietoja.

4. Henkilo- ja pakettiautojen kasvihuonekaasupidistot, joita seurataan jidsenvaltioiden
vuotuisten kasvihuonekaasuinventaarioiden avulla.

5. Ensirekisterdityjen pdédstottomien ja vihdpaistoisten ajoneuvojen lukumaiiri ja osuus,
jota seurataan jasenvaltioiden toimittamien vuotuisten seurantatietojen avulla.

6. Ajoneuvoissa padstdjen vahentdmiseksi kdytettdvien teknologioiden kustannukset ja
tehokkuus, joita seurataan valmistajilta, tavarantoimittajilta ja asiantuntijoilta keréttdvien
tietojen perusteella.
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7. Innovoinnin taso, jota mitataan pddstottomaédn teknologiaan liittyvien, eurooppalaisten
autonvalmistajien uusien patenttien méaérén perusteella kiyttden julkisesti saatavilla olevia
patenttitietokantoja.

8. Tyollisyyden taso, jota seurataan EU:n alakohtaisia tyollisyystietoja koskevien
julkisesti saatavilla olevien Eurostatin tilastojen perusteella.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

1.5.1. Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdilld aikavdlilld

sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Unionissa ensirekisterdityjen henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen valmistajien
on

- noudatettava tarkistettuja ajoneuvokannan hiilidioksidipadstotavoitteita,

- ilmoitettava komissiolle todelliset ajonaikaiset polttoaineenkulutustiedot, jotka on
mitattu standardoiduilla laitteilla,

- tehtdvd kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testit, joiden tulokset ilmoitetaan
komissiolle.

Jasenvaltioiden on raportoitava vuosittain komissiolle ja Euroopan ympéristokeskukselle
ensirekisterdityjd henkildautoja ja kevyitd hydtyajoneuvoja koskevat tekniset tiedot.

1.5.2.  EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten

koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
taydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisdksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdasenvaltioiden toimilla.

IImastonmuutos on valtioiden rajat ylittdvd ongelma, jota ei voida ratkaista yksin
kansallisella tai paikallisella toiminnalla. Ilmastotoimien koordinointi EU:n tasolla on
tarpeen ja EU:n toimet ovat perusteltuja toissijaisuusperiaatteen perusteella.

Vaikka kansallisen, alueellisen ja paikallisen tason aloitteilla voidaan luoda synergioita,
ne eivdt yksin riitd. Ilman koordinoituyja EU:n toimia tiukennettujen
hiilidioksidipddstonormien muodossa kansallisten jérjestelmien moninaisuus sekd erilaiset
tavoitetasot ja suunnitteluparametrit voivat johtaa markkinoiden pirstoutumiseen. EU:n
laajuinen ldhestymistapa on tarpeen teollisuudenalojen muutosten vauhdittamiseksi ja
mittakaavaetujen saavuttamiseksi, silld yksittdisten jdsenvaltioiden markkinat olisivat liian
pienid samantasoisten tulosten saavuttamiseen.

1.5.3.  Vastaavista toimista saadut kokemukset

Ehdotus perustuu voimassa olevaan lainsddddntdon, jolla on varmistettu EU:n uusien
henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen ajoneuvokannan hiilidioksidipddstdjen
jatkuva viheneminen viimeisen vuosikymmenen aikana.
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1.5.4.  Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Tami ehdotus on yhdenmukainen Next Generation EU -vilineen ja vuodet 2021-2027
kattavan monivuotisen rahoituskehyksen tavoitteiden kanssa, joilla autetaan saavuttamaan
Euroopan tavoittelema vihred ja digitaalinen siirtymd. Néilld polititkkakehyksilla
puututaan talouskriisiin ja nopeutetaan siirtymistd puhtaaseen ja kestdvddn talouteen
yhdistdmalld ilmastotoimet ja talouskasvu.

Tamd ilmastoa ja energiaa koskeva S55-valmiuspaketti on kattava askel unionin
lainsddddnnon uudistamisessa sen mukauttamiseksi Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa asetettuihin EU:n kunnianhimoisempiin ilmastotavoitteisiin. Kaikki pakettiin
kuuluvat aloitteet liittyvit 1dheisesti toisiinsa.

Tdmé henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormeja koskeva
lainsdddéantoehdotus tdydentdd muita pakettiin siséltyvid ehdotuksia, ja silld sdilytetdén
johdonmukaisuus niiden kanssa.

1.5.5.  Awrvio kaytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ei sovelleta.
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1.6. Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[IKesto on rajattu
O toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja péittyy [PP/KK]VVVV

O maksusitoumusmadrirahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
YYYY-YYYY ja maksuméirdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
YYYY-YYYY

M Kestoa ei ole rajattu
O Kéynnistysvaihe alkaa vuonna 2023 ja paittyy vuonna 2025,
O minka jilkeen toteutus tdydessé laajuudessa

1.7. Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)3?

M Suora hallinnoeinti, jonka komissio toteuttaa kayttdmalla
M yksikoitddn, my0Os unionin edustustoissa olevaa henkildstddan
O toimeenpanovirastoja

0] Hallinnointi yhteistyossé jasenvaltioiden kanssa

[ Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntdonpanotehtivid on siirretty
O kolmansille maille tai niiden nimedmille elimille
0 kansainvélisille jarjestoille ja niiden erityisjérjestdille (tarkennettava)
O Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle
O varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille
O julkisoikeudellisille yhteisoille

O sellaisille julkisen palvelun tehtéviéd hoitaville yksityisoikeudellisille elimille, jotka
antavat riittavat rahoitustakuut

O sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtaviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytintéonpano ja jotka
antavat riittdvét rahoitustakuut

O henkildille, joille on annettu tehtdvéksi toteuttaa SEU-sopimuksen V osaston
mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan erityistoimia ja jotka nimetdén asiaa
koskevassa perussdddoksessa

2 Kuvaukset eri hallinnointitavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston verkkosivuilla seuraavassa osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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Jos kaytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, huomautuksille varatussa
kohdassa olisi annettava lisdtietoja.

Huomautukset
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2.

HALLINTATOIMENPITEET

2.1. Seuranta- ja raportointisdsinnot

llmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Ehdotettujen hiilidioksidipédédstojen vdhentdmistd koskevien tiukennettujen vaatimusten
vaikuttavuuden seuraamiseksi tarvitaan laajamittaista tiedonkeruuta eri ldhteistd, muun
muassa jasenvaltioilta, autonvalmistajilta ja kansallisilta tyyppihyvéksyntaviranomaisilta.
Euroopan ympdiristokeskus ja Yhteinen tutkimuskeskus vastaavat tiedonhallinnasta, ja
ilmastotoimien pddosasto vastaa tiedonkeruutoimien koordinoinnista, mukaan Ilukien
vuorovaikutus raportoivien yksikdiden kanssa. Ilmastotoimien pddosaston tehtéviin
kuuluu myods tietojen analysointi sekd seurantatoimien valmistelu ja toteuttaminen,
mukaan lukien taloudellisten sakkojen maiédrddminen valmistajille kerittyjen tietojen
perusteella.

Kolmea keskeisti tietoaineistoa ollaan kerdamaéssa tai keratdin:

Tiedot uusien ajoneuvojen rekisterdinneistd, tekniset tiedot mukaan luettuina, jotka
jasenvaltiot raportoivat vuosittain Euroopan ympéristokeskukselle. Néiden tietojen
perusteella madritetddn, noudattavatko valmistajat padstotavoitteitaan ja tietoja kiytetdan
mahdollisten sakkojen méédrddmisen perusteena. Valmistajat todentavat tiedot, minka
jélkeen ne vahvistetaan komission paétoksella.

Tiedot ajoneuvojen todellisesta polttoaineen ja/tai sdhkoenergian kulutuksesta, jotka
raportoidaan Euroopan ympdaristokeskukselle vuosittain vuodesta 2022 alkaen. Aluksi
hyodynnetddn valmistajien toimittamia tietoja ja vuonna 2025 jdsenvaltioiden kerddamid
katsastustietoja.  Tietoja  kdytetddn arvioitaessa tyyppihyviksyntien mukaisten
hiilidioksidipédastdjen edustavuutta, mikd voi johtaa hiilidioksidipdéstotavoitteiden seka
tarpeen mukaan tyyppihyviksyntéilainsddaddnnon muuttamiseen.

Yhteinen tutkimuskeskus kerdd jatkuvasti tietoja tyyppihyviksyntddn kuuluvista
padstotesteistd sen tarkistamiseksi, miten tyyppihyviksynnidn yhteydessd madadritetyt
hiilidioksidipééstot vastaavat ajoneuvojen kédytonaikaisia paastoja.

2.2, Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

2.2.1.  Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen

toteutusmekanism(e)ille, maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Ehdotuksella ei panna taytintoon rahoitusohjelmaa vaan suunnitellaan pitkdn aikavélin
politiikkkaa. Hallinnointitapaa, rahoituksen toteutusmekanismeja, maksutapoja ja
virhetasoihin liittyvdd valvontastrategiaa ei sovelleta. Tamin ehdotuksen tdytdntoonpano
edellyttdd komission henkildresurssien uudelleenkohdentamista. Kéytdssd on
asianmukaiset menettelyt.

2.2.2. Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd

Fl

valvontajdrjestelmistd

‘ Tamai ehdotus ei koske meno-ohjelmaa.
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Ajoneuvorekisteritietojen tehokas seuranta on olennaisen tirkedd oikeusvarmuuden
takaamiseksi lainsddddnnon tdytdntoonpanossa ja tasapuolisten toimintaedellytysten
varmistamiseksi eri valmistajille.

Todellisten ajonaikaisten tietojen kerddmiselld ja kéytonaikaisella tarkastusmenettelylla
varmistetaan, ettd havaitaan ajoneuvorekisteritietojen sidéntdjenvastaisuudet ja toteutetaan
oikea-aikaisesti tehokkaat korjaavat toimenpiteet ja ettd EU:n
hiilidioksidipédstotavoitteiden pitkdn aikavélin vaikuttavuus ei heikkene.

Virheelliset ajoneuvorekisteritiedot tai jdsenvaltioiden ja/tai valmistajien raportoinnin
viivdstyminen voivat haitata hiilidioksidipddstonormien tdyténtoonpanoa.

Jos todellisten hiilidioksidipddstdjen ja todellisen polttoaineenkulutuksen sekd niistd
tyyppihyviksynndn  yhteydessd maédritettyjen arvojen  véliset erot kasvavat,
hiilidioksidipadstotavoitteiden saavuttaminen saattaa vaarantua.

Jos valmistajien rekisterdintitarkoituksia varten kéytettaviin
vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjaamat hiilidioksidipéddstot eivét vastaa ajoneuvojen
kdytonaikaisia hiilidioksidipdéstdjd, hiilidioksidipadstotavoitteiden saavuttaminen saattaa
vaarantua.

Tarkeimpid sisdisen valvonnan jdrjestelmid ovat ilmoitettujen rekisteritietojen
todentaminen, vertailuanalyysit kdytonaikaisten tietojen ja rekisteritietojen kehityksesté
sekd vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattujen hiilidioksidipddstojen ja ajoneuvojen
kiytonaikaisten pddstdjen vilisten poikkeamien havaitseminen.

2.2.3.  Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen

arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toiminnan pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Tamai aloite ei aiheuta uutta merkittdvad valvontaa tai riskejd, joita ei kateta nykyiselld
sisdisen valvonnan kehykselld. Varainhoitoasetuksen soveltamisen lisdksi ei ole
suunniteltu muita erityistoimenpiteita.

2.3.

Toimenpiteet petosten ja sdintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

llmoitetaan  kdytossd  olevat  ja  suunnitellut  ehkdisy- ja  suojatoimenpiteet,  esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta.

Sen lisdksi, ettd varainhoitoasetusta sovelletaan petosten ja sddntdjenvastaisuuksien
ehkidisemiseksi, tissd ehdotuksessa saddettyihin hiilidioksidipdédstdjen védhentdmisti
koskeviin tiukennettuihin vaatimuksiin liitetdén eri tietokokonaisuuksien tehokkaampi
seuranta ja raportointi kohdassa 2.2.2 kuvatulla tavalla.

Fl
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3.

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen budjettikohdat
J Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa jérjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuus
Monivuotis o
en Varainhoitoasetuk
: EFTA- | ehdokasmai sen 21 artiklan
rahoituskeh | Numero IM/ EI- . 34 35 kolmansil 2 kohdan a ja
yksen M3 mailta Ita ta mailta b alakohdassa
otsake tarkoitetut
rahoitusosuudet
7 200102 01 EI-JM EI EI EI EI

Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat: Ei sovelleta

33
34
35

Fl

JM = jaksotetut maédrarahat; EI-JM = jaksottamattomat méaérérahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.
Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lénsi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset méaariarahoihin
3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
M Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméarirahoja.

O Ehdotus/aloite edellyttdd toimintaméaérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 3 ”Luonnonvarat ja ympéristd”
PO: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 | YHTEENSA
Toimintam&éarérahat
Sitoumukset O]
09 02 03
Maksut @

Tiettyjen ohjelmien médrdrahoista katettavat hallintomaérérahat

09010101 3)
. Sitoumukset =1+3
PO CLIMAnN méariarahat YHTEENSA
Maksut =2+3
. Sitoumukset “
Toimintaméararahat YHTEENSA
Maksut ®
Tiettyjen ohjelmien maérdrahoista  katettavat  hallintomdarérahat ©
YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+6
OTSAKKEESEEN 3 kuuluvat méirarahat
YHTEENSA Maksut 5+6
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Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 ”Hallintomenot”

Taman osan tdyttdmisessd on kaytettdvé rahoitusselvityksen liitteessd (sisdisten sdéntdjen liite V) olevaa hallintoméirirahoja koskevaa selvitystd, joka
on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdisté lausuntokierrosta varten.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
PO: CLIMA
* HenkilGresurssit 0,304 0,504 0,304 0,304 0,304
1,520
* Muut hallinnosta johtuvat menot
CLIMA-piiosasto YHTEENSA Méirérahat 0,304 | 0.304 | 03041 0,304} 0,304 1,520
Monivuotisen rahoituskehyksen (sit Kset vhtcons 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
1toumukset ynhteensa =
OTSﬁK}(EESEEN 7 kuulqvat maksut yhteensi) 1,520
miirirahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 0,304 0304 ) 0304 0304 0,304 1,520
OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat
miirirahat YHTEENSA Maksut 03041 03041 0304] 0304) 0304 1,520
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https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset

maksusitoumusméadrdrahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA

Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET

Maiird | Kustann
yhteen ukset
sd yhteensd

Tyypp | Keski
36 mAar.

Iyl kustan
nukset

Kusta
nnus

Kusta
nnus

Kusta
nnus

Kusta
nnus

Kusta
nnus

Maiira
Maira
Maiira
Maira
Maira

~

ERITYISTAVOITE 1°7...

- Tuotos

- Tuotos

- Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 1

ERITYISTAVOITE 2...

- Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 2

YHTEENSA

36 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen miéré tai rakennetut tiekilometrit).
37 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 “Erityistavoite (erityistavoitteet)...”.
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3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdarahoihin
. O Ehdotus/aloite ei edellytd hallintoméérarahoja.

o ™M Ehdotus/aloite edellyttda hallintoméériarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

VuO%i8 Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7

0,304 0,304 0,304 0,304
Henkiloresurssit 0,304 1,520

Muut hallintomenot

Monivuotisen 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
rahoituskehyksen 1,520
OTSAKE 7, vilisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEE% 7

siséltyméattoméit

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisdltymattomét,
vilisumma

. 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
YHTEENSA 1,520

Henkildresursseja ja muita hallintomenoja koskeva médrarahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla pddosaston
médrdrahoilla ja/tai padosastossa toteutettujen uudelleenjirjestelyjen tuloksena saaduilla miérdrahoilla sekéd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péddosasto voi saada kayttdonsd vuotuisessa madrdrahojen
jakomenettelyssd talousarvion puitteissa.

38 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”’N” korvataan oletetulla ensimmadisell toteutusvuodella

(esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetédn vastaavasti.

Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot (entiset
BA-budjettikohdat), epésuora ja suora tutkimustoiminta.

Fl 3 Fl
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3.2.4. Henkiloresurssien arvioitu tarve

. O Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.

o %} Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2023 2024 2025 2026 2027

¢ Henkilostotaulukkoon siséltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)

20 01 02 01 (pastoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 2 2 2 2 2

20 01 02 03 (edustustot EU:n ulkopuolella)

01 01 01 01 (epésuora tutkimustoiminta)

0101 01 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

*Ulkopuolinen henkilosto (kokoaikaiseksi muutettuna)40

20 02 01 (kokonaismédrarahoista katettavat AC, END ja INT)

edustustoissa)

20 02 03 (AC, AL, END, INT ja JPD EU:n ulkopuolisissa

XX 01 xxyyzz 41

- padtoimipaikassa

- EU:n ulkop. edustustoissa

010101 02 (AC, END ja INT — epdsuora tutkimustoiminta)

010101 12 (AC, END ja INT — suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mik&?)

YHTEENSA

2 2 2 2 2

XX viittaa kyseessé olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

HenkilGresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkilostolld ja/tai padosastossa
toteutettujen henkiloston uudelleenjdrjestelyjen tuloksena saadulla henkilostolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka tointa hallinnoiva péddosasto voi saada kdyttoonsd vuotuisessa madrdrahojen jakomenettelyssd

talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkildston tehtédvisti:

Virkamiehet ja viliaikaiset
toimihenkil6t

Vuodesta 2023 alkaen yksi uusi AD-virkamies on vastuussa uudesta
tehtavistd, jolla varmistetaan asetuksessa sdddettyjen erilaisten
tiedonkeruutoimien koordinointi ja seuranta. Tdmi tehtdvd kuvastaa
erityisesti tarvetta tehostaa uusien henkild- ja pakettiautojen todellisten
hiilidioksidipéddstdjen kehityksen seurantaa, jotta voidaan varmistaa, ettd
tdssd ehdotuksessa asetetut tiukemmat vidhennystavoitteet todella
saavutetaan. Uudella tehtavalla varmistetaan, ettd
hiilidioksidipdédstonormien taytdntoonpanolla ja valvonnalla sekd siihen
liittyvien uusien poliittisten toimenpiteiden valmistelulla on tehokas ja
johdonmukainen perusta.

FI

40

AC = sopimussuhteinen henkildstd, AL= paikalliset toimihenkil6t, END = kansalliset asiantuntijat; INT

= vuokrahenkil6std; JPD = nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

41 Toimintaméirirahoista

budjettikohdat).

katettavan  ulkopuolisen henkildston enimmdismédrd (entiset BA-
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Tahén tehtavddn kuuluvat seuraavat erityistehtévit:

Varmistaa eri tiedonkeruutoimien, mukaan lukien tietojen
analysointi  ja  johdonmukaisuuden tarkistukset eri
tietokokonaisuuksissa, yleinen koordinointi.

Suorittaa seurantaa raportoivien yksikdiden (valmistajat, tietojen
ilmoittamisesta  vastaavat  kansalliset  viranomaiset ja
tyyppihyvéksyntiviranomaiset) kanssa ja hoitaa yhteydenpitoa
Euroopan ympaéristokeskuksen ja Yhteisen tutkimuskeskuksen
kanssa.

Varmistaa, ettd valmistajat ja jdsenvaltiot raportoivat tehokkaasti
todellista polttoaineenkulutusta koskevat tiedot, mukaan lukien
tietojen seuranta ja varmentaminen yhdessd Euroopan
ympaéristokeskuksen kanssa.

Analysoida todellisia ajonaikaisia tietoja ja erityisesti sitd, miten
erot todellisten ja tyyppihyvidksynndn mukaisten pédstdjen
vililla kehittyvét sekd antaa yksityiskohtaisia teknisid tietoja
hiilidioksidipdédstonormien ja tyyppihyvéksyntilainsdddannon
tuleviin tarkistuksiin.

Valmistella komission vuotuiset pditokset todellisten tietojen
pohjalta.

Valmistella hiilidioksidipééstdjen
vaatimustenmukaisuustietoihin (rekisteritiedot) tehtavat
korjaukset, jos kdytonaikaisen tarkastusmenettelyn perusteella
havaitaan poikkeamia, sekd varmistaa tyyppihyvéksyntitestien
tulosten tehokas kerddaminen yhdessi Yhteisen
tutkimuskeskuksen kanssa.

Toinen AD-virkamies osallistuu 14 a artiklan nojalla laadittavan,
paastottoman tielitkenteen edistymistd koskevan uuden
edistymiskertomuksen laatimiseen ja mahdollisten lisdtoimenpiteiden
tarpeellisuuden arviointiin siirtymén helpottamiseksi.

Ulkopuolinen henkil6std

Ei sovelleta

3.2.5.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa

° Ehdotus/aloite

M voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisélla.

maérarahoista.

Muita lisdmenoja ei ole tarkoitus syntyd. Joka tapauksessa mahdolliset menot katetaan Life-ohjelman

[] edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen sisdltyvéin
kohdentamattoman liikkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehystd koskevassa
asetuksessa mairiteltyjen erityisvélineiden kéyttod.
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Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja miarit sekd ehdotetut vélineet.

O edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maarét

3.2.6.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotuksen/aloitteen
M rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

[ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

médrédrahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2023 2024 2025 2026 2027 Yhteensd
Rahoitukseen osallistuva
taho
Yhteisrahoituksella
katettavat madrarahat
YHTEENSA
3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin

L1 Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.

M Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
O  vaikutukset omiin varoihin
M vaikutukset muihin tuloihin

tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin [1

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

FI "
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Kaytettévissa
olevat
maérirahat
kuluvana
varainhoitovuo 2023 2024 2025 2026 2027

nna

Ehdotuksen/aloitteen Vaikutus42

Tulopuolen budjettikohta:

Momentti 42 9

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttotarkoitukseensa sidottujen tulojen tapauksessa:

Fi sovelleta

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmé/-kaava tai muita
lisdtietoja).

Liikapaastomaksuista, jotka vuotuiset paédstOtavoitteensa ylittdvien valmistajien on
maksettava, odotetaan kertyvin tuloja, jotka olisi edelleen katsottava EU:n yleiseen
talousarvioon otettaviksi tuloiksi. Maksujen laskentamenetelmid ei ole muuttunut
ehdotuksen seurauksena. Tulojen madrdd ei voida arvioida ennen kuin saatavilla on
vuosittaiset tiedot valmistajien suorituskyvysté suhteessa tavoitteidensa saavuttamiseen.

42 Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomdirdstd on

vihennettiva kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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