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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Euroopa rohelise kokkuleppe teatisega' kiivitati ELi uus majanduskasvu strateegia, mille
eesmark on muuta EL diglaseks ja joukaks, niilidisaegse, ressursitdhusa ja
konkurentsivdoimelise majandusega iihiskonnaks. Sellega kinnitati veel kord komisjoni
ambitsiooni suurendada oma kliimaeesmérke ja muuta Euroopa 2050. aastaks esimeseks
kliimaneutraalseks maailmajaoks. Lisaks seati strateegias eesmérk kaitsta kodanike tervist ja
heaolu keskkonnaga seotud ohtude ja moju eest. Tulenevalt COVID-19 pandeemia viga
tosisest mojust liidu kodanike tervisele ja majanduslikule heaolule on Euroopa rohelise
kokkuleppe vajalikkus ja véértus veelgi kasvanud.

Kliimamuutuste vastu voditlemine on kiireloomuline iilesanne. Vastavalt valitsustevahelise
kliilmamuutuste rithma (IPCC) eriaruande teaduslikele jédreldustele tuleb 2050. aasta paiku
kogu maailmas saavutada CO; netonullheide ja sajandi 16pu poole neutraalsus kdigi muude
kasvuhoonegaaside puhul. Selle pakilise iilesande tditmine eeldab, et EL tdohustaks oma
meetmeid ja oleks maailmale eeskujuks, muutudes 2050. aastaks kliimaneutraalseks. See
eesmirk on sdtestatud teatises ,,Puhas planeet koigi jaoks. Euroopa pikaajaline strateegiline

visioon, et jduda jouka, niiiidisaegse, konkurentsivdimelise ja kliimaneutraalse majanduseni*?.

Pohjalikule mojuhinnangule tuginevalt tehti komisjoni 2020. aasta septembri teatises
,Euroopa 2030.aasta Kkliimaeesmirgi suurendamine® ettepanek tdsta ELi
ambitsioonitaset ja esitati terviklik kava, et saavutada 2030. aastaks vastutustundlikul viisil
Euroopa Liidu siduva eesmérgina netoheite vdhenemine vdhemalt 55 % voOrra. 2030. aasta
eesmadrgi suurendamine aitab anda poliitikakujundajatele ja investoritele kindlustunnet ning
tagada, et ldhiaastatel tehtavate otsustega ei kinnistata heitetasemeid, mis on vastuolus ELi
eesmirgiga saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus. 2030. aastaks seatud eesmirk on
kooskolas Pariisi  kliimakokkuleppe eesmirgiga hoida iilemaailmne temperatuuri tous
tunduvalt alla 2 °C ja teha joupingutusi temperatuuri tdusu hoidmiseks alla 1,5 °C.

Euroopa Ulemkogu kinnitas ELi uue siduva eesmirgi 2030. aastaks oma kohtumisel, mis
toimus 2020. aasta detsembris®. Samuti palus Euroopa Ulemkogu komisjonil ,,hinnata, kuidas
saaksid koik majandussektorid koige paremini kaasa aidata 2030. aasta eesmdrgi
saavutamisele, ning esitada vajalikud ettepanekud koos pohjaliku analiiiisiga litkmesriikide
tasandil avalduva keskkonnaalase, majandusliku ja sotsiaalse moju kohta, vottes arvesse
riiklikke energia- ja kliimakavasid ja vaadates iile olemasoleva paindlikkuse*.

Sellest ldhtuvalt muudetakse kaasseadusandjatega kokku lepitud Euroopa kliimaméirusega
ELi kliimaneutraalsuse eesmirk oiguslikult siduvaks ja seatakse ambitsioonikamaks

COM(2019) 640 final.

COM(2018) 773 final.

COM(2020) 690 final.

Euroopa Ulemkogu 10.—11. detsembri 2020. aasta kohtumise jireldused: EUCO 22/20, CO EUR 17,
CONCL 8.
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eesmdrgiks vdhendada 2030. aastaks netoheidet 1990. aasta tasemega vorreldes vdhemalt
55 %.

Selleks et jargida Euroopa kliimamééruses kavandatud suunda ja saavutada 2030. aastaks
seatud korgem eesmidrk, on komisjon vaadanud ldbi kehtivad kliima- ja energiaalased
oigusaktid, millega ndhakse ette kasvuhoonegaaside heite vihendamine 2030. aastaks ainult
40 % ja 2050. aastaks 60 % vorra.

Komisjoni kliimaeesmirgi kavas® vilja kuulutatud o&igusaktide pakett ,,Fit for 55
(,,Eesmérk 55“) on kdige laiaulatuslikum osa joupingutustest, mida tehakse 2030. aastaks
seatud uue ambitsioonika kliimaeesmirgi saavutamiseks, ning koik majandussektorid ja
poliitikavaldkonnad, sealhulgas maanteetransport, peavad andma oma panuse.

Transport on ainus sektor, kus kasvuhoonegaaside (KHG) heitkogused suurenevad.
Maanteetranspordist tulenev KHGde heide ei ole erand. See moodustab peaaegu 20 % ELi
KHGde koguheitest ja on alates 1990. aastast mérkimisvéirselt kasvanud. Ohukvaliteeti
mdjutavad jatkuvalt liiklus ja ummikud, mistdttu aina enam linnu loob vihese heitega ja
heitevabasid tsoone, millele sisepdlemismootoriga sdidukite juurdepdds on piiratud, ning
moni litkmesriik on teatanud sisepdlemismootoriga autode miiiigi jarkjargulisest 1opetamisest.

Autotodstus on ELi majanduse jaoks keskse tdhtsusega ja selle arvele langeb iile 7 % ELi
SKPst. Sektor annab otseselt vdi kaudselt t66d 14,6 miljonile eurooplasele tootmise, miiiigi,
ehituse ning hooldus- ja transporditeenuste valdkonnas. EL on iiks maailma suurimaid
mootorsdidukite tootjaid ja tal on selles sektoris tehnoloogiline juhtpositsioon. ELi
autotoostuse investeeringud teadus- ja arendustegevusse ulatuvad 60,9 miljardi euroni aastas.

Autotdoostuses on kdimas mirkimisvddrne struktuuriline imberkujundamine, mis hdlmab
muutusi puhtas tehnoloogias ja digitehnoloogias, eelkdige iileminekut sisepdlemismootoritelt
heitevabadele ja vidhese heitega tehnoloogilistele lahendustele ning {iha paremini {ihendatud
soidukitele. Eesmérk peaks olema vdimaldada autotdostusel jatkuvalt hoida ja tugevdada oma
juhtpositsiooni tulevikutehnoloogia alal, eelkdige seoses rahvusvahelise konkurentsiga.

Komisjoni sidistva ja aruka liikuvuse strateegias® Kkisitletakse heitevabale liikuvusele
iileminekuga seotud laiemaid kiisimusi ning esitatakse tegevuskava, kuidas suunata Euroopa
transport sdéstva ja aruka tuleviku teele.

Strateegia juurde kuuluv tegevuskava sisaldab muu hulgas poliitikameetmeid, mille eesmark
on hoogustada heiteta sdidukite ja nendega seotud taristu kasutuselevottu. Heiteta sdidukitele
iileminekuga hoitakse dra saaste teke ja parandatakse meie kodanike tervist; sellega toetatakse
ka Euroopa rohelise kokkuleppe nullsaaste eesmiirki, mis on esitatud nullsaaste saavutamise
tegevuskavas’.

Soiduautode ja viikeste tarbeséidukite CO2-heite normid on sektori CO;-heite
vihendamisel peamised mdjutegurid, nagu on vélja toodud teatises Euroopa 2030. aasta
kliimaeesmargi suurendamise kohta.

5 COM(2020) 562 final.
6 COM(2020) 789 final.
7 COM/2021/400 final; vt selle kohta ka direktiiv 2008/50/EU vilisdhu kvaliteedi ja Euroopa &hu

puhtamaks muutmise kohta ning direktiiv (EL) 2016/2284 teatavate Ghusaasteainete riiklike heitkoguste
viahendamise kohta.
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Kéesoleva ettepaneku iildeesmérgid on aidata saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus
ning  selleks  vdhendada  kooskdlas  Euroopa  kliimamddrusega  2030. aastaks
kasvuhoonegaaside netoheidet vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

Ettepanekul on kolm erieesmiirki. Esimene erieesmirk on aidata kaasa 2030. ja 2050. aasta
kliimaeesmérkide saavutamisele soiduautode ja véikeste tarbesdidukite CO»-heite
vidhendamise kaudu.

Tulenevalt sdidukipargi uuendamise diinaamikast ja asjaolust, et CO»-heite normide mdju
soidukipargi heite vahenemisele ei ole kohene, on pikaajalise eesmédrgi saavutamiseks oluline
vOtta meetmeid varakult.

Teine erieesmérk on viia heiteta sdidukite laialdasema kasutuselevotuga kaasnevad eelised
tarbijate ja kodanikeni. Peamised oodatavad eelised ei ole seotud iiksnes Shukvaliteedi
paranemisega, eelkdige linnades. CO»-heite normid ajendavad tootjaid suurendama heiteta
soidukite pakkumist, tinu millele vdivad tarbijad saada kasu taskukohasematest heiteta
soidukimudelitest ja heiteta sdidukite kasutamisest tulenevast méarkimisvéirsest
energiasdistust, mis viahendab selliste sdidukite omamisega seotud kogukulusid.

Kolmas erieesmirk on hoogustada heitevaba tehnoloogia valdkonnas innovatsiooni ning
seeldbi tugevdada autotdostuse véirtusahela tehnoloogilist juhtpositsiooni ja stimuleerida
toohdivet ELis. Kuigi autotddstus on olnud edukas sisepdlemismootoriga sdidukite jaoks
korgtasemel tehnoloogiliste lahenduste véljatdotamisel ja tootmisel ning nende iilemaailmsel
turustamisel, tuleb suunata sektoris itha enam investeeringuid heitevabasse tehnoloogiasse.
Ulemaailmses kontekstis peab ka ELi autotddstuse viirtusahel kdimasolevas iileminekus
heitevabale litkuvusele olema juhtival kohal. Ettepanek on tehnoloogianeutraalne ja sellega
kaasnevad meetmed heitevabade kiituste ja laadimistaristu kasutuselevotu edendamiseks.

Oodatavad tiiendavad kaasnevad eelised seisnevad suuremas energiatohususes ja
energiajulgeolekus.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kliima- ja energiapakett ,,Eesmérk 55 on osa liidu digusaktide pdhjalikust muutmisest, et
viia need vastavusse ELi suuremate kliimaeesmirkidega. Kdik paketi algatused on omavahel
tihedalt seotud.

Kéesoleva seadusandliku ettepanekuga sodiduautode ja viikeste tarbesdidukite COo-heite
normide kohta tdiendatakse teisi paketis sisalduvaid ettepanekuid ning tagatakse kooskdla
eelkdige jargmiste meetmetega.

COz-heite normidega, millega tagatakse maanteetranspordiga seotud heite vdhenemine,
toetatakse liikkmesriike joupingutuste jagamise miiruse (EL) 2018/842% kohaste
eesmdrkide saavutamisel. Nende normidega soodustatakse sdidukite elektrifitseerimist ning
toetatakse seeldbi energiatohususe eesmarke ja pakutakse tdiendavat voimalust taastuvenergia
kasutamiseks, et saavutada ka taastuvenergiacesmérk.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méddrus (EL) 2018/842, milles kisitletakse
litkkmesriikide kohustust vihendada kasvuhoonegaaside heidet aastatel 2021-2030, millega panustatakse
kliilmameetmetesse, et tdita Pariisi kokkuleppega vdetud kohustused, ning millega muudetakse maérust
(EL) nr 525/2013.
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CO»-heite normide ning hoonete ja maanteetranspordiga seotud heitkogustega kauplemise
vahel on selge vastastikune tdiendavus. COz-heite normid mdjutavad kiitusesdéstlikumate ja
heiteta sdidukite pakkumist, kuna nendega nédhakse sdoidukitootjatele ette nduded seoses nende
toodetavate uute sdidukitega. Heitkogustega kauplemise laiendamine puudutab kiituse
tarbimist kogu sdidukipargis. See voib suurendada noudlust nii kiitusesddstlikumate sdidukite
kui ka heiteta sdidukite jarele ning hdlbustada seega sdidukitootjate CO»-tShususe eesmarkide
saavutamist.

CO»-heite normid, millega edendatakse uute heiteta soidukite turuletoomist, tdiendavad ka
taastuvenergia direktiivi (EL) 2018/2001,° millega vihendatakse CO,-heidet
elektrisdidukites kasutatava elektri tootmisel ning stimuleeritakse taastuvkiituste ja vidhese
CO»-heitega kiituste kasutuselevottu sisepolemismootoriga soidukite jaoks.

Samuti tekib oluline koostoime CO»-heite normide ning heitkogustega kauplemise tugevdatud
siisteemi'® ja taastuvenergia direktiivi vahel. Heitkogustega kauplemise siisteem ja
taastuvenergia direktiiv on aluseks CO»-heite vihendamisele elektritootmises, mistottu heiteta
soidukites, mille tootmist stimuleeritakse CO»-heite normidega, kasutatakse iitha enam
taastuvatest energiaallikatest saadud elektrit ning tagatakse seega kogu CO»-heite (allikast
ratasteni) vihenemine.

Kui COz-heite normidega tagatakse heiteta sdidukite tarnimine, siis alternatiivkiituste
taristu direktiiv 2014/94/EL!!, millega edendatakse laadimis- ja tankimistaristu
kasutuselevottu, on vajalik tdiendav vahend taristu kasutuselevottu takistavate turutdkete
korvaldamiseks. Seda omakorda stimuleerib ka joupingutuste jagamise midrus, mis samuti
innustab liikmesriike votma oma maanteetranspordisektoris meetmeid.

Energia maksustamine, investeerimine laadimis- ja tankimistaristusse, uus COz-heite
hinnastamine ja ajakohastatud CO»-heitenormid tagavad iihiselt kulutShusa tasakaalustatud
lahenemisviisi maanteetranspordist tuleneva heite vdhendamisele ning vodimaldavad
korvaldada turutokked ja -torked ning suurendada investorite kindlustunnet heitevabadesse
tehnoloogilistesse lahendustesse investeerimiseks.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Paketis ,,Eesmark 55 sisalduvad ettepanekud on kooskdlas koigi ELi meetmete ja
tegevuspohimotetega ning aitavad ELil saavutada 2030. aastaks seatud suurema eesmaérgi
ning jouda 2050. aastaks edukalt ja Oiglaselt kliimaneutraalsuseni, mis on seatud sihiks
komisjoni teatises Euroopa rohelise kokkuleppe kohta.

Pakett ,,Eesmirk 55, taasterahastu ,,Next Generation EU* ja mitmeaastane finantsraamistik
aastateks 2021-2027 holbustavad rohe- ja digipdoret, mille poole Euroopa pilitidleb. Nende
poliitikameetmete kombineerimisega seotakse kliimameetmed majanduskasvuga; see aitab
lahendada majanduskriisi ning kiirendab tileminekut keskkonnasééstlikule ja jatkusuutlikule
majandusele. Paketi algatused on kooskdlas ka liidu poliitikaga rohe- ja ringmajanduse,
sddstva ja aruka litkuvuse ning nullsaaste saavutamise tegevuskava valdkonnas. Kui heitevaba

o Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse
ihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi
96/61/EU.

Euroopa Parlamendi ja nGukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
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maanteetranspordi  saavutamiseks ei vOeta ambitsioonikaid meetmeid, peaksid teised
majandussektorid andma ELi heite vdhendamise {ildeesmédrkide saavutamisse suurema
panuse.

Nagu on teatatud komisjoni teatises ,,2020. aasta uue toostusstrateegia ajakohastamine:
chitame iiles tugevama iihtse turu, et Euroopa saaks taastuda“'?, kavatseb komisjon
koostods avaliku sektori asutuste, sidusriihmade ja sotsiaalpartneritega koostada rohe- ja
digipoorde iileminekujuhised, et toetada heiteta soidukite tootmise laiendamist,
alternatiivkiituste taristu kiiret kasutuselevottu ning selleks vajalikku todtajate tdiendus- ja
iimberopet.

Kéesolev algatus on kooskdlas ka ELi teadus- ja innovatsioonipoliitikaga. Heitevaba
tehnoloogia arendamise toetamine ndhakse ette ka ELi teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogrammis, eelkdige programmi ,,Euroopa horisont* partnerluste kaudu.

Nagu on maérgitud komisjoni teatises ,,Parem digusloome: iihendatud joududega parema
digusloome poole“'®, tiiustab komisjon poliitikavaldkondade vahelise sidususe suurendamise
eesmargil oma parema digusloome suuniseid, tagamaks, et kdik tema algatused on kooskdlas
olulise kahju &rahoidmise pohimottega, tdites seega Euroopa kliimamiirusest tulenevaid
kohustusi.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kéesoleva ettepancku 0Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikkel 192.
Vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 191 ja artikli 192 1ikele 1 peab Euroopa Liit aitama
saavutada muu hulgas jargmisi eesmirke: keskkonna siilitamine, kaitsmine ja selle kvaliteedi
parandamine ning meetmete edendamine rahvusvahelisel tasandil, et tegelda piirkondlike ja
iilemaailmsete keskkonnaprobleemidega ja eelkdige voidelda kliimamuutuste vastu. ELi
toimimise lepingu artikli 192 alusel on liit sGiduautode ja véikeste tarbesdidukite CO»-heite
vihendamise meetmetena juba vastu votnud méirused (EU) 443/2009 ja (EL) 510/2011, mis
on tunnistatud kehtetuks ja asendatud méddrusega (EL) 2019/631, mis joustus 1. jaanuaril
2020.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kliimamuutused on piiriiilene probleem, mida vaid siseriiklike vi piirkondlike meetmete abil
lahendada ei ole voimalik. Kliimameetmeid tuleb koordineerida Euroopa tasandil ja
voimaluse korral iilemaailmsel tasandil. ELi meetmed on Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
satestatud subsidiaarsuse pohimdttest ldhtuvalt pdhjendatud. Euroopa Liit on alates
1992. aastast teinud jOupingutusi, et todtada vélja iihiseid lahendusi ning edendada
tilemaailmseid kliimamuutuste vastu vditlemise meetmeid. Eelkdige tagavad ELi tasandi
meetmed 2030. aasta eesmérgi ja heite vdhendamise pikaajaliste eesméarkide kulutasuva
tditmise ning samal ajal digluse ja keskkonnaeesmairkidele vastavuse. ELi toimimise lepingu
artiklitega 191-193 kinnitatakse ja tdpsustatakse ELi pddevust kliimamuutuste valdkonnas.

12 COM(2020) 350 final.
13 COM(2021) 219 final.
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Tulenevalt 2030. aastaks seatud heitkoguste vahendamise eesmargist ja 2050. aastaks seatud
kliimaneutraalsuse = eesmérgist on vaja tugevamaid ELi meetmeid, et tagada
maanteetranspordisektori piisavalt suur panus.

Kuigi riigi, piirkondliku ja kohaliku tasandi algatused voivad luua siinergiat, ei ole need
iiksinda piisavad. Kui ELi tasandil ei vdeta koordineeritud meetmeid CO»-heite normide
karmistamise ndol, tekib turu killustumise oht, mis tuleneb riiklike siisteemide
mitmekesisusest ning ambitsioonitaseme ja kavandamisparameetrite erinevustest. Eraldi
voetuna kujutaksid tliksikud litkmesriigid endast ka liiga vidikest turgu, et saavutada sama
tulemus, mistottu on vaja kogu ELi hdlmavat ldhenemisviisi, et hoogustada muutusi
toostusharu tasandil ja saavutada mastaabisiést.

. Proportsionaalsus

Kiesolev ettepanek on proportsionaalsuse pdhimodttega kooskdlas, sest see ei ldhe liidu
kasvuhoonegaaside heite kulutdhusa véhendamise eesmédrgi saavutamiseks vajalikust
kaugemale ning tagab samal ajal digluse ja keskkonnaeesmairkidele vastavuse.

Euroopa Parlamendi ja ndukoguga kokku lepitud kliimamédirusega kehtestatakse eesmirk
vihendada liidusiseselt kogu majanduses kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2030. aastaks
vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega ja saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus.
Kéesolev ettepanek hdlmab maérkimisvairset osa neist kasvuhoonegaaside heitkogustest ja
sellega ennetatakse vajadust heitkoguste ambitsioonikama vdhendamise jirele muudes
sektorites, kus CO»-heite vihendamine on keerulisem. Selle eesmérgi saavutamiseks néhakse
kédesoleva ettepanekuga ette sdiduautode ja vidikeste tarbesdidukite seniste CO2-heite normide
muutmine.

. Vahendi valik

Ettepanekuga ndhakse ette madruse (EL) 2019/631 muutmine ja seepdrast on ainus sobiv
oiguslik vahend méirus. Kuna miédrus (EL) 2019/631 on hiljutise uuestisdnastamise tulemus
ja kavandatud muudatused on seotud vaid viheste sétetega, ei peeta kehtiva madruse uuesti
sOnastamist ja/vOi asendamist asjakohaseks.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

Enamiku méiruse elementide puhul jisvad kehtima 2015. aasta hindamisuuringu'* jireldused,
mis on kajastatud 2017. aasta mdjuhinnangus'>. Mdnda miirusega (EL) 2019/631 kehtestatud
uut kohustust ei hinnatud, kuna need kas ei ole veel kohaldatavad voi ei ole neid veel
taielikult rakendatud. See puudutab eelkdige uusi ELi sdidukipargi heite sihttasemeid 2025. ja
2030. aastaks ning mehhanismi heiteta ja védhese heitega sdidukite kasutuselevotu
stimuleerimiseks. Muutmine on siiski vajalik, et viia mééirus kooskolla Euroopa rohelise
kokkuleppe eesmdrkidega, Euroopa kliimaméédruse kohaste suuremate heite vdhendamise
eesmirkidega ja viimase aja turusuundumustega. Nende muudatuste kohta koostati
mdjuhinnang.

14 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf.

15 SWD(2017) 650 final.
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. Konsulteerimine sidusrithmadega

Tdendite kogumiseks ja suurema ldbipaistvuse tagamiseks korraldas komisjon 13. novembrist
2020 kuni 5. veebruarini 2021 iga ettepaneku teemal avaliku konsultatsiooni. Avaliku
konsultatsiooni iiksikasjalik kokkuvdte ja tulemused on esitatud kidesoleva ettepaneku
mojuhinnangu 2. lisas.

Lisaks avaldati 29. oktoobril 2020 neljaks niddalaks esialgne mdjuhinnang.

Tapsemalt palus komisjon kéesoleva ettepaneku jaoks tagasisidet eelkdige jargmistelt
sidusriihmadelt:

o litkmesriigid (riiklikud ja piirkondlikud ametiasutused);

. soidukitootjad,

o komponentide ja materjalide tarnijad;

o energiatarnijad,

o soidukite ostjad (eraisikud, ettevotjad, sdidukiparkide haldajad);

o soidukijuhtide tihendused;

o valitsusvilised keskkonna-, transpordi- ja tarbijakaitseorganisatsioonid;
o sotsiaalpartnerid.

Lisaks avalikule konsultatsioonile ja esialgse mdjuhinnangu kohta saadud tagasisidele kiisiti
tagasisidet ka jargmiste vahendite abil:

. kohtumised asjaomaste ettevotjate iihendustega, mis esindavad sdidukitootjaid,
komponentide ja materjalide tarnijaid ja energiatarnijaid,

. kahepoolsed kohtumised liikmesriikide ametiasutuste, sdidukitootjate, tarnijate,
sotsiaalpartnerite ja valitsusviliste organisatsioonidega;

° sidusrithmade vo1 litkmesriikide ametiasutuste esitatud seisukohavotud.

Peamised tulemused v3ib kokku votta jargmiselt.

Suurem osa toOstusharu esindavatest vastajatest, avaliku sektori asutustest ja muudest
sidusrithmadest toetas soiduautode ja kaubikute CO:-heite vihendamist, et saavutada
2030. aastaks seatud 55 % eesmdrk ja 2050. aastaks seatud kliimaneutraalsuse eesmdrk,
samal ajal kui kodanikud viljendasid selles kiisimuses eri arvamusi. Enim toetati eesmaérki
Lkonkurentsivoime tugevdamine, téostusharu juhtpositsioon, innovatsioon ja téohoive
stimuleerimine ELi autotéostuse vddrtusahelas® ning eesméirki ,,omamise kogukulude
vihendamine tarbijate jaoks*.

Sihttasemetega seoses esitati konsultatsiooni kidigus tulevikueesmérkide ranguse kohta eri
seisukohti: toostusharu esindajad véljendasid teatavat toetust rangematele eesmarkidele alates
2030. aastast, valitsusvélised organisatsioonid pooldasid rangemaid eesméirke alates
2025. aastast, avaliku sektori asutused toetasid iildiselt rangemaid eesmirke, samal ajal kui
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kodanike seisukohad olid erinevad. Eesmérkide ajastamisega seoses toetas tOOstusharu
sihttasemete kehtestamist iga viie aasta jérel, kuid teiste sidusriihmade arvamused ldksid
selles kiisimuses lahku. Heiteta ja vdhese heitega sdidukite turuletoomisel peeti eriti olulisteks
takistusteks sdidukite hinda, piiratud sdiduulatust ja taristu kéttesaadavust. Stimuleeriva
mehhanismi vajadust ja toetatavaid soidukitiitipe kisitlevad arvamused léksid lahku. Eri
seisukohti viljendati ka vdimaliku mehhanismi kohta, millega voetaks CO»-heite eesmargi
saavutamise hindamisel arvesse taastuvkiituseid ja vihese CO»-heitega kiituseid.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Majandusliku, sotsiaalse ja keskkonnamdju kvantitatiivseks hindamiseks tugineti
mdjuhinnangus mitmele PRIMESi mudeli jaoks vilja tootatud stsenaariumile. Seda analiiiisi
tdiendati muude modelleerimisvahenditega, nagu GEM-E3 ja E3ME ning Teadusuuringute
Uhiskeskuse mudel DIONE.

Uute kergsdidukite KHGde heite ja muude omaduste seireandmed saadi mééruse (EL)
2019/631 alusel liikmesriikide esitatud ja Euroopa Keskkonnaameti (EEA) kogutud iga-
aastastest seireandmetest.

Taiendavat teavet koguti viliste toovotjatega sdlmitud teenuse osutamise lepingute kaudu.
. Mgéjuhinnang

Oigusaktide paketi ,,Eesmirk 55“ eri algatuste mdju hindamisel vdeti aluseks integreeritud
modelleerimisstsenaariumid, mis kajastavad eri poliitikameetmete koosmdju ettevdtjatele, et
tagada 2030.ja 2050. aasta kliimaeesméarkide poole litkumisel vastastikune tdiendavus,
kooskdla ja tulemuslikkus.

Kéesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnang tdiendab 2030. aasta kliimaeesméirgi kava
toetuseks 2020. aastal libi viidud mdjuhindamise raames tehtud analiiiisi'®. See moodustas
analiiiitilise aluse eesmaérgile vdhendada KHGde heidet 2030. aastaks védhemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega ja saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus.

Lisaks on kéesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnang ette valmistatud ja koostatud
kooskolas kohaldatavate parema Oigusloome suunistega ning Odiguskontrollikomitee esitas
selle kohta 19. aprillil 2021 positiivse arvamuse.

Komitee soovitatud parandused on lisatud 15plikku versiooni. Need hdlmavad jargmist:

o selgitused kehtiva médruse (EL) 2019/631 muutmise pohjuste kohta ning
muude seotud seadusandlike algatustega kooskola ja proportsionaalsuse kohta;

. heite vihendamise kdrgetasemelise eesmérgi teostatavuse tdiendav tdendamine
ja kolme kaalutud valiku vahel tehtud kompromisside selgitamine;

. lisateave eelistatud valikute moju kohta konkurentsivdoimele, innovatsioonile ja
sektoris toimuvale sujuvale lileminekule;

° sidusrithmade seisukohtade arvessevotmine analiisis.

e SWD/2020/176 final.
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Poliitikavalikud

Moju hindamisel analiiiisiti kolmeks teemaks jaotatud poliitikavalikuid tuvastatud
probleemide lahendamiseks ja poliitikacesmarkide saavutamiseks.

(1) Sdiduautode ja kaubikute CO»-heite sihttasemed (tasemed, ajakava, meetodid)

Sihttasemete puhul hdlmavad kaalutud poliitikavalikud kolme trajektoori kuni 2040. aastani,
kajastades ka seda, et eesmirk on vidhendada maanteetranspordist tulenevat heidet
2050. aastaks 90 %; seejuures on arvesse voetud, et autod on teedel keskmiselt 10—15 aastat.

Selleks et aidata saavutada 2030. aastaks seatud iildist korgemat eesmérki ja 2050. aastaks
seatud kliimaneutraalsuse eesmarki, méératleti eelistatud poliitikavalikuna ELi sdidukipargi
COz-heite sihttasemete markimisvddrne karmistamine nii sdiduautode kui ka viikeste
tarbesoidukite puhul alates 2030. aastast. See annab vajaliku suuna heiteta soidukite
turuletoomise kiirendamiseks, soidukikasutajatele eeliste pakkumiseks, innovatsiooni
soodustamiseks ja tehnoloogilise juhtpositsiooni kindlustamiseks ning piirab samal ajal
tootjate kulude kasvu.

Sihttasemete karmistamise ajakava puhul on eelistatud valik sdilitada regulatiivne
lahenemisviis, mille kohaselt kehtestatakse iiha madalamad sihttasemed iga 5 aasta jéirel ja
mitte sagedamini, et tagada tootjatele iileminekuga toimetulekuks piisav paindlikkus.
Autotoostuse arendustsiiklite arvessevotmiseks on seega asjakohane séilitada 2025. aastaks
kehtestatud sihttasemed.

Voimalik tulu iilemddrase heite maksust jadks ELi {ildeelarve osaks. Teised kaalutud
poliitikavalikud  suurendaksid markimisvéarselt halduskoormust, kuid ei tooks
iileminekuprotsessis autotdostusele otsest kasu.

Nii ELis kui ka véljaspool ELi asuvate véiketootjate (s.t nende tootjate, kelle toodetud uusi
soiduautosid on liidus registreeritud 1000-10 000 vo1 kelle toodetud uusi viikeseid
tarbesdidukeid on liidus registreeritud 1 000-22 000 kalendriaasta kohta) vdimalus tugineda
erandile kaotatakse alates 2030. aastast; seeldbi parandatakse digusnormide tulemuslikkust ja
sidusust. Selle tdhtaja valik annab asjaomastele tootjatele aega teha plaane ja kohaneda uute
regulatiivsete nduetega ning on kooskdlas rangemate sihttasemete kohaldamise algusajaga.
Tootjate suhtes, kelle toodetud uusi sdidukeid registreeritakse kalendriaastas alla 1 000,
kohaldatakse jatkuvalt erandit.

(2) Konkreetsed stiimulid heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevotuks

Seoses heiteta ja vihese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleeriva mehhanismiga kaaluti
erinevaid vOimalusi, seda nii mehhanismi liigi kui ka sellega hdlmatud sdidukitiiiipide osas.
Eelistatud valik on kaotada alates 2030. aastast heiteta ja vidhese heitega soidukite
kasutuselevotu stimuleerimise kava nii sdiduautode kui ka véikeste tarbesdidukite puhul, kuna
heiteta ja vidhese heitega soOidukite kasutuselevottu mojutavad alates nimetatud aastast
kohaldatavad rangemad CO»-heite sihttasemed, mis nduavad tootjatelt oluliselt suurema arvu
heiteta sdidukite turuletoomist. See teeniks ka digusakti lihtsustamise eesmaérki ja hoiaks éra
oigusakti tulemuslikkuse vihenemise ohu.

3) Mehhanism taastuvkiituste ja vidhese CO»-heitega kiituste voimaliku panuse
arvessevotmiseks sihttasemetele vastavuse hindamisel
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Sellega seoses kaaluti kahte voimalust: CO»-heite paranduskoefitsienti ja arvestusskeemi.
Eelistatud valikuna otsustati siiski sellist arvessevotmise mehhanismi mitte kasutusele votta,
sest see higustaks eri osalejate vastutust eesmérkide saavutamisel, vdhendaks oOigusakti
tulemuslikkust ja tdhusust ning suurendaks halduskoormust ja keerukust. Taastuvate ja vihese
COo-heitega kiituste kasutamist edendatakse taastuvenergia direktiivi, heitkogustega
kauplemise siisteemi ja energia maksustamise direktiivi muutmise kaudu.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Lahtuvalt komisjoni kohustusest tagada parem digusloome koostati ettepanek kaasavalt ning
seejuures jargiti 1dbipaistvuse ja sidusrithmade pideva osaluse pohimatteid.

Vorreldes kehtiva midrusega ei suurenda ettepanek eeldatavasti Gigusaktist tulenevaid
halduskulusid. See ei suurenda ka digusraamistiku keerukust.

Tehakse ettepanck kaotada alates 2030. aastast kaks kehtivat sitet, s.t heiteta ja vihese heitega
soidukite kasutuselevdttu stimuleeriv mehhanism ja nn véikese mahu erand; see peaks aitama
kaasa Oigusakti lihtsustamisele. Samal ajal voimaldab digusraamistik jétkuvalt paindlikkust,
mille eesmérk on vihendada tootjate jaoks nduete tiitmisega seotud kulusid.

Nouete tditmise jirelevalve korda ega iileméédrase heite maksu méddra ei ole kavas muuta.
Seepirast ei suurenda ettepanek tootjate ja riiklike pddevate asutuste halduskulusid ega
komisjoni kulusid nduete tditmise tagamisel.

. P6hidigused

Ettepanekuga austatakse pdhidigusi ja jérgitakse eeskitt Euroopa Liidu pdhidiguste hartas!’
tunnustatud pohimdtteid. Ettepanek aitab eelkdige kaasa eesmérgile tagada kdrgetasemeline
keskkonnakaitse sddstva arengu pohimotte kohaselt, nagu on sidtestatud Euroopa Liidu
pohidiguste harta artiklis 37.

4. MOJU EELARVELE

Eri andmestike kogumine, to6tlemine ja esitamine on CO:z-heite normide rakendamise ja
tditmise tagamise olulised elemendid, mida kdesolevas ettepanekus veelgi laiendatakse voi
kohandatakse. Need andmestikud sisaldavad andmeid sihttasemetele vastavuse jilgimiseks,
kasutusel  olevate  sOidukite =~ CO-heite = nduetekohasuse  kontrollimiseks  ja
tiitibikinnitusmenetluse representatiivsuse hindamiseks vorreldes tegeliku CO»-heitega. Kuna
nende andmestikega on seotud olulised diguslikud tagajérjed, on vaja teha markimisvairseid
joupingutusi, et tagada andmete Gigsus ja usaldusvédrsus, ning selleks on komisjonis vaja
tdiendavaid ressursse. Eelarvele avalduvat moju kirjeldatakse iiksikasjalikult finantsselgituses.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Maiidruse (EL) 2019/631 rakendamise jirelevalveks on olemas histi toimiv silisteem.
Litkmesriigid esitavad komisjonile igal aastal andmed kdigi uute registreeritud sdiduautode ja

17 ELT C 326, 26.10.2012, 1k 391.
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kaubikute CO»-heite ja massi kohta. Tootjatel on vdimalus teavitada komisjoni vigadest
esialgsetes andmetes. Lisaks esitavad tootjad ja liitkmesriikide pddevad asutused alates
2022. aastast komisjonile andmeid sdiduautode ja kaubikute tegeliku kiitusekulu ja
elektritarbimise kohta.

Komisjon, keda toetab Euroopa Keskkonnaamet (EEA), avaldab igal aastal eelneva
kalendriaasta 10plikud seireandmed, sealhulgas tootjapdhised andmed CO»-heite
sihttasemetele vastavuse kohta. Oigusakti kohaldamisel tuginetakse edaspidigi sellele histi
toimivale jéirelevalve ja nduetele vastavuse tagamise raamistikule. Alates 2022. aastast
avaldab komisjon EEA toetusel ka tiilibikinnituse kohase ja tegeliku CO»-heite andmete
vordluse.

. Ettepaneku siitete liksikasjalik selgitus
Artikli 1 loige 1: artikli 1 ,,Reguleerimisese ja eesmdirgid“ muutmine

Artikli 1 10ikes 5 muudetakse ELi sdidukipargi uute sdiduautode ja uute véikeste
tarbesoidukite COs-heite sihttasemeid, mida kohaldatakse alates 2030. aastast. Lisatakse
16ige Sa, milles sdtestatakse ELi sdidukipargi heite sihttasemed, mida kohaldatakse alates
2035. aastast.

Selleks et votta arvesse tiiiibikinnituse katsemenetluse muutust, s.t ileminekut uuelt Euroopa
soidutsiiklilt (NEDC) kergsdidukite iilemaailmsele iihtlustatud katsemenetlusele (WLTP),
véljendatakse ELi sdidukipargi heite sihttasemed 2021. aasta ldhtepunkti protsentuaalselt
vihendatud mééradena. See ldhtepunkt médratakse kindlaks 2021. aasta eriheite sihttasemete
keskmise alusel, kusjuures ldhtepunkti taseme pdhjendamatu suurenemise &rahoidmiseks
kasutatakse arvutustes tootja teatatud heitevéirtuste asemel WLTP kdigus moddetud
heitevédrtusi. Komisjon avaldab 2021. aasta lahtepunkti 31. oktoobriks 2022.

Loikes 7 sitestatud stiimul heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevotuks kaotatakse
alates 2030. aastast. Selleks on vaja kohandada ka 16ikes 6 osutatud kuupéeva.

Artikli 1 loige 2: artikli 2 ,,Kohaldamisala* muutmine

Artikli 2 15iget 1 muudetakse nii, et viited direktiivile 2007/46/EU' (tiiiibikinnituse
raamdirektiiv), mis on tunnistatud kehtetuks alates 1. septembrist 2020, asendatakse viidetega
alates sellest kuupievast kohaldatavale tiiiibikinnituse raammaérusele (EL) 2018/858".

Kuna kehtetuks tunnistatud direktiivil ja uuel madrusel on erinev struktuur, tuleb teha
muudatusi, et tagada diguslike viidete tapsus.

Artikli 1 loige 3: artikli 3 ,, Moisted” muutmine

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta madrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tiiiibikinnituse ja turujérelevalve kohta, ning millega muudetakse miiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU)
nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU.

11

ET



ET

Artikli 3 Ioikes 1 viiakse méddratlused kooskodlla tiiiibikinnitust késitlevas digusaktis esitatud
médratlustega ning jdetakse vilja moistete ,,s01duki katteala® ja ,.kandevdime* méadratlused,
kuna need moisted ei ole mééruse rakendamise seisukohast enam asjakohased.

Artikli 1 loige 4: artikli 4 ,,Eriheite sihttasemed* muutmine

Artikli 4 16ikesse 1 lisatakse 101k, millega kehtestatakse kaitsemeede hoidmaks &ra olukorda,
kus tootja eriheite sihttasemete arvutamine annab teatavatel tingimustel tulemuseks negatiivse
sihttaseme. Sellisel juhul tuleks eriheite sihttasemeks kehtestada 0 g CO»/km.

Artikli 1 loige 5: artikli 7 ,,Keskmise heite seire ja sellekohane aruandlus“ muutmine

Lisatakse 10ige 6a, millega antakse komisjonile esialgsete seireandmete kontrollimise raames
vOimalus taotleda tiilibikinnitusasutustelt ja tootjatelt parandusteatise viljastamist, kui
tiitibikinnitusdokumenti vo0i vastavustunnistust ei saa parandada tiiiibikinnitust késitleva
Oigusakti alusel, néiteks kui ebadiged andmed on seotud tiiiibikinnitusega, mis enam ei kehti.

Loige 11, millega nidhakse ette andmete esitamine M- ja N»-kategooria sdidukite kohta,
jaetakse vilja, kuna need sdidukikategooriad kuuluvad miiruse (EL) 2018/956%° (uute
raskeveokite CO»-heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta) kohaldamisalasse.

Artikli 1 loige 6: artikli 10 ,, Teatavate tootjate suhtes tehtavad erandid“ muutmine

Artikli 10 10ikest 2 jdetakse alates 2030. aastast vélja vdimalus, et tootjad, kelle toodetud uusi
soiduautosid on liidus registreeritud 1 000—10 000 vdi kelle toodetud wuusi véikeseid
tarbesdidukeid on liidus registreeritud 1 000-22 000 kalendriaasta kohta, vdivad taotleda
erandit eriheite sihttasemeid kisitlevatest nouetest. Tootjate suhtes, kelle toodetud uusi
soidukeid registreeritakse kalendriaastas alla 1 000, kohaldatakse jatkuvalt erandit.

Artikli 1 loige 7: artikli 13 ,,Kasutusel olevate soidukite CO:-heite kontrollimine*
muutmine

Artikli 13 10ikesse 3 lisatakse sdte, millega antakse komisjonile vdoimalus taotleda
tilibikinnitusasutuselt parandusteatise véljastamist juhul, kui tiiibikinnitusdokumenti voi
vastavustunnistust ei saa parandada asjakohase tiilibikinnitust késitleva Oigusakti alusel,
nditeks kehtivuse 10ppemise tottu.

Artikli 1 loige 8: artikli 14 ,,My ja TM viiiirtuste kohandamine“ muutmine

Artikli 14 16ikes 2 parandatakse diguslikku alust, et ndha ette praeguse tavaga kooskdlas olev
I'lisa muutmine; selleks asendatakse senine sOnastus, mis viitab mddrust (EL) 2019/631
tdiendavale madrusele.

Artikli 1 loige 9: uus artikkel 14a ,,Eduaruanne*

Lisatakse artikkel 14a, et sdtestada komisjoni kohustus anda aru heitevaba maanteeliikluse
suunas litkumisel tehtud edusammude kohta ja hinnata vajadust voimalike lisameetmete jarele
tilemineku hdlbustamiseks.

Artikli 1 loige 10: artikli 15 ,,Liibivaatamine ja aruandlus“ muutmine

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta méaérus (EL) 2018/956 uute raskeveokite CO»-

heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta.
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Artikli 15 loikega 1 ndhakse ette madruse (EL) 2019/631 ldbivaatamine 2026. aastal ning
16iked 2-5, milles on loetletud hulk ldbivaatamise kdigus kdsitletavaid elemente, jaetakse
vilja.

Lisatakse 15ige 9, et luua diguslik alus Ilisa B osas esitatud eriheite sihttaseme arvutamise
valemite muutmiseks, kui see on vajalik selleks, et votta arvesse erikorda, mida kohaldatakse
mitmeastmelise tiilibikinnitusega viikeste tarbesdidukite suhtes. Tegemist on korraga, mida
kohaldatakse juhul, kui sdidukit toodab rohkem kui iiks tootja ja vastutus komplekteeritud
soiduki CO»-heite eest lasub baassdiduki tootjal. Selleks et anda tootjale planeerimiskindlust,
kohaldatakse selliste mitmeastmelise tiilibikinnitusega véikeste tarbesdidukite CO»-heite ja
massi  kindlakstegemiseks erikorda. Komisjonil on dJigus médrata kindlaks kord
mitmeastmelise tiiiibikinnitusega sodidukite jaoks ning sellise korra muutmisel voib ta
kohandada ka eriheite sihttaseme arvutamise valemeid.

Artikli 1 loige 11: artikli 17 ,,Delegeeritud volituste rakendamine muutmine
Artikli 17 13igetesse 2, 3 ja 6 lisatakse viide uuele artikli 15 1dikele 9.
Artikli 1 loige 12: I lisa muutmine

Ilisa A osa, mis késitleb sodiduautosid, muudetakse, et kajastada artikli I muudatusi.
Kohandatakse ELi soidukipargi heite 2030. aasta sihttasemete arvutamise valemeid,
kehtestatakse valemid 2035. aasta sihttaseme arvutamiseks ja iga tootja iga-aastase eriheite
sihttaseme arvutamiseks ning loobutakse heiteta ja védhese heitega soidukite teguri
kohaldamisest alates 2030. aastast.

I'lisa B osa, mis késitleb viikeseid tarbesdidukeid, muudetakse sarnaselt A osale ja lisaks
kohandatakse iga-aastaste eriheite sihttasemete arvutamiseks vajalike kalde véartuste
arvutamise valemeid. See kohandus tehakse selleks, et tagada heite vihendamise koormuse
Oiglane jaotumine kergemate viikeste tarbesdidukite tootjate ja nende tootjate vahel, kes
toodavad selle kategooria raskemaid sdidukeid.
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2021/0197 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega muudetakse miirust (EL) 2019/631, et karmistada uute sdiduautode ja uute
vaikeste tarbesodidukite CO2-heite norme kooskélas liidu suuremate kliimaeesmirkidega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 16iget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust??,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1) 2015. aasta detsembris URO kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vdetud
Pariisi kokkulepe (edaspidi ,,Pariisi kliimakokkulepe®) joustus 2016. aasta novembris.
Selle osalised leppisid kokku hoida maailmas keskmise temperatuuri tous
industriaaliihiskonna eelse tasemega vdrreldes oluliselt alla 2 °C ning teha
joupingutusi selle nimel, et temperatuuri tous piirduks tiksnes 1,5 °C-ga vorreldes
industriaaliihiskonna eelse tasemega.

(2) Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning Pariisi kliimakokkuleppe
eesmirkide saavutamine on kesksel kohal teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe®,
mille komisjon vdttis vastu 11. detsembril 2019%. Tulenevalt COVID-19 pandeemia
viga tosisest mojust liidu kodanike tervisele ja majanduslikule heaolule on Euroopa
rohelise kokkuleppe vajalikkus ja viirtus veelgi kasvanud.

3) Euroopa rohelises kokkuleppes on esitatud ulatuslikud iiksteist vastastikku tugevdavad
meetmed ja algatused, mille eesmdrk on saavutada ELis 2050. aastaks
kliimaneutraalsus, ning uus majanduskasvu strateegia, mille eesmirk on muuta liit

2 ELTC,, k.
2 ELTC,, k.
z Komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatis ,,Euroopa roheline kokkulepe® (COM(2019) 640 final).
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

)

Oiglaseks ja joukaks, niilidisaegse, ressursitbhusa ja konkurentsivoimelise
majandusega tihiskonnaks, kus majanduskasv on ressursikasutusest lahutatud. Samuti
on selle eesmérk kaitsta, sdilitada ja suurendada liidu looduskapitali ning kaitsta
kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga seotud ohtude ja mdju eest. Samas mdjutab
see ilileminek naisi ja mehi erinevalt ning avaldab eriti suurt mdju teatavatele
ebasoodsas olukorras olevatele riihmadele, nagu eakamad inimesed, puuetega
inimesed ja rassilise v0i etnilise vihemuse taustaga inimesed. Seepérast tuleb tagada,
et iileminek oleks diglane ja kaasav, nii et kedagi ei jdetaks korvale.

17. detsembril 2020 URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile esitatud
ajakohastatud riiklikult kindlaksméidratud panusega on liit vOtnud kohustuse
vihendada 2030. aastaks liidu kasvuhoonegaaside netoheidet kogu majanduses
tervikuna vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiiruses (EL) [--]** on liit sitestanud oma eesmirgi
saavutada 2050. aastaks kogu majandust holmav kliimaneutraalsus. Konealuse
midrusega on kehtestatud ka siduv kohustus vihendada liidusisest kasvuhoonegaaside
netoheidet (heide parast seotud koguste mahaarvamist) 2030. aastaks vihemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega.

Koik majandussektorid, sealhulgas maanteetranspordisektor, peaksid heite
vihendamisele kaasa aitama.

Kéesolevas médruses sdtestatud meetmed moodustavad osa lhtsest ja terviklikust
raamistikust, mis on vajalik liidu kasvuhoonegaaside netoheite vidhendamise
tildeesmaérgi saavutamiseks.

Selleks et vdhendada 2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vdhemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega, on vaja karmistada Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miidruses (EL) 2019/631% sitestatud viihendamisndudeid nii sdiduautode kui ka
viikeste tarbesdidukite puhul. Samuti tuleb ette ndha selge tee heite edasiseks
vihendamiseks pdrast 2030. aastat, et saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsuse
eesmdrk. Kui maanteetranspordis ei vodeta kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamiseks ambitsioonikaid meetmeid, tuleks heitkoguseid vdhendada rohkem
teistes sektorites, sealhulgas sektorites, kus CO»-heite vihendamine on keerulisem.

Rangemad COz-heite vdhendamise nduded peaksid soodustama heiteta sdidukite
kasutuselevottu liidu turul, tuues samal ajal kasu tarbijatele ja kodanikele
ohukvaliteedi ja energiasdédstu seisukohast ning tagades jidtkuva innovatsiooni
autotdostuse viirtusahelas. Ulemaailmses kontekstis peab ka ELi autotddstuse
védrtusahel kdimasolevas lileminekus heitevabale liikkuvusele olema juhtival kohal.
Rangemad CO»-heite vihendamise normid on kogu soidukipargile kehtestatud
sihttasemete jirgimise seisukohast tehnoloogianeutraalsed. Heiteta sdidukipargi
sihttaseme jargimiseks on niilid ja edaspidigi olemas mitmesugused tehnoloogilised
lahendused. Heiteta sdidukite hulka kuuluvad praegu akutoitega elektrisdidukid ning

24

25

Euroopa Parlamendi ja ndukogu [...] 2021.aasta madrus (EL) [.../..], millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ja muudetakse mdarust (EL) 2018/1999 (Euroopa
kliimamééarus) ([ELT L .../....]).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta médrus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse
uute sdiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite CO,-heite normid ning millega tunnistatakse kehtetuks
miirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, 1k 13).
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(10)

(11)

(12)

kiituseelemendiga ja muud vesinikkiitusega tootavad sdidukid, ning uuendusliku
tehnoloogia véljatootamine jatkub. Heiteta ja vdhese heitega sdidukid, mille hulka
kuuluvad ka tohusad pistikiihendusega hiibriidsdidukid, vdivad iileminekuprotsessis
jatkuvalt rolli méngida.

Eeltoodust ldhtuvalt tuleks nii uutele sdiduautodele kui ka wuutele viikestele
tarbesdidukitele kehtestada uued rangemad CO»-heite vihendamise eesmirgid alates
2030. aastast. Need eesmirgid tuleks kehtestada tasemel, mis annab tugeva signaali
liidu turul heiteta sdidukite kasutuselevotu kiirendamiseks ja heitevaba tehnoloogia
valdkonnas innovatsiooni kulutdhusaks stimuleerimiseks.

COz-heite sihttasemete muutmisega peaks kaasnema Euroopa strateegia heiteta
soidukite tootmise laiendamisest ja nendega seotud tehnoloogiliste lahenduste
ulatuslikumast kasutuselevotust tulenevate kiisimuste lahendamiseks, samuti sektori
tootajate tdiendus- ja Uimberdppe ning majandustegevuse mitmekesistamise ja
timberkorraldamise vajaduse rahuldamiseks. Kui see on asjakohane, tuleks kaaluda
ELi ja litkmesriikide tasandil rahalise toetuse andmist erainvesteeringute kaasamiseks,
sealhulgas ESF+, oiglase {ilemineku fondi, innovatsioonifondi, taaste- ja
vastupidavusrahastu ning mitmeaastase finantsraamistiku ja taasterahastu ,,Next
Generation EU“ muude rahastamisvahendite kaudu, kooskdlas riigiabi eeskirjadega.
Muudetud keskkonna- ja energiaalase riigiabi eeskirjad vdimaldavad liikmesriikidel
toectada ettevotjaid tootmisprotsessidega seotud CO»-heite vidhendamisel ja
keskkonnahoidlikuma tehnoloogia kasutuselevotmisel uue toostusstrateegia kontekstis.

Ajakohastatud uue tddstusstrateegiaga’® nihakse ette rohe- ja digipddrde juhiste
koostamine koostdds toostussektori, avaliku sektori asutuste, sotsiaalpartnerite ja
muude sidusriihmadega. Seega tuleks autotodstuse vidrtusahelas toimuva lileminekuga
seoses vilja tootada lleminekujuhis litkuvuse okosiisteemi jaoks. Selle iilemineku
puhul tuleks erilist tdhelepanu pddrata autotddstuse tarneahelas tegutsevatele VKEdele
ja sotsiaalpartneritega konsulteerimisele, sealhulgas liikmesriikide tasandil, ning
tugineda Euroopa oskuste tegevuskavale, sealhulgas sellistele algatustele nagu oskuste
pakt, et kaasata erasektor ja muud sidusriithmad rohe- ja digipoordega seonduvasse
Euroopa t66jou tdiendus- ja {imberdppesse. Ulemineku kavandamisel tuleks samuti
késitleda asjakohaseid Euroopa ja riikliku tasandi meetmeid ja stiimuleid, et edendada
heiteta sdidukite taskukohasust. Liikuvuse okoslisteemi terviklikul tileminekul tehtud
edusamme tuleks kajastada iga kahe aasta jérel koostatavas komisjoni eduaruandes,
milles muu hulgas kisitletakse heiteta sdidukite kasutuselevotu edenemist, nende
soidukite hindade muutumist, alternatiivkiituste arendamist ja vastava taristu
kasutuselevottu  kooskdlas  alternatiivkiituste taristu mdadrusega, uuenduslike
tehnoloogiliste lahenduste potentsiaali kliimaneutraalse liikkuvuse saavutamisel,
rahvusvahelist konkurentsivoimet, investeeringuid autotodstuse véadrtusahelasse,
tootajate tdiendus- ja Uimberdpet ning tegevuse limberkorraldamist. Eduaruande
koostamisel tuginetakse ka vahearuannetele, mille liikmesriigid esitavad
alternatiivkiituste taristu méadruse alusel iga kahe aasta jirel. Komisjon peaks
eduaruande  koostamisel  konsulteerima  sotsiaalpartneritega ja  kajastama
sotsiaaldialoogi tulemusi. Innovatsioon autotodstuse tarneahelas jatkub. Uuenduslikud
tehnoloogilised lahendused, nagu siinteetiliste kiituste tootmine CO> sidumisega Shust,
voivad edasiarendamisel pakkuda viljavaateid taskukohaseks kliimaneutraalseks

26

Komisjoni 5. mai 2021. aasta teatis ,,2020. aasta uue todstusstrateegia ajakohastamine: ehitame iiles
tugevama tihtse turu, et Euroopa saaks taastuda® (COM(2021) 350 final).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

litkkuvuseks. Seepérast peaks komisjon oma eduaruandes jidlgima ka innovatsiooni
arengut konealuses sektoris.

Neid kogu ELi soidukiparki hdlmavaid eesmérke tuleb tdiendada vajaliku laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevotmisega, nagu on sitestatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivis 2014/94/EL?’.

Tootjatele tuleks voimaldada piisavat paindlikkust oma sdidukipargi jéarkjérgulisel
kohandamisel, et tagada iileminek heiteta sdidukitele kulutdhusal viisil, ning seepérast
on asjakohane jitkata sihttasemete vihendamist viieaastaste etappide kaupa.

Tulenevalt ELi sodidukipargi heite sihttasemete karmistamisest alates 2030. aastast
peavad tootjad tooma liidu turule oluliselt rohkem heiteta sdidukeid. Seepirast ei
tdidaks heiteta ja védhese heitega sodidukite kasutuselevottu stimuleeriv mehhanism
enam oma algset eesmirki ja ohustaks madruse (EL) 2019/631 tulemuslikkust. Seega
tuleks heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleerive mehhanism
alates 2030. aastast kaotada. Enne seda aastat ja seega kogu kdesoleva kiimnendi viltel
voimaldab heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleeriv mehhanism
jatkuvalt toetada selliste soidukite kasutuselevottu, mille heide on 0-50 g CO2/km;
muu hulgas holmab see akutoitega elektrisdidukeid, vesinikkiituseelemendiga
elektrisdidukeid ja tohusaid pistikiihendusega hiibriidsdidukeid. Péarast nimetatud
aastat voetakse pistikithendusega hiibriidsdidukeid jéatkuvalt arvesse sdidukitootjatele
kohustuslike sdidukipargi sihttasemete jargimise hindamisel.

COz-heite normide rakendamine on tihedalt seotud tiilibikinnitust késitleva digusakti
rakendamisega. Pirast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU?®
kehtetuks tunnistamist ja asendamist 1. septembril 2020 Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maiirusega (EL) 2018/858%° on konealuse kahe digusnormide kogumi
vahelise jatkuva kooskdla tagamiseks asjakohane veelgi iihtlustada méairuses (EL)
2019/631 satestatud maédratlusi ja ajakohastada wviited tiilibikinnitust kisitlevale
raamoigusaktile.

Heite vdhendamise joupingutused, mida tuleb teha ELi sdidukipargi sihttasemete
jargimiseks, jaotatakse tootjate vahel heite piirnormi kdvera abil ldhtuvalt ELi uute
soidukite ja tootja uute sOidukite keskmisest massist. Kuigi selle mehhanismi
sdilitamine on asjakohane, on vaja dra hoida olukorda, kus ELi sdidukipargi
karmistatud sihttasemete tottu muutub tootja eriheite sihttase negatiivseks. Seepédrast
on vaja tdpsustada, et sellisel juhul tuleks eriheite sihttasemeks kehtestada 0 g
COy/km.

Selleks et tagada heite vihendamise joupingutuste diglane jaotumine, tuleks kergemate
ja raskemate viikeste tarbesdidukite kahte heite piirnormi kdverat kohandada nii, et
need kajastaksid CO-heite vihendamise rangemaid eesmirke.

27

28

29

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méédrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tiiiibikinnituse ja turujérelevalve kohta, ning millega muudetakse miiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU)
nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).
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(19)

(20)

21)

(22)

(23)

24)

(25)

Eriheite sihttasemete ja tootja keskmise CO; eriheite arvutamiseks kasutatavad
vadrtused  pohinevad  tiiiibikinnitusdokumentides ja  asjaomaste  sdidukite
vastavustunnistustes esitatud andmetel. CO»-heite normide tulemuslikkuse tagamiseks
on oluline, et nimetatud eesmaérkidel kasutatavad andmed oleksid diged. Kui andmetes
leitakse siiski vigu, ei pruugi tiiiibikinnitust kdsitleva digusakti alusel olla voimalik
parandada juba vilja antud tiilibikinnitusdokumenti v0i vastavustunnistust, kui
andmetes viidatakse tiilibikinnitusele, mis enam ei kehti. Sellises olukorras peaks
komisjonil olema &igus taotleda asjaomaselt tiilibikinnitusasutuselt vdi asjakohasel
juhul tootjalt parandusteatise véljastamist, mille alusel saab korrigeerida vaartusi, mida
kasutatakse sihttasemete jargimist kajastavate tootja tulemuste kindlakstegemiseks.

M;-kategooria soidukite (bussid) ja N»-kategooria sdidukite (keskmise suurusega
veoautod) kohta andmete esitamine kuulub Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse
(EL) 2018/956*° kohaldamisalasse ning seepérast on asjakohane see ndue miirusest
(EL) 2019/631 vilja jatta.

Tulenevalt kasvuhoonegaaside heite vdhendamise rangematest ilildeesmairkidest ja
hoidmaks &ra voimalikku turgu moonutavat moju, tuleks kdigi liidu turul tegutsevate
tootjate suhtes kohaldatavad vdhendamisnduded iihtlustada ning teha erandi vaid
nendele tootjatele, kelle toodetud uusi sdidukeid on kalendriaastas registreeritud alla
1 000. Sellest tulenevalt peaks alates 2030. aastast 10ppema voimalus, et tootjad, kelle
toodetud uusi sdiduautosid on liidus registreeritud 1 000—10 000 voi kelle toodetud
uusi viikeseid tarbesdidukeid on liidus registreeritud 1 000-22 000 kalendriaasta
kohta, saavad taotleda erandit eriheite sihttasemeid késitlevatest ndouetest.

Selleks et tagada digusselgus ja kooskdla senise tavaga, on asjakohane tépsustada, et
Mo ja TM vairtuste korrigeerimiseks tuleks muuta maaruse (EL) 2019/631 1 lisa, selle
asemel et kehtestada kdnealust méarust tdiendav digusakt.

Mairuse (EL) 2019/631 alusel 2030. aastaks ja sellele jargnevateks aastateks seatud
vihendamiseesmarkide saavutamiseks tehtud edusammud tuleks 14bi vaadata
2026. aastal. Labivaatamisel tuleks késitleda koiki neid aspekte, mida késitletakse iga
kahe aasta jdrel esitatavates aruannetes.

Maidruse (EL) 2019/631 artikli 15 10ike 5 kohaselt hinnati vOimalust suunata
lilemddrase heite maksust saadav tulu sihtotstarbelisse fondi vOi asjaomasesse
programmi ja jouti jareldusele, et see suurendaks markimisvéérselt halduskoormust,
kuid ei tooks iileminekuprotsessis autotdostusele otsest kasu. Seepérast kajastatakse
ilemédrase heite maksust saadav tulu jatkuvalt tuluna liidu {ildeelarves, nagu on
sdtestatud madruse (EL) 2019/631 artikli 8 15ikes 4.

Selleks et tagada voOimalus kohandada mitmeastmelise tiilibikinnitusega viikeste
tarbesdidukite COz-heite eest vastutavate tootjate eriheite sihttasemete arvutamist, et
votta arvesse muutusi selliste sdidukite CO»-heite ja massi kindlakstegemise korras,
peaks komisjonil olema odigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud Oigusakte, et vajaduse korral muuta médruse (EL)
2019/631 Ilisa Bosas esitatud arvutusvalemeid. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks oma ettevalmistava t66 kdigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid peetaks kooskdlas 13. aprilli

30

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta méérus (EL) 2018/956 uute raskeveokite CO»-
heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta (ELT L 173, 9.7.2018, 1k 1).
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2016. aasta institutsioonidevahelises parema oOigusloome kokkuleppes sdtestatud
pohimdtetega. Selleks et tagada vOrdne osalemine delegeeritud oigusaktide
ettevalmistamises, saavad FEuroopa Parlament ja nodukogu koik dokumendid
liikkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepiis
komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud Gigusaktide
ettevalmistamist.

(26)  Seepérast tuleks maarust (EL) 2019/631 vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Mairust (EL) 2019/631 muudetakse jairgmiselt.
(1) Artiklit 1 muudetakse jargmiselt:
(a) loiget 5 muudetakse jargmiselt:
1)  punktis a asendatakse protsendimédr ,,37,5 %" protsendimééraga ,,55 %";
i1)  punktis b asendatakse protsendimaiir ,,31 %" protsendimairaga ,,50 %°;
(b) lisatakse loige Sa:

,da. Alates 1.jaanuarist 2035 kehtivad ELi sdidukipargi suhtes jargmised
sihttasemed:

(a) ELi uute sdoiduautode sdidukipargi keskmise heite sihttase vordub I lisa
A osa punkti 6.1.3 kohase 2021. aasta sihttasemega, mida on vidhendatud
100 %;

(b) ELi uute viikeste tarbesdidukite sdidukipargi keskmise heite sihttase
vordub I lisa B osa punkti 6.1.3 kohase 2021. aasta sihttasemega, mida
on vihendatud 100 %.*;

(c) 1oikes 6 asendatakse sonad ,,Alates 1.jaanuarist 2025 sonadega ,,Alates
1. jaanuarist 2025 kuni 31. detsembrini 2029%;

(d) 1dige 7 jaetakse vilja.
2 Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
jarg
(a) 1diget 1 muudetakse jargmiselt:

(a) punktisa asendatakse viide ,direktiivi 2007/46/EU I lisas“ viitega
~madruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti a alapunktis 1;

(b) punkt b asendatakse jargmisega:

,,0) médruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti b alapunktis i médaratletud
Ni-kategooria  soidukid, mis kuuluvad maéédruse (EU) nr 715/2007

19 ET



ET

)

(4)

©)

(6)

(7

(8)

kohaldamisalasse (,,védikesed tarbesdidukid®) ning mis registreeritakse liidus
esmakordselt ja mida ei ole varem véljaspool liitu registreeritud (,,uued
viikesed tarbesoidukid®); N-kategooria heiteta mootorsdidukid tuletatud
massiga vastavalt iile 2 610 kg voi iile 2 840 kg loetakse alates 1.jaanuarist
2025 kéesoleva méadruse kohaldamisel ning ilma midruse (EL) 2018/858 ja
midruse (EU) nr 715/2007 kohaldamist piiramata viikesteks tarbesdidukiteks,
mis kuuluvad kiesoleva méaaruse kohaldamisalasse, kui nende tuletatud mass
iiletab maksimummaéra iiksnes energiasalvestussiisteemi massi tottu.*;

(b) 1dikes 3 asendatakse viide ,direktiivi 2007/46/EU 1l lisa A osa punktis 5
viitega ,,maéruse (EL) 2018/858 I lisa A osa punktis 5.

Artikli 3 16iget 1 muudetakse jargmiselt:
(a) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

»Kdesolevas mairuses kasutatakse méédruses (EL) 2018/858 sitestatud mdisteid.
Kasutatakse ka jargmisi mdisteid:*;

(b) punktid b—g ning punktid i ja n jietakse vélja.
Artikli 4 16ikesse 1 lisatakse jargmine 10ik:

,Kui Ilisa A osa punkti 6.3 voi B osa punkti 6.3 kohaselt kindlaks tehtud eriheite
sihttase on negatiivne, loetakse punkti ¢ kohaldamisel eriheite sihttasemeks 0 g/km.*

Artiklit 7 muudetakse jirgmiselt:
(a) lisatakse loige 6a:

,»0a. Kui komisjon leiab, et 10ike 2 kohaselt litkmesriikide esitatud esialgsed andmed
voi 10ike 5 kohaselt tootjate esitatud andmed pohinevad tiilibikinnitusdokumentides
vO1 vastavustunnistustes esitatud ebadigetel andmetel, teavitab komisjon sellest
tiitibikinnitusasutust voi asjakohasel juhul tootjat ning taotleb tiiiibikinnitusasutuselt
vOi asjakohasel juhul tootjalt parandatud andmeid sisaldava parandusteatise
viljastamist. Parandusteatis edastatakse komisjonile ja parandatud andmeid
kasutatakse 10ike 4 kohaste esialgsete arvutuste muutmiseks.*;

(b) 1dige 11 jéaetakse vélja.
Artikli 10 16ike 2 esimene lause asendatakse jirgmisega:

,,Loike 1 alusel taotletud erandi voib teha eriheite sihttasemest, mida kohaldatakse
2029. kalendriaasta lopuni.*

Artikli 13 10ikesse 3 lisatakse teine lause:

,Kui tiiiibikinnitusdokumendis sisalduvaid andmeid ei saa maaruse (EL) 2018/858
kohaselt parandada, viljastab vastutav tiilibikinnitusasutus parandatud andmetega
parandusteatise ning edastab selle komisjonile ja asjaomastele isikutele.*

Artikli 14 101kes 2 asendatakse sonad ,.kdesolevat médrust tdiendavaid delegeeritud
oigusakte, millega kehtestatakse kéesoleva artikli 1dikes 1 osutatud meetmed*
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)

(10)

(11)

sonadega ,,delegeeritud digusakte, millega muudetakse I lisa, nagu on ette ndhtud
kiesoleva artikli 1oikes 1.

Lisatakse artikkel 14a:
,Artikkel 14a
Eduaruanne

Komisjon esitab 31. detsembriks 2025 ja seejédrel iga kahe aasta tagant aruande
heitevaba maanteeliikluse suunas litkumisel tehtud edusammude kohta. Eelkdige
jélgitakse ja hinnatakse aruandes vajadust votta iilemineku holbustamiseks
voimalikke lisameetmeid, sealhulgas rahaliste vahendite abil.

Aruandes kisitleb komisjon kdiki tegureid, mis aitavad 2050. aastaks kulutdhusalt
saavutada kliimaneutraalsuse. Need holmavad heiteta ja vdhese heitega sdidukite
kasutuselevottu, edusamme laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotu eesmarkide
saavutamisel  vastavalt alternatiivkiituste taristu = maéédrusele, uuenduslike
tehnoloogiliste lahenduste ja sddstvate alternatiivkiituste voimalikku panust
kliimaneutraalse liikuvuse saavutamisse, tarbijatele avalduvat moju, sotsiaaldialoogi
edenemist ning aspekte, mis voiksid tdiendavalt holbustada majanduslikult edukat ja
sotsiaalselt diglast iileminekut heitevabale maanteeliiklusele.*

Artiklit 15 muudetakse jargmiselt:
(a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1. Komisjon vaatab 2028. aastal ldbi kdesoleva midruse tulemuslikkuse ja mdju,
tuginedes iga kahe aasta jirel koostatud aruannetele, ning esitab Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande ldbivaatamise tulemuste kohta.

Vajaduse korral lisatakse aruandele ettepanek kdesoleva méddruse muutmiseks.*;
(b) 1diked 2-5 jdetakse vilja;
(c) lisatakse ldige 9:

,»9. Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte,
millega muudetakse Ilisa B osas esitatud valemeid, kui muudatused on vajalikud
selleks, et votta arvesse IIllisa A osas mitmeastmelise tiilibikinnitusega Ni-
kategooria sdidukite jaoks sétestatud korda.*

Artiklit 17 muudetakse jargmiselt:

(a) loikes 2 asendatakse sonad ,,artikli 15 16ikes 8 sdnadega ,,artikli 15 1digetes 8
ja 9%

(b) Idikes 3 asendatakse sdnad ,,artikli 15 16ikes 8 sdnadega ,,artikli 15 1digetes 8
ja 9

(c) loikes 6 asendatakse sdnad ,,artikli 15 16ikes 8 sdnadega ,,artikli 15 1digetes 8
ja 9.
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(12) I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva madruse lisale.

Artikkel 2

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Kéesolev midrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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FINANTSSELGITUS

1. ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
1.1. Ettepaneku/algatuse nimetus

Ettepanek: médrus, millega muudetakse madrust (EL) 2019/631, et karmistada uute
soiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite CO>-heite norme kooskdlas liidu suuremate
kliimaeesmérkidega

1.2. Asjaomased poliitikavaldkonnad

Kliimameetmed

Rubriik 3. Loodusvarad ja keskkond

Jaotis 9. Keskkond ja kliimameetmed

1.3. Ettepanek/algatus kisitleb
O uut meedet
O uut meedet, mis tuleneb katseprojektist / ettevalmistavast meetmest’!
M olemasoleva meetme pikendamist

O the vO1 mitme meetme imbersuunamist teise voi uude meetmesse voi thendamist
teise vOi uue meetmega

14. Eesmirgid

1.4.1.  Uldeesmdirgid

Kéesoleva ettepaneku iildeesmérk on aidata saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus
ning selleks vidhendada kooskdlas Euroopa kliimamiirusega 2030. aastaks
kasvuhoonegaaside netoheidet vihemalt 55 % vdrreldes 1990. aasta tasemega.

Ettepanek on osa 2030. aastani kehtivate kliima- ja energiaalaste digusaktide paketist ,,Fit
for 55 (,,Eesmirk 55%), mille eesmirk on kulutasuval viisil véhendada liidusiseselt
kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega ja
aidata kaasa globaalse soojenemise piiramisele. Paketiga tdidetakse kliimaméadruse
artiklis 3 sdtestatud komisjoni kohustust vaadata eespool nimetatud eesmaérgi
saavutamiseks 1ébi asjakohased liidu digusaktid.

1.4.2.  Erieesmdrgid

Kéesoleva ettepaneku erieesmérgid on jargmised:

31 Vastavalt finantsmééruse artikli 58 16ike 2 punktile a voi b.
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1. aidata saavutada 2030. aastaks seatud eesmirk vidhendada KHGde netoheidet
vihemalt 55 % ja 2050. aastaks seatud kliimaneutraalsuse eesmirk ning sel otstarbel
vaadata ldbi ja kehtestada uued ELi soidukipargi heite sihttasemed, et védhendada
kulutdhusalt sdiduautode ja kaubikute CO»-heidet;

2. viia tarbijateni eelised, mis tulenevad heiteta soidukite laialdasema kasutuselevotuga
kaasnevast energiasdistust ja dhukvaliteedi paranemisest, eelkdige linnades;

3. soodustada heitevaba tehnoloogia valdkonnas innovatsiooni ning seeldbi tugevdada
ELi autotdostuse védrtusahela tehnoloogilist juhtpositsiooni ja suurendada to6hdivet.

1.4.3.  Oodatavad tulemused ja moju

Markige, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtriihmale.

Ettepanekuga tagatakse kergsdidukite CO»-heite vdhenemine, tuuakse tarbijatele kasu
Ohukvaliteedi ja energiasddstu seisukohast ning tugevdatakse ELi autotddstuse
védrtusahela tehnoloogilist juhtpositsiooni. Oodatavad tdiendavad kaasnevad eelised
seisnevad suuremas energiatohususes ja energiajulgeolekus.

1.4.4.  Tulemusnditajad

Mdrkige, milliste nditajate abil jilgitakse edusamme ja saavutusi.

Kindlaks on méératud jargmised néitajad:

1. ELi soidukipargi uute sdiduautode ja kaubikute keskmist CO»-heidet jélgitakse igal
aastal soidukite, tootjate ja litkmesriikide 13ikes;

2. erinevust tiliiibikinnituse kohase CO»-heite andmete ja tegeliku CO»-heite andmete
vahel jilgitakse tegeliku kiitusekulu andmete kogumise ja avaldamise kaudu;

3. lahknevusi tiiiibikinnituse kohase CO»-heite ja kasutusel olevate sdidukite CO;-heite
vahel jilgitakse konkreetse kasutusel olevate soidukite nduetekohasuse kontrollimise
korra kehtestamise ja tiilibikinnitusandmete kogumise teel,

4. soiduautode ja kaubikute KHGde heidet jilgitakse litkmesriikide iga-aastaste KHGde
heitkoguste inventuuride kaudu;

5. uute registreeritud heiteta ja vihese heitega sdidukite arvu ja osakaalu jilgitakse
litkkmesriikide esitatavate iga-aastaste seireandmete abil;

6. heite vidhendamiseks soidukites kasutatavate tehnoloogiliste lahenduste kulusid ja
tohusust jélgitakse tootjatelt, tarnijatelt ja ekspertidelt kogutavate andmete abil;

7. 1nnovatsiooni taset moddetakse Euroopa autotootjate uute heitevaba tehnoloogiaga
seotud patentide alusel, mille kohta saab teavet avalikult kéttesaadavatest
patendiandmebaasidest;

8. toohdive taset jdlgitakse ELi sektoripdhiseid toohdiveandmeid hdlmava avalikult
kattesaadava Eurostati statistika alusel.
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1.5. Ettepaneku/algatuse pohjendus

1.5.1.  Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse
rakendamise iiksikasjalik ajakava

Liidus registreeritud uute sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite tootjad peavad:
- jargima kogu soidukiparki hdlmavaid CO»-heite muudetud sihttasemeid;

- esitama komisjonile andmed tegeliku kiitusekulu kohta, mis on moddetud
standardseadmetega;

- tegema kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse katsed, mille tulemused esitatakse
komisjonile.

Liitkmesriigid peavad igal aastal esitama komisjonile ja Euroopa Keskkonnaametile uute
registreeritud sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite tehnilised andmed.

1.5.2.  ELi meetme lisavddrtus (see voib tuleneda eri teguritest, nagu kooskolastamisest
saadav kasu, oiguskindlus, suurem tohusus voi vastastikune tdiendavus), kdesoleva
punkti kohaldamisel tihendab ,, ELi meetme lisavddrtus *“ vddrtust, mis tuleneb liidu
sekkumisest ja lisandub vdidrtusele, mille liikmesriigid oleksid muidu iiksi loonud

Kliimamuutused on piiriiilene probleem, mida vaid siseriiklike voi piirkondlike meetmete
abil lahendada ei ole voimalik. Kliimameetmeid tuleb koordineerida Euroopa tasandil ja
ELi meetmed on subsidiaarsuse pohimottest lahtuvalt pohjendatud.

Kuigi riigi, piirkondliku ja kohaliku tasandi algatused voivad luua siinergiat, ei ole need
tiksinda piisavad. Kui ELi tasandil ei voeta koordineeritud meetmeid CO»-heite normide
karmistamise ndol, tekib turu killustumise oht, mis tuleneb riiklike siisteemide
mitmekesisusest ning ambitsioonitaseme ja kavandamisparameetrite erinevustest. Eraldi
voetuna kujutaksid tliksikud litkmesriigid endast ka liiga véikest turgu, et saavutada sama
tulemus, mistottu on vaja kogu ELi hdlmavat lihenemisviisi, et hoogustada muutusi
toostusharu tasandil ja saavutada mastaabisaist.

1.5.3.  Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Ettepanek pdhineb olemasolevatel digusaktidel, millega on olnud tagatud ELi uute
soiduautode ja viikeste tarbesdidukite COz-heite pidev vihenemine viimase kiimne aasta
jooksul.

1.5.4. Kooskola mitmeaastase finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude
asjaomaste meetmetega

Kéesolev ettepanek on kooskdlas Euroopas sihiks seatud rohe- ja digipdorde
onnestumisele kaasa aitavate taasterahastu ,,Next Generation EU* ja perioodi 2021-2027
holmava  mitmeaastase  finantsraamistiku  eesmérkidega. = Nende  raamistike
kombineerimisega seotakse kliimameetmed majanduskasvuga; see aitab lahendada
majanduskriisi ning kiirendab lleminekut keskkonnasdéstlikule ja jéitkusuutlikule
majandusele.
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Kliima- ja energiapakett ,,Eesmérk 55 on osa liidu digusaktide pohjalikust muutmisest, et
viia need vastavusse ELi suuremate kliimaeesmirkidega, mis on sdtestatud Euroopa
rohelises kokkuleppes. Kdik paketi algatused on omavahel tihedalt seotud.

Kéesoleva seadusandliku ettepanekuga sdiduautode ja véikeste tarbesdidukite CO»-heite
normide kohta tiiendatakse teisi paketis esitatud asjakohaseid ettepanekuid ja tagatakse
kooskdla nendega.

1.5.5. Erinevate kasutada olevate rahastamisvoimaluste, sealhulgas vahendite
timberpaigutamise voimaluste hinnang

Ei ole asjakohane
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1.6. Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsmoju
[ Piiratud kestusega
O Holmab ajavahemikku [PP/KK]AAAA—-[PP/KK]AAAA

O Finantsmdju kulukohustuste assigneeringutele avaldub ajavahemikul AAAA—
AAAA ja maksete assigneeringutele ajavahemikul AAAA-AAAA

M Piiramatu kestusega
O Rakendamise kéivitumisperiood hdlmab ajavahemikku 2023-2025,
O millele jérgneb tdieulatuslik rakendamine
1.7. Etteniihtud eelarve tiitmise viisid>?
M Eelarve otsene tiditmine komisjoni poolt

M oma talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides tdotavat
komisjoni personali,

O rakendusametite kaudu
[ Eelarve jagatud tiditmine koost6os liikmesriikidega
L] Eelarve kaudne tditmine, mille puhul eelarve tiitmise {ilesanded on delegeeritud:
O kolmandatele riikidele vo1 nende mééaratud asutustele;
rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (nimetage);
Euroopa Investeerimispangale ja Euroopa Investeerimisfondile;
finantsméadruse artiklites 70 ja 71 osutatud asutustele;

avalik-0iguslikele asutustele;

O O 0O O O

avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

O litkkmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ning kes esitavad piisavad finantstagatised;

O isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste
ithise wvilis- ja julgeolekupoliitika erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks
médratud asjaomases alusaktis.

Mitme eelarve tiitmise viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,,Méarkused*.

32 Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsméérusele on selgitatud veebisaidil

https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/ET/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2. HALDUSMEETMED

2.1. Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Mrkige sagedus ja tingimused.

Kavandatud rangemate CO»-heite vihendamise nouete tulemuslikkuse jélgimiseks on vaja
koguda ulatuslikult andmeid eri allikatest, sealhulgas liikmesriikidelt, autotootjatelt ja
ritkklikelt  tiiibikinnitusasutustelt. ~ Andmete  haldamisega  tegelevad  Euroopa
Keskkonnaamet ja Teadusuuringute Uhiskeskus, ent andmekogumisega seotud tegevuse
koordineerimise, sealhulgas andmeid esitavate iiksustega suhtlemise eest vastutab
kliimameetmete peadirektoraat. Kliimameetmete peadirektoraadi iilesanded hdlmavad ka
andmete analiiiisi ning jirelmeetmete ettevalmistamist ja rakendamist, sealhulgas kogutud
andmete pohjal tootjatele rahatrahvide mairamist.

Praegu vai edaspidi kogutakse alljargnevalt kirjeldatud kolme liiki andmeid.

Liitkmesriigid esitavad igal aastal Euroopa Keskkonnaametile andmed uute sdidukite
registreerimise kohta, sealhulgas tehnilise teabe. Nende andmete alusel tehakse kindlaks,
kas tootjad jdrgivad eriheite sihttasemeid, ja need on aluseks vdimalike trahvide
madramisele. Tootjad kontrollivad andmeid ja seejdrel kinnitatakse need komisjoni
otsusega.

Alates 2022. aastast esitatakse Euroopa Keskkonnaametile andmed soidukis registreeritud
tegeliku kiitusekulu ja/voi elektritarbimise kohta; seejuures alustatakse tootjate esitatud
andmetest, millele 2025. aastal jargnevad litkmesriikides tehnoiilevaatuste kdigus kogutud
andmed. Neid andmeid kasutatakse tiilibikinnituse kohase CO»-heite representatiivsuse
hindamiseks ning nende alusel vdidakse COo-heite sihttasemeid ja vajaduse korral
tiitibikinnitust kasitlevat digusakti muuta.

Teadusuuringute Uhiskeskus kogub pidevalt tiiiibikinnituse andmise kiigus tehtavate
heitekatsete andmeid, et kontrollida, kuidas tiilibikinnituse andmisel kindlaks tehtud CO»-
heide vastab kasutusel olevate sdidukite heitele.

2.2. Haldus- ja kontrollisiisteem(id)

2.2.1. Eelarve tditmise viisi(de), rahastamise rakendamise mehhanismi(de), maksete
tegemise korra ja kavandatava kontrollistrateegia selgitus

Ettepanekuga ei rakendata rahastamisprogrammi, vaid kavandatakse pikaajaline poliitika.
Eelarve tditmise viis, rahastamise rakendamise mehhanismid, maksete tegemise kord ja
veamidradega seotud kontrollistrateegia ei ole asjakohased. Kéesoleva ettepaneku
rakendamiseks on vaja personali komisjonis timber paigutada. On kehtestatud asjakohane
kord.

2.2.2. Teave kindlakstehtud riskide ja nende vihendamiseks kasutusele voetud
sisekontrollisiisteemi(de) kohta

Kéesolevas ettepanekus ei késitleta kuluprogrammi.
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Selleks et tagada Oigusakti tditmise tagamisel Oiguskindlus ja vordsed tingimused eri
tootjate jaoks, on vajalik soidukite registreerimisandmete tohus seire.

Tegelike andmete kogumise ja kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse
kontrollimisega tagatakse soOidukite registreerimisandmetes voOimalike mittevastavuste
avastamine ja Oigeaegselt tdhusate parandusmeetmete vOotmine ning iihtlasi ennetatakse
ELi COz-heite sihttasemete pikaajalise tulemuslikkuse vihenemist.

Risk, et sdidukite registreerimisandmed on viddrad voi et litkmesriigid ja/voi tootjad
esitavad andmeid hilinemisega, voib tekitada raskusi CO>-heite normide rakendamisel.

Risk, et tegeliku CO»-heite ja kiitusekulu ning tiilibikinnituse andmisel kindlaks tehtud
vadrtuste vahe suureneb, voib raskendada CO»-heite sihttasemete jargimist.

Risk, et tootja esitataval registreerimiseks kasutataval vastavustunnistusel kajastatud CO»-
heide ei vasta kasutusel oleva soiduki COgz-heitele, vOib raskendada CO»-heite
sihttasemete jargimist.

Peamised sisekontrollisiisteemid hdlmavad esitatud registreerimisandmete kontrollimist,
analiiiisi tegelike andmete muutumise kohta vdrdluses registreerimisandmetega ning
vastavustunnistusel kajastatud COs-heite ja kasutusel oleva sdiduki heite erinevuste
tuvastamist.

2.2.3.  Kontrollide kulutohususe (kontrollikulude suhe hallatavate vahendite vddrtusse)

hinnang ja pohjendus ning prognoositav veariski tase (maksete tegemise ja
sulgemise ajal)

Algatusega ei kaasne uusi olulisi kontrolle/riske, mida olemasolev sisekontrolli raamistik
el kataks. Ei ole kavandatud erimeetmeid peale finantsmaaruse kohaldamise.

2.3.

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

Nimetage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed, nt pettustevastase voitluse strateegias
esitatud meetmed.

Lisaks finantsméédruse kohaldamisele pettuse ja eeskirjade eiramise &drahoidmiseks
kaasneb kdesoleva ettepaneku kohaste rangemate CO»-heite vihendamise nduetega ka eri
andmete tGhusam jidlgimine ja neist teatamine, nagu on kirjeldatud punktis 2.2.2.

ET
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3. ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU
3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele mdju avaldub
J Olemasolevad eelarveread
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti ja iga rubriigi sees eelarveridade kaupa
Mitmeaasta Eelarverida Ijllllll(u Rahaline osalus
Se
finantsraam Liigendatu EFTA Kandidaatri Finantsmééruse
istiku Nr d/liigendam | i0ig34 i3 Kolmand | artikli 21 Idike 2
rubriik 33 &l et ad riigid punkti b
ata tahenduses
Liigenda
EIl EI EI EI
7 20010201 mata

Uued eelarveread, mille loomist taotletakse: ei ole asjakohane

33
34
35
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Liigendatud = liigendatud assigneeringud / liigendamata = liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.

Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2

3.2.1

Ettepaneku hinnanguline finantsmoju assigneeringutele

Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele — tilevaade

M Ettepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist

O Ettepanek/algatus hdolmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku rubriik 3 »Loodusvarad ja keskkond*
Kliimameetmete peadirektoraat 2023 2024 2025 2026 2027 | KOKKU
Tegevusassigneeringud
1)
09 02 03 Kulukohustused
Maksed @

Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud

ET

09010101 ©]
Kliimameetmete peadirektoraadi assigneeringud Kulukohustused | '
KOKKU Maksed =2+3

Kulukohustused |
Tegevusassigneeringud KOKKU ulukohustuse

Maksed ®)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud KOKKU ©
Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGI 3 Cave
assigneeringud KOKKU Kulukohustused

33
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Maksed

| =56 |

Mitmeaastase finantsraamistiku
rubriik

,,Halduskulud*

Selle punkti tditmisel tuleks kasutada haldusalaste eelarveandmete tabelit, mis on esitatud digusaktile lisatava finantsselgituse lisas (sisekorraeeskirjade
V lisa), ja laadida see iiles DECIDE’1 talitustevahelise konsulteerimise eesmérgil.

Miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
Kliimameetmete peadirektoraat
. 0,304 0,304 0,304 0,304
*Personalikulud 0,304
1,520
*Muud halduskulud
Kliimameetmete peadirektoraat Assioncerinaud 0,304 | 0,304 | 0,304 | 0304 | 0,304 1520
KOKKU sneetine ’
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste 0,304 0,304 0,504 0,304 0,304
RUBRIIGI 7 kogusumma = maksete 1,520
assigneeringud KOKKU kogusumma)
Miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
ET 34

ET


https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
RUBRIIKIDE 1-7
. . ,304 ,304 304 304 304
assigneeringud KOKKU Maksed 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30 1,520
3.2.2.  Tegevusassigneeringutest rahastatav viljund (hinnang)
Kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Mirki 2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
arkige
eevs;‘jiﬁ? dja VALJUNDID
Vil -
ad]iun Kesk Z Z 2z Z 4 V(E;ilg: ' Kulud
i k36 rlinrlle £ Kulu < Kulu £ Kulu < Kulu < Kulu ary Kokku
¢ u kokku

ERIEESMARK nr 137 ..

- Viljund

- Viljund

- Viljund

Erieesmirk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2 ...

- Viljund

Erieesméirk nr 2 kokku

36

ET

35

Viljunditena kisitatakse tarnitud tooteid ja osutatud teenuseid (rahastatud {ilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
Vastavalt punktile 1.4.2 , Erieesmérgid®.
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ET

KOKKU
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3.2.3.  Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — tilevaade

. O Ettepanek/algatus ei holma haldusassigneeringute kasutamist
o ™M Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis
toimub jargmiselt:

Miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aast—%a8 Aasta Aasta Aasta Aasta

2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 7

) 0,304 0,304 0,304 0,304
Personalikulud 0,304 1,520

Muud halduskulud

Mitmeaastase 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
finantsraamistiku
RUBRIIGI 7 kulud
kokku

1,520

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7 3yéilja

jadvad kulud

Personalikulud

Muud
halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7
vilja jadvad kulud kokku

0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
KOKKU 1,520

Personalikulude ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse asjaomase peadirektoraadi poolt
kdnealuse meetme haldamiseks juba antud ja/voi peadirektoraadi siseselt {imber paigutatud assigneeringutest, mida vajaduse
korral vdidakse tdiendada nendest lisaassigneeringutest, mis haldavale peadirektoraadile eraldatakse iga-aastase vahendite
eraldamise menetluse kéigus, arvestades eelarvepiirangutega.

38 N on aasta, mil alustatakse ettepancku/algatuse rakendamist. ,,N“ asemel tuleb mirkida esimene eeldatav

rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jérgnevate aastate puhul.
Tehniline ja/voi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud
(endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.
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3.2.4.  Hinnanguline personalivajadus

. O
. 4]

Ettepanek/algatus ei holma personali kasutamist

Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Hinnanguline vddrtus tdistoéaja ekvivalendina

Aasta Aasta Aasta Aasta Aasta
2023 2024 2025 2026 2027

* Ametikohtade loeteluga ette niihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised tootajad)

20 01 02 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes) 2 2 2 2 2

20 01 02 03 (delegatsioonides)

0101 01 01 (kaudne teadustegevus)

010101 11 (otsene teadustegevus)

Muud eelarveread (mérkige)

* Koosseisuviiline personal (tdotajate arv tiistooajale taandatuna)“0

20 02 01 (iildvahenditest rahastatavad lepingulised to6tajad, riikide
lahetatud eksperdid ja rendit66joud)

20 02 03 (lepingulised tootajad, kohalikud todtajad, riikide lahetatud
eksperdid, rendit66joud ja noored eksperdid delegatsioonides)

XX 01 xx yy zz41

- Peakorteris

- Delegatsioonides

010101 02 (lepingulised todtajad, riikide lahetatud eksperdid ja
rendit6ojoud kaudse teadustegevuse valdkonnas)

0101 01 12 (lepingulised tootajad, riikide ldhetatud eksperdid ja
renditdojoud otsese teadustegevuse valdkonnas)

Muud eelarveread (mérkige)

KOKKU

XX tdhistab asjaomast poliitikavaldkonda vdi eelarvejaotist.

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tootajatega ja/vdi todtajate peadirektoraadisisese
iimberpaigutamise teel. Vajaduse korral voidakse personali tdiendada iga-aastase vahendite eraldamise menetluse
kéigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised todtajad

Alates 2023. aastast on vaja veel iihte AD-kategooria ametnikku, kes
vastutab uue funktsiooni tditmise eest, tagades mééruses sdtestatud eri
andmekogumistoimingute koordineerimise ja jidrelmeetmete votmise.
See funktsioon kajastab eelkdige vajadust tOhustada jdrelevalvet uute
soiduautode ja kaubikute tegelike CO> heitkoguste muutumise iile, et
tagada kdesolevas ettepanekus seatud rangemate vdhendamiseesmaérkide
tegelik saavutamine. Uue funktsiooniga tagatakse tohus ja sidus alus
CO»-heite normide rakendamiseks ja nende jérgimise tagamiseks ning
nendega seotud voimalike uute poliitikameetmete ettevalmistamiseks.

40

41

read).
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Lepingulised todtajad, kohalikud to6tajad, riikide ldhetatud eksperdid, rendit6djdud, noored spetsialistid
delegatsioonides.
Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuviliste tootajate iilempiiri arvestades (endised BA
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See funktsioon holmab jargmisi konkreetseid tilesandeid:

Teine tdiendav AD-kategooria ametnik on vajalik selleks, et aidata
koostada artikli 14a kohaseid uusi eduaruandeid, milles kisitletakse
edusamme heitevaba maanteeliikluse suunas liikumisel ja hinnatakse
vajadust voimalike lisameetmete jirele iilemineku holbustamiseks.

tagada eri andmete kogumise iildine koordineerimine, sealhulgas
andmete analiiiis ja andmestike kooskola kontroll;

votta jarelmeetmeid koos andmeid esitavate iiksustega (tootjad,
ritkklikud andmeid esitavad asutused ja tiilibikinnitusasutused)
ning teha  koostodd  Euroopa  Keskkonnaameti  ja
Teadusuuringute Uhiskeskusega;

tagada tootjate ja liitkmesriikide kogutavate tegeliku kiitusekulu
andmete tohus esitamine, sh teha jérelevalvet ja kontrollida
andmeid koos Euroopa Keskkonnaametiga;

analiilisida tegelikke andmeid, eelkdige seoses tegeliku heite ja
tiitibikinnituse kohase heite vahelise erinevuse muutumisega,
ning esitada tiksikasjalik tehniline sisend CO»-heite normide ja
tiitibikinnitust kisitleva digusakti edaspidiseks muutmiseks;
valmistada ette komisjoni iga-aastased otsused tegelike andmete
kohta;

teha parandusi COz-heite vastavusandmetes
(registreerimisandmetes), kui kasutusel olevate sdidukite
nduetele vastavuse kontrollimisel tuvastatakse lahknevused,
sealhulgas tagada tiilibikinnituskatsete andmete tShus kogumine
koos Teadusuuringute Uhiskeskusega.

Koosseisuvilised todtajad

Ei ole asjakohane

ET

3.2.5.  Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga

. Ettepanek/algatus:

M on tdielikult rahastatav mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi sisese
vahendite limberpaigutamise kaudu

vahenditest.

Taiendavaid tegevuskulusid ette ei ndhta. Igal juhul kaetakse vdimalikud kulud programmi LIFE

O tingib mitmeaastase finantsraamistiku asjaomases rubriigi mittesihtotstarbelise
varu ja/vOoi mitmeaastase finantsraamistiku méédruses sdtestatud erivahendite

kasutuselevotu

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja
summadele ning nimetades kasutatavad rahastamisvahendid.

O ndouab mitmeaastase finantsraamistiku muutmist
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Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eeclarveridadele ja
summadele.

3.2.6. Kolmandate isikute rahaline osalus
Ettepanek/algatus:
M ei hdlma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist

[] hdlmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on jargmine:

Assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

2023 2024 2025 2026 2027 Kokku
Nimetage  kaasrahastav
asutus
Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU
3.3. Hinnanguline méju tuludele

O Ettepanekul/algatusel puudub finantsmoju tuludele
M Ettepanekul/algatusel on jairgmine finantsmdju:

L0 omavahenditele

M muudele tuludele

palun mirkige, kas see on kulude eelarveridasid mdjutav sihtotstarbeline tulu
(|

Miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Jooksva aasta Ettepaneku/algatuse rn()ju42
Tulude eelarverida celarves
ulude celarve kéttesaadavad
assigneeringud | 2023 2024 2025 2026 2027

Artikkel 4 2 9

42 Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) puhul tuleb méirkida netosumma, st

brutosumma pérast 20 % sissendudmiskulude mahaarvamist.
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Sihtotstarbeliste tulude puhul mérkige, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek mojutab.

Ei ole asjakohane

Muud mérkused (nt tuludele avaldatava mdju arvutamise meetod/valem v3i muu teave).

Tulu iileméédrase heite maksust, mida peavad maksma tootjad, kes iiletavad oma iga-
aastaseid eriheite sihttasemeid, eeldatavasti kasvab ja seda tuleks jatkuvalt kdsitada ELi
iildeelarve tuluna. Ettepanekuga ei muudeta maksu arvutamise meetodit. Tulu suurust ei
ole voimalik hinnata enne, kui on kéttesaadavad iga-aastased andmed tootjate tulemuste
kohta sihttasemete jargimisel.
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