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2021/0197 (COD)

Navrh
NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zprisnéni vykonnostnich norem pro
emise CO; pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla v souladu s
ambicioznéjSimi cili Unie v oblasti klimatu

(Text s vyznamem pro EHP)
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

. Diivody a cile navrhu

Sdéleni Zelena dohoda pro Evropu! zahgjilo novou strategii ristu EU, jejimz cilem je
transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spole¢nost s moderni, konkurenceschopnou
ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje. Potvrzuje ambici Komise zvysit své klimatické cile
a ucinit z Evropy do roku 2050 prvni klimaticky neutralni kontinent. Kromé toho si klade za
cil chranit zdravi a blahobyt obc¢anti pfed environmentalnimi riziky a dopady. Ve svétle velmi
zavaznych dopadii pandemie COVID-19 na zdravi a hospodaisky blahobyt nezbytnost a
hodnota Zelené¢ dohody pro Evropu jen vzrostla.

Reseni zmény klimatu je naléhavou vyzvou. V souladu s védeckymi zavéry zvlastni zpravy
Mezivladniho panelu pro zménu klimatu (IPCC) je tfeba dosahnout kolem roku 2050
globalnich nulovych c¢istych emisi CO2 a pozdéji v pribéhu stoleti neutrality pro vSechny
ostatni sklenikové plyny. Tato naléhava vyzva vyzaduje, aby EU zintenzivnila svou ¢innost a
prokazala celosvétové vedouci postaveni tim, Ze se do roku 2050 stane klimaticky neutralni.
Tento cil je stanoven ve sdéleni ,,Cista planeta pro vSechny — Evropska dlouhodoba
strategickd vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni

ekonomiky*2.

Na zéklad¢ komplexniho posouzeni dopadi navrhla Komise ve svém sdéleni ze zaii 2020
nazvaném Zvyseni cili Evropy v oblasti klimatu do roku 2030° piijmout ambiciozné&jsi cile
EU a ptedlozila komplexni plan, jak odpovédnym zplsobem zvysit zavazny cil Evropské unie
pro rok 2030 na nejméné 55% snizeni Cistych emisi. Diky ambiciéznéjSim cilim pro rok 2030
nyni tvlrei politik a investofi ziskali jistotu, Ze rozhodnuti pfijatd v nadchézejicich letech
nebudou blokovana urovnémi emisi, které by byly v rozporu s cilem EU byt do roku 2050
klimaticky neutralni. Cil pro rok 2030 je v souladu s cilem PafiZské dohody udrZet narist
globalni teploty vyrazné pod 2 °C a pokracovat v Usili o jeho udrzeni na 1,5 °C.

Evropskd rada na svém zasedani v prosinci 2020 novy zavazny cil EU pro rok 2030
podpotila*. Vyzvala rovnéz Komisi, aby ,,posoudila, jak mohou viechna odvétvi hospodarstvi
nejlépe prispét k cili pro rok 2030, a aby predlozila nezbytné navrhy doplnéné podrobnym
posouzenim environmentalniho, hospodarského a socialniho dopadu na urovni clenskych
statii, a to s prihlédnutim k vnitrostatnim planiim v oblasti energetiky a klimatu a s
prezkoumanim stavajicich moznosti flexibility*.

Za timto Ucelem zajisti evropsky pravni ramec pro klima, na némzZ se spolunormotviirci
dohodli, pravni zavaznost cile EU v oblasti klimatické neutrality a zvysi se ambice pro rok
2030 stanovenim cile ¢istého snizeni emisi sklenikovych plynii do roku 2030 ve srovnani s
rokem 1990 alesponi 0 55 %.

Aby Komise dodrZela cestu navrzenou v evropském pravnim ramci pro klima a dosahla této
vyssi trovné ambici pro rok 2030, prezkoumala v soucasnosti platné pravni predpisy v oblasti
klimatu a energetiky, které maji snizit emise sklenikovych plyn do roku 2030 pouze o 40 %
a do roku 2050 o 60 %.

COM(2019) 640 final.
COM(2018) 773 final.
COM(2020) 690 final
Zaveéry Evropské rady z 10. a 11. prosince 2020 EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8
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Tento legislativni balicek ,,Fit for 55, ktery byl ozndmen v planu Komise pro dosaZeni cile
v oblasti klimatu®, je nejkomplexné&j§im stavebnim kamenem v usili o provedeni nového
ambicidzniho cile v oblasti klimatu do roku 2030 a vSechna hospodaiska odvétvi a politiky
vcetné silni¢ni dopravy budou muset prispét svym dilem.

Doprava je jedinym odvétvim, v némz emise sklenikovych plynt rostou. Emise sklenikovych
plyni ze silniéni dopravy nejsou vyjimkou. Piedstavuji témet 20 % celkovych emisi
sklenikovych plynt v EU a od roku 1990 vyrazn¢ vzrostly. Na kvalitu ovzdusi ma stale vliv
doprava a dopravni zacpy, coz vede k tomu, ze stile vice mést zavadi nizkoemisni a
bezemisni zény omezujici mistni vjezd vozidel se spalovacimi motory a nékteré ¢lenské staty
oznamuji postupné ukonceni prodeje automobilil se spalovacimi motory.

Automobilovy primysl ma pro hospodaistvi EU kli€ovy vyznam a tvofi vice nez 7 % HDP
EU. Poskytuje pracovni mista — pfimo ¢i nepfimo ve vyrob¢, prodeji, udrzbé, stavebnictvi a
dopravé a dopravnich sluzbach — 14,6 milionu Evropant. EU patifi mezi nejvétsi svétové
vyrobce motorovych vozidel a v tomto odvétvi vykazuje technologické prvenstvi. Investice
EU do vyzkumu a vyvoje v automobilovém primyslu dosahuji 60,9 miliardy EUR ro¢né.

Automobilovy primysl prochazi vyznamnou strukturdlni transformaci, kterd zahrnuje zmény
v oblasti Cistych a digitalnich technologii, zejména ptfechod od spalovacich motorii k
bezemisnim a nizkoemisnim technologiim a také ke stale vice propojenym vozidlim. Ambici
by mélo byt posilit automobilovy primysl, aby mohl i nadéale zastavat vedouci roli v oblasti
technologii budoucnosti a posilovat ji, zejména tvari v tvar mezinarodni konkurenci.

Strategie Komise pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu® se zabyva §ir§imi vyzvami
ptechodu na mobilitu s nulovymi emisemi a stanovi plan, ktery méa evropskou dopravu pevné
nasmérovat na spravnou cestu k udrzitelné a inteligentni budoucnosti.

Doprovodny akéni plan strategie zahrnuje politiky zaméfené mimo jiné na podporu vyuzivani
vozidel s nulovymi emisemi a souvisejici infrastruktury. Pfechod na vozidla s nulovymi
emisemi zabrani zneciSténi a zlepSi zdravi naSich obcanl; tim je rovnéZ podpoien cil
nulového znecisténi v ramci Zelené dohody pro Evropu, jak je formulovan v akénim planu
pro nulové znegisténi’.

Emisni normy CO: pro osobni automobily a lehka uzZitkova vozidla jsou hlavnimi
hybnymi silami pro snizovani emisi CO2 v tomto odvétvi, jak vyplyva ze sdéleni o zvySeni
cilti Evropy v oblasti klimatu do roku 2030.

Obecné cile tohoto navrhu maji pfispét k dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 a za
timto ucelem v souladu s evropskym pravnim ramcem pro klima ptispét k alesponn 55%
sniZeni €istych emisi sklenikovych plynii do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.

Néavrh sleduje tii konkrétni cile. Prvnim je pfispét k dosazeni cilii v oblasti klimatu pro roky
2030 a 2050 sniZzenim emisi CO; z osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel.

Vzhledem k tomu, Ze ucinek emisnich norem CO; na sniZeni emisi z vozového parku neni
okamzity, a s ohledem na dynamiku obnovy vozového parku je pro zajiSténi dosazeni
dlouhodobého cile diilezité jednat vcas.

5 COM/2020/562 final
6 COM(2020)789 final
7 COM/2021/400 final, v této souvislosti viz také smérnice 2008/50/ES o kvalité¢ vnéjsiho ovzdusi a

CistS$im ovzdusi pro Evropu a smérnice (EU) 2016/2284 o snizeni narodnich emisi nékterych latek
znecistujicich ovzdusi.
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Druhym konkrétnim cilem je poskytnout spotiebitelim a obc¢anim vyhody plynouci z
vétSiho rozsifeni vozidel s nulovymi emisemi. Hlavni ocekdvané piinosy se tykaji nejen
zlepseni kvality ovzdusi, zejména ve méstech. Vykonnostni normy pro emise CO> podnécuji
vyrobce zvySovat nabidku vozidel s nulovymi emisemi a diky této zvySené nabidce maji
spottebitelé¢ k dispozici cenoveé dostupnéjsi modely vozidel s nulovymi emisemi a mohou
vyuzivat vyznamné Uspory energie plynouci z pouzivani vozidel s nulovymi emisemi, ¢imz se
snizi celkové naklady na vlastnictvi téchto vozidel.

Tretim konkrétnim cilem je podnécovat inovace v oblasti technologii nulovych emisi, a tim
posilit vedouci postaveni hodnotového fetézce automobilového primyslu v oblasti
technologii a podpofit zaméstnanost v EU. Automobilovému pramyslu se sice dafi vyvijet a
vyrabét pokrocilé technologie pro vozidla se spalovacimi motory a uvadét je na trh po celém
svété, musi vSak stale vice smefovat investice do technologii s nulovymi emisemi. V tomto
globalnim kontextu musi mit automobilovy fetézec EU také viid¢i postaveni v souCasném
globalnim ptechodu na mobilitu s nulovymi emisemi. Navrh je technologicky neutralni a bude
doplnén opatfenimi na podporu paliv s nulovymi emisemi a dobijeci infrastruktury.

Ocekéava se, ze dalSimi vedlejSimi pifinosy budou zvySena energeticka ucinnost a
energeticka bezpecnost.

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Tento klimaticko-energeticky balicek k dosazeni 55% sniZzeni emisi (Fit for 55) je
komplexnim krokem k revizi pravnich pfedpistt Unie s cilem sladit je se zvySenymi ambicemi
EU v oblasti klimatu. VSechny iniciativy v bali¢ku jsou Gizce propojeny.

Tento legislativni navrh tykajici se emisnich norem CO: pro osobni automobily a lehka
uzitkova vozidla dopliiuje ostatni navrhy obsazené v balicku a zachovava soulad zejména s
nasledujicimi opatienimi.

Tim, Ze emisni normy CO; zajiSt'uji snizovani emisi ze silni¢ni dopravy, zejména podporuji
¢lenské staty pii plnéni jejich cilii podle naFizeni o ,,sdileni usili (EU) 2018/8428. Stimuluji
k elektrifikaci vozidel a tim pfispivaji k cilim energetické uc¢innosti a souc¢asné diky tomu, Ze
poskytuji doplitkovy zpusob k vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji, také k cili v oblasti
obnovitelnych zdrojii energie.

Mezi emisnimi normami CO> a obchodovanim s emisemi pro budovy a silni¢ni dopravu
existuje jasnd komplementarita. Emisni normy CO: se zabyvaji nabidkou palivové
usporngjSich vozidel s nulovymi emisemi a stanovuji poZzadavky na vyrobce vozidel, pokud
jde o jejich nové vozové parky. Roz§ifeni obchodovéani s emisemi se tyka spotfeby paliva v
celém vozovém parku. Mohlo by zvysit poptavku po palivové tspornéjSich vozidlech 1 po
vozidlech s nulovymi emisemi, a usnadnit tak vyrobcim vozidel plnéni cili v oblasti
ucinnosti CO,.

Emisni normy COz pro dodavky novych vozidel s nulovymi emisemi na trh jsou rovnéz
doplitkovym opatifenim ke smérnici o obnovitelnych zdrojich energie (EU) 2018/2001°,
které bude dekarbonizovat vyrobu elektfiny pouzivané v elektrickych vozidlech a bude
stimulovat vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv pro vozidla ve vozovém parku se
spalovacimi motory.

8 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zavazném
kazdoro¢nim snizovani emisi sklenikovych plynt ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030 piispivajicim k
opatfenim v oblasti klimatu za uc¢elem splnéni zadvazki podle Patfizské dohody a o zméné natizeni (EU)
¢. 525/2013

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpoie
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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Existuje rovnéz vyznamnd souvztaznost mezi emisnimi normami CO; a posilenym systémem
obchodovani s emisemi (ETS)!” a smérnici o obnovitelnych zdrojich energie. Systém
obchodovani s emisemi a smérnice o obnovitelnych zdrojich energie budou hnaci silou
dekarbonizace vyroby energie, takze vozidla s nulovymi emisemi, jejichz vyrobu motivuji
emisni normy CO», budou postupné¢ pohanéna z obnovitelnych zdrojii energie, ¢imz se
doséhne dekarbonizace vsech emisi ,,well-to-wheel* (od zdroje ke kolu).

A konecné, zatimco emisni normy CO> zajistuji nabidku vozidel s nulovymi emisemi,
smérnice 2014/94/EU o infrastruktufe pro alternativni paliva'!, kterd motivuje k zavadéni
infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, je nezbytnym doplitkovym nastrojem k feSeni trzni
bariéry v oblasti zavadéni infrastruktury. To podporuje také natizeni o ,,sdileni usili“, které
rovnézZ motivuje Clenské staty k piijeti opatfeni v odvétvi silnicni dopravy.

Kombinace zdanéni energie, investic do infrastruktury dobijecich a plnicich stanic,
stanovovani novych cen uhliku a aktualizovanych norem CO; vede k vyvdzenému a
nakladové efektivnimu pfistupu ke snizovani emisi ze silni¢ni dopravy, pii némz jsou feSeny
piekazky a selhani trhu a investofi ziskavaji jistotu, ze budou investovat do bezemisnich
technologii.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Névrhy balicku ,,Fit for 55* jsou v souladu se vSemi opatienimi a politikami EU a pomahaji
EU doséhnout vyssiho cile do roku 2030 a Gspé$ného a spravedlivého piechodu ke klimatické
neutralité do roku 2050, jak uvedla Komise ve sdéleni o Zelené dohod¢ pro Evropu.

Balicek ,,Fit for 55 nastroj na podporu oziveni Next Generation EU a vicelety finan¢ni
ramec na obdobi 2021-2027 pomohou doséhnout soubézné ekologické a digitalni
transformace, o niZ Evropa usiluje. Kombinace téchto politik propoji opatieni v oblasti
klimatu s hospodarskym riistem, a tim bude feSit hospodarskou krizi a urychli pfechod na
Cisté a udrzitelné hospodafstvi. Iniciativy balicku jsou rovnéZ v souladu s politikami Unie v
oblasti Cistého a obéhového hospodaistvi, udrzitelné a inteligentni mobility a akéniho planu
pro nulové znec€isténi. Pokud nebudou piijata ambicidozni opatfeni k dosaZeni nulovych emisi
v silni¢ni dopravé, budou muset k celkovym cilim EU v oblasti snizovani emisi vice piispivat
Jjina odvétvi hospodafstvi.

Jak Komise oznamila ve svém sdéleni Aktualizace nové primyslové strategie 2020:
budovani silnéj$iho jednotného trhu pro oZziveni Evropy'?, zapoji se spole¢né s vefejnymi
organy, zucastnénymi stranami a socialnimi partnery do procesu spolutvorby zptsobt
ekologické a digitalni transformace, ¢imZ se podpoii rozsifeni vyroby vozidel s nulovymi
emisemi, rychlé zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a s tim souvisejici zvySovani
kvalifikace a rekvalifikace pracovnik.

Tato iniciativa je rovnéz v souladu s politikou EU v oblasti vyzkumu a inovaci. Podpora
vyvoje technologii nulovych emisi bude rovnéZz soucasti rdmcového programu EU pro
vyzkum a inovace, a to zejména prostiednictvim partnerstvi programu Horizont Evropa.

Komise navic v z4jmu posileni souladu mezi politikami, a jak bylo ozndmeno ve sdé¢leni
ZlepSovani pravni udpravy: spoleéné v zajmu lepsi tvorby pravnich piedpisi'®,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvofeni systému pro
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plyn ve SpoleCenstvi a o zméné smérnice Rady
96/61/ES.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva (U. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).

12 COM(2020) 350 final

13 COM(2021) 219 final
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zdokonaluje své pokyny pro zlepSovani pravni Gipravy, aby zajistila, ze vSechny jeji iniciativy
budou v souladu se zédsadou ,,vyznamné neposkozovat“, a dodrzi tak zavazky stanovené
evropskym pravnim ramcem pro klima.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zadkladem tohoto navrhu je ¢lanek 192 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).
V souladu s ¢lankem 191 a ¢l. 192 odst. 1 SFEU pftispiva Evropska unie mimo jiné k dosazeni
téchto cilti: zachovani, ochrana a zlepSovani kvality Zivotniho prostiedi; podpora opatieni na
mezinarodni Grovni k feSeni regionalnich nebo celosvétovych problémt zivotniho prostiedi, a
zejména k boji proti zméné klimatu. Unie jiz na zéklad¢é ¢lanku 192 SFEU pfijala politiky
zaméiené na feSeni emisi CO2 z osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel
prostiednictvim natizeni (ES) €. 443/2009 a natizeni (EU) ¢. 510/2011, ktera byla zruSena a
nahrazena natizenim (EU) 2019/631, platnym od 1. ledna 2020.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Zména klimatu ptredstavuje preshrani¢ni problém, ktery nelze feSit pouze opatfenimi na
vnitrostatni nebo mistni Grovni. Koordinace opatfeni v oblasti klimatu musi probihat na
evropské trovni, a pokud je to mozné, i na Urovni celosvétové. Opatfeni na Grovni EU jsou
opravnénd na zaklad¢ subsidiarity, jak je stanoveno v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
Evropska unie od roku 1992 pracuje na vyvoji spolecnych feSeni a na prosazeni globalnich
opatfeni k feSeni zmény klimatu. Konkrétnéji feceno, opatfeni na trovni EU zajisti nakladové
efektivni plnéni cild snizovani emisi pro rok 2030 i dlouhodobych cilii a zaroven zaruci
spravedlnost a ekologickou vyvazenost. Clanky 191 az 193 SFEU potvrzuji a upiesiiuji
pravomoci EU v oblasti zmény klimatu.

S ohledem na cil snizeni emisi do roku 2030 a z hlediska cile klimatické neutrality, kterého
ma byt dosazeno do roku 2050, je tieba pfijmout diiraznéjsi opatieni na trovni EU, aby byl
zajistén dostatecné vysoky prispévek odveétvi silnicni dopravy.

I kdyZ iniciativy na vnitrostatni, regiondlni a mistni irovni mohou vytvéfet synergie, samy o
sob¢ nebudou dostacujici. Nedostatek koordinovanych opatfeni EU prostifednictvim zptisnéni
emisnich norem CO; by znamenal riziko roztfiSt€nosti trhu v dusledku rdznorodosti
vnitrostatnich systém, rozdilnych Girovni ambici a koncepcnich parametrt. Jednotlivé ¢lenské
staty by také samy o sob& piedstavovaly pfili§ maly trh na to, aby dosdhly stejné Grovné
vysledk, proto je zapotiebi celounijni ptistup, ktery pfinese zmény na urovni odvétvi a bude
vytvaret uspory z rozsahu.

. Proporcionalita

Tento navrh je v souladu se zdsadou proporcionality, protoze neptekracuje rdmec toho, co je
nezbytné k dosazeni cili Unie, jimiz je sniZzeni emisi sklenikovych plyni nakladové
efektivnim zplisobem pii soucasném zajisténi spravedlnosti a ekologické vyvazenosti.

Pravni ramec pro klima, ktery schvalil Evropsky parlament a Rada, podpofil celkové sniZeni
emisi sklenikovych plynli v rdmci celého hospodaistvi a na vnitrostatni Girovni o nejméné 55
% oproti urovni z roku 1990 do roku 2030 a klimatickou neutralitu do roku 2050. Tento navrh
pokryvd vyznamnou ¢ast téchto emisi sklenikovych plyni a zabraiuje nutnosti
ucelem dosaZeni tohoto cile reviduje stavajici emisni normy CO; pro osobni automobily a
lehka uzitkova vozidla.

. Volba nastroje
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Navrh stanovi zménu natizeni (EU) 2019/631, a nafizeni je proto jedinym vhodnym pravnim
nastrojem. Vzhledem k tomu, ze natizeni (EU) 2019/631 bylo v neddvné dob¢ piepracovano a
navrhované zmény se tykaji pouze omezeného poctu ustanoveni, nepovazuje se noveé
pfepracovani a/nebo nahrazeni stdvajiciho natfizeni za vhodné.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX-POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

. Hodnoceni ex post / kontroly tcelnosti platnych pravnich predpisa

U vétsiny prvki nafizeni ziistvaji v platnosti zavéry hodnotici studie z roku 2015, které se
promitly do posouzeni dopadi!® z roku 2017. Nékteré nové povinnosti, které byly zavedeny v
natizeni (EU) 2019/631, nebyly hodnoceny s ohledem na to, ze bud’ jesté nejsou uplatnitelné,
nebo jesté nebyly plné provedeny. To se tykd zejména novych cila pro vozovy park EU pro
roky 2025 a 2030 a pobidkového mechanismu pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi.
Revize je vSak nutna, aby bylo nafizeni uvedeno do souladu s ambicemi Zelené dohody pro
Evropu, posilenymi cili snizovani emisi podle evropského pravniho ramce pro klima a
neddvnym vyvojem na trhu. Tyto zmény byly pfedmétem posouzeni dopad.

. Konzultace se ziicastnénymi stranami

Za ucelem shromazdéni dikazh a zajiSténi vétsi transparentnosti uspofadala Komise od 13.
listopadu 2020 do 5. unora 2021 ke kazdému z navrhii vefejnou konzultaci. Podrobné shrnuti
a vysledky vefejné konzultace jsou uvedeny v ptiloze 2 posouzeni dopadl tohoto navrhu.

Kromé toho bylo od 29. fijna 2020 po dobu ctyi tydni zvefejnéno pocateCni posouzeni
dopada.

Presngji feceno, pro ucely tohoto navrhu si Komise vyzadala zpétnou vazbu zejména od
nasledujicich zacastnénych stran:

o Clenskeé staty (vnitrostatni, regionalni orgény)
. vyrobci vozidel

J dodavatelé dilti a materiala

o dodavatelé energii

. kupujici vozidel (soukromé osoby, podniky, spolecnosti spravujici vozové
parky)

. sdruZeni fidi¢t
o ekologické, dopravni a spotiebitelské nevladni organizace
o socidlni partnefi.
Kromé vefejnych konzultaci a zpétné vazby k pocate¢nimu posouzeni dopadt byla zpétna
vazba ziskavana také nasledujicimi zptisoby:
. setkani s prislusnymi primyslovymi sdruzenimi zastupujicimi vyrobce vozidel,
dodavatele soucastek a materialti a dodavatele energie;

° dvoustrannd setkani s organy clenskych stat, vyrobci vozidel, dodavateli,
socidlnimi partnery a nevladnimi organizacemi;

https://ec.curopa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs en.pdf
15 SWD(2017) 650 final
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J pisemna stanoviska predlozena zucastnénymi stranami nebo organy v
Clenskych statech.

Hlavni vysledky Ize shrnout takto:

Vétsina respondentdl z prumyslovych odvétvi, organti vefejné spravy a dalsich zucastnénych
stran podpotila cil ,,snizeni emisi CO: z osobnich automobilit a dodavek za ucelem splnéni
cile snizeni emisi 0 55 % do roku 2030 a cile klimatické neutrality do roku 2050, zatimco
obfan¢ méli na tento cil rozdilné nazory. Nejvétsi podporu ziskal cil ,, posileni
konkurenceschopnosti, vedouciho postaveni v primyslu, inovaci a stimulace zaméstnanosti v
hodnotovém retezci automobilového primyslu EU* a , snizeni celkovych ndkladii na
viastnictvi pro spotiebitele .

Pokud jde o cilové urovné, konzultace odrazela smiSené nazory na budouci pfisnost cili, kdy
odvétvi projevilo urcitou podporu ptisnéj$§im cilim od roku 2030, nevladdni organizace
piisn€j$im cilim od roku 2025, vetfejné organy celkové podporuji pfisnéjsi cile, zatimco
obcané méli smiSené nazory. Pokud jde o nacasovani cilti, odvétvi podpofilo stanoveni cila
kazdych pét let, zatimco ostatni zG¢astnéné strany mély v tomto ohledu smiSené nazory. Cena
vozidel, omezeny dojezd a dostupnost infrastruktury byly povazovany za obzvlasté dulezité
prekazky pro zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trh. Odpovédi se riiznily,
pokud jde o potiebu pobidkového mechanismu a typy vozidel, které maji byt podporovany.
Co se ty¢e mozného zavedeni mechanismu pro zapocitavani paliv z obnovitelnych zdroji a
nizkouhlikovych paliv do plnéni cili v oblasti emisi CO», konzultace odrazela smiSené
nazory.

. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Pro kvantitativni posouzeni ekonomickych, socialnich a environmentélnich dopadi vychézelo
posouzeni dopadii z fady scénafii vytvofenych pro model PRIMES. Tato analyza byla
doplnéna pouzitim dalSich modelovacich nastroji, jako jsou GEM-E3 a E3ME a model JRC
DIONE.

Udaje ze sledovani emisi sklenikovych plynti a dalsich charakteristik nového vozového parku
lehkych uZitkovych vozidel vychdzi z ro¢nich tdaji ze sledovani, které nahlasily clenské staty
a shromazdila Evropska agentura pro Zivotni prostfedi (EEA) podle natizeni (EU) 2019/631.

Dalsi informace byly shromazdény prostiednictvim smluv o poskytovani sluzeb s externimi
dodavatel..

. Posouzeni dopadu

Posouzeni dopadi jednotlivych iniciativ legislativniho balicku ,,Fit for 55 vychazeji z
integrovanych modelovych scénafii, které odrazeji vzajemné pisobeni riznych politickych
nastrojii na hospodarské subjekty, aby byla zajisténa doplitkovost, soudrznost a G¢innost pii
dosahovani cill v oblasti klimatu pro roky 2030 a 2050.

Posouzeni dopadii piipojené k tomuto navrhu dopliiuje analyzu provedenou v rdmci
posouzeni dopadll v roce 2020 na podporu planu pro dosaZeni cile v oblasti klimatu do roku
2030'S. Ta tvotila analyticky zaklad pro stanoveni cile alespoii 55% sniZzeni &istych emisi
sklenikovych plyni do roku 2030 ve srovnédni s rokem 1990 a cile klimatické neutrality do
roku 2050.

Posouzeni dopadii, které je ptipojeno k tomuto navrhu, bylo navic pfipraveno a vypracovano
v souladu s platnymi pokyny pro zlepSovani pravni upravy a Vybor pro kontrolu regulace
vydal dne 19. dubna 2021 kladné stanovisko.

e COM/2020/176 final
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Do kone¢né verze byla zapracovana zlepseni, kterd doporucil Vybor. Tyka se to nasledujicich
bodd:

o objasnéni diivodl pro revizi stdvajiciho natizeni (EU) 2019/631 a soudrznosti a
proporcionality s ohledem na dalsi souvisejici legislativni iniciativy;

J dal$i prokazani proveditelnosti cile vyrazného snizeni emisi a vyjasnéni
kompromist mezi ttemi cilovymi variantami;

. dodate¢né informace o dopadech upiednostiiovanych moznosti na
konkurenceschopnost, inovace a plynulou transformaci odvétvi;

o zahrnuti ndzort zucastnénych stran do analyzy.
Moznosti politiky

Posouzeni dopadii analyzovalo moznosti politiky seskupené do tfi témat, ktera maji fesit
zjisténé problémy a dosédhnout cili politiky.

1) Cile emisi CO> pro osobni automobily a dodavky (irovné, nacasovani, zptisoby)

Pokud jde o cilové urovné, zvaZzované moznosti zahrnuji tfi trajektorie do roku 2040, coz
rovnéz odrazi skutecnost, ze cilem je dosahnout snizeni emisi ze silni¢ni dopravy o 90 % do
roku 2050, pficemz je rovnéz zohlednéno, ze automobily jsou na silnicich v pruméru 10 az 15
let.

Aby se piispelo k celkovému ambicioznéjsimu cili do roku 2030 a k cili klimatické neutrality
do roku 2050, je uptfednostiiovanou moznosti od roku 2030 vyrazné posilit cile pro vozovy
park EU osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel v oblasti emisi CO,. To zajisti
potfebny impuls k urychleni uvadéni vozidel s nulovymi emisemi na trh, pfinese vyhody
uzivatelim vozidel 1 podniti inovace a vedouci postaveni v oblasti technologii a zaroven
omezi narust nakladi pro vyrobce.

Pokud jde o nacasovani zpfisnéni cili, upfednostiiovanou moZznosti je zachovat regulacni
pristup spocivajici ve stanoveni cilt, které se snizuji vzdy po péti letech, a nikoli ¢astéji, aby
byla vyrobcim poskytnuta dostatecna flexibilita pro zvladnuti tohoto pfechodu. Aby bylo
mozné zohlednit vyvojové cykly v automobilovém primyslu, je proto vhodné zachovat cilové
urovné stanovené pro rok 2025.

Ptipadné ptijmy z poplatkli za ptekroceni emisi by zustaly soucasti souhrnného rozpoctu EU.
Ostatni zvaZzované moZnosti by vyrazné€ zvysily administrativni zatéZ, aniZ by ptimo prospély
automobilovému primyslu pfi jeho transformaci.

Od roku 2030 by méla byt zruSena moZnost, aby byla malym vyrobciim se sidlem v EU 1
mimo EU (4. t€ém, ktefi jsou zodpovédni za 1 000 az 10 000 registraci novych osobnich
automobilli nebo 1 000 az 22 000 registraci novych doddvek v kalendainim roce) udé¢lena
vyjimka z cilové hodnoty, ¢imz by se zlepsila u¢innost a soudrznost pravnich predpisii. Volba
tohoto data poskytuje dotCenym vyrobciim casovy ndskok pro pfipravu a piizplisobeni se
novym regulacnim pozadavkiim a je v souladu s datem uplatilovani zptisnénych cili. Vyrobci
odpovédni za mén€ nez 1 000 registraci novych vozidel za kalendarni rok maji i nadéle
vyjimku.

2) Zvlastni pobidky pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

Pokud jde o pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, byly
zvazovany rizné moznosti, a to jak z hlediska typu mechanismu, tak typu vozidel, na néz by
se mél vztahovat. Upfednostiiovanou moznosti je zrusit od roku 2030 systém pobidek pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, a to jak pro osobni automobily, tak pro lehka uzitkova
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vozidla, nebot’ rozsifeni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trhu bude dano piisnéjSimi
cili v oblasti emisi CO> platnymi od tohoto data, které budou od vyrobcti vyzadovat, aby na
trh uvadéli vyrazné vice vozidel s nulovymi emisemi. Tim by se také zjednodusSily pravni
ptredpisy a zabranilo by se riziku, Ze se oslabi jejich tc¢innost.

3) Mechanismus, ktery by zohlednil potencidlni piispévek obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv pro ucely posouzeni souladu s cili

V tomto ohledu byly zvazovany dvé moznosti: bud’ uhlikovy korekcni faktor, nebo systém
pridélovani kreditt. Upfednostiiovanou moznosti vSak je takovy mechanismus zapocitavani
nezahrnovat, protoze by to rozosttilo odpovédnost riznych subjekti za dosazeni cill, narusilo
ucinnost a efektivitu pravnich ptredpist a zvySilo administrativni z4téz a slozitost. Podpora
vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv prob&hne prostiednictvim revize smérnice o
obnovitelnych zdrojich energie, systému obchodovani s emisemi a smérnice o zdanéni
energie.

. Ucelnost a zjednoduSovani pravnich piedpisi

V souladu se zdvazkem Komise ke zlepSovani pravni upravy byl tento navrh vypracovan
inkluzivnim zplisobem na zdkladé principti transparentnosti a neustalého zapojovani
zucCastnénych stran.

Neocekava se, ze by navrh ve srovnani se stavajicim natizenim zvysil administrativni naklady
zpusobené pravnimi piedpisy. Navic se jim nezvySuje slozitost pravniho ramce.

Dv¢ ze stavajicich ustanoveni, tj. pobidkovy mechanismus bonusu pro vozidla s nulovymi a
nizkymi emisemi a vyjimky pro malé objemy vyroby, se podle ndvrhu maji od roku 2030
zrusit, coz by meélo pfispét ke zjednoduseni pravnich ptedpisii. Soucasné bude regulacni
systém 1 nadadle umoziovat flexibilitu, jejimz cilem je snizit ndklady vyrobcl na dodrZzovani
predpisi.

Nejsou navrhovdny zadné zmény v systému kontroly dodrZzovani ptedpisii ani ve vysi
poplatku za piekroceni emisi. Navrh proto nezvysi administrativni naklady vyrobct a
piislusnych vnitrostatnich organt ani ndklady Komise na prosazovani.

. Zakladni prava

Navrh respektuje zakladni prava a cti zdsady uzniavané zejména Listinou zdkladnich prav
Evropské unie!”. Pfispiva piedevsim k cili vysoké trovné ochrany Zivotniho prostiedi v
souladu se zdsadou udrZitelného rozvoje, jak je stanovena v ¢lanku 37 Listiny zékladnich prav
Evropské unie.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Shromazd’ovani, vykazovani a zpracovani rtiznych soubort udaji jsou zdkladnimi prvky
provadéni a prosazovani vykonnostnich norem pro emise CO», které jsou v tomto navrhu dale
rozSifeny nebo upraveny. Tyto soubory udaji zahrnuji tdaje pro ucely plnéni cildi, pro
ovétovani emisi COz vozidel v provozu a udaje pro posuzovani reprezentativnosti postupu
schvalovani typu ve srovnani se skutecnymi emisemi CO». Vzhledem k vyznamnym pravnim
ucinkiim spojenym s témito soubory Udaju je tfeba vynalozit zna¢né Usili k zajisténi jejich
spravnosti a spolehlivosti, k ¢emuz by Komise potifebovala dalsi zdroje. Podrobny rozpis
rozpoc¢tovych disledkt je uveden ve financnim vykazu.

17 Ut. vést. C 326, 26.10.2012, s. 391.
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5. OSTATNI PRVKY
. Pliny provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Pro monitorovani provadéni natizeni (EU) 2019/631 existuje dobie zavedeny systém. Clenské
staty kazdoro¢né¢ podavaji Komisi zpravy o emisich COz a hmotnosti vSech nové
registrovanych osobnich automobilli a dodavek. Vyrobci maji moznost ozndmit Komisi chyby
v téchto predbéznych tdajich. Od roku 2022 budou navic vyrobci a piislusné organy
Clenskych stati Komisi oznamovat udaje o skuteCné spotfebé paliva a energie osobnich
automobilll a dodavek.

Komise s podporou Evropské agentury pro zivotni prostfedi (EEA) kazdoro¢né zvetejnuje
kone¢né udaje z monitorovani za piedchozi kalendaini rok, véetné konkrétnich vysledkii
vyrobcll v porovnani s cilovymi hodnotami CO;. Pravni pfedpisy budou i nadale vychazet z
tohoto zaveden¢ho ramce pro monitorovani a dodrzovani souladu. Od roku 2022 bude
Komise rovnéz s podporou EEA zvefejiiovat srovnani hodnot pro schvaleni typu a
skute¢nymi udaji o emisich CO».

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Cl. 1 odst. 1: Pozméiiovaci ndvrh k élanku 1 — Piedmét a cile

V ¢l. 1 odst. 5 se reviduji cile pro vozovy park EU, pokud jde o emise CO2 z novych osobnich
automobilll a novych lehkych uzitkovych vozidel, které se pouziji od roku 2030. Dopliiuje se
novy odstavec 5a, ktery stanovi cile pro vozovy park EU platné od roku 2035.

Cile pro vozovy park EU jsou vyjadfeny jako procentni sniZzeni ve srovnani s vychozim
bodem v roce 2021, aby se zohlednila zména zkuSebniho postupu pro schvalovani typu, tj.
ptechod z nového evropského jizdniho cyklu (NEDC) na celosvétové harmonizovany
zkuSebni postup pro lehkd vozidla (WLTP). Tento vychozi bod je stanoven na zakladé
praméru ciltt pro specifické emise pro rok 2021, pricemz aby se zabranilo nepatfi¢nému
zvySeni Grovné vychoziho bodu, jsou jako vstupni udaje pro vypocet pouzity hodnoty emisi
naméfené béhem WLTP namisto hodnot emisi deklarovanych vyrobci. Vychozi bod za rok
2021 zvetejni Komise do 31. fijna 2022.

Pobidka pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi stanovena v odstavci 7 se od roku 2030
zruSuje. Za timto Ucelem je rovnéZ nezbytnd Uprava data v odstavci 6.

CL 1 odst. 2: Pozméiiovaci ndvrh k éldnku 2 — Oblast piisobnosti

Cl. 2 odst. 1 se méni tak, aby byly odkazy na smérnici 2007/46/ES'® (ramcova smérnice o

schvalovani typu), ktera byla zrusena od 1. zafi 2020, nahrazeny odkazy na rdmcové natizeni
o schvalovani typu (EU) 2018/858'?, které plati od uvedeného data.

Vzhledem ke zméné€ struktury mezi zruSenou smérnici a novym nafizenim jsou zmény
nezbytné pro zajisténi piesnosti odkazl na pravni pfedpisy.

CL 1 odst. 3: Pozméiiovaci ndvrh k ¢lanku 3 — Definice

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla.

Natizeni (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel, jakoz i systému, konstrukcénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a o zruseni
smérnice 2007/46/ES.
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V ¢l 3 odst. 1 zména sjednocuje definice s definicemi v pravnich piedpisech o schvalovani
typu a odstraniuje definici stopy a uzite¢ného zatizeni, protoze tyto pojmy jiZ nejsou pro
provadéni nafizeni relevantni.

CL 1 odst. 4: Pozméiiovaci ndvrh k élanku 4 — Cile pro specifické emise

Do ¢l. 4 odst. 1 se doplituje novy pododstavec, v némz se zavadi pojistka, kterd ma zabranit
tomu, aby vypocet cilti pro specifické¢ emise vyrobce za urcitych podminek vedl k zapornému

cili. Pokud by takova situace nastala, mé¢l by byt cil pro specifické emise stanoven na 0 g
COx/km.

Cl. 1 odst. 5: Pozméfiovaci ndavrh k Elanku 7 — Sledovini a hldSeni priomérnych emisi

Vklada se novy odstavec 6a, ktery Komisi umoziuje v ramci ovéfovani predbéznych udajl ze
sledovani pozadat schvalovaci orgdny a vyrobce o vydani prohlaSeni o opravé v piipadech,
kdy dokumentaci ke schvaleni typu nebo prohldseni o shod¢ nelze opravit podle pravnich
piedpist o schvaleni typu, naptiklad pokud se nespravné udaje tykaji schvaleni typu, které jiz
neni platné.

Odstavec 11, ktery stanovi vykazovani Udaji tykajicich se vozidel kategorie M> a N, se
zruduje, nebot’ tyto kategorie vozidel spadaji do oblasti plisobnosti nafizeni (EU) 2018/956%° o
sledovani a vykazovani emisi CO> a spotfeby paliva u novych tézkych vozidel.

CL 1 odst. 6: Pozméiiovaci ndvrh k élanku 10 — Vijjimky pro urdité vyrobce

V €l. 10 odst. 2 se od roku 2030 rusi moznost vyrobct, kteti odpovidaji za 1 000 az 10 000
novych osobnich automobilt nebo 1 000 az 22 000 novych lehkych uzitkovych vozidel za
kalendarni rok, pozadat o vyjimku z cili pro specifické emise. Vyrobci odpovédni za méné
nez 1 000 registraci novych vozidel za kalendaini rok maji i nadéale vyjimku.

CL 1 odst. 7: Pozméiiovaci navrh k ¢lanku 13 — Ovéiovani emisi CO: u vozidel v provozu

V ¢l. 13 odst. 3 se dopliluje ustanoveni, které Komisi umoziuje pozadat schvalovaci organ o
vydani prohldSeni o opravé v piipad€, Ze podle piislusnych pravnich ptedpisti o schvaleni
typu nelze provést opravy v dokumentaci ke schvaleni typu nebo v prohlaSenich o shodg,
napf. z divodu uplynuti jejich platnosti.

CL 1 odst. 8: Pozméiiovaci ndvrh k élanku 14 — Upravy hodnot My a TMy

V ¢l. 14 odst. 2 se opravuje pravni zéklad tak, aby stanovil zménu pfilohy I, ktera je v souladu

se soucasnou praxi a nahrazuje stavajici znéni, které¢ odkazuje na natizeni dopliujici natizeni
(EU) 2019/631.

Cl 1 odst. 9: Novy lanek 14a — Zprdva o pokroku

Vkladéa se novy Clanek 14a, ktery stanovi povinnost Komise podavat zpravy o pokroku na
cest¢ k mobilit¢ s nulovymi emisemi a posuzovat potiebu piipadnych dalSich opatfeni k
usnadnéni pfechodu.

Cl 1 odst. 10: Pozméiiovaci ndvrh k élanku 15 — Piezkum a zprdva

V ¢l. 15 odst. 1 se pocitd s pfezkumem natizeni (EU) 2019/631 pro rok 2026, zatimco
odstavce 2 az 5, které¢ uvadély fadu prvki, jez je tifeba zvazit pii sou¢asném prezkumu, se
Zrusuji.

Vklada se novy odstavec 9 poskytujici pravni zaklad pro zménu vzorcli pro vypocet cile
specifickych emisi v ¢asti B ptilohy I, pokud je to nezbytné pro zohlednéni zvlastniho postupu

20 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. cervna 2018 o sledovani a
vykazovani emisi CO2 a spotieby paliva u novych tézkych vozidel
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platného pro lehka uzitkova vozidla, u nichz schvéleni typu probiha ve vice stupnich. Tzn., ze
se jedna o postup pouzitelny v ptipadé, Ze vozidlo vyrdbi vice nez jeden vyrobce a
odpovédnost za emise CO> dokoncené¢ho vozidla je pfisouzena vyrobci zakladniho vozidla.
Aby mél tento vyrobce jistotu pii planovani, plati zvlastni postup pro stanoveni emisi CO2 a
hmotnosti takovych lehkych uzitkovych vozidel vyrabénych ve vice stupnich. Komise je
opravnéna stanovit postup pro vozidla vyrabénéd ve vice stupnich a v piipadé revize tohoto
postupu muze rovnéz upravit vzorce pro vypocet cile specifickych emisi.

CL 1 odst. 11: Pozméiiovaci ndavrh k lanku 17 — Vykon pienesené pravomoci
Do €l. 17 odst. 2, 3 a 6 se doplnuje odkaz na novy ¢l. 15 odst. 9.
Cl. 1 odst. 12: Pozméiiovaci ndvrh k p¥iloze I

Cast A piilohy I tykajici se osobnich automobill se méni tak, aby odrazela zmény ¢lanku 1.
Zahrnuje to zménu vzorcl pro vypocet cilli pro vozovy park EU pro rok 2030 a stanoveni
vzorcii pro rok 2035, jakoz 1 ro¢nich cili pro specifické emise pro kazdého vyrobce, a
odstranéni pouziti faktoru vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi od roku 2030.

Cast B piilohy I, tykajici se lehkych uzitkovych vozidel, se méni podobné jako &ast A s
dodatecnou upravou vzorct pro stanoveni hodnot sklonu potfebnych pro vypocet rocnich cili
pro specifické emise. Tato uprava se provadi s cilem zajistit spravedlivé rozloZeni sniZeni

zatéze mezi vyrobce lehéich lehkych uzitkovych vozidel a vyrobce tézSich vozidel této
kategorie.
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2021/0197 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpiisnéni vykonnostnich norem pro

emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla v souladu s

ambiciéznéjSimi cili Unie v oblasti klimatu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢1.192 odst.1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru?!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti®?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

€)

Patizskd dohoda piijata v prosinci 2015 na zdkladé Ramcové umluvy Organizace
spojenych narodi o zméné klimatu (UNFCCC) vstoupila v platnost v listopadu 2016
(dale jen ,PatiZzskd dohoda®). Jeji smluvni strany se dohodly, Ze udrzi globalni
pramérny narist teploty vyrazné¢ pod 2 °C ve srovnani s urovni pfed prumyslovou
revoluci a budou usilovat o to, aby tento nartst neptesahl 1,5 °C ve srovnani s Grovni
pied primyslovou revoluci.

Reseni problémtl souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostfedim a dosazeni cili
Patizské dohody jsou jadrem sdéleni o ,,Zelené dohodé pro Evropu®, které Komise
pfijala 11. prosince 2019%. Ve svétle velmi zadvaznych dopadii pandemie COVID-19
na zdravi a hospodaisky blahobyt nezbytnost a hodnota Zelené dohody pro Evropu jen
vzrostla.

Zelena dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzajemné se posilujicich
opatfeni a iniciativ, jejichz cilem je dosdhnout klimatické neutrality v EU do roku
2050, a vytyCuje novou strategii rustu, jejimz cilem je pfeménit Unii ve spravedlivou a
prosperujici spole¢nost s modernim a konkurenceschopnym hospodafstvim uéinné
vyuzivajicim zdroje, ve které bude hospodaisky rist odd€len od vyuzivani zdroji.
Jejim cilem je rovnéz chranit, zachovéavat a posilovat pfirodni kapital Unie a chranit
zdravi a blahobyt obCanu pfed environmentalnimi riziky a dopady. Tento prechod se
zaroven dotykd rozdilné Zen a muzii a ma zvlastni dopad na nékteré znevyhodnéné

21
22
23

[:Jf. vést. C, , s. .
Uf. vést. C, , s. .
Sdéleni Komise — Zelena dohoda pro Evropu, COM(2019) 640 final ze dne 11. prosince 2019.
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“4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

skupiny, jako jsou starsi lidé, osoby se zdravotnim postizenim a osoby s mensinovym
rasovym nebo etnickym ptiivodem. Je proto tfeba zajistit, aby byl pfechod spravedlivy
a inkluzivni a nikdo pfi ném neziistal opomenut.

Unie se v aktualizovaném vnitrostatné stanoveném piispévku predloZzeném
sekretariatu UNFCCC dne 17. prosince 2020 zavazala snizit ¢isté emise sklenikovych
plynti na trovni celého hospodaistvi Unie do roku 2030 nejméné o 55 % oproti Grovni
z roku 1990.

V natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [--]** Unie zakotvila cil klimatické
neutrality v ramci celého hospodaistvi do roku 2050 do pravnich ptedpist. Toto
nafizeni rovnéz stanovi zévazny cil sniZeni Cistych emisi sklenikovych plynt v Unii
(emisi po odecteni pohlceni) do roku 2030 alesponi 0 55 % ve srovnani s trovni z roku
1990.

Ocekava se, Ze k dosazeni tohoto snizeni emisi prispeji vSechna hospodaiska odvétvi,
vcetné odvétvi silni¢ni dopravy.

Opatieni stanovena v tomto nafizeni jsou nezbytna jako soucdst soudrZného a
konzistentniho ramce, ktery je nezbytny pro dosazeni celkového cile Unie snizit Cisté
emise sklenikovych plynii.

Aby bylo do roku 2030 dosazeno snizeni Cistych emisi sklenikovych plynt alespon o
55 % ve srovnani s rokem 1990, je nutné zpfisnit pozadavky na sniZeni emisi
stanovené v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631%° jak pro osobni
automobily, tak pro lehka uzitkovad vozidla. Je rovnéz tfeba stanovit jasny postup
dalsiho snizovani emisi po roce 2030, aby se pfispélo k dosazeni cile klimatické
neutrality do roku 2050. Bez ambiciéznich opatieni v oblasti snizovani emisi

sklenikovych plynti v silni¢ni dopraveé by bylo zapotiebi vyssiho snizeni emisi v jinych

24

Zpiisnéné pozadavky na snizovani emisi CO2 by mély motivovat ke zvySovani podilu
vozidel s nulovymi emisemi na trhu Unie a zaroven pfinést vyhody spotiebitelim a
obc¢aniim, pokud jde o kvalitu ovzdusi a Gspory energie, a zajistit zachovani inovaci v
hodnotovém fetézci automobilového primyslu. V celosvétovém kontextu musi byt
také hodnotovy fetézec automobilového pramyslu EU vedoucim aktérem
probihajiciho pfechodu na mobilitu s nulovymi emisemi. Zpiisnéné normy pro
snizovani emisi CO; jsou pii dosahovani cill pro vozovy park, které stanovuji,
technologicky neutrdlni. K dosazeni cile nulovych emisi pro vozovy park jsou a
zlstavaji k dispozici rizné technologie. Mezi vozidla s nulovymi emisemi v sou€asné
dobé& patii bateriova elektrickd vozidla, vozidla pohdnéna palivovymi ¢lanky a dalsi
vozidla na vodikovy pohon a technologické inovace pokracuji. Pfi tomto piechodu
mohou 1 nadéle hrat svou roli vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, mezi néZ patii
také vykonna plug-in hybridni elektricka vozidla.

V této souvislosti by mély byt pro obdobi od roku 2030 stanoveny nové piisnéjsi cile
pro snizovani emisi CO2 jak pro nové osobni automobily, tak pro nova lehka uZitkova
vozidla. Tyto cile by mély byt stanoveny na urovni, kterd bude silnym signalem k

24

25

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [.../...] ze dne [...] 2021, kterym se stanovi rdmec pro
dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (EU) 2018/1999 (evropsky prévni ramec pro klima), Ut.
vést. L, .../... .].

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a
kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).
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(11)

(12)

urychleni zavadéni vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie a k nékladové efektivni
stimulaci inovaci v oblasti technologii nulovych emisi.

Cile v revidovanych vykonnostnich norméch pro emise CO> by méla doplnit evropska
strategie pro feSeni vyzev, které predstavuje rozsifeni vyroby vozidel s nulovymi
emisemi a souvisejicich technologii, jakoz 1 potieba prohlubovani dovednosti a
rekvalifikace pracovniki v tomto odvétvi a ekonomickd diverzifikace a preména
¢innosti. V piipad¢ potieby by méla byt zvazena financni podpora na urovni EU a
¢lenskych stati za ucelem piilakani soukromych investic, mimo jiné prostfednictvim
Evropského socialniho fondu plus, Fondu pro spravedlivou transformaci, Inovaéniho
fondu, Néstroje pro oziveni a odolnost a dalSich néstroji viceletého financniho ramce
a nastroje Next Generation EU, a to v souladu s pravidly statni podpory. Revidovana
pravidla statni podpory v oblasti Zivotniho prostiedi a energetiky umozni ¢lenskym
statim podporovat podniky pii dekarbonizaci jejich vyrobnich procest a zavadéni

vvvvv

Aktualizovand nova primyslova strategie?® piedpoklada spoleéné vypracovani

zpusobu ekologické a digitalni transformace ve spolupraci s primyslem, vefejnymi
organy, socidlnimi partnery a dal§imi z(c¢astnénymi stranami. V této souvislosti by
meél byt vypracovan zpasob pifechodu pro ekosystém mobility, ktery by doplnil
transformaci hodnotového fetézce automobilového primyslu. Tento zpisob by mél
brat v ivahu zejména malé a stiedni podniky v dodavatelském fetézci automobilového
primyslu, konzultace se socidlnimi partnery, véetné Clenskych stati, a také vychazet z
Evropské agendy dovednosti s iniciativami, jako je Pakt pro dovednosti, s cilem
mobilizovat soukromy sektor a dalSi zOcastnéné strany za ucelem prohlubovani
dovednosti a rekvalifikace evropské pracovni sily s ohledem na ekologickou a
digitalni transformaci. V ramci této cesty by se méla rovnéZ feSit vhodna opatieni a
pobidky na evropské a vnitrostatni urovni s cilem zvysit cenovou dostupnost vozidel s
nulovymi emisemi. Pokrok dosazeny v rdmci tohoto uceleného zptisobu transformace
celého ekosystému mobility by mél byt kazdé dva roky kontrolovan v rdmci zpravy o
pokroku, kterou bude predkladat Komise a kterd se bude mimo jiné zabyvat pokrokem
v zavadéni vozidel s nulovymi emisemi, vyvojem jejich cen, vyuzivanim vyvoje
alternativnich paliv a zavadénim infrastruktury podle poZadavkd nafizeni o
infrastruktufe pro alternativni paliva, potencidlem inovativnich technologii k dosaZeni
klimaticky neutralni mobility, mezinarodni konkurenceschopnosti, investicemi do
hodnotového fetézce automobilového pramyslu, prohlubovanim dovednosti a
rekvalifikaci pracovnikil a pfeménou ¢innosti. Zprava o pokroku bude rovnéZ vychéazet
z dvouletych zprav o pokroku, které clenské staty piedkladaji v ramci nafizeni o
infrastruktufe pro alternativni paliva. Komise by méla pfi ptipravé zpravy o pokroku,
vcetné vysledkl socidlniho dialogu, vést konzultace se socidlnimi partnery. Inovace v
dodavatelském fetézci automobilového primyslu pokracuji. Inovativni technologie,
jako je vyroba e-paliv se zachycovanim CO> pfimo ze vzduchu by v piipad¢ dalSiho
rozvoje mohly nabidnout vyhlidky na cenové dostupnou klimaticky neutralni mobilitu.
Komise by proto méla v rdmci své zpravy o pokroku sledovat pokrok v oblasti inovaci
v tomto odvetvi.

26

Sdéleni Komise — Aktualizace nové prumyslové strategie 2020: budovani silné€jsiho jednotného trhu pro
oziveni Evropy, COM(2021) 350 final ze dne 5. kvétna 2021.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Tyto cile pro vozovy park EU maji byt doplnény nezbytnym zavadénim infrastruktury
dobijecich a plnicich stanic, jak je stanoveno ve smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2014/94/EU?.

Vyrobciim by méla byt poskytnuta dostatecna flexibilita pro postupné ptizpisobovani
jejich vozovych parkt, aby zvladli piechod na vozidla s nulovymi emisemi nakladoveé
efektivnim zplsobem, a proto je vhodné zachovat pfistup snizovani cilovych arovni v
petiletych krocich.

Kwvili pfisn€jsim ciliim pro vozovy park EU od roku 2030 budou muset vyrobci na trh
Unie uvést vyrazn¢ vice vozidel s nulovymi emisemi. V této souvislosti by
mechanismus pobidek pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi piestal plnit svij
puvodni ucel a hrozilo by, ze bude narusena UcCinnost nafizeni (EU) 2019/631.
Pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi by proto mél byt
od roku 2030 zrusen. Pfed timto datem, a tedy po celé toto desetileti, bude pobidkovy
mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi nadéle podporovat zavadéni
vozidel s emisemi od nuly do 50 g CO2/km, v¢etné bateriovych elektrickych vozidel,
elektromobiltt s vodikovymi palivovymi ¢lanky a vykonnych plug-in hybridnich
elektrickych vozidel. Po tomto datu se plug-in hybridni elektrickd vozidla budou i
nadale zapocitavat do cilii pro vozovy park, které musi vyrobci vozidel splnit.

Provadéni emisnich norem CO; je Uzce spjato s provadénim pravnich ptedpisi o
schvalovani typu. V navaznosti na zruSeni a nahrazeni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES?® dne 1. zafi 2020 naiizenim Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2018/858% je v zajmu zajisténi trvalého souladu mezi obéma soubory
nastroji vhodné dale sladit definice a aktualizovat odkazy v natizeni (EU) 2019/631
podle ramcovych pravnich piedpisti o schvalovani typu.

Usili o snizeni emisi potiebné k dosazeni cilti pro vozovy park EU se rozdéluje mezi
vyrobce pomoci kiivky limitnich hodnot zalozené na primérné hmotnosti vozového
parku novych vozidel v EU a vozového parku novych vozidel vyrobce. Tento
mechanismus je vhodné zachovat, je vSak nutné zabranit tomu, aby pii pfisnéjSich
cilech EU pro vozovy park dosahl cil specifickych emisi vyrobce zapornych hodnot. Z
tohoto diivodu je nutné vyjasnit, ze pokud k takovému vysledku dojde, mél by byt cil
specifickych emisi stanoven na 0 g CO2/km.

Aby bylo zajiSténo spravedlivé rozdé€leni usili o sniZovani emisi, mély by byt obé
kfivky limitnich hodnot pro leh¢i a t€z8i lehkd uzitkovéa vozidla upraveny tak, aby
odrazely zptisnéné cile snizovani emisi COx.

Hodnoty pouzité pro vypocet cilii pro specifické emise a primérnych specifickych
emisi vyrobce vychazeji z idaji zaznamenanych v dokumentaci ke schvéleni typu a v
prohlasenich o shodé€ dotéenych vozidel. Pro zajisténi uc¢innosti emisnich norem CO-
je nezbytné, aby udaje pouzité pro tyto ucely byly spravné. Pokud jsou ptesto v
udajich zjistény chyby, nemusi byt mozné na zékladé pravnich ptedpisti o schvaleni

27

28

29

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva (Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celktl uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢.
715/2007 a (ES) &. 595/2009 a o zrudeni smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(23)

24)

(25)

(26)

typu opravit dokumentaci ke schvaleni typu nebo jiz vydana prohlaSeni o shodg,
pokud se udaje tykaji schvaleni typu, které jiz neni platné. V takovych situacich by
Komise méla mit pravomoc pozadovat, aby pfisluSné organy pro schvalovani typu
nebo piipadné vyrobci vydali prohlaSeni o opravée, na jehoz zékladé by bylo mozné
opravit hodnoty pouzité pro stanoveni vykonu vyrobct pii plnéni cili.

Vykazovani tdaji o vozidlech kategorii M2 (autobusy) a N> (stfedni nakladni vozidla)
spad4 do oblasti piisobnosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956%,
a je proto vhodné tento pozadavek z natizeni (EU) 2019/631 vypustit.

S ohledem na zvySené celkové cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt a v
zajmu zamezeni moznych ucinki narusujicich trh by mély byt pozadavky na snizovani
emisi pro vSechny vyrobce plsobici na trhu Unie sjednoceny, s vyjimkou téch, ktefi
jsou odpovédni za méné nez 1 000 novych vozidel registrovanych v kalendainim roce.
V dusledku toho by méla byt od roku 2030 ukoncena moznost vyrobcti odpovédnych
za 1 000 az 10 000 osobnich automobilt nebo 1 000 az 22 000 lehkych uzitkovych
vozidel nové registrovanych v kalenddinim roce pozadat o vyjimku z cili pro
specifické emise.

V z4jmu zajisténi pravni jasnosti a souladu se stavajici praxi je vhodné vyjasnit, ze
upravy hodnot Mo a TMy by mély byt provedeny prostfednictvim zmén piilohy I
nafizeni (EU) 2019/631, misto aby byl pfijat akt, kterym se uvedené natizeni doplni.

Pokrok dosazeny podle natizeni (EU) 2019/631 pii plnéni cili sniZovani emisi
stanovenych pro rok 2030 a dalsi roky by mél byt v roce 2026 ptezkoumén. Pfi tomto
prezkumu by mély byt zohlednény vSechny aspekty, které byly zohlednény ve
dvouletych zpravach.

Moznost pfidélit pfijmy z poplatki za prekroceni emisi do zvlastniho fondu nebo do
ptislusného programu byla posouzena podle ¢l. 15 odst. 5 natizeni (EU) 2019/631 se
zavérem, Ze by to vyrazné zvysilo administrativni zatéz a zaroven by to nepfineslo
pfimy prospéch automobilovému odvétvi pii jeho transformaci. Pfijmy z poplatkii za
prekro¢eni emisi maji byt proto naddle povazovany za ptfijmy souhrnného rozpoctu
Unie v souladu s €l. 8 odst. 4 natizeni (EU) 2019/631.

Aby bylo zajisténo, Ze vypocet cilii pro specifické emise pro vyrobce odpovédné za
emise CO: lehkych uZitkovych vozidel vyrabénych ve vice stupnich bude mozné
upravit tak, aby zohlediioval zmény v postupu ur¢ovani emisi CO> a hmotnosti téchto
vozidel, méla by byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem
290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o pifipadnou zménu stanoveni
vzorcu dle ¢asti B ptilohy I natizeni (EU) 2019/631. Je obzvlasté dalezité, aby Komise
v rdmci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné Grovni, a
aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi Vv
interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby prévnich
predpisti. Pro zaji$téni rovné ucasti na vypracovavani aktll v pfenesené pravomoci
dostava Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné s odborniky z
Clenskych stat a jejich odbornici maji automaticky pfistup na setkdni skupin
odborniki Komise, jez se vénuji ptipraveé aktl v pfenesené pravomoci.

Natizeni (EU) 2019/631 by mélo byt odpovidajicim zpliisobem zméneno.

30

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. cervna 2018 o sledovani a
vykazovani emisi CO2 a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L 173, 9.7.2018, s. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Natizeni (EU) 2019/631 se méni takto:

1y

2)

3)

Clanek 1 se méni takto:

a)

b)

,Ja.

c)

d)

odstavec 5 se méni takto:

1) v pismenu a) se ¢iselny udaj ,,37,5 %" nahrazuje tdajem ,,55 %",
i1) v pismenu b) se ¢iselny udaj ,,31 %* nahrazuje tidajem ,,50 %",
vklada se novy odstavec 5a, ktery zni:

Od 1. ledna 2035 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a)  pro primérné emise z vozového parku novych osobnich automobili se
pouzije cil, ktery se rovna 100% sniZeni cile pro rok 2021 stanoveného v
souladu s ¢asti A bodem 6.1.3 ptilohy I;

b) pro primérmé emise z vozového parku novych lehkych uZzitkovych
vozidel se pouzije cil, ktery se rovna 100% snizeni cile pro rok 2021
stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.3 ptilohy I.

v odstavci 6 se slova ,,0d 1. ledna 2025 nahrazuji slovy ,,0d 1. ledna 2025 do
31. prosince 2029,

odstavec 7 se zrusuje;

Clanek 2 se méni takto:

a)

b)

odstavec 1 se méni takto:

a) v pismenu a) se odkaz na ,,ptilohu II smérnice 2007/46/ES* nahrazuje
odkazem na ,,Cl. 4 odst. 1 pism. a) bod 1) natizeni (EU) 2018/858%,

b)  pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) na motorova vozidla kategorie N definovand v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodé¢
1) natizeni (EU) 2018/858 a spadajici do oblasti ptsobnosti natizeni (ES) ¢.
715/2007 (,,Jehké uzitkova vozidla®), kterd jsou v Unii registrovana poprveé a
kterd nebyla pfedtim registrovana mimo Unii (,,nova lehké uZzitkova vozidla®);
vozidla s nulovymi emisemi kategorie N s referen¢ni hmotnosti pfesahujici 2
610 kg nebo piipadné 2 840 kg, se od 1. ledna 2025 pro tcely tohoto nafizeni,
a aniZ je tim dotCeno nafizeni (EU) 2018/858 a nafizeni (ES) ¢. 715/2007,
povazuji za lehkd uzitkova vozidla spadajici do oblasti plsobnosti tohoto
nafizeni, pokud referencni hmotnost presahuji pouze kviili hmotnosti zatizeni
pro akumulaci energie.*,

v odstavci 3 se odkaz na ,,Cast A bod 5 ptilohy II smérnice 2007/46/ES*
nahrazuje odkazem na ,,Cast A bod 5 pfilohy I natizeni (EU) 2018/858°;

v ¢lanku 3 se odstavec 1 méni takto:

a)

uvodni véta se nahrazuje timto:

,Pro ucely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v nafizeni (EU) 2018/858.
Pouziji se rovnéz tyto definice:*

b)

pismena b) az g) a pismena 1) a n) se zrusuji;
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4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

V ¢l 4 odst. 1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Pro ucely pismene c) plati, ze jestlize je cil pro specifické emise stanoveny v
souladu s ¢asti A bodem 6.3 ptilohy I nebo ¢asti B bodem 6.3 piilohy I zéporny, je
cil pro specifické emise 0 g/km.*;

Clanek 7 se méni takto:
a)  vklada se novy odstavec 6a, ktery zni:

»0a. Pokud Komise zjisti, ze pfedbézné tdaje predlozené Clenskymi staty podle
odstavce 2 nebo udaje ozndmené vyrobci podle odstavce 5 jsou zalozeny na
nespravnych udajich v dokumentaci ke schvaleni typu nebo v prohlaSenich o shodé,
informuje o tom schvalovaci orgdn nebo piipadné vyrobce a pozada schvalovaci
organ nebo piipadné vyrobce o vydani prohldseni o oprave, v némz uvede opravené
udaje. Prohlaseni o opravé se predd Komisi a opravené udaje se pouziji ke zméné
piredbéznych vypoctl podle odstavce 4.,

b)  odstavec 11 se zrusuje;
v ¢L. 10 odst. 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,»Vyjimku, o niz je pozadano podle odstavce 1, 1ze ud€lit z cilti pro specifické emise
platnych do kalendafniho roku 2029 vcetné.*;

v ¢L. 13 odst. 3 se dopliuje nova véta, ktera zni:

,»Pokud tdaje v dokumentaci ke schvaleni typu nelze opravit podle natfizeni (EU)
2018/858, vyda prislusny schvalovaci organ prohlaseni o opravé s opravenymi udaji
a preda toto prohlaSeni Komisi a dot¢enym stranam.*;

v Cl. 14 odst. 2 se slova ,,doplni toto nafizeni stanovenim opatfeni uvedenych v*
nahrazuji slovy ,,zméni pfilohu I, jak je stanoveno v*;

vklada se novy Clanek 14a, ktery zni:
,,Clanek 14a
Zprava o pokroku

Do 31. prosince 2025 a poté kazdé dva roky pod4a Komise zpravu o pokroku na cesté
k mobilit¢ s nulovymi emisemi. Zprava zejména sleduje a posuzuje potiebu
pfipadnych dalSich opatfeni k usnadnéni pfechodu, a to i1 prostfednictvim finan¢nich
prostiedki.

Komise ve zprav€ zohledni vSechny faktory, které pfispivaji k néakladové
efektivnimu pokroku smérem ke klimatické neutralité¢ do roku 2050. To zahrnuje
roz$iteni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, pokrok pii dosahovani cilii v oblasti
zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, jak je poZadovéano v nafizeni o
infrastruktufe pro alternativni paliva, potencialni pfinos inovativnich technologii k
dosazeni klimaticky neutrdlni mobility, dopad na spotiebitele, pokrok v socidlnim
dialogu, jakoZz i aspekty, které maji dale usnadnit ekonomicky Zivotaschopny a
socialné spravedlivy pfechod k mobilité s nulovymi emisemi.*;

Clanek 15 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Komise v roce 2028 na zdkladé dvouletych zprav prezkouma ucinnost a dopad
tohoto nafizeni a ptfedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o vysledcich
tohoto prezkumu.
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11)

12)

Ke zpravé se piipadné ptilozi navrh na zménu tohoto natizeni.*
b)  odstavce 2 az 5 se zrusuji,
c)  vklada se novy odstavec 9, ktery zni:

,9. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 17 za ucelem zmény vzorcii uvedenych v ¢asti B prilohy I, pokud jsou tyto
zmény nezbytné pro zohlednéni postupu pro vozidla vyrabénd ve vice stupnich
kategorie N1 uvedeného v ¢asti A prilohy II1.%;

Clanek 17 se méni takto:

a) v odstavci 2 se slova ,,Cl. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,cl. 15 odst. 8 a 9°;
b)  vodstavci 3 se slova ,,¢l. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,cl. 15 odst. 8 a 9%;
C) v odstavci 6 se slova ,,Cl. 15 odst. 8 nahrazuji slovy ,,cl. 15 odst. 8 a 9°;

Ptiloha I se méni v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda/predsedkyné
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/PODNETU
1.1. Nazev navrhu/podnétu

Névrh nafizeni, kterym se méni nafizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfisnéni
vykonnostnich norem pro emise CO; pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova
vozidla v souladu s ambicidézné&jSimi cili Unie v oblasti klimatu

1.2. Dotcena oblast politiky

Opatieni v oblasti klimatu

Okruh 3 — Pfirodni zdroje a Zivotni prostfedi

Hlava 9 — Zivotni prostiedi a oblast klimatu

1.3. Navrh/podnét se tyka:

O nové akce

O nové akce nasledujici po pilotnim projektu / piipravné akci®!

M prodlouzeni stavajici akce

O slouceni nebo presmérovani jedné nebo vice akei na jinou/novou akci
1.4. Cile
1.4.1.  Obecné cile

Obecnymi cili tohoto navrhu je pfispét k dosaZeni klimatické neutrality do roku 2050 a za
timto Gcelem v souladu s evropskym pravnim ramcem pro klima pfispét k dosaZeni
snizeni Cistych emisi sklenikovych plynil o alespoii 55 % do roku 2030 ve srovnani s
rokem 1990.

Navrh je soucasti klimaticko-energetického balicku ,,Fit for 55 do roku 2030, jehoz cilem
je dosahnout do roku 2030 v EU cile sniZeni emisi sklenikovych plynt o nejméné 55 % ve
srovnani s rokem 1990 na domécim trhu, a to nédkladové efektivnim zptisobem, a ptispéet
tak k omezeni globalniho oteplovani. Bali¢ek plni povinnost Komise stanovenou v ¢lanku
3 préavniho rdmce pro klima, a to pfezkoumat ptisluSné pravni piedpisy Unie, aby bylo
mozné vySe uvedeného cile dosahnout.

1.4.2.  Specifické cile

Specifickymi cili tohoto navrhu jsou

1. Piispét k cili dosdhnout do roku 2030 snizeni Cistych emisi sklenikovych plynt o
alesponn 55 % a k cili klimatické neutrality do roku 2050 prostfednictvim revize a
stanoveni novych cill pro vozovy park EU za ucelem nakladové efektivniho snizeni emisi
CO; z osobnich automobilii a dodavek;

2. Poskytovat spottebitelim vyhody z SirSiho uplatnéni vozidel s nulovymi emisemi,
tedy zlepSeni kvality ovzduSi zejména ve méstech a energetické Uspory z pouzivani
vozidel s nulovymi emisemi;

3 Podle ¢l. 58 odst. 2 pism. a) nebo b) finanéniho nafizeni.
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3. Podnécovat inovace v oblasti technologii nulovych emisi, a tim posilit vedouci
postaveni hodnotového fetézce automobilového primyslu EU v oblasti technologii a
podpofit zaméstnanost.

1.4.3.  Ocekavané vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Navrh zajisti snizeni emisi CO> z lehkych uzitkovych vozidel, poskytne spotiebitelim
vyhody z hlediska kvality ovzdusi a uspor energie a posili vedouci postaveni hodnotového
fetézce automobilového primyslu EU v oblasti technologii. Ocekava se, ze dalSimi
vedlejsimi piinosy budou vyssi energetickd ucinnosti a energeticka bezpecnost.

1.4.4.  Vykonnostni ukazatele

Upresnéte ukazatele pro sledovani pokroku a dosazenych vysledkii.

Byly stanoveny nasledujici ukazatele:

1. Primérné emise CO; vozového parku novych osobnich automobilti a dodavek v EU
budou kazdoroéné sledovany u kazdého vozidla, vyrobce a ¢lenského statu;

2. Rozdil mezi Gdaji o emisich COz stanovenych pii schvaleni typu a udaji o skutecnych
emisich CO; bude sledovan prostiednictvim sbéru a zvefejnovani udaji o skutecné
spotfeb¢ paliva;

3. Odchylky mezi emisemi CO2 stanovenymi pii schvaleni typu a emisemi CO: vozidel v
provozu budou sledovany prostfednictvim zavedeni zvlastniho postupu ovéfovani v
provozu a sbéru tdajl o schvaleni typu;

4. Emise sklenikovych plyni z osobnich automobili a dodavek budou sledovany
prostfednictvim ro¢nich inventur emisi sklenikovych plynt ¢lenskych stati;

5. Pocet a podil nové registrovanych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi bude
sledovén prostifednictvim tdaji z kazdoro¢niho sledovani predkladanych ¢lenskymi staty;

6. Naklady a ucinnost technologii pouzivanych ve vozidlech ke snizeni emisi budou
sledovany na zaklad¢ udajli, které budou shromazdovany od vyrobcl, dodavatelli a
odbornik;

7. Uroven inovaci se bude méfit s ohledem na nové patenty evropskych vyrobcti vozidel,
které se tykaji technologii s nulovymi emisemi prostfednictvim vetfejné dostupnych
patentovych databazi;

8. Uroveit zaméstnanosti bude sledovana na zakladé vefejné dostupnych statistickych
udajii Eurostatu o odvétvové zaméstnanosti za EU.

1.5.
1.5.1.  Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,

Odiivodnéni navrhu/podnétu

vcetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeni podnétu

Vyrobci osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel noveé zaregistrovanych v Unii
budou muset:

— dodrzovat revidované cile pro vozovy park EU v oblasti emisi CO-,

— oznamovat Komisi tdaje o skutecné spotiebé pohonnych hmot v realném provozu
naméfené standardizovanymi prostredky,

— podrobovat se zkouSkdm shodnosti v provozu, jejichz vysledky jsou oznamovany
Komisi.
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Clenské staty budou povinny Komisi a Evropské agentufe pro Zivotni prostiedi
kazdorocné hlésit technické udaje o nové registrovanych osobnich automobilech a
lehkych uzitkovych vozidlech.

1.5.2.  Pridand hodnota ze zapojeni Unie (miize byt dusledkem riznych faktoru, napr.

prinosu z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo doplitkovosti). Pro ucely
tohoto bodu se ,,pridanou hodnotu ze zapojeni Unie‘* rozumi hodnota vyplyvajici ze
zasahu Unie, jez doplnuje hodnotu, ktera by se jinak vytvorila ¢innosti samotnych
Clenskych stati.

Zména klimatu pfedstavuje pfeshranicni problém, ktery nelze feSit pouze opatfenimi na
vnitrostatni nebo mistni urovni. Koordinace opatieni v oblasti klimatu musi probihat na
evropské arovni, a opatieni EU jsou odiivodnéna na zaklad¢ subsidiarity.

I kdyz iniciativy na vnitrostatni, regionalni a mistni irovni mohou vytvaret synergie, samy
o sobé nebudou dostacujici. Nedostatek koordinovanych opatieni EU prostfednictvim
zptisnéni emisnich norem CO; by znamenal riziko roztfiSténosti trhu v dusledku
riznorodosti vnitrostatnich systému, rozdilnych Grovni ambici a koncepénich parametrti.
Jednotlivé Clenské staty by také samy o sobé predstavovaly pfili§ maly trh na to, aby
doséahly stejné urovné vysledkil, proto je zapotiebi celounijni piistup, ktery by pfinesl
zmény na urovni odvétvi a vytvarel uspory z rozsahu.

1.5.3.  Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

Navrh vychazi ze stavajicich pravnich predpist, které v uplynulém desetileti zajistily
trvalé¢ snizovani emisi CO; u vozového parku novych osobnich automobilti a lehkych
uzitkovych vozidel v EU.

1.5.4.  Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalsimi vhodnymi

nastroji

Tento navrh je v souladu s cili ndstroje na podporu oziveni Next Generation EU a
viceletym finan¢nim rdmce na obdobi 2021-2027, kter¢ pomohou dosdhnout soub&zné
ekologické a digitalni transformace, o niz Evropa usiluje. Kombinace téchto ramct
propoji opatieni v oblasti klimatu s hospodatskym rastem, a tim bude fesit hospodaiskou
krizi a urychli pfechod na Cisté a udrzitelné hospodatstvi.

Tento klimaticko-energeticky bali¢ek k dosazeni 55% snizeni emisi (Fit for 55) je
komplexnim krokem k revizi pravnich piedpisit Unie s cilem sladit je se zvySenymi
ambicemi EU v oblasti klimatu, jak je stanoveno v Zelené dohod¢ pro Evropu. VSechny
iniciativy v balicku jsou izce propojeny.

Tento legislativni navrh tykajici se emisnich norem CO; pro osobni automobily a lehka
uzitkova vozidla dopliiuje pfislusné navrhy obsazené v balicku a zachovéava s nimi soulad.

1.5.5. Posouzeni riiznych dostupnych moznosti financovani, vcetné prostoru pro

prerozdéleni prostiredkil

N/A
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1.6. Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu
[] ¢asové omezena doba trvani
O s platnosti od [DD.MM.] RRRR do [DD.MM.] RRRR

O finan¢ni dopad od RRRR do RRRR pro prostfedky na zavazky a od RRRR do
RRRR pro prostfedky na platby.

M ¢asové neomezena doba trvani
O provadéni s obdobim rozbéhu od roku 2023 do roku 2025,
O poté plné fungovani.
1.7. Predpokladany zptisob Fizeni’?
M p¥imé Fizeni Komisi
M prostfednictvim jejich tvart, véetné jejich zaméstnancti v delegacich Unie;
O prostfednictvim vykonnych agentur
L] sdilené Fizeni s Clenskymi staty
[] nepiimé Fizeni, pii kterém jsou ukoly souvisejicimi s pInénim rozpoctu povéieny:
L tfeti zemé nebo subjekty uréené t€émito zemeémi;
[ mezinarodni organizace a jejich agentury (bude upiesnéno);
L1 EIB a Evropsky investi¢ni fond;
[ subjekty uvedené v ¢lancich 70 a 71 finan¢niho nafizeni;
L] vefejnopravni subjekty;

[ soukromopravni subjekty povétené vykonem vefejné sluzby v rozsahu, v jakém
poskytuji dostatecné finan¢ni zarukys;

[ soukromopravni subjekty Elenského statu povéfené uskuteciovanim partnerstvi
soukromého a vetejného sektoru a poskytujici dostatecné financni zaruky;

] osoby povéiené provadénim zvlastnich ¢innosti v ramci spoleéné zahrani¢ni a
bezpecnostni politiky podle hlavy V Smlouvy o EU a uréené v ptislusném zakladnim
pravnim aktu.

Pokud vyberete vice zplisobt fizeni, upfesnéte je v €asti ,,Poznamky*.

Poznamky

32 Podrobnosti o zpiisobech fizeni a odkazy na financni nafizeni 1ze nalézt na strankach BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.

2.1.

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte Cetnost a podminky

Pro sledovani uc¢innosti navrhovanych piisnéjSich pozadavkl na snizovani emisi CO; je
zapotiebi rozsahly sbér udaji z riznych zdrojii, mimo jiné od ¢lenskych statli, vyrobct
automobilll a vnitrostatnich organt pro schvalovani typu. Zatimco spravu udaja provadi
Evropska agentura pro Zivotni prostfedi a Spole¢né vyzkumné stiedisko, za koordinaci
¢innosti spojenych se sbérem udaji, véetné interakce s vykazujicimi subjekty, odpovida
GR CLIMA. Mezi tikoly GR CLIMA patii také analyza udaji a piiprava a provadéni
naslednych opatfeni, vcetné¢ uklddani financnich pokut vyrobcim na zakladé
shromazdénych udaju.

Shromazd’uji se nebo se budou shromazd’ovat tfi hlavni soubory udaju:

Clenské staty kazdoroéné hlasi agentuie EEA udaje o registracich novych vozidel, véetng
technickych informaci. Tyto udaje jsou zdkladem pro stanoveni toho, zda vyrobci plni své
cile pro specifické emise, a pro uloZeni piipadnych pokut. Udaje jsou ovéfovany vyrobci a
poté jsou potvrzeny rozhodnutim Komise.

Udaje o skuteéné spotfeb& paliva a/mebo elektrické energie zaznamenané palubnimi
zatizenimi budou od roku 2022 kazdoro¢né hladseny agentufe EEA, pocinaje udaji
dodanymi vyrobci a nasledné v roce 2025 udaji shromédzdénymi clenskymi staty pfi
technickych prohlidkach. Tyto udaje budou pouzity jako =zaklad pro posouzeni
reprezentativnosti emisi CO2 pro schvéleni typu a mohou vést k revizi cilovych urovni
emisi CO; a pripadné i pravnich piedpisti o schvalovani typu.

Udaje o zkouskéach emisi pii schvalovani typu bude Spoleéné vyzkumné stiedisko (JRC)
prubézn¢ shromazd’ovat pro UcCely postupu ovéfovani, zda emise CO> urené pfi
schvalovani typu odpovidaji emisim vozidel v provozu.

2.2.

Systémy Fizeni a kontroly

2.2.1. Odivodnéni navrhovanych zpusobii Fizeni, mechanismii provadeéni financovani,

zpusobii plateb a kontrolni strategie

Navrh nezavadi finan¢ni program, ale vytvaii dlouhodobou politiku. Zptlsob fizeni,
mechanismy provadeéni financovani, zplisoby plateb a kontrolni strategie souvisejici s
chybovosti se na n¢j nevztahuji. Provadéni tohoto navrhu bude vyZadovat ptesun lidskych
zdroju v rdmci Komise. Jsou zavedeny vhodné postupy.

2.2.2.  Informace o zjisténych rizicich a systémech vnitini kontroly zrizenych k jejich

zmirneni

Tento navrh se netyka vydajového programu.

U¢inné sledovani udajii o registraci vozidel je nezbytné pro zajisténi pravni jistoty pii
prosazovani pravnich ptedpisu a pro zajisténi rovnych podminek mezi riznymi vyrobci.

Shromazd’ovéani udajii z redlného provozu a postup ovéfovani v provozu zajisti moznost
odhaleni nesrovnalosti v udajich o registraci vozidel a v€asné pfijeti u€innych napravnych
opatfeni, a poslouzi rovnéz k zajisténi toho, aby nebyla oslabena dlouhodoba G¢innost cili
EU v oblasti emisi COs.
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Riziko chybnych udaji o registraci vozidel nebo prodlev pii vykazovani ze strany
Clenskych stath a/nebo vyrobcl by mohlo vést k potizim pii provadéni emisnich norem
COa.

Riziko zvétSeni rozdilu mezi skuteCnymi emisemi CO» a spotiebou paliva a hodnotami
stanovenymi pfi schvalovani typu miZe ohrozit cile v oblasti emisi CO».

Riziko, Ze emise CO; zaznamenané vyrobci v prohlaseni o shodé pouzivanych pro ucely
registrace neodpovidaji emisim CO; vozidel v provozu, mize ohrozit cile v oblasti emisi
COo.

Mezi hlavni systémy vnitini kontroly patfi ovéfovani vykazovanych tdaju o registraci,
analyzy vyvoje udajii z redlného provozu ve srovnani s udaji o registraci a zjiStovani
odchylek mezi emisemi CO> zaznamenanymi v prohldSenich o shod¢ a emisemi vozidel v
provozu.

2.2.3.  Odhad a odiivodnéni nakladové efektivnosti kontrol (pomer ,,ndklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostredkii“) a posouzeni ocekavané
miry rizika vyskytu chyb (pri platbé a p¥i uzaveérce)

Tato iniciativa nepfinasi zddné nové vyznamné kontroly/rizika, na které by se nevztahoval
stdvajici ramec vnitini kontroly. Nebyla naplanovéna zadna zvlastni opatfeni nad ramec
finan¢niho nafizeni.

2.3. Opatreni k zamezeni podvodiim a nesrovnalostem

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochrannd opatreni, napy. opatieni uvedend ve strategii
pro boj proti podvodiim.

Kromé uplatiiovani finan¢niho nafizeni za ucelem zamezeni podvodiim a nesrovnalostem
doplni zpfisnéné pozadavky na snizovani emisi CO; stanovené v tomto navrhu i posilené
sledovani a hlaseni riznych soubort udajt, jak je popsano v bodé 2.2.2.

CS 2 CS



3. ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU
3.1. Okrubh viceletého finanéniho ramce a nové navrzené vydajové rozpoctové polozky
J Stavajici rozpoctové polozky
V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.
‘< Y Druh o
Ok Rozpoctova polozka vydaje Piispévek
Pivevivodll DO zemi | kandidtsk ve smyslu &1 21
1slo feti i
ramce RP/NRP™ ESvo™* ych zemi>> trzeet;clh Odfsitﬁ;ng:qsir}rllc; ®
nafizeni
7 2001 02 01 NRP NE NE NE NE

Nové rozpoctoveé polozky, jejichz vytvoteni se pozaduje: N/A

33
34
35
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RP = rozliSené prostfedky / NRP = nerozliSené prostfedky

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu

Kandidatské zemée a pfipadné potencialni kandidatské zemé zapadniho Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky
3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostredky
M Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostiedkt

O] Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostiedkd, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Okruh viceletého finan¢niho ramce 3 »Prirodni Zdrvoj e,il zivotni
prostiedi
GR: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Operacni prostiedky
Zavazky )
09 02 03
Platby 2)
Prosttedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni programy
0901 0101 3)
- Zavazky =1+3
Prostifedky CELKEM za GR CLIMA
Platby =2+3
Zavazky 4
Operacni prostftedky CELKEM
Platby 5)
Prostfedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni programy 6
CELKEM
CELKEM prostfedky na OKRUH 3 viceletého Zavazky w46
finan¢niho ramce Platby =5+6

CS 28
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OKruh viceletého finanéniho
ramce

»Spravni vydaje*

Tento oddil se vyplni pomoci ,,rozpoctovych tdaji spravni povahy®, jez se nejprve uvedou v Ptiloze legislativniho finanéniho vykazu (ptiloha V

internich pravidel), ktera se pro ucely konzultace mezi utvary vlozi do aplikace DECIDE.

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
GR: CLIMA
. , . 0,304 0,304 0,304 0,304
» Lidské zdroje 0,304 1,520
* Ostatni spravni vydaje
CELKEM za GR CLIMA Prostiedky 0304 | 0,304 0,304 0304 ) 0304 1,520
Prostiedky CELKEM 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
(Zévazky  celkem =
’ p9dle HL%\{Y 7 ’ platby celkem) 1,520
viceletého finan¢niho ramce
v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Prostiedky CELKEM Zavazky 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
podle HLAVY 1 az7
viceletého finanéniho ramce Platby 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
CS 2
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https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/leg/internal/Documents/2016-5-legislative-financial-statement-ann-en.docx

3.2.2.

Odhadovany vystup financovany z operacnich prostredki

Prostfedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

2023 2024 2025 2026 2027 CELKEM
Uve(}’te cile a VYSTUPY
vystupy
Primé Celko
Typ>® | mé o | Nakla o | Nakla o | Nakla - Nakla o | Nékla | ~° Naklady
¢ néklad | #Z | dy Z| dy z dy 2 dy Z | dy Y | celkem
y pocet

SPECIFICKY CiL ¢. 177

- Vystup

- Vystup

- Vystup

Mezisoucet za specificky cil €. 1

SPECIFICKY CiL C. 2 ...

- Vystup

Mezisoucet za specificky cil ¢. 2

CELKEM

36
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Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napf. pocet financovanych studentskych vymeén, pocet vybudovanych kilometri silnic atd.).

Popsany v bodé 1.4.2. ,,Specifické cile...*

30

CS



3.2.3.  Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky
. O navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedkli spravni povahy.
o M navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostfedkii spravni povahy, jak je
vysvétleno dale:
v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)
Ro Rok Rok Rok Rok
2023k58 2024 2025 2026 2027 CELKEM
OKRUH 7
viceletého finan¢niho
ramce
) ) 0,304 0,304 0,304 0,304
Lidské zdroje 0,304 1,520
Ostatni spravni vydaje
Mezisoucet za OKRUH 7 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
viceletého finanéniho 1,520
ramce
Mimo OKRUH 739
viceletého finan¢niho
ramce
Lidské zdroje
Ostatni vydaje
spravni povahy
Mezisoucet mimo
OKRUH 7
viceletého finan¢niho
ramce
0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
CELKEM 1,520

Potiebné prostfedky na oblast lidskych zdroji a na ostatni vydaje spravni povahy budou pokryty z prostiedki GR, které jsou
jiz vy€lenény na fizeni akce a/nebo byly vnitiné prerozdéleny v ramci GR, a pfipadné doplnény z dodate¢ného ptidélu, ktery
1ze fidicimu GR poskytnout v ramci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoc¢tova omezeni.

38

39
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Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét. Nahrad'te ,,N“ ocekdvanym prvnim rokem
provadéni (naptiklad: 2021 Totéz pro nasledujici roky.

Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programti a/nebo akei EU (byvalé polozky
»BA®), nepfimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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3.2.4.  Odhadované potreby v oblasti lidskych zdroju

. O
. 4]

navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroja.

navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno dale:

Odhad vyjadrete v prepoctu na plné pracovni uvazky

Rok Rok Rok Rok Rok
2023 2024 2025 2026 2027

* Pracovni mista podle plinu pracovnich mist (mista iFedniki a do¢asnych zaméstnanci)

2001 02 01 (v ustiedi a v zastoupenich Komise) 2 2 2 2 2

20 01 02 03 (pfi delegacich)

0101 01 01 (v nepfimém vyzkumu)

010101 11 (v pfimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (uptesnéte)

¢ Externi zaméstnanci (v pfepoc¢tu na plné pracovni tivazky: FTE)4

0

2002 01 (SZ, VNO, ZAP z ,celkového ramce*)

2002 03 (SZ, MZ, VNO, ZAP a MOD pti delegacich)

XX 01 xx yy zz 41

- v Gstiedi

- pfi delegacich

01010102 (SZ, VNO, ZAP v nepiimém vyzkumu)

010101 12 (SZ, VNO, ZAP v ptimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upiesnéte)

CELKEM

XX je oblast politiky nebo dot¢end hlava rozpoctu.

Potieby v oblasti lidskych zdrojii budou pokryty ze zdroji GR, které jsou jiz vy&lenény na fizeni akce a/nebo byly
vniting€ pfeobsazeny v ramci GR, a pfipadné doplnény z dodate¢ného piidélu, ktery 1ze fidicimu GR poskytnout v ramci
ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

Popis ukolu:

Ufednici a do¢asni zaméstnanci

Od roku 2023 bude zapotiebi jeden dalsi ufednik tfidy AD, ktery ponese
odpovédnost za novou funkci zajistujici koordinaci a nasledné kroky v
souvislosti s jednotlivymi ¢innostmi souvisejicimi se shromazd’ovanim
udaji stanovenymi v nafizeni. Tato funkce odraZzi zejména potiebu
intenzivnéjSiho sledovani vyvoje skutecnych emisi COz novych
osobnich automobilli a dodavek, aby bylo zajiSténo, Ze bude skutecné
dosaZzeno vysSich cilll sniZeni emisi stanovenych v tomto navrhu. Nova
funkce zajisti vytvoreni u€inného a soudrzného zakladu pro provadéni a
prosazovani norem emisi CO2, jakoz 1 pro pfipravu veSkerych
souvisejicich novych politickych opatieni.

Tato funkce zahrnuje nasledujici konkrétni tikoly:

e zajisténi celkové koordinace jednotlivych Cinnosti spojenych se
shromazd'ovanim 10daji, vcetné jejich analyzy a kontroly
konzistence riznych souborti udaju;

40

SZ = smluvni zaméstnanec, MZ = mistni zaméstnanec, VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP =

zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pii delegaci.

41
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Dil¢i strop na externi zaméstnance financované z operacnich prostiedkt (byvalé polozky ,.BA).
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nasledna opatfeni tykajici se vykazujicich subjektt (vyrobci,
vnitrostatnimi organy pro vykazovani udaji a organy pro
schvalovani typu) a kontakty s EEA a Spolecnym vyzkumnym
stfediskem;

zajisténi Gcinného vykazovani tidaji o redlné spotiebé paliva ze
strany vyrobcl a Clenskych statl, véetné néaslednych opatieni a
overovani daji spolecné s EEA;

provadéni analyzy udaji o skuteéné spotiebé, zejména s
ohledem na vyvoj rozdilu mezi skutecnymi emisemi a emisemi
pfi schvalovani typu, a poskytovani podrobnych technickych
podkladii pro budouci revize norem emisi CO; a pravnich
ptedpisii o schvalovani typu;

ptiprava kazdoro¢né piijimanych rozhodnuti Komise o tidajich
ziskanych v redlném provozu;

piiprava oprav udaji o shod¢ s piedpisy v oblasti emisi CO>
(4daji o registraci) v ptipadech, kdy jsou na zaklad¢ postupu
ovéfovani v provozu zjiStény odchylky, vcetné zajiSténi
ucinného shromazd’ovani tdaji ze zkousek pro schvaleni typu
spole¢né s JRC.

Druhy dalsi ufednik tfidy AD bude muset pfispét k piipravé nové
zpravy o pokroku podle ¢lanku 14a o pokroku na cesté k mobilité s
nulovymi emisemi a o posouzeni potieby ptfipadnych dalSich opatieni k
usnadnéni prechodu.

Externi zaméstnanci

N/A

CS

3.2.5.  Soulad se stavajicim viceletym financnim ramcem

. Navrh/podnét:

M mize byt v plném rozsahu financovan pterozdélenim prostiedki v ramci
piislusného okruhu viceletého financniho ramce (VFR).

Neptedpokladaji se zadné dalsi provozni vydaje. Piipadné vydaje budou v kazdém ptipadé vynalozeny v
ramci finan¢nich prostfedkt programu LIFE.

O vyzaduje pouziti nepiidéleného rozpéti v ramci piislusného okruhu VFR a/nebo
pouziti zvlasStnich nastroji definovanych v nafizeni o VFR.

nastroje, které¢ maji byt pouzity.

Upfesnéte, co se pozaduje, prislusné okruhy a rozpoctové polozky, odpovidajici Castky a navrhované

O] vyzaduje revizi VFR.

‘ Upfesnéte, co se pozaduje, prislusné okruhy a rozpoctové polozky a odpovidajici castky.

3.2.6.  Prispévky tretich stran
Névrh/podnét:

M nepocita se spolufinancovanim od tfetich stran

O pocita se spolufinancovanim od tietich stran podle nasledujiciho odhadu:

3 CS



Prostiedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

2023 2024 2025 2026 2027

CELKEM

Upfesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prostiedky CELKEM

3.3.

Odhadovany dopad na p¥ijmy
L] navrh/podnét nema zadny finan¢ni dopad na piijmy.
M navrh/podnét ma tento finanéni dopad:

L dopad na vlastni zdroje

M dopad na jiné pi{jmy

uved'te, zda je pfijem tcelové vazan na vydajové polozky [

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna

mista)

Prostredky Dopad navrhu/podnétu®?
- . o dostupné v
Ptijmova rozpoctova b&sném
polozka: Stové
rozpoctovem 2023 2024 2025 2026 2027
roce
Clének 429

U Gceloveé vazanych pfijma upfesnéte dotcené vydajové rozpoctové polozky.

n/a

Jiné poznamky (napt. zptisob/vzorec vypoctu dopadu na piijmy nebo jiné tidaje).

Ocekava se, Ze vzniknou pifijmy z poplatkli za ptekroCeni emisi, které budou povinni
zaplatit vyrobci piekracujici své ro¢ni cile pro specifické emise, a tyto pfijmy budou i
nadale povaZovany za piijmy do souhrnného rozpoctu EU. Metoda vypoctu poplatkd se v
dasledku navrhu nezmeénila. Vysi pfijmi neni moZné odhadnout, dokud nebudou k

dispozici ro¢ni idaje o plnéni cild ze strany vyrobct.
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Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tieba uvést Cisté ¢astky, tj. hrubé castky po

odecteni 20 % nakladl na vyber.
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