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Stihrnny prehlad

A. Potreba konat’

V ¢om spociva problém a preco ide o problém na urovni EU?

Na urovni EU sa zistili tri hlavné problémy: 1. 'ahké vozidld neprispievajii dostatoéne k dosiahnutiu
zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspoit 0 55 % ani k dosiahnutiu klimatickej neutrality
do roku 2050; 2. spotrebitelom hrozi, ze nedokazu vyuzit' prinosy, ktoré im pontikaji vozidla s nulovymi
emisiami; a 3. hodnotovému retazcu automobilového priemyslu v EU hrozi, Ze pride o svoje
technologické prvenstvo. Postdenie vplyvu obsahuje aj opis pricin tychto problémov a najviac postihnuté
zainteresované strany.

Co by sa malo dosiahnut’?

Iniciativa sa zameriava na dosiahnutie tychto konkrétnych cielov: 1. prispiet’ k ciel'u zniZenia emisii
sklenikovych plynov do roku 2030 aspont o 55 % a k dosiahnutiu klimatickej neutrality do roku 2050
zniZzenim emisii COz z osobnych automobilov a dodavok nakladovo efektivnym sposobom; 2. poskytnut
spotrebitel'om a ob¢anom vyhody vyplyvajuce z rozsiahlejSieho vyuzivania vozidiel s nulovymi emisiami;
3. podnietit’ inovacie v oblasti technologii s nulovymi emisiami, a tym posilnit’ technologické prvenstvo
hodnotového ret'azca automobilového priemyslu EU a stimulovat’ zamestnanost’.

AKa4 je pridana hodnota opatreni na virovni EU (subsidiarita)?

Zmena klimy je cezhrani¢nym problémom, v ramci ktorého koordinované opatrenia EU i¢inne dopliaju
a posiliiuju opatrenia na celoStatnej a miestnej urovni. CeloStdtne a miestne iniciativy pravdepodobne
nebudi postatovat abez dalsich opatreni EU ahrozi fragmentacia vnitorného trhu. Opatrenia EU
poskytnu celému hodnotovému retazcu automobilového priemyslu potrebny dlhodoby stabilny trhovy
signal aregulacnu istotu nevyhnutni pre velké kapitdlové investicie potrebné na zavadzanie vozidiel
s nulovymi emisiami.

B. RieSenia

Aké st rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel’ov? Je niektora z mozZnosti uprednostiiovana? Ak
nie, preco?

Skumali sa r6zne moznosti politiky rozdelené na tri hlavné kategorie: 1) trovne cielov v oblasti emisii
CO; pre osobné automobily a doddvky a harmonogram a spdsoby ich dosahovania; i1) osobitny stimul pre
vozidld s nulovymi anizkymi emisiami (ZLEV); iii) mechanizmus, pomocou ktoré¢ho sa zohladiiuje
mozny prinos obnovitel'nych a nizkouhlikovych paliv na G€ely posudenia suladu s cielovymi hodnotami.
V ramci uprednostiiovanej moZnosti sa Urovne cielov v oblasti emisii CO2 pre osobné automobily
a dodavky (zniZenie v % v porovnani s rokom 2021) od roku 2030 vyrazne zvySuji, zniZovanie emisii
prebieha v patrocnych usekoch. Pripadné prijmy z poplatkov za nadmerné emisie ostavaju sucastou
vieobecného rozpoétu EU. Sti¢asny mechanizmus osobitnych stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami sa od roku 2030 zru$i. Nezavadza sa Ziaden mechanizmus zapocitavania moZzného prinosu
obnovitel'nych a nizkouhlikovych paliv.

Aké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktori moznost’?

Na zéklade vysledkov otvorenej verejnej konzulticie o cielovych urovniach emisii CO> vyrobcovia
vozidiel pozadovali zmeny stcasnych cielov stanovenych narok 2025. Uroveii ambicii arok 2030
a neskorsie obdobie bude zavisiet’ od splnenia zdkladnych podmienok. Subjekty verejného sektora a MVO
vo vSeobecnosti podporili stanovenie ambicidznejSich cielov na roky 2025 az 2030 anovych cielov
na roky 2035 a 2040. Environmentdlne MVO pozadovali, aby sa ciel nulovych emisii dosiahol najneskor




do roku 2035. Pokial’ ide o harmonogram cielov, vyrobcovia vozidiel podporili myslienku, aby sa
pokracovalo v pristupe zalozenom na patro¢nych usekoch. Environmentalne MVO pozadovali kazdoro¢né
znizovanie cielovych hodnot alebo stanovenie priebezného ciel'a do roku 2027. Pokial’ ide o0 mechanizmus
stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami, vyrobcovia vyjadrili ndzor, Ze by sa mal ponechat’
v jeho sucasnej podobe. Environmentalne MVO pozadovali odstranenie tohto systému stimulov ¢o najskor
po tom, ako podiel elektrickych vozidiel dosiahne ur€iti uroven. Vyrobcovia paliv a dodavatelia
komponentov vyjadrili nazor, ze v postudeni suladu by sa malo zohl'adiiovat’ znizenie emisii v dosledku
pouzivania obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv. Proti tomu vyjadrili ndmietky environmentalne MVO.

C. Vplyvy uprednostiiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej mozZnosti (pripadne hlavnych mozZnosti, ak sa Ziadna konkrétna
moZznost’ neuprednostiiuje)?

Uprednostiiovana moznost’ vyrazne prispieva k znizeniu emisii CO; z osobnych automobilov a dodavok.
Navrhované zniZenie emisii pre tento sektor v porovnani s rokom 2005 je v rozsahu 32 — 33 % do roku
2030, 56 — 66 % do roku 2035 a 83 — 89 % do roku 2040. Toto zniZenie prispeje aj k niz§im emisidm latok
zneCistujucich ovzdusie: kumulativne ndklady na emisie znecistujucich latok, ktorym sa zabranilo,
v porovnani so zdkladnym scendrom v obdobi medzi rokmi 2030 az 2040 sa odhaduji na 49 az 59 miliard
EUR. Prinosom pre spotrebitela budi priemerné Cisté uspory na celkovych nakladoch na vlastnictvo,
vypotitané ako priemer vozového parku novych vozidiel celej EU, ktoré pre osobny automobil
zaevidovany v roku 2030 dosiahnu 330 — 600 EUR a pre dodavku zaevidovanu v roku 2030 budi 340 —
600 EUR, ato v pripade prvého pouzivatela. Tieto uspory sa zvysia priblizne na 2 800 — 3 100 EUR
v pripade osobného automobilu zaevidovaného v roku 2040 aasi na 5200 -5 500 EUR pri dodavke
zaevidovanej v roku 2040. Cisté Uspory vzniknu aj pre druhého pouZivatel'a. Spoloéenské prinosy pocas
celej zivotnosti sa pohybuji v rozpiti 860 — 1 600 EUR v pripade osobného automobilu zaevidovaného
v roku 2030 a v rozpéti 1 000 — 1 200 EUR pri dodavke zaevidovanej v tom istom roku. Tieto prinosy sa
zvysia priblizne na 4 600 —5 100 EUR v pripade osobného automobilu zaevidovaného v roku 2040 a
na 5 600 — 6 400 EUR v pripade dodavky zaevidovanej v tom istom roku. Po¢as obdobia 2030 az 2050 sa
dosiahnu kumulativne uspory nafty a benzinu v rozsahu 913 —1 100 Mtoe v porovnani so zakladnym
scenarom, &im sa znizi zavislost hospodarstva EU od dovozu. Tato moZnost sa pozitivne prejavi aj
vramci HDP celého hospodarstva a v rdmci zamestnanosti. Konkrétne sa do roku 2030 zvysi pocet
pracovnych miest, ktory do roku 2040 eSte viac zrastie. Predpokladd sa vSak pokles poctu pracovnych
miest suvisiacich s vyrobou komponentov pre konvenéné motory, takZe na ulahfenie prechodu bude
potrebna rekvalifikacia pracovnikov v sektore.

Aké su naklady na uprednostiiovani moZnost’ (pripadne na hlavné mozZnosti, ak sa Ziadna
konkrétna moZnost’ neuprednostiiuje)?

Zvysia sa naklady vyrobcov v automobilovom priemysle vzhl'adom na to, Ze sa v rdmci vozového parku
novych vozidiel musia vyuzivat' dodatoéné technologie, aby nové vozidla spiiali prisnejsie ciele v oblasti
COas. Dodato¢né nédklady na nové vozidlo zaevidované v roku 2030, vypocitané ako priemer vozového
parku novych vozidiel celej EU, sa pohybuju v rozpiti 300 — 550 EUR (osobné automobily) a 450 —
940 EUR (dodéavky). Tieto naklady dosiahnu 1400—1 700 EUR v pripade osobného automobilu
zaevidovaného v roku 2040 a priblizne 2 300 — 2 700 EUR pri dodavke zaevidovanej v roku 2040.

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’?

Z analyzy vyplyva pozitivny hospodarsky vplyv, okrem in¢ho aj na MSP. Pre malé a stredné podniky,
ktoré pouzivaju dodavky, budl uspory paliva predstavovat’” zna¢ny prinos. Hoci MSP, ktoré vyrabaji
konvenéné automobilové technologie, sa budu musiet’ pravdepodobne prisposobit’, aj ony budii mat’ prinos
z novych prileZitosti vyplyvajucich z d’alSieho dopytu po novych technologiach.

Ocakava sa vyznamny vplyv na Stiatne rozpocty a verejnu spravu?




Hoci celkovy vplyv na HDP bude pozitivny, odhadovana strata prijmov z dane z pohonnych hmot v roku
2030 bude priblizne 0,01 % HDP EU27. Této strata sa moze vyvazit’ na Grovni ¢lenskych Statov, napriklad
prostrednictvom nepriamych dani. Na Statnu spravu to nebude mat’ ziadny dodato¢ny administrativny

vplyv.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Ambicidzny, nékladovo efektivny dlhodoby regula¢ny ramec pre emisie CO; z osobnych automobilov
a dodavok zabezpeci predvidatel'nost” a pomoze automobilovému priemyslu EU udrzat’ si technologické
prvenstvo.

Proporcionalita?

Navrhované opatrenie je primerané na dosiahnutie cielov v oblasti klimy, ku ktorym sa EU zaviazala.

D. Nadvézné opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Preskimanie ucinnosti nového pravneho predpisu sa naplanuje a zosuladi spolu s preskimanim inych
pravnych predpisov, ako napriklad navrhu tykajiceho sa ETS a nariadenia o spolo¢nom usili.




		2021-09-13T09:39:50+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



