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Fisa rezumat

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce este o problema la nivelul UE?

La nivelul UE au fost identificate trei probleme-cheie: (1) vehiculele usoare contribuie insuficient la
reducerea cu cel putin 55 % a emisiilor de gaze cu efect de serd pana in 2030 si a neutralitatii climatice
pana in 2050; (2) consumatorii risca sd nu profite de avantajele vehiculelor cu emisii zero si (3) lantul
valoric al industriei autovehiculelor din UE riscd sa isi piardd pozitia de lider tehnologic. Evaluarea
impactului evidentiaza, de asemenea, factorii care genereaza aceste probleme, precum si partile interesate
cele mai afectate.

Care este rezultatul urmarit?

Initiativa vizeaza indeplinirea urmatoarelor obiective specifice: (1) sa contribuie la obiectivul de reducere
cu cel putin 55 % a emisiilor de gaze cu efect de serd pana in 2030 si la obiectivul de neutralitate climatica
pana 1n 2050, prin reducerea, intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, a emisiilor de CO>
generate de autoturisme si camionete; (2) sd ofere beneficii consumatorilor si cetatenilor ca urmare a
utilizarii pe scard mai largd a vehiculelor cu emisii zero; (3) sd stimuleze inovarea in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero, consolidand astfel pozitia de lider tehnologic a lantului valoric al UE al
industriei autovehiculelor si stimuland ocuparea fortei de munca.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

Schimbarile climatice reprezintd o problemd transfrontalierd, in care actiunea coordonatd a UE
completeazi si consolideaza in mod eficace actiunile nationale si locale. In lipsa unor actiuni suplimentare
din partea UE, este probabil ca initiativele nationale si locale sa fie insuficiente, riscand sa produca o
fragmentare a pietei interne. Actiunea UE ar oferi intregului lant valoric al industriei autovehiculelor
semnalul de stabilitate a pietei pe termen lung si de securitate In materie de reglementare necesar pentru
investitiile de capital mari de care este nevoie pentru introducerea vehiculelor cu emisii zero.

B. Solutii

Care sunt diferitele optiuni disponibile pentru atingerea obiectivelor? Exista o optiune preferata?
Daca nu, de ce?

S-au explorat diferite optiuni de politica, grupate in trei categorii principale: (i) nivelurile, calendarul si
modalitatile obiectivelor privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete; (ii) stimulente specifice
pentru vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute (ZLEV); (ii1) un mecanism care sd ia in considerare
contributia potentiald a combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de dioxid de carbon in scopul
evaludrii conformitatii obiectivelor. In cadrul optiunii preferate, nivelurile obiectivelor privind emisiile de
CO; pentru autoturisme si camionete (% reducere comparativ cu 2021) sunt consolidate in mod
semnificativ incepand din 2030, scdzand din cinci in cinci ani. Eventualele venituri din primele pentru
emisiile suplimentare fac parte in continuare din bugetul general al UE. Actualul mecanism specific de
stimulare pentru ZLEV va fi eliminat incepand din 2030. Nu se introduce niciun mecanism care sa
justifice contributia potentiald a combustibililor din surse regenerabile si a combustibililor cu emisii
scazute de dioxid de carbon.

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Care sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

Pe baza rezultatelor consultarii publice deschise, In ceea ce priveste nivelurile-tintd pentru emisiile de
CO,, producitorii de vehicule au solicitat sd nu se aducd modificari obiectivelor actuale stabilite pentru




2025. Pentru 2030 si ulterior, nivelul de ambitie ar trebui sd depinda de conditiile favorizante. Autoritatile
publice si ONG-urile in general au sprijinit stabilirea unor obiective mai ambitioase pentru 2025 si 2030 si
a unor noi obiective pentru 2035 si 2040. ONG-urile din domeniul mediului au solicitat un obiectiv de
emisii zero pana cel tarziu in 2035. In ceea ce priveste calendarul obiectivelor, producitorii de vehicule au
sprijinit continuarea unei abordari pe 5 ani. ONG-urile din domeniul mediului au solicitat obiective anuale
de reducere sau stabilirea unui obiectiv intermediar pentru 2027. In ceea ce priveste mecanismul de
stimulare pentru ZLEV, producatorii si-au exprimat dorinta ca acesta sd 1si pastreze forma actuala.
ONGe-urile de mediu au solicitat eliminarea acestui sistem de stimulente de indata ce ponderea vehiculelor
electrice va atinge un anumit nivel. Producatorii de combustibil si furnizorii de componente au declarat ca
evaluarea conformitatii ar trebui sa tind seama de reducerile de emisii datorate utilizarii combustibililor
regenerabili si cu emisii scazute de dioxid de carbon. ONG-urile de mediu s-au opus acestei contabilizari.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Optiunea preferatd contribuie iIn mod semnificativ la reducerea emisiilor de CO; pentru autoturisme si
camionete.

Reducerile de emisii preconizate pentru acest sector in comparatie cu 2005 se situeazd in intervalul
32133 % in 2030, 56-66 % in 2035 si 83-89 % 1n 2040. Acestea vor contribui, de asemenea, la reducerea
emisiilor de poluanti atmosferici: costul cumulativ estimat al poluantilor evitati In comparatie cu scenariul
de referintd in perioada 2030-2040 se ridica la 49-59 de miliarde EUR. Beneficiile pentru consumatori in
ceea ce priveste economiile nete medii ale costului total al dreptului de proprietate, calculate in medie fata
de parcul de vehicule noi de la nivelul UE, se ridica pentru primul utilizator, la 330-600 EUR pentru un
autoturism in 2030 si la 340-600 EUR pentru o camionetd in 2030. Acestea cresc la aproximativ
280013100 EUR pentru un autoturism in 2040 si la aproximativ 5200-5500 EUR pentru o camioneta in
2040. Si cel de al doilea utilizator beneficiaza de economii nete. Beneficiile sociale pe parcursul vietii
variazd intre 860 si 1 600 EUR pentru un autoturism in 2030 si intre 1000 si 1200 EUR pentru o
camionetd in 2030. Acestea cresc la aproximativ 4600-5100 EUR pentru un autoturism in 2040 si la
aproximativ 5600-6400 EUR pentru o camioneta in 2040. In perioada 2030-2050, se realizeazi economii
cumulate de motorind si benzina in intervalul 913-1100 Mtep in raport cu scenariul de referintd, ceea ce
duce la o reducere a dependentei de importuri a economiei UE. Exista un impact pozitiv, la nivelul intregii
economii, asupra PIB-ului si a ocupirii fortei de munca. In special, numirul de locuri de munca creste in
2030 si chiar mai mult in 2040. Cu toate acestea, se preconizeaza o pierdere a locurilor de munca legate de
productia de componente pentru motoarele conventionale, astfel incat va fi necesard o recalificare a
lucratorilor din sector pentru a facilita tranzitia.

Care sunt costurile aferente optiunii preferate (daca existd; in caz contrar, ale optiunilor
principale)?

Costurile pentru producatorii de autovehicule cresc, deoarece in noul parc de vehicule trebuie introduse
tehnologii suplimentare pentru a indeplini obiectivele mai stricte in materie de emisii de CO2. Pentru un
vehicul nou produs in 2030, costurile suplimentare, calculate in medie fatd de parcul de vehicule noi de la
nivelul UE, se situeazd intre 300 si 550 EUR (pentru autoturisme) si intre 450 si 940 EUR (pentru
camionete). Acestea cresc la aproximativ 1400-1700 EUR pentru un autoturism in 2040 si la aproximativ
2300-2700 EUR pentru o camioneta in 2040.
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Analiza aratd un impact economic pozitiv, inclusiv pentru IMM-uri. IMM-urile care utilizeaza camionete
vor beneficia in mare masurd de economiile de combustibil. Desi este posibil ca IMM-urile care produc
tehnologii conventionale pentru automobile sa trebuiascd sa se adapteze, acestea vor beneficia, de
asemenea, de noi oportunitati de pe urma cererii suplimentare de noi tehnologii.




Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si a administratiilor nationale?

In timp ce impactul global asupra PIB-ului va fi pozitiv, pierderea de venituri din taxa pe combustibil in
2030 este estimatd la aproximativ 0,01 % din PIB-ul UE-27. Aceste pierderi pot fi echilibrate la nivelul
statelor membre, de exemplu prin impozitarea indirectd. Nu existd efecte administrative suplimentare
asupra administratiilor nationale.

Vor exista si alte efecte semnificative?

Un cadru de reglementare ambitios si rentabil pe termen lung pentru emisiile de CO> generate de
autoturisme si camionete va oferi previzibilitate si va ajuta industria autovehiculelor din UE sa 1si pastreze
pozitia de lider tehnologic.

Proportionalitate?

Actiunea propusa este proportionald pentru atingerea obiectivelor climatice pe care UE s-a angajat sa le
indeplineasca.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi reexaminata politica?

Este prevazuta o analiza a eficacitatii noii legislatii, in paralel cu analiza altor acte legislative, cum ar fi
propunerea privind schema de comercializare a certificatelor de emisii si Regulamentul privind partajarea
eforturilor.
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