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RELATORIO DO RESUMO DA AVALIACAO DE IMPACTO

que acompanha o documento

PROPOSTA DE REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
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que altera o Regulamento (UE) 2019/631 no respeitante ao refor¢o das normas de
desempenho em matéria de emissdes de CO, dos automoveis novos de passageiros e dos
veiculos comerciais ligeiros novos em consoniancia com o aumento da ambicio da Unido
em matéria de clima
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Ficha de sintese

A. Necessidade de intervencao

Qual é o problema e porque tem dimensao europeia?

Foram identificados trés problemas fundamentais a nivel da UE: 1) os veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais contribuem de forma insuficiente para a meta de reducdo de, pelo menos, 55 % das emissdes
de gases com efeito de estufa até 2030 e para o objetivo de neutralidade climatica até 2050; 2) os
consumidores correm o risco de ndo usufruir dos beneficios proporcionados pelos veiculos com nivel nulo
de emissdes; 3) a cadeia de valor do setor automével da UE corre o risco de perder o seu papel de
lideranca tecnologica. A avaliacdo de impacto enumera igualmente os fatores subjacentes a estes
problemas, bem como as partes interessadas mais afetadas.

Quais sao os resultados esperados?

A iniciativa destina-se a alcangar os seguintes objetivos especificos: 1) contribuir para a meta de reducao
de, pelo menos, 55 % das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa até 2030 e para o objetivo de
neutralidade climatica até 2050, por via da reducdo das emissdes de CO2 dos veiculos ligeiros de
passageiros € comerciais, de uma forma eficaz em termos de custos; 2) proporcionar aos consumidores 0s
beneficios decorrentes de uma maior disponibilidade de veiculos com nivel nulo de emissdes; 3) promover
a inovagdo em tecnologias de emissdes nulas, refor¢ando assim a lideranga tecnolégica da cadeia de valor
do setor automodvel da UE e criando estimulos ao emprego.

Qual é o valor acrescentado da acao a nivel da UE (subsidiariedade)?

As alteragdes climaticas sdo um problema transnacional, pelo que a agdo coordenada da UE complementa
e reforca eficazmente a agdo nacional e local. Sem novas agdes a nivel da UE, as iniciativas nacionais ¢
locais sdo, por si s, insuficientes e podem levar a fragmentacdo do mercado interno. A agdo da UE daria a
toda a cadeia de valor do setor automovel o necessario sinal de estabilidade do mercado a longo prazo,
bem como seguranga regulamentar para os grandes investimentos de capital necessarios para aumentar a
disponibilidade de veiculos com nivel nulo de emissoes.

B. Soluc¢oes

Quais sao as varias op¢des para cumprir os objetivos? E dada preferéncia a alguma delas? Em caso
negativo, por que raziao?

Foram estudadas varias opgdes politicas, agrupadas em trés categorias principais: 1) niveis, calendario e
modalidades aplicaveis as metas [designadas por «objetivos» no regulamento] de emissdes de CO» para
veiculos ligeiros de passageiros e comerciais; ii) incentivos especificos para veiculos com nivel nulo ou
baixo de emissdes (ZLEV); iil) um mecanismo que tenha em conta o potencial contributo dos
combustiveis renovaveis e hipocarbonicos para efeitos de avaliagdo do cumprimento dos objetivos. De
acordo com a opgao preferida, os niveis-alvo de emissdes de CO; para veiculos ligeiros de passageiros e
comerciais (redugdo percentual em relagdo a 2021) sdo significativamente reforcados a partir de 2030 e
reduzidos em intervalos de cinco anos. As eventuais taxas sobre as emissdes excedentarias continuam a
fazer parte do or¢amento geral da UE. O atual mecanismo de incentivo especifico para ZLEV ¢ suprimido
a partir de 2030. Nao ¢ introduzido qualquer mecanismo que tenha em conta o potencial contributo dos
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos.

Quais sao as perspetivas dos varios intervenientes? Quem apoia cada uma das op¢oes?

Com base nos resultados da consulta publica aberta no que diz respeito aos niveis-alvo de CO, os




fabricantes de veiculos manifestaram-se contra a alteragdo das atuais metas para 2025. A partir de 2030, o
nivel de ambicgdo teria de depender de condi¢des favoraveis. As autoridades publicas e as ONG em geral
apoiaram a fixacdo de metas mais ambiciosas para 2025 e 2030 e de novas metas para 2035 ¢ 2040. As
ONG ambientais mostraram-se a favor de uma meta de emissdes nulas o mais tardar até 2035. No que diz
respeito ao calendario das metas, os fabricantes de veiculos apoiaram a continuacao de uma abordagem
em intervalos de cinco anos. As ONG ambientais apoiaram a reducdo anual das metas ou a fixacao de uma
meta intercalar em 2027. No que diz respeito ao mecanismo de incentivo para ZLEV, os fabricantes
consideraram que deve ser mantido na sua forma atual. As ONG ambientais apoiaram a supressao deste
regime de incentivos assim que a percentagem de veiculos elétricos atinja um determinado nivel. Os
produtores de combustivel e os fornecedores de componentes consideraram que a avaliacdo da
conformidade deve ter em conta as reducdes de emissdes decorrentes da utilizacdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos. As ONG ambientais discordaram desta contabilizagao.

C. Impactos da opcao preferida

Quais sao os beneficios da opc¢ao preferida (se existir; caso contrario, das principais op¢oes)?

A opgao preferida contribui de forma significativa para a redugdo das emissdes de CO> dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais. As redugdes de emissdes previstas para este setor, em relacdo aos
niveis de 2005, situam-se na ordem dos 32 %-33 % em 2030, 56 %-66 % em 2035 e 83 %89 % em 2040.
A opgao contribuird igualmente para reduzir as emissdes de poluentes atmosféricos: o custo cumulativo
estimado dos poluentes evitados em relagdo ao valor de referéncia no periodo de 2030 a 2040 situa-se
entre 49 mil milhdes de EUR e 59 mil milhdes de EUR. Os beneficios para os consumidores em termos de
poupancas liquidas médias no custo total de propriedade, cujo valor médio para o primeiro proprietario ¢
calculado com base na frota de veiculos novos da UE, correspondem a 330 EUR-600 EUR para
automoveis de passageiros em 2030 e a 340 EUR-600 EUR para veiculos comerciais ligeiros em 2030.
Estes valores aumentam para cerca de 2 800 EUR-3 100 EUR para automéveis de passageiros em 2040 ¢
para cerca de 5 200 EUR-5 500 EUR para veiculos comerciais ligeiros em 2040. O segundo proprietario
beneficia igualmente de poupancas liquidas. Os beneficios para a sociedade ao longo da vida dos veiculos
variam entre 860 EUR-1 600 EUR para automoveis de passageiros em 2030 e 1 000 EUR-1 200 EUR para
veiculos comerciais ligeiros em 2030. Estes valores aumentam para cerca de 4 600 EUR-5 100 EUR para
automoveis de passageiros em 2040 e para 5 600 EUR-6 400 EUR para veiculos comerciais ligeiros em
2040. No periodo de 2030 a 2050, sdo obtidas poupangas cumulativas de gasoleo carburante e gasolina
entre 913 Mtep e 1 100 Mtep, em relagdo ao valor de referéncia, reduzindo, assim, o nivel de dependéncia
da economia da UE face as importagdes. O impacto no PIB e no emprego ¢ positivo em toda a economia.
Em especial, o nimero de postos de trabalho aumentard em 2030, e ainda mais em 2040. No entanto,
prevé-se uma perda de postos de trabalho relacionados com a produg¢do de componentes para motores
convencionais, pelo que serd necessario requalificar os trabalhadores do setor para facilitar a transigao.

Quais sao os custos da opcao preferida (se existir; caso contrario, das principais opcoes)?

Os custos para os fabricantes de automdveis aumentam, dada a necessidade de utilizar novas tecnologias
na frota de veiculos novos para cumprir as metas mais rigorosas em matéria de emissdes de CO». Para
veiculos novos matriculados em 2030, os custos adicionais, cujo valor médio ¢ calculado com base na
frota de veiculos novos da UE, variam entre 300 EUR e 550 EUR (automoveis de passageiros) e entre
450 EUR e 940 EUR (veiculos comerciais ligeiros). Aumentam para um valor entre 1400 EUR e
1 700 EUR para automoveis de passageiros em 2040 e para cerca de 2 300 EUR-2 700 EUR para veiculos
comerciais ligeiros em 2040.

Quais sao os efeitos para as PME e a competitividade?

A andlise revela impactos econdmicos positivos, incluindo para as PME. As PME que utilizam veiculos
comerciais ligeiros beneficiardo, em grande medida, da poupanca de combustivel. Embora as PME que
produzem tecnologias automoveis convencionais possam ter de se adaptar, beneficiardo igualmente de




novas oportunidades decorrentes da maior procura de novas tecnologias.

Havera impactos significativos nos or¢camentos e nas administracdes publicas nacionais?

Embora o impacto global no PIB seja positivo, estima-se uma perda de receitas relacionadas com o
imposto sobre os combustiveis em 2030 equivalente a aproximadamente 0,01 % do PIB da UE-27. Esta
perda pode ser compensada a nivel dos Estados-Membros, por exemplo mediante tributagdo indireta. Nao
ha impactos administrativos adicionais nas administragdes nacionais.

Havera outros impactos significativos?

Um quadro regulamentar ambicioso e eficaz em termos de custos em matéria de emissdes de CO> dos
veiculos ligeiros de passageiros e comerciais permitira assegurar a previsibilidade e ajudard a induastria
automovel da UE a manter o seu papel de lideranca tecnologica.

Proporcionalidade?

A acdo proposta ¢ proporcionada para alcancar as metas climaticas com que a UE se comprometeu.

D. Acompanhamento

Quando sera reexaminada a politica?

Sera prevista uma avaliacdo da eficicia da nova legislacdo, a par da revisdo de outros atos legislativos,
como previsto nas propostas relativas ao CELE e ao Regulamento Partilha de Esforcos.
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