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Souhrnny piehled

A. Potfeba opatreni

V ¢em spociva problém a pro¢ se jedna o problém na drovni EU?

Na urovni EU byly zjistény ti1 klicové problémy: 1) lehka uzitkova vozidla dostatecné nepfispivaji ke
snizeni emisi sklenikovych plyni do roku 2030 alespont o 55 % ani k dosazeni klimatické neutrality do
roku 2050; 2) hrozi, Ze spotiebitelé nebudou moci vyuzivat vyhod vozidel s nulovymi emisemi a 3)
automobilovy hodnotovy fetézec v EU je ohrozen rizikem, ze ztrati své vedouci postaveni v oblasti
technologii. Posouzeni dopadli rovnéz nastifiuje pfiiny téchto problému a nejvice zasazené zucastnéné
strany.

Ceho by mélo byt dosaZeno?

Iniciativa ma dosahnout téchto specifickych cilti: 1) ptispét k cili snizeni emisi sklenikovych plynti do
roku 2030 alespoil 0 55 % a k dosaZeni klimatické neutrality do roku 2050 tim, ze se nakladové efektivnim
zpusobem snizi emise CO2 u osobnich automobili a dodavek; 2) poskytovat spotfebitelim a obcaniim
vyhody plynouci z SirS§iho zavadéni vozidel s nulovymi emisemi; 3) podnitit inovace v oblasti technologii
s nulovymi emisemi, a tim posilit vedouci postaveni hodnotového fetézce automobilového pramyslu EU v
oblasti technologii a stimulovat zaméstnanost.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatifeni na irovni EU (subsidiarita)?

Zména klimatu piedstavuje pieshranicni problém, kdy koordinovand opatfeni EU ucinné dopliuji a
posiluji opatfeni na vnitrostatni a mistni irovni. Bez dalSich opatieni na trovni EU budou vnitrostatni a
mistni iniciativy samy o sobé pravdépodobné nedostatecné a predstavuji riziko tfiSténi vnitfniho trhu.
Opatteni EU by celému automobilovému hodnotovému fetézci poskytlo nezbytny dlouhodoby a stabilni
trzni signdl a regulacni jistotu potfebnou pro velké kapitadlové investice, jeZ jsou pro zavadéni vozidel s
nulovymi emisemi nezbytné.

B. ReSeni

Prostrednictvim kterych moznosti lze ciliit dosahnout? Je néktera moZnost uprednostiiovana? Pokud
ne, proc¢?

Byly prozkoumdany rtizné mozZnosti politiky, které byly rozdéleny do tii hlavnich kategorii: 1) Grovné,
casové lhiity a podminky pro emisni cile CO2 pro osobni automobily a dodavky; ii) zvlastni pobidky pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi (ZLEV); iii) mechanismus pro zohlednéni potencialniho ptinosu
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv pro ucely posouzeni plnéni cili. V ramci upfednostiiované
moznosti jsou od roku 2030 vyrazn¢ posileny cilové trovné emisi CO> pro osobni automobily a dodavky
(% snizeni oproti roku 2021), pficemz snizovani probiha postupné v pétiletych obdobich. Mozné ptijmy z
poplatkli za piekroceni emisi zistavaji soucasti souhrnného rozpoctu EU. Stavajici zvlastni pobidkovy
mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi se od roku 2030 rusi. Nezavadi se zadny
mechanismus, ktery by zohlediioval potencialni pfinos obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv.

Jaké jsou nazory jednotlivych za¢astnénych stran? Kdo podporuje kterou moznost?

Na zéklad¢ vysledkl oteviené verejné konzultace tykajici se cilovych tirovni CO2 vyrobci vozidel vyzvali,
aby stavajici cile stanovené pro rok 2025 zustaly beze zmény. Pro rok 2030 a dalsi obdobi by urovein
ambici musela zaviset na zdkladnich podminkéch. Vetejné organy a nevladni organizace obecné podpofily
stanoveni ambicioznéjSich cilit pro roky 2025 a 2030 a novych cili pro roky 2035 a 2040. Nevladni
organizace pusobici v oblasti Zivotniho prostiedi vyzvaly, aby cile nulovych emisi bylo dosaZeno




nejpozdéji do roku 2035. Pokud jde o nacasovani cilii, vyrobci vozidel podpofili myslenku, aby tyto cile
byly kazdych 5 let pfizptisobovany. Nevladni organizace ptsobici v oblasti zivotniho prostiedi pozadovaly
kazdorocné se snizujici cile nebo pribézny cil, ktery bude stanoven v roce 2027. Pokud jde o pobidkovy
mechanismus pro ZLEV, vyrobci vyjadiili nazor, Ze by mél byt zachovan ve své stavajici podobé.
Nevladni organizace ptisobici v oblasti zivotniho prostiedi vyzvaly, aby byl tento systému pobidek
odstranén, jakmile podil elektrickych vozidel dosdhne urcité urovné. Vyrobci paliv a dodavatelé soucasti
vyjadiili nazor, ze posouzeni souladu by meélo zohlediiovat snizeni emisi v disledku pouZzivani
obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv. Nevladni organizace plsobici v oblasti zivotniho prostfedi proti
tomu vyjadiily namitky.

C. Dopady upiednostiiované mozZnosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uved’te vyhody
hlavnich mozZnosti)?

Upfednostiiovand moznost znacné prispiva ke snizovani emisi CO2 z osobnich aut a dodavek.
Predpokladané sniZeni emisi v tomto odvétvi ve srovnani s rokem 2005 se pohybuje v rozmezi 32-33 % v
roce 2030, 5666 % v roce 2035 a 83-89 % v roce 2040. Pfispéje rovnéz k niz$im emisim latek
znecistujicich ovzdusi: odhadované kumulativni naklady na znecistujici latky, kterym bylo zamezeno, ve
srovnani se zakladnim scénafem v obdobi od roku 2030 do roku 2040 ¢ini 49 az 59 miliard EUR. Ptinosy
pro spotiebitele ve formé prumérnych cCistych uspor celkovych nékladi na vlastnictvi vypocitané jako
prumér nového vozového parku v celé EU ¢ini v piipadé prvniho uZivatele u osobniho automobilu
registrovaného v roce 2030 az 330—-600 EUR a prvniho uzivatele u dodavky registrované v roce 2030 az
340-600. Tyto Uspory se zvysi piiblizné na 2 800-3 100 EUR u osobnich automobilii registrovanych v
roce 2040 a piiblizné na 5 200—5 500 EUR u dodavek registrovanych v roce 2040. Cisté uspory vzniknou
rovnéZz druhému uzivateli. Spolecenské piinosy béhem celé Zivotnosti se pohybuji od 860—1 600 EUR v
pfipad¢ osobniho automobilu registrovaného v roce 2030 a 1 000-1 200 EUR v piipadé¢ dodavky
registrované v roce 2030. U osobniho automobilu registrovaného v roce 2040 se zvySuji na pfiblizné¢ 4
600-5 100 EUR a u dodavky registrované v roce 2040 na piiblizné¢ 5 600—6 400 EUR. Béhem obdobi od
roku 2030 do roku 2050 dosdhnou kumulativni uspory nafty a benzinu rozsahu 913—-1 100 Mtoe v
porovnani se zakladnim scénafem, ¢imz se sniZi zavislost hospodafstvi EU na dovozu. To ma pozitivni
dopad na HDP v celém hospodaistvi a na zaméstnanost. V roce 2030 a v jesté vétsi mife v roce 2040 dojde
zejména ke zvySeni poctu pracovnich mist. Pfedpokladd se vSak ztrata pracovnich mist souvisejicich s
vyrobou soucastek pro konvenéni motory, takZe k usnadnéni ptechodu bude zapotiebi rekvalifikace
pracovnikll v tomto odvétvi.

Jaké jsou naklady na uprednostiiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved’te naklady na
hlavni moZnosti)?

Néklady pro vyrobce automobilli se zvysi, nebot v novém vozovém parku je tfeba zavést dalsi
technologie, aby bylo dosaZeno pfisnéjSich cilli v oblasti emisi CO2. U nového vozidla registrovaného v
roce 2030 se dodate¢né naklady vypocitané jako praimér nového vozového parku v celé EU pohybuji v
rozmezi 300-550 EUR (osobni automobily) a 450-940 EUR (dodavky). U osobniho automobilu
registrovaného v roce 2040 se zvysi na 1 400-1 700 EUR a u dodavky registrované v roce 2040 na
pfiblizné 2 300-2 700 EUR.

Jaké budou dopady na malé a stiedni podniky a na konkurenceschopnost?

Z analyzy vyplyvaji pozitivni hospodaiské dopady, ato ipro malé astfedni podniky. Malé a stfedni
podniky vyuzivajici dodavky budou mit zna¢ny prospéch z uspor paliva. | kdyz se mal¢ a stfedni podniky
vyrabéjici konvenéni automobilové technologie budou moznd muset pfizpiisobit, budou mit rovnéz
prospéch z novych prilezitosti plynoucich z dodate¢né poptavky po novych technologiich.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?




Zatimco celkové dopady na HDP budou pozitivni, ubytek piijmi ze spotfebni dan¢ z paliv roce 2030 se
odhaduje pfiblizné¢ na 0,01 % HDP zemi EU-27. Tyto ztraty lze vyvazit na Urovni Clenskych statd,
naptiklad nepfimym zdanénim. Na wvnitrostatni spravni organy to nema zadné dalS$i administrativni
dopady.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Ambicidzni a ndkladové efektivni dlouhodoby regulacni ramec pro emise CO2 z osobnich automobild a
dodavek zajisti predvidatelnost a pomtze automobilovému primyslu EU udrzet si vedouci postaveni v
oblasti technologii.

Proporcionalita?

Navrhované opatieni je piiméfené k dosazeni cilii v oblasti klimatu, k nimz se EU zavéazala.

D. Navazna opati‘eni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Predpoklada se prezkoumani ucinnosti nové pravni uUpravy, které bude sladéno s piezkumem dalSich
pravnich ptedpist, naptiklad navrhu systému obchodovani s emisemi a natizeni o sdileni usili.
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