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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Beskattning av energiprodukter och elektricitet i unionen regleras genom radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet! (nedan kallat energiskattedirektivet eller
direktivet).

I enlighet med artikel 19.1 1 direktivet, samt bestimmelserna i framf6r allt artiklarna 5, 15 och
17, far rddet enhélligt och pa forslag frdn kommissionen ge varje medlemsstat tillstdnd att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedséttningar.

Sverige har genom radets genomforandebeslut 2014/725/EU av den 14 oktober 2014? (som
foregicks av ridets genomforandebeslut 2011/384/EU av den 20 juni 2011°%) redan fatt
tillstdnd att tillimpa en nedsatt skattesats for el som direkt tillhandahélls fartyg i hamn
(landstrdm) vilka inte #r privata ndjesfartyg?.

Syftet med detta forslag ar att forlanga tillstdndet i enlighet med Sveriges ansokan, eftersom
det nuvarande undantaget upphor att gélla den 25 juni 2020.

Genom en skrivelse av den 15 augusti 2019 underrittade de svenska myndigheterna
kommissionen om att de onskade forlinga den nuvarande atgirden till och med den 31
december 2023. Ytterligare upplysningar tillhandaholls genom en skrivelse av den 1 april
2020.

De svenska myndigheternas avsikt &dr att fortsétta att tillimpa en nedsatt skattesats pa 5
svenska kronor (ca. 0,484 EUR)’ per MWh for landstrém. Vid den tidpunkt di ansdkan
lamnades Overensstimde denna skattesats med den minimiskattesats for el for yrkesmassig
anvindning som faststélls 1 direktiv 2003/96/EG. I artikel 13 i direktivet faststélls en
toleransgrins pa 5 % for medlemsstater som inte har infort euron.

Det erinras om att medlemsstaterna enligt artikel 13 1 energiskattedirektivet en gdng om aret
maste kontrollera om de skattesatser som anges i nationell valuta Overensstimmer med
minimiskattesatserna i direktivet. Detta sker med hjélp av de vixelkurser som offentliggors 1
Europeiska unionens officiella tidning den forsta arbetsdagen i oktober. Medlemsstaterna far
bibehélla de skattebelopp som géller vid tiden for den &rliga justeringen endast om den i euro
omriknade skattenivan skulle innebéra en skattehdjning uttryckt i nationell valuta med mindre
an 5 % eller 5 EUR, beroende pd vilket som &r lagst.

Den giltighetstid for undantaget som Sverige ansoker om ar 26 juni 2020-31 december 2023.
Denna tidsperiod ligger i anslutning till det nuvarande undantaget och dverskrider inte den
langsta tilldtna perioden enligt artikel 19 i energiskattedirektivet.

EUT 283,31.10.2003, s. 51.

EUT L 301, 21.10.2014, s. 27.

EUT L 170, 30.6.2011, s. 36.

Begreppet privata néjesfartyg definieras i artikel 14.1 ¢ andra stycket i direktiv 2003/96/EG.

Samtliga berdkningar bygger pa vixelkursen den 1 oktober 2018, dvs. 10,3300 svenska kronor for 1
EUR. Se EUT C 353, 2.10.2018, s. 1.
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Syftet med skattenedséttningen &r att uppmuntra till att dessa fartyg, vilka for sin elférsérjning
oftast anvdnder en hjdlpmotor som drivs med olja, 1 stédllet ska anvdnda landstrom.
Bestimmelserna innebdr reducerade utsldpp fran fartyg som ligger i hamn, vilket minskar
nedfallet av forsurande @mnen, nidgot som &r ett problem framfor allt 1 sydvéstra Sverige.
Bestimmelserna bedoms dven leda till avsevirda lokala milj6forbéttringar, bl.a. i form av
minskat buller.

Nedséttningen innebér att den energiskatt som géller for landstrom sénks fran den normalt
tillampliga nivan pa 34,7 svenska kronor per MWh till 5 svenska kronor per MWh.

Samtidigt méste medlemsstaterna enligt artikel 14.1 ¢ i1 energiskattedirektivet undanta
energiprodukter som anvédnds for att framstdlla elektricitet — och den elektricitet som
framstélls — ombord pa fartyg i hamn. De kan ocksd gora detta i friga om elektricitet som
framstills ombord pa fartyg for sjofart pa inre vattenvigar i enlighet med artikel 15.1 f i
direktivet. Sverige har bekréftat att detta frivilliga undantag har inforlivats.

Sverige kommer att tillimpa den nedsatta skattesatsen pa all leverans av landstrom pd minst
380 V till fartyg som anvinds for yrkesmassig sjofart och har en bruttodriktighet pa minst
400. De svenska myndigheterna anser att denna gréns ar ldmplig for att garantera att en
absolut majoritet av de fartyg som anvénds i internationell trafik och de storre fartyg som
anvinds 1 nationell trafik kommer att omfattas av den foreslagna nedséittningen. Dessa fartyg
anses std for den storsta delen av utsldppen fran hjdlpmotorer som anvidnds ombord nér
fartygen ligger 1 hamn. Nedsdttningen géller inte nér fartyget anvénds for privata andamal
eller nér fartyget dr upplagt eller pé ett varaktigt sétt ar taget ur trafik.

Det finns emellertid ingen skyldighet for fartyg att anvénda landstrom.

De svenska myndigheterna tillstar att atgérden utgor statligt stod. Den omfattas emellertid av
punkterna 167-174 1 kommissionens riktlinjer for statligt stod till miljoskydd och energi
under 2014-2020. Atgirden uppfyller ocksd de materiella villkoren i kommissionens
forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av stod
forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i1 fordraget (den
allmdnna gruppundantagsforordningen).

De svenska myndigheterna medger att atgirden gynnar dgare av fartyg i yrkesmissig trafik.
De anser dock att atgdrden dr konkurrensneutral sa till vida att den dr Oppen for samtliga
fartyg, undantaget fartyg for privat bruk, som ligger 1 svenska hamnar. Sverige anser att
inverkan pa handeln mellan medlemsstaterna kommer att bli forsumbar, eftersom valet av
hamn beror pa lastens destination, inte pa mojligheten att fa lagre hamnkostnader till foljd av
skattenedsdttningen for landstrom.

De arliga budgetutgifterna uppskattas till 6 miljoner svenska kronor.
Atgirden beviljas i form av en aterbetalning som minskar skatten pa den berdrda elen.

De svenska myndigheterna anser att skattenedsittningen for landstrom inte medfor nadgon
betydande konkurrensfordel for fartygsoperatdrer som anvénder landstrom jimfort med dem
som framstéller elektricitet ombord. Om endast elkostnaden i sig och skatten tas i beaktande
ar kostnaden for landstrom med en ldgre skattesats nagot lagre &n priset pa el som framstills
ombord. Totalkostnaden for anvindning av landstrom péaverkas emellertid ocksd av
merkostnader 1 form av nitavgifter, investeringar i elanslutning ombord samt direkt eller
indirekt kostnaderna for investeringar 1 elanldggningarna 1 hamnarna. Eftersom
investeringarna i elanldggningar i hamn och ombord 4r ganska kostsamma anser de svenska
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myndigheterna att en ligre skattesats dr en forutsittning for att hamnar och fartygsdgare ska
kunna gora dessa investeringar.

Syftet med atgérden ir att minska sjofartens paverkan pa miljon. Atgérden kommer att minska
luftburna féroreningar och buller fran fartyg som ligger i hamn. Atgirden kommer att bidra
till att 1 hamnstdderna uppnd de grinsviarden for kvdvedioxid som faststdlls 1
luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG). Den har dven en positiv effekt pa luftkvaliteten 1 ovrigt
kring hamnarna.

Sverige har ansokt om att tillstandet beviljas till och med den 31 december 2023, med borjan
den 26 juni 2020, en tidsperiod som ligger i1 anslutning till det nuvarande undantaget och inom
den léngsta tillatna tidsperioden enligt artikel 19.2 1 direktivet.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Beskattning av elektricitet regleras genom direktiv 2003/96/EG, sérskilt artikel 10. 1 artikel
14.1 c foreskrivs en obligatorisk skattebefrielse for energiprodukter for sjofart samt for
elektricitet som framstélls ombord pa ett fartyg. I artiklarna 5, 15 och 17 foreskrivs en
mdjlighet for medlemsstaterna att tillimpa skattedifferentieringar, inklusive skattebefrielse
och skattenedséttningar, for viss anvindning av elektricitet. Bestimmelserna foreskriver dock
inte 1 sig ndgon nedsatt skatt pa landstrom.

Atgirden utgdr statligt stod och omfattas av tillimpningsomréadet for EU:s lagstiftning om
denna friga, i synnerhet kommissionens forordning 651/2014/EU°.

Bestimmelser i energiskattedirektivet
Bedomning av dtgdrden mot bakgrund av artikel 19 i direktiv 2003/96/EG
Artikel 19.1 forsta stycket i1 direktivet har foljande lydelse:

Utover de bestimmelser som dr angivna i foregaende artiklar, sdrskilt artiklarna 5, 15 och
17, fdr radet enhdlligt, pa forslag fran kommissionen ge varje medlemsstat tillstind att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedsdttningar.

Kommissionen har redan rekommenderat landstrom som ett alternativ till framstéllning av
elektricitet ombord pé fartyg i hamn och har siledes erkiint landstrémmens miljofordelar’.

Inforandet av en forménlig skattebehandling av landstrom kan goras enligt artikel 19 1
direktivet eftersom syftet ér att varje medlemsstat ska kunna infora ytterligare skattebefrielser
eller skattenedséttningar av sdrskilda politiska hdansyn.

Sverige har begirt att atgarden ska gélla i cirka 3,5 ar, vilket ar kortare &n den lidngsta period
som tilldts enligt artikel 19.2 (sex ar). I princip bor tillimpningsperioden for undantaget vara
tillrackligt 1dng for att inte avskrdcka hamnoperatorer och elleverantorer fran att fortsitta med
eller paborja nddvindiga investeringar i landstromsanldggningar. Denna tidsperiod kommer
att ge rattssikerhet dven for fartygsoperatdrer som madste planera sina investeringar i
utrustning ombord.

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (EUT L 187,
26.6.2014, s. 1).

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frimjande av landstrom for
fartyg 1 gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).
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Undantaget bor dock inte undergridva den framtida utvecklingen av den befintliga réttsliga
ramen, och det bor ta hinsyn till den kommande 6versynen av energiskattedirektivet och
mdjligheten att radet antar en réttsakt pd grundval av ett forslag fran kommissionen om
andring av energiskattedirektivet. Denna Oversyn fOljer pa utvdrderingen av
energiskattedirektivet® och radets slutsatser om EU:s ram for energibeskattning av den 28
november 2019°. I slutsatserna uppmuntras kommissionen att analysera och utvirdera mojliga
alternativ 1 syfte att, ndr tiden & kommen, offentliggora ett forslag till Gversyn av
energiskattedirektivet ~samt att sdrskilt beakta direktivets tillimpningsomréde,
minimiskattesatserna och sérskilda skattenedsittningar och skattebefrielser.

Det forefaller darfor lampligt att bevilja tillstaindet for den period som begirs, dock under
forutséttning att allménna bestdmmelser i1 fridgan inte borjar tillimpas tidigare dn 2023.

Regler om statligt stéd

Den nedsatta skattesats pd 5 svenska kronor (cirka 0,484 EUR)! per MWh som de svenska
myndigheterna avser tillimpa dverensstimde vid den tidpunkt d& ansdkan ldmnades in med

den lagsta skattenivd for elektricitet for yrkesméssig anvandning som faststélls i direktiv
2003/96/EG.

Atgirden forefaller sdledes omfattas av artikel 44 i kommissionens forordning 651/2014/EU,
dér det faststills pd vilka villkor stéd i form av nedséttning av miljoskatter enligt direktiv
2003/96/EG kan undantas fran kravet pa anmilan av statligt stod. Det kan dock inte i detta
skede faststillas om alla villkor i forordningen &r uppfyllda och forslaget till radets
genomforandebeslut  péverkar inte  medlemsstatens  skyldighet att  sdkerstdlla
Overensstimmelse med reglerna for statligt stod, 1 synnerhet nir det géller undantaget stod,
som omfattas av kommissionens forordning 651/2014/EU.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omréaden

Miljo- och klimatfordndringspolitik

Den atgird som ansdkan géller ror huvudsakligen EU:s miljopolitik. Eftersom atgérden
kommer att bidra till att minska forbranningen av bunkerbrénsle pa fartyg i hamn, kommer
den dven att bidra till malet att forbattra den lokala luftkvaliteten, minska bullret och
motverka klimatforindringen. Enligt direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet!! maéste
medlemsstaterna sdkerstdlla att nivderna av flera luftféroreningar inte Gverskrider de
gransvarden, mélviarden och andra luftkvalitetsnormer som faststills i direktivet. Skyldigheten
innebdr att medlemsstaterna maste hitta 16sningar pa problem sasom utslépp fran fartyg nér de
ligger 1 hamn dar det &r relevant, och det 4r mojligt att man i hamnar med saddana problem
kommer att uppmuntra till anvindning av landstrom som en del av en &vergripande
luftkvalitetsstrategi. Anvindning av landstrém frimjas ocksa enligt direktiv (EU) 2016/802!2
om svavelhalten i marina brinslen.

8 SWD(2019) 329 final.

0 Rédets slutsatser av den 28 november 2019, 14608/19 FISC 458.

Samtliga berdkningar bygger pa vixelkursen den 1 oktober 2018, dvs. 10,3300 svenska kronor for 1
EUR. Se EUT C 353, 2.10.2018, s. 1.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten
i vissa flytande brénslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).
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Enligt de svenska myndigheterna har anvindningen av landstrom lett till minskade utslapp av
svaveldioxid, kvidveoxider, partiklar och koloxider. De svenska myndigheterna har for
nirvarande inga nyare uppskattningar av de utsldppsminskningar som atgdrden uppges
innebéra. Atgirdens fulla potential har inte uppnétts eftersom det krivs dyrbar utrustning pa
bade kajer och fartyg. Anvdndningen av landstrom é&r viktig for Sverige i landets strdvan efter
att uppfylla luftkvalitetsnormerna i enlighet med direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om
luftkvalitet och renare luft i Europa.

Energipolitik

Atgirden ligger i linje med direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa briinslen'®, som tar upp frigan om installation av landstromsanliggningar i hamnar
dér det finns efterfrigan och forutsatt att kostnaderna &r proportionella i forhallande till
fordelarna, inbegripet miljofordelarna. Detta har ocksa erkénts som ett mal av gemensamt
intresse for beviljande av statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget!®.

Det bor i1 detta sammanhang erinras om att ett viktigt skil till att landstrémmen inte &r
konkurrenskraftig &r att alternativet, det vill sédga el som framstélls ombord pé fartyg i hamn,
for ndrvarande dr fullstdndigt skattebefriat: for det forsta dr det bunkerbrinsle som forbrinns
for att framstdlla elektriciteten skattebefriat i enlighet med artikel 14.1 a 1 direktiv
2003/96/EG, och for det andra dr den elektricitet som framstills ombord pad fartyg
skattebefriad (se artikel 14.1 c 1 direktiv 2003/96/EG). Den sistndmnda skattebefrielsen kan
anses svarforenlig med unionens miljomal, men speglar praktiska hinsyn. For att beskatta den
elektricitet som framstills ombord skulle det krdvas en deklaration av fartygsdgaren — ofta
etablerad i tredjeland — eller av operatéren om méangden forbrukad elektricitet. I deklarationen
skulle man dessutom behdva ange den andel el som forbrukats pé territorialvattnet i den
medlemsstat didr skatten ska betalas. Det skulle skapa en enorm administrativ borda for
fartygsigarna att behova gora sddana deklarationer for varje medlemsstat vars territorialvatten
berors.

Transport

Denna atgérd ér i linje med kommissionens rekommendation 2006/339/EG om frdmjande av
landstrdm for fartyg i unionshamnar'® och kommissionens meddelande Strategiska mél och
rekommendationer for EU:s sjofartspolitik'®.

Den inre marknaden och sund konkurrens

Nér det giller den inre marknaden och sund konkurrens minskar atgdrden endast den
befintliga snedvridningen mellan tvad konkurrerande elkéllor for fartyg i hamn, det vill sdga
framstéllning av el ombord och landstrom, som orsakas av skattebefrielsen for bunkerbrinsle.

De svenska myndigheterna har inte iakttagit ndgra betydande forandringar i1 fartygsidgarnas val
av hamnar som kan kopplas till tillgdngen till anldggningar for landstrom. For narvarande ér

13 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
14 C(2014) 2231 final av den 9 april 2014.

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frimjande av landstrom for
fartyg i gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.20006).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik
fram till 2018, KOM(2009) 8 slutlig av den 21 januari 2009.
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det framst farjor och trafik ldngs faststdllda rutter som anvinder landstrom. Fartygsdgarnas val
av hamn grundar sig inte pad huruvida hamnen tillhandahaller landstrom eller ej. Enligt
berdrda parter viljer kryssningsfartyg dock ofta hamnar déir landstrom ér tillganglig.

Dessutom kommer landstrom att finnas tillgdnglig for berorda fartyg oberoende av flagg och
utan att leda till en mer fordelaktig skattebehandling av nationella ekonomiska aktorer i
forhéllande till konkurrenter fran andra EU-medlemsstater.

Vad giller konkurrensen mellan hamnar forvéintas den potentiella effekt pa handeln mellan
medlemsstaterna som skulle kunna uppkomma om fartyg dndrar sina rutter pa grund av
mdjligheten att fa tillgang till landstrom med nedsatt skattesats vara forsumbar. I en situation
diar det, som anges ovan, atminstone pa kort sikt inte &r sannolikt att anvdndningen av
landstrdom — trots skattenedséttningen — blir mer ekonomiskt fordelaktig &n framstéillning
ombord, &dr det inte heller sannolikt att skattenedséttningen for landstrom avsevért snedvrider
konkurrensen mellan hamnar genom att locka fartyg att dndra sin rutt beroende pa var detta
alternativ erbjuds.

Den tidsram under vilken forléngningen av tillstdndet att tillimpa en nedsatt skattesats
foreslas gilla, sédvida inte den nuvarande ramen och situationen forandras betydligt, gor det
osannolikt att den analys som gjorts i de foregdende punkterna kommer att dndras fore den
dag dé atgirden upphor att gilla.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Artikel 19 1 radets direktiv 2003/96/EG.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Indirekt beskattning, som behandlas i artikel 113 1 EUF-fordraget, utgor inte i sig ett omrade
diar Europeiska unionen har ensam behorighet 1 den mening som avses i artikel 3 1 EUF-
fordraget.

I enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG ges dock rddet genom sekundirritten en
exklusiv befogenhet att ge en medlemsstat tillstdnd att infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsittningar 1 den mening som avses 1 denna bestimmelse. Medlemsstaterna kan
darfor 1 detta sammanhang inte trida i radets stélle. Foljaktligen dr subsidiaritetsprincipen inte
tillimplig pa foreliggande genomforandebeslut. Eftersom denna réttsakt inte ar ett utkast till
lagstiftningsakt, boér den i alla hindelser inte Overséndas till de nationella parlamenten i
enlighet med protokoll nr 2 till fordragen for granskning av Overensstimmelsen med
subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen. Skattenedséttningen dverstiger inte vad
som dr nddvandigt for att uppna det berdrda malet.

o Val av instrument

Foreslaget instrument dr rddets genomforandebeslut. I artikel 19 1 direktiv 2003/96/EG
foreskrivs ingen annan typ av dtgérd.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av #dndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Atgirden kriver ingen utvirdering av befintlig lagstiftning.

. Samrad med berorda parter

Detta forslag grundas pa en ansdkan av Sverige och berdr endast denna medlemsstat.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlatanden

Det har inte behovts ndgra externa sakkunnigutlatanden.

. Konsekvensbedomning

Detta forslag giller ett tillstind som en enskild medlemsstat har ansdkt om, och ingen
konsekvensbedomning krévs.

Enligt de uppgifter som Sverige lamnat kommer atgidrden att ha en begrinsad inverkan pa
skatteintékterna. De svenska myndigheterna har gjort en uppskattning av skatteutgifterna fran
atgdrden och véntar sig en forlust pd 6 miljoner svenska kronor per ar under de kommande
aren.

Sverige forvintar sig att atgdrden kommer att ha en positiv inverkan nér det giller uppniendet
av landets miljomél, i synnerhet forbéttring av luftkvaliteten 1 enlighet med direktiv
2008/50/EG om luftkvalitet och renare luft i Europa. Anvéndningen av landstrom har lett till
minskade utslipp av svaveldioxid, kviveoxider, partiklar och koloxider. Atgirdens fulla
potential har inte uppnétts eftersom det krdvs dyrbar utrustning pa bade kajer och fartyg.

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

Atgirden ger ingen forenkling. Detta forslag grundas pé en ansokan frén Sverige och berdr
endast Sverige.

. Grundliggande rittigheter

Atgirden paverkar inte de grundliggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna atgird medfor inga finansiella eller administrativa kostnader for unionen. Forslaget
paverkar déarfor inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

En genomférandeplan ar inte nddvédndig. Detta forslag giller ett tillstind om en
skattenedsittning som en enskild medlemsstat har ansokt om. Det ges for en begrdnsad
period, till och med den 31 december 2023. Den skattesats som ska tillimpas maste
overensstimma med den minimiskattenivd som faststills i energiskattedirektivet. Atgirden
kan utvirderas vid en begédran om forldngning efter det att giltighetsperioden har 16pt ut.
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. Forklarande dokument (for direktiv)

Forslaget kriaver inga forklarande dokument om inforlivande.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

I artikel 1 foreskrivs att Sverige far tillstdnd att tillimpa en nedsatt energiskattesats for direkt
tillhandahéllande av el till fartyg, som inte 4r privata ndjesfartyg, i svenska hamnar
(landstrom). Skattesatsen maste ligga i linje med den minimiskatteniva for elektricitet for
yrkesmissig anvindning som faststills i direktivet. Det kommer inte att vara mojligt att
leverera elektricitet till en reducerad skattesats till privata ndjesfartyg enligt definitionen i
artikel 14.1 c andra stycket 1 direktiv 2003/96/EG.

I artikel 2 faststélls att tillstandet 1 enlighet med Sveriges begdran ska beviljas fran och med
den 26 juni 2020 — i anslutning till rddets genomforandebeslut 2014/725/EU — till och med
den 31 december 2023, vilket ligger inom den ldngsta tillatna period pa sex ar som faststélls i
direktivet.
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2020/0254 (NLE)
Forslag till

RADETS GENOMFORANDEBESLUT

om tillstind for Sverige att tillimpa en nedsatt skattesats for el som direkt tillhandahalls

fartyg i hamn i enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet!, sirskilt artikel 19,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Genom radets genomforandebeslut 2014/725/EU? fick Sverige tillstand att till och med
den 25 juni 2020 tillimpa en nedsatt skattesats for el som direkt tillhandahélls fartyg i
hamn (”landstrém™) 1 enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG.

Genom en skrivelse av den 15 augusti 2019 ansokte Sverige om tillstdnd att fortsitta
att tillimpa en nedsatt skattesats for landstrom 1 enlighet med artikel 19 1 direktiv
2003/96/EG. De svenska myndigheterna ldmnade ytterligare upplysningar genom en
skrivelse av den 1 april 2020.

Syftet med den reducerade skattesats som Sverige har for avsikt att tillimpa &r att
fortsdtta att frimja anvéndningen av landstrom. Anvédndningen av sadan elektricitet
anses vara ett ur miljosynpunkt mindre skadligt sétt att tillgodose behovet av
elektricitet for fartyg som ligger i hamn dn forbranning av bunkerbrinsle ombord pé
sadana fartyg.

Eftersom man vid anvindning av landstrdom undviker utslépp av luftféroreningar frin
forbranning av bunkerbrénsle bidrar sddan anvindning till en béttre lokal luftkvalitet i
hamnstiiderna och till minskat buller. Atgirden forviintas dérfor bidra till mélen for
unionens milj6-, hédlso- och klimatpolitik.

Att tillata Sverige att tillimpa en nedsatt skattesats for landstrom gér inte utdver vad
som dr nodvandigt for att 0ka anvdndningen av landstrom, eftersom elframstillning
ombord 1 de flesta fall kommer att forbli det mest konkurrenskraftiga alternativet. Av
samma skil och pa grund av att den aktuella tekniken for nidrvarande har en relativt
liten marknadsspridning 4r det inte troligt att atgdrden kommer att leda till betydande
snedvridningar av konkurrensen under den tid den é&r tillimplig, och den kommer
saledes inte att inverka negativt pd den inre marknadens funktion.

Enligt artikel 19.2 1 direktiv 2003/96/EG ska varje tillstind som beviljas enligt den
bestimmelsen vara strikt tidsbegrinsat. For att sdkerstilla att giltighetsperioden &r
tillrackligt ldng s& att berdrda ekonomiska aktorer inte avskrdcks frdn att gora

EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
EUT L 301, 21.10.2014, s. 27.
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nddvindiga investeringar bor tillstindet beviljas till och med den 31 december 2023.
Tillstandet bor dock upphora att gélla fran och med tilldimpningsdagen for allmidnna
bestimmelser om skatteformaner for landstrom som antas av rddet pa grundval av
artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, om sddana allmidnna bestimmelser blir tillimpliga fore den 31 december
2023.

(7)  For att sorja for hamn- och fartygsoperatorernas réttssikerhet, och for att undvika en
potentiell 6kning av den administrativa bordan for distributérer och aterforsiljare av
el, bor det sdkerstdllas att Sverige kan fortsétta att tillimpa en nedsatt skattesats pa
landstrom. Tillstandet bor darfor beviljas med verkan frdn och med den 26 juni 2020,
sa att det blir tillimpligt omedelbart efter det att det tidigare arrangemanget enligt
radets genomforandebeslut 2014/725/EU har upphort att gélla.

(8)  Detta beslut paverkar inte tillimpningen av unionsreglerna for statligt stod.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Sverige ges hirmed tillstdnd att tillimpa en nedsatt skattesats for el som direkt tillhandahalls
fartyg, som inte dr privata ndjesfartyg, i hamn (landstrdm), under forutséttning att de
minimiskattenivder som avses i artikel 10 1 direktiv 2003/96/EG iakttas.

Artikel 2
Detta beslut ska tilldmpas frdn och med den 26 juni 2020 till och med den 31 december 2023.

Om radet, pad grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, antar allminna bestdmmelser om skattefordelar for
landstrom, ska detta beslut dock upphdra att gilla samma dag som dessa allminna
bestimmelser blir tillampliga.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till Konungariket Sverige.
Utférdat 1 Bryssel den

Pa radets vignar

Ordférande
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