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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Gerai veikianti ir konkurencinga aviacijos vidaus rinka labai svarbi Europos gyventojams ir
visai Europos ekonomikai. Apskaiciuota, kad 2018 m. aviacijos ir aeronautikos sektoriuose
tiesiogiai ES' dirbo 0,4 mIn. Zmoniy, taip pat apskaiciuota, kad 2017 m. Siems sektoriams
teko 2,1 proc.? ES BVP. Aviacija yra stipri varomoji socialinés ir regioninés sanglaudos jéga,
skatinanti turizma, duodanti impulsa verslui ir jungianti Zmones. 2018 m.> daugiau kaip
1,2 mlrd. keleiviy skrido j daugiau kaip 500 Europos oro uosty ir i$ jy. ES aviacijos sektorius
padeda siekti Europos integracijos ir stiprina ES, geopolitinés lyderés, pozicija.

Oro susisiekimas yra esminé ES pilieciy judumo, ES regiony vystymosi ir visos ekonomikos
augimo varomoji jéga. Auksto lygio oro susisiekimas ES viduje, taip pat su ES ir i§ jos
geriausiai uZtikrinamas tada, kai ES oro susisiekimo rinkoje yra sudarytos vienodos salygos ir
visi rinkos dalyviai gali vykdyti veiklg lygiomis galimybémis. Atsiradus rinkos iSkraipymames,
orlaiviy naudotojams arba oro uostams gali biiti sudarytos nepalankios konkurencinés salygos.
Savo ruoztu dél to gali sumazéti sektoriaus konkurencingumas, o pilie€iai ir jmonés gali
prarasti oro susisiekimo galimybes.

Ypac¢ svarbu visoje ES oro susisiekimo rinkoje uZztikrinti su aviaciniy degaly naudojimu
susijusias vienodas salygas. IS tikryjy, aviaciniai degalai sudaro didele orlaiviy naudotojy
sanaudy dalj, t. y. iki 25 proc. veiklos sgnaudy. Aviaciniy degaly kainy svyravimai gali turéti
didel; poveikj orlaiviy naudotojy ekonominés veiklos rezultatams. Be to, aviaciniy degaly
kainy skirtumai geografinése vietovése, kuriy dabar esama lyginant ES oro uostus arba ES ir
ne ES oro uostus, orlaiviy naudotojus gali paskatinti dél ekonominiy priezas¢iy pakoreguoti
savo degaly papildymo strategijas.

Pavyzdziui, orlaiviy naudotojai gali taikyti skrydZio degaly poreik;j virsijancio degaly pildymo
praktika, t. y. tam tikrame oro uoste pripildyti orlaivio baka didesniu aviaciniy degaly kiekiu
nei bitina, kad paskirties oro uoste, kuriame aviaciniai degalai yra brangesni, nereikéty
pripildyti viso bako arba papildyti jo. D¢l skrydzio degaly poreikj virSijancio degaly pildymo
praktikos degaly sudeginama daugiau nei bitina, todél iSmetama daugiau terSaly, ir kyla
pavojus saziningai konkurencijai Sgjungos oro susisiekimo rinkoje. Skrydzio degaly poreikij
vir§ijancio degaly pildymo praktika ne tik prieStarauja Sajungos pastangoms mazinti aviacijos
sektoriaus priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro, bet ir kenkia sveikai aviacijos rinkos dalyviy
konkurencijai. Sgjungos oro uostuose pradéjus naudoti tvarius aviacinius degalus ir pleciant jy
naudojima, skrydzio degaly poreik;j virSijanc¢io degaly pildymo praktika gali dar labiau iSplisti,

Eurostatas (Ifsa_egan22d).

2 Saltinis — SWD(2017) 207 final.

Saltinis — Eurostatas; Netiesioginiy darbo viety, susijusiy su oro transportu, gali biiti net tris kartus daugiau uz tiesiogines
(Europos Komisija, 2015 m.).
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nes padidés iSlaidos aviaciniams degalams. Todél skrydzio degaly poreikj virSijancio degaly
pildymo praktikos atZvilgiu Siuo reglamentu siekiama oro transporto sektoriuje atkurti ir
iSlaikyti vienodas salygas, kartu iSvengiant bet kokio neigiamo poveikio aplinkai.

2020 m. gruodzio mén. Komisija priémé Darnaus ir i$manaus judumo strategija®. Sioje
strategijoje nustatytas tikslas skatinti naudoti tvarius aviacinius degalus. Tvariis aviaciniai
degalai gali labai padéti siekti didesnio 2030 m. ES klimato srities tikslo ir ES poveikio
klimatui neutralumo tikslo. Sioje iniciatyvoje tvarlis aviaciniai degalai reiskia skystus
pakaitinius degalus, kuriais galima pakeisti tradicinius aviacinius degalus. Kad iSmetamas
tersaly kiekis labai sumazéty, aviacijos sektorius turi sumazinti savo dabartine iSskirting
priklausomybe nuo reaktyviniy degaly i§ iSkastiniy energijos Saltiniy ir paspartinti peréjimag
prie naujovisky ir tvariy rasiy degaly ir technologijy. Nors alternatyviy varomyjy
technologijy, skirty orlaiviams, pavyzdziui, varomy elektra arba vandeniliu, srityje daroma
teikianti vil¢iy pazanga, reikés daug pastangy ir laiko pasirengti jy naudojimui komerciniais
tikslais. Kadangi oro transporto sektoriuje anglies dioksido iSmetimo rodiklj visais skrydziy
atstumais reikia sumazinti jau iki 2030 m., tvariy skystyjy aviaciniy degaly indélis bus labai
svarbus. D¢l Sios priezasties taip pat reikia imtis priemoniy tvariy aviaciniy degaly tiekimui ir
naudojimui Sajungos oro uostuose didinti.

Nors yra sertifikuoti keli aviacijos srityje naudotini tvariy aviaciniy degaly gamybos procesai,
juy naudojimo mastas kol kas yra nedidelis, nes triikksta pajégumy vykdyti gamybos veikla
pricinama kaina. Siekiant paskatinti naujoviskiausiy ir tvariausiy degaly technologijy
paplitima rinkoje, biitina nustatyti konkreciai aviacijos sektoriui skirtg tvariy aviaciniy degaly
imaiSymo jpareigojimg. Tai suteikty galimybe padidinti gamybos pajégumus ir ilgainiui
sumazinti gamybos sgnaudas. Atsizvelgiant | tai, kad tvariis aviaciniai degalai iki 2030 m.
turéty sudaryti bent 5 proc. aviaciniy degaly, o iki 2050 m. — 63 proc., labai svarbu, kad pagal
§] reglamenta remiamos degaly technologijos turéty didZiausia inovacijy, priklausomybés nuo
iSkastinio kuro maZzinimo ir prieinamumo potenciala. Tai yra sine qua non salyga siekiant
patenkinti biisimg paklausg aviacijos sektoriuje ir padéti siekti priklausomybés nuo iSkastinio
kuro maZzinimo tiksly. Tai pirmiausia turéty buti taikoma paZangiesiems biodegalams ir
sintetiniams aviaciniams degalams. Visy pirma, naudojant sintetinius aviacinius degalus,
iSmetamy terSaly kiekis gali biiti sumazintas net iki 85 proc. ar daugiau, palyginti su
aviaciniais degalais 1§ iSkastiniy energijos Saltiniy. Gamybai naudojant i§ atsinaujinanciyjy
iStekliy pagaminta elektros energija ir tiesiogiai ore surinkta anglies dioksida, atsiranda
galimybé iSmetama terSaly kiekj sumazinti iki 100 proc., palyginti su aviaciniais degalais i$
iSkastiniy energijos Saltiniy. Todél sintetiniai aviaciniai degalai, palyginti su visais kitais Sioje
iniciatyvoje aptariamais degalais, turi didziausig potencialg sumazinti priklausomybe nuo
iSkastinio kuro. Jy gamybos procese taip pat ypac efektyviai naudojami iStekliai (visy pirma
tai pasakytina apie vandens naudojimg), palyginti su kity tvariy aviaciniy degaly gamybos
procesais. Nors sintetiniai aviaciniai degalai galéty labai padéti mazinti sektoriaus
priklausomybe nuo iskastinio kuro, mazai tikétina, kad iki 2030 m. rinkoje atsirasty didelis jy
kiekis, jei nebus imtasi specialiy politiniy priemoniy jy gamybai skatinti. I§ tikryjy, dabar

4 Saltinis — https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy en.
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apskaiCiuota, kad sintetiniy aviaciniy degaly gamybos sanaudos yra 3—6 kartus didesnés uz
dabarting aviaciniy degaly i§ iSkastiniy energijos Saltiniy rinkos kaing. Kadangi manoma, kad
sintetiniai aviaciniai degalai bus svarbiis mazinant sektoriaus priklausomybe nuo iskastinio
kuro jau iki 2030 m., o iki 2050 m. turéty sudaryti bent 28 proc. aviaciniy degaly miSinio,
Siame reglamente biitina nustatyti specialy papildoma jpareigojima, kuriuo biity skatinamas jy
atsiradimas rinkoje. Tikimasi, kad dél to i$ dalies sumazés investicijy j sintetiniy aviaciniy
degaly gamybos pajégumus rizika ir bus sudarytos sglygos plésti gamybos pajégumus.

Siekiant tvarumo, neturéty biiti remiami pirmosios kartos biodegalai, pavyzdziui, biodegalai 18
zemes ukio kultiiry, taip pat maistinés ir pasarinés kilmés biodegalai, turintys ribotg plétros
potencialg ir keliantys su tvarumu susijusiy problemy. Netiesioginis zZemés naudojimo
pakeitimas jvyksta, kai vietoj tradicinés maistiniy ir paSariniy augaly gamybos imama auginti
biodegaly gamybai skirtus augalus. D¢l tokios papildomos paklausos padidéja zemés poreikis
ir Zemes tkio paskirties Zzemés plotai gali biiti pleCiami uzimant zemés, kurioje yra dideliy
anglies sankaupy, plotus, pavyzdziui, miSkus, SlapZzemes ir durpynus, taip sukuriant
papildoma iSmetama Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj. Tyrimai parodé¢, kad poveikio
mastas priklauso nuo jvairiy veiksniy, iskaitant degaly gamybai naudojamos pradinés Zzaliavos
tipa, papildomos pradinés zaliavos paklausos, kurig sukuria biodegaly naudojimas, lygi ir
zemés, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, apsaugos pasaulyje mastg. Nustatyta didziausia
netiesioginio zemés naudojimo keitimo rizika yra susijusi su biodegalais, gaminamais i§
pradiniy zaliavy, kuriy auginimo teritorija reikSmingai pleciama j zemes, kurioje yra dideliy
anglies sankaupy, plotus. Be to, kad d¢l netiesioginio Zemés naudojimo keitimo iSmetamos
Siltnamio efekta sukeliancios dujos ir dél to gali biiti prarasta visa arba daliné nauda, susijusi
su tuo, kad naudojant atskirus biodegalus iSmetama maziau Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy,
netiesioginis Zemés naudojimo keitimas kelia rizika ir biologinei jvairovei. Si rizika ypa&
didele del potencialiai didelés gamybos plétros, kurig lemia didelis paklausos padidéjimas.
Todél neturéty biti skatinama naudoti paSarinés ir maistinés kilmés degalus. Sis pozitiris
atitinka Sios srities Sajungos politikos sistemg — ja taikant dél aplinkosaugos priezasciy
paprastai ribojamas ar net laipsniSkai nutraukiamas maistinés kilmés biodegaly naudojimas.
Tai visy pirma pasakytina apie Atsinaujinanciyjy istekliy energijos direktyva; joje d¢l ribotos
aplinkosauginés naudos, riboto Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo potencialo
ir dél to, kad tokie biodegalai tiesiogiai konkuruoja su maisto ir paSary sektoriais dél
galimybés naudotis Zaliavomis, ribojamas maistinés kilmés biodegaly naudojimas. Maistinés
kilmés biodegaly nejtraukimu taip pat turéty buti siekiama iSvengti rizikos, kad biodegalai 1§
keliy sektoriaus bus perkelti j oro susisiekimo sektoriy, nes dél tokio perkélimo gali sulététi
keliy transporto, kuris dabar tebéra labiausiai terSianti transporto riisis, priklausomybeés nuo
iSkastinio kuro mazinimas. Aviacijos sektoriuje maistinés ir paSarinés kilmés biodegaly
paklausa dabar yra nedidelé, nes daugiau kaip 99 proc. dabar naudojamy aviaciniy degaly yra
iSkastinés kilmes. Tod¢l tikslinga vengti sukurti potencialiai didele¢ maistinés ir paSarinés
kilmés biodegaly paklausa, Siuo reglamentu skatinant jy naudojima.

Pramoniniu poziiiriu labiausiai iSbaigtos technologijos, kartu turin€ios didelj tvarumo
potenciala, pavyzdziui, i§ atliekiniy lipidy (Atsinaujinanciyjy istekliy energijos direktyvos
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(AIED II) IX priedo B dalyje iSvardyty zaliavy) gaminami tvariis aviaciniai degalai, turéty
biiti jtrauktos j reglamento taikymo sritj, kad biity galima jas pateikti rinkai ir sudaryti salygas
sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj jau trumpuoju laikotarpiu. Nors tikimasi, kad tokia
priemone bus labai sumazintas viso transporto sektoriaus iSmetamas terSaly kiekis, dabar
didzioji dalis skystyjy biodegaly gaminama keliy sektoriui. Todél keliy sektoriaus
biodegalams gaminti skirtos zaliavos gali biiti pradétos naudoti aviacijos sektoriaus reikméms,
taCiau naudojimo mastas biity ribotas. IS tikryjy, vertinama, kad galimas biodegaly, gaminamy
1S AIED II IX priedo B dalyje nurodyty zaliavy, perkélimas iki 2030 m. sudaryty apie
3,2 proc.®

Manoma, kad oro susisiekimo rinkoje laipsniskai atsirandant tvariems aviaciniams degalams
padidés oro transporto bendroviy islaidos aviaciniams degalams. D¢l to orlaiviy naudotojai
gali dar placiau taikyti jau dabar taikoma konkurencijg iSkreipiancia praktika, pavyzdziui,
skrydzio degaly poreikj virSijant] degaly pildyma. Todé¢l Siuo pasitilymu dél reglamento
siekiama ES aviacijos rinkai taikyti grieztas taisykles, kuriomis biity uZtikrinta, kad ES oro
uostuose biity galima laipsniskai didinti tvariy aviaciniy degaly dalj nedarant neigiamo
poveikio ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumui.

Esminis veiksnys siekiant uztikrinti, kad jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius degalus
nepakenkty vienodoms salygoms oro susisiekimo rinkoje, yra ES vidaus rinkoje nustatyti
aiSky ir vienodg jpareigojimg visiems aviaciniy degaly tiekéjams. Atsizvelgiant | tai, kad oro
transportui buidingas tarpvalstybinis ir pasaulinis aspektas, pirmenybé teikiama suderintam
aviacijos srities reglamentui, o ne sistemai, kurig reikia perkelti j nacionaling teis¢, nes dél
pastarosios gali atsirasti nacionaliniy priemoniy, kuriy reikalavimai ir tikslai skiriasi, jvairove.
Kad politika biity aiski ir veiksminga, aviaciniy degaly tiekéjams taikomi jpareigojimai, susij¢
su tvariais aviaciniais degalais, turéty biiti nustatyti iSimtinai Siame reglamente, kuris yra
Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvos lex specialis. Kadangi reglamentu nustatomos
maziausios tvariy aviaciniy degaly procentinés dalys, juo neuzkertamas kelias oro transporto
bendrovems arba degaly tiekéjams siekti platesnio uzmojo aplinkos tiksly arba siekti kity
ekonominiy ir (arba) finansiniy pranasumy, susijusiy su tvariais aviaciniais degalais, didinant
tvariy aviaciniy degaly, kuriais pildomi orlaiviy bakai, kiekj arba tiekiant daugiau tvariy
aviaciniy degaly. Siuo tikslu oro transporto bendrovés turéty galéti siekti uztikrinti tinkamus
susitarimus su aviaciniy degaly tiek¢jais, kad padidinty tvariy aviaciniy degaly naudojima.
Reglamentas neapima prekybos tvariy aviaciniy degaly naudojimo sertifikatais (prekybos
sertifikatais sistemos (angl. book and claim)). Jeigu prekyba bus pradéta bet kuriuo metu
ateityje, ji turéty biti reglamentuojama grieztomis taisyklémis, uztikrinan¢iomis sistemos
aplinkosauginj naudingumg.

Sis reglamentas turéty biti papildytas intensyvesnémis ES ir jos valstybiy nariy pastangomis
Tarptautingje civilinés aviacijos organizacijoje (ICAO) nustatyti privalomus tvariy aviaciniy
degaly naudojimo tarptautinéje aviacijoje tikslus, sukuriant ES strateginj aljansa, skirtg tvarios
aviaciniy degaly gamybos ES vertés grandinei stiprinti, visy pirma naujoviskiausiy

3 Pasitlymo dél reglamento dél vienody salygy darniajam oro transportui uztikrinimo poveikio

vertinimas.
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technologijy, pavyzdziui, pazangiyjy biodegaly ir sintetiniy aviaciniy degaly, srityje, jskaitant
visy pirma finansavimo mechanizmus, pavyzdziui, susitarimus dél skirtumy ir priemones,
kuriomis biity sudaromos palankesnés salygos sertifikuoti naujoviskas tvariy aviaciniy degaly
technologijas.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sis pasilymas dél reglamento dera su ES oro transporto politika, visy pirma su atitinkamomis
taisyklémis, kuriomis grindziama ES aviacijos vidaus rinka. Juo siekiama ty paciy tiksly, kaip
ir 2008 m. rugs€jo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1008/2008 d¢l
oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy, t. y. uztikrinti, kad ES veikla
vykdancios oro transporto bendrovés galéty konkuruoti lygiy galimybiy pagrindu. Sitilomas
reglamentas taip pat atitinka 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (ES) 2019/712 dél konkurencijos oro transporto sektoriuje apsaugos, kuriuo
siekiama uztikrinti, kad visiems oro vezé¢jams, vykdantiems skrydzius | ES ir i§ jos, biity
sudarytos vienodos salygos.

Sis pasiiilymas dél reglamento atitinka 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (ES) 2018/1139 d¢l bendryjy civilinés aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama
Europos Sajungos aviacijos saugos agentira (EASA), ir visy pirma 2012 m. spalio 5 d.
Komisijos reglamenta (ES) Nr. 965/2012, kuriuo nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams
susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros. Siillomame reglamente
reikalaujama, kad EASA gauty ir tvarkyty oro transporto bendroviy ataskaitas, visy pirma
apie jy aviaciniy degaly papildyma. Pagal sitilomg reglamenta nustatytas jpareigojimas
papildyti aviacinius degalus turéty atitikti Reglamente (ES) Nr. 965/2012 nustatytas aviaciniy
degaly saugos taisykles.

Sililomas reglamentas atitinka Atsinaujinanéiyjy istekliy energijos direktyva® (AIED II), nes
Jis turéty padeéti uztikrinti, kad oro transporto sektoriuje biity naudojama daugiau
atsinaujinanciyjy iStekliy energijos. Sitllomas reglamentas grindZziamas AIED II taisykliy
sudedamosiomis dalimis, visy pirma jos tvarumo sistema. AIED II yra jvairius sektorius
apimanti sistema, kurioje nustatomi svarbiausiems sektoriams skirti tikslai. Dél aviacijos
sektoriaus ypatumy, visy pirma dél sektoriuje juntamo didelio ES ir pasaulinio masto
konkurencinio su sgnaudomis susijusio spaudimo, taip pat de¢l labai integruotos ir
konkurencingos ES aviacijos vidaus rinkos ir jos pasaulinio aspekto, to nepakako, kad biity
paskatintas tvariy aviaciniy degaly naudojimas. Sitlomu reglamentu nustatomi visiskai
suderinti reikalavimai siekiant uZtikrinti vienodas salygas oro transporto bendrovéms ir
iSvengti nepalankiy konkurenciniy salygy ES oro uostams.

6 2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti

atsinaujinanciyjy iStekliy energija.
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Sitilomas reglamentas dera su aviacijai taikoma ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistema (ATLPS)’. Tikimasi, kad jis sklandZiai sgveikaus su ES ATLPS, pagal kurig orlaiviy
naudotojai skatinami naudoti tvarius aviacinius degalus, t.y. oro transporto bendrovés,
praneSdamos apie tvariy aviaciniy degaly naudojima, neprivalo atsisakyti apyvartiniy tarSos
leidimy. Tikimasi, kad ES ATLPS poveikis bus sustiprintas jvykus biisimai jos perziiirai.
Sitilomame reglamente remiamasi ES ATLPS, pateikiant kryzming¢ nuorodg j procesus, kuriy
reikia oro transporto bendroviy ataskaitoms tikrinti (ES ATLPS 14 ir 15 straipsniai).

Sitilomas reglamentas dera su Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva (AFID), taciau
manoma, kad jo sgveika su ja bus ribota. Direktyva sukuriama bendra alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo ES priemoniy sistema. Kadangi tvariais aviaciniais degalais galima
pakeisti tradicinius reaktyvinius degalus, papildomos infrastruktiiros poreikis oro uostuose yra
ribotas, taciau vis délto svarbu uztikrinti, kad teikiama infrastruktiira atitikty paskirt;.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Sitlomo reglamento tikslai taip pat atitinka Europos Zaliojo kurso tikslus, t.y. iki 2030 m.
55 proc. sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj ES lygmeniu ir iki 2050 m. sukurti anglies
dioksido neiSskirian¢iag ekonomika. Juo siekiama uZtikrinti vienodas salygas aviacijos
bendrosios rinkos dalyviams, o sektoriui taikyti grieztas taisykles, kuriomis biity uztikrintas jo
konkurencingumas, kartu nustatant vis didesne tvariy aviaciniy degaly dalj. Tai atitinka ES
politikos tikslus, susijusius su sparciu labiausiai nuo COVID-19 krizés nukentéjusiy sektoriy
atsigavimu, stiprios ES bendrosios rinkos, palankios dideliam ekonomikos augimui ir darbo
viety kiirimui, sukirimu. Galiausiai siilomas reglamentas atitinka siekius pereiti nuo
iSkastiniy iStekliy energijos prie atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir didinti ES energetinj
saugumg mazinant misy priklausomybe nuo treciyjy valstybiy energiniy produkty.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Sitlomu reglamentu siekiama uztikrinti vienodas salygas aviacijos bendrosios rinkos
dalyviams, o sektoriui taikyti grieztas taisykles, kuriomis buty uZtikrintas jo
konkurencingumas, kartu didinant jo tvarumg. Siekiant atsizvelgti | sektoriaus sudétinguma, |
teisin] tekstg bus jtrauktos i§samios su aviacija susijusios nuostatos.

100 straipsnio 2 dalimi Sajungai suteikiami jgaliojimai nustatyti atitinkamas oro transporto
nuostatas.

7 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta

sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistema Bendrijoje.
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. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Oro susisiekimas — ES labai svarbi sritis, nes tai labai integruota rinka, visos ES mastu ir dar
placiau veikianti kaip tinklas. Oro susisiekimui buidingas tarpvalstybinis aspektas, todél bet
kokia suskaidyta reguliavimo sistema yra didelé klititis oro susisiekimo ekonominés veiklos
vykdytojams.

Biitina imtis veiksmy ES lygmeniu, nes visos ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumo
klausimy negalima tinkamai iSspresti nacionaliniu lygmeniu. Bitina imtis ES lygmens
veiksmy, visy pirma siekiant iSvengti nacionaliniy priemoniy, kuriy poveikis gali biiti
nenumatytas, jvairovés. Kadangi sitilomo reglamento tikslas — atkurti vienodas sglygas oro
susisiekimo rinkoje, kiekvienoje valstyb¢je nar¢je taikomi skirtingi jpareigojimai galéty turéti
priesinga poveikj ir dar labiau iSkreipti aviacijos rinka, skatinant orlaiviy naudotojus taikyti
zalinga praktika, pavyzdziui, skrydzio degaly poreikj virSijantj degaly pildyma.

Galiausiai, kalbant apie jpareigojimg tiekti tvarius aviacinius degalus, tikimasi, kad ES
lygmens veiksmai ir suderintos aviacijos taisyklés, tiesiogiai taikomos rinkos dalyviams, bus
veiksmingesni nei nacionalinés priemonés, kuriomis nustatomi skirtingi reikalavimai ir tikslai.

. Proporcingumo principas

Tikimasi, kad ES lygmens veiksmais bus nustatyta aiski politikos kryptis tiek aviacijos, tiek
degaly sektoriaus rinkos dalyviams. Vienas aisSkus ES taisykliy rinkinys ES lygmeniu reiskia,
kad oro transporto bendrovés gali veikti visoje ES turédamos vienodas galimybes, taip
atkuriant vienodas saglygas oro transporto bendrovéms ir oro uostams. Tai taip pat bus aiSkus
signalas aviaciniy degaly pramonei, susijes su degaly tiekimu ir kuro technologijomis, j kurias
reikia investuoti. Bendras taisykliy rinkinys taip pat reiskia, kad rinkos dalyviai patirs
mazesnes reikalavimy laikymosi i$laidas.

ES lygmens veiksmai tvariy aviaciniy degaly srityje padéty pasiekti didesnius ES klimato
srities uzmojus, kaip nustatyta Europos klimato teisés akte. 2030 m. klimato politikos tikslo
jgyvendinimo plane nustatyta, kad tvarlis aviaciniai degalai turi atlikti svarby vaidmenj
aviacijos iSmetamy terSaly kiekj mazinant iki 2030 ir 2050 m. ir siekiant ES klimato srities
tiksly. Todél nustacius ES tvariy aviaciniy degaly gamybos ir naudojimo taisykles galima
laikytis specialiai pritaikyto pozitirio ] tiksly jgyvendinimg. Jeigu bity taikomos tik
nacionalinés priemonés, kurios, tikétina, biity grindZiamos skirtingais tikslais (jeigu jy biity),
kilty rizika, kad bendras uzmojy lygis nebus pakankamas. Sia iniciatyva taip pat gali biiti
remiama biisima Atsinaujinanciy iStekliy energijos direktyvos perzitira transporto sektoriuje
didinant atsinaujinanciyjy iStekliy energijos procentine dalj.

ES lygmens veiksmai gali turéti teigiamg poveikj tarptautiniu lygmeniu. Kadangi ES
intervenciniai veiksmai turéty poveik] visai aviacijos ir tvariy aviaciniy degaly ES rinkai,
manoma, kad jie bus svarbesni treCiyjy valstybiy atzvilgiu nei atskiros nacionalinés
iniciatyvos. Taip pat tikétina, kad iSorinis poveikis pasireik$ lengviau, ir treCiosios valstybeés
galbiit ims svarstyti galimybe patvirtinti panasias priemones. Savo ruoztu tai galéty paspartinti
ICAO lygmeniu vykdoma darba, susijusj su tvariy aviaciniy degaly naudojimu. Trumpai
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tariant, ES veiksmai galéty paskatinti tolesnius tvariy aviaciniy degaly gamybos ir naudojimo
uz ES riby poky¢ius, ir tai galéty padéti sukurti vienodas salygas pasauliniu lygmeniu, taip pat
oro transporto iSmetamy terSaly kiekj sumazinti platesniu mastu.

. Priemonés pasirinkimas

Si iniciatyva turi bati jgyvendinama greitai ir veiksmingai, kaip vienas i§ pagrindiniy Europos
zaliojo kurso ir Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos tiksly, taip pat kaip biitinas elementas
siekiant ES klimato srities tiksly iki 2030 ir 2050 m., uztikrinant, kad aviacijos sektoriai
paspartinty savo priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimg ir kad nebiity keliamas
pavojus gerai jrodytai labai integruotos aviacijos vidaus rinkos teikiamai naudai. Kaip
paaiskinta 1.4 skirsnyje ir 11 priede, tai galima sékmingiausiai pasiekti tiesiogiai reguliuojant
ekonominés veiklos vykdytojus ES lygmeniu, priimant vidaus rinkos reglamenta. I$ tikryjy,
bendros taisyklés, tiesiogiai ir vienodai taikomos aviacijos ir degaly rinkos dalyviams visoje
ES, suteiks aiskumo ir vienodumo. Kadangi aviacijos bendroji rinka i§ esmés yra integruota
ES lygmeniu, ji geriausiai veikia, kai taisyklés vienodai taikomos visoms oro transporto
bendrovéms. Nustacius vienodus reikalavimus visiems rinkos dalyviams sumazéja
konkurencijos iSkraipymo rizika, be to, siunciami aiSkiis signalai ne ES aviacijos rinkos
dalyviams, vykdantiems skrydZius Europos Sajungoje. Reglamentu visoje ES nustacius
vienodas taisykles bus galima pasiysti rinkai stipry ir aisky signalg. Kadangi, siekiant pereiti
prie tvariy aviaciniy degaly, reikia dideliy investicijy, butina, kad reguliavimo sistemoje
visiems investuotojams visoje ES bty nustatytas bendras, ilgalaikis ir patikimas taisykliy
rinkinys. Visy pirma, labai svarbu iSvengti skirtingy nacionaliniu lygmeniu taikomy
priemoniy jvairovés, kuri atsirasty, jeigu jos biity jgyvendinamos pagal jvairiems sektoriams
taikomg direktyva. Nors tai gali pasiteisinti su tokiomis transporto riasimis kaip keliy ar
gelezinkeliy transportas, tai negali buiti sekmingai taikoma tokioms transporto riisims, kaip
aviacija, nes jos pobudis yra tarpvalstybinis ir pasaulinis. Daugumos oro transporto bendroviy
rinkos dydis yra ES ar net pasaulinio masto. Nevienodas perkélimas | nacionaling teis¢ galéty
sumazinti politikos veiksmingumg ir sukelti pavojy veiksmingam oro transporto
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimui. Tai taip pat galéty paskatinti skirtingg
valstybiy nariy ekonoming elgseng aviacijos ir degaly sektoriuose. D¢l to galéty biti
vengiama i$laidy (pavyzdziui, taikoma skrydzio degaly poreikj virSijan¢io degaly pildymo
praktika), o tai pakenkty bendrosios rinkos veikimui. Si iniciatyva turés didelj poveikj oro
transporto subjektams ir visai aviacijos vidaus rinkai. Labai svarbu, kad visoms oro transporto
bendrovéms nustatyti jpareigojimai biity vienodai taikomi visoms oro transporto bendrovéms,
o tai galima uZtikrinti reglamentu. Kad $i iniciatyva bty veiksminga, vienodai svarbu, kad
degaly tiekimo jpareigojimas bty jgyvendinamas ir jo vykdymas biity uztikrinamas vienodai.
Skirtingi degaly tiekimo jpareigojimai jvairiose ES srityse (pavyzdziui, skirtingi tikslai,
skirtingi tvarumo standartai ir t. t.) reikSty skirtingg oro transporto bendroviy traktavima ir
galéty iSkreipti ES oro uosty konkurencijg arba ES aviacijos subjektams sudaryti nepalankias
salygas, palyginti su ne ES konkurentais. Si iniciatyva turéty biti jgyvendinama atskiru
reglamentu, kad buty atsizvelgta i bendrosios aviacijos rinkos ypatumus ir sudétinguma.
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3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI

. Galiojanciu teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Tai nauja iniciatyva. Todél ex post vertinimas ir tinkamumo patikra nebuvo atlikti.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Sis pasiilymas dél reglamento parengtas po 2020 m. vykusiy i§samiy konsultacijy. 2020 m.
kovo ir balandzio mén. Komisija surengé¢ viesas konsultacijas dél pradinio poveikio
vertinimo. IS viso gautas 121 atsiliepimas 1§ valdZios institucijy, aeronautikos ir degaly
sektoriaus atstovy, ne pelno organizacijy, akademinés bendruomenés ir pilieCiy. Apskritai
atsiliepimuose pareikSta parama ES lygmens reguliavimo veiksmams, kuriais siekiama
skatinti tvariy aviaciniy degaly naudojima. Komisija surengé dvi apskritojo stalo diskusijas
(2020 m. kovo ir lapkri¢io mén.), ir abu kartus buvo rengiamos sesijos, specialiai skirtos
diskusijoms su suinteresuotaisiais subjektais ir valstybémis narémis, taip pat sesijos, skirtos
tik diskusijoms su valstybémis narémis. Apskritojo stalo diskusijos leido tiesiogiai suzinoti
nuomones ir pasikeisti jomis su dalyviais dél poreikio ES lygmeniu imtis tvariy aviaciniy
degaly srities reguliavimo veiksmy. Per pirma apskritojo stalo diskusija buvo galima gauti
vertingy izvalgy dél problemos apibrézimo, o per antrg daugiausia démesio skirta politikos
galimybéms, taigi dalyviai galéjo pareiksti savo nuomone¢ dél jiems priimtino varianto ir
pasitlyti koreguoti sitilomy galimybiy struktiirg. 2020 m. rugpjiicio—spalio mén. vyko 12
savaiCiy atviros vieSos konsultacijos. IS viso gauti 156 atsiliepimai i§ valdzios institucijy,
aeronautikos ir degaly sektoriaus atstovy, ne pelno organizacijy, akademinés bendruomenés ir
pilieCiy. Apskritai atsiliepimuose pareikSta parama ES lygmens reguliavimo veiksmams,
kuriais siekiama padidinti tvariy aviaciniy degaly naudojima nustatant tvariy aviaciniy degaly
jmaiSymo jpareigojima. Buvo gauta vertingos informacijos apie tai, kad respondentai
pirmenybe teikia konkretiems Sios priemonés modeliams. Galiausiai, iSorés rangovui atliekant
pagalbinj tyrima, buvo surengtos tikslinés konsultacijos, siekiant gauti konkreciy ir iSsamiy
1zvalgy, susijusiy su aviacijos rinkos veikimu, aviaciniy degaly rinkos biikle, tvariy aviaciniy
degaly gamyba ir jvairiomis esamomis ar biisimomis politikos kryptimis, kuriomis remiamas
tvariy aviaciniy degaly naudojimas. Siose tikslinése konsultacijose daugiausia démesio skirta
aeronautikos pramonés subjektams, aviaciniy degaly pramonei, valstybéms naréms, ne
sektoriaus organizacijoms ir tarptautinéms aviacijos organizacijoms.

Taikant $ig iSsamiy konsultacijy strategija, didZioji dauguma aviacijos sektoriaus (oro
transporto bendrovés, oro uostai, orlaiviy gamintojai) ir degaly sektoriaus suinteresuotyjy
subjekty, valstybés narés ir NVO pritaré tam, kad bty nustatytas tvariy aviaciniy degaly
Jpareigojimas, kaip veiksmingas politikos mechanizmas, skirtas skatinti tvariy aviaciniy
degaly gamyba ir naudojimg bei sékmingai mazinti aviacijos sektoriaus priklausomybe nuo
iSkastinio kuro. Suinteresuotyjy Saliy nuomonés dél konkrecios pasirinkimo galimybés
struktiiros buvo gana skirtingos, taciau dauguma degaly tiekéjy, valstybés narés, NVO, oro
uostai ir dalis oro transporto bendroviy pritaria tam, kad biity nustatytas su tiekimu susijes
tvariy aviaciniy degaly jpareigojimas, kuriuo bty suteikta degaly paskirstymo lankstumo ir
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kuris apimty reaktyvinius degalus, tickiamus visiems skrydziams i§ ES oro uosty. Be to,
dauguma suinteresuotyjy subjekty mane, kad reikia priemoniy, uzkertanciy kelig anglies
dioksido nutekéjimui ir aviacijos vidaus rinkos iSkraipymui. Dauguma suinteresuotyjy
subjekty (oro transporto bendrovés, oro uostai, degaly pramoné, NVO, valstybés narés) taip
pat remia konkreCias paskatas remti i§ atsinaujinanciyjy iStekliy pagaminta nebiologinés
kilmés kurg. Visos §ios priemonés buvo jtrauktos j tinkamiausig politikos galimybe.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Siekiant paremti poveikio vertinima, kuriuo grindziamas $is pasiiilymas, iSorés rangovas
atliko tyrima. Sis tyrimas pradétas 2020 m. liepos mén. ir baigtas 2021 m. pradZioje. Tyrime
Komisijos tarnyboms pateikta vertingy izvalgy — visy pirma, parengti politikos galimybes,
jvertinti jy poveikj aplinkai, ekonominj ir socialinj poveikj ir suzinoti suinteresuotyjy
subjekty, patirianciy tiesioginj poveikj, nuomong.

o Poveikio vertinimas

Pasiiilytos politikos galimybés buvo parengtos pagrindu laikant norminj reikalavima,
grindziama jpareigojimu naudoti tvarius aviacinius degalus. Siuo reikalavimu suteikiama
galimybé oro transporto sektoriuje atkurti vienodas salygas, kiek tai susij¢ su aviaciniy degaly
papildymu, ir jas iSlaikyti, kartu didinant aviacijos sektoriuje naudojamy tvariy aviaciniy
degaly dalj. Politikos galimybémis nustatyti jvairlis jpareigojimo nustatymo budai. | pirmajj
galimybiy rinkinj jtrauktas degaly tiekéjams taikomas jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius
degalus visiems ES oro uostams. | antrg galimybiy rinkinj jtrauktas oro transporto
bendrovéms taikomas jpareigojimas skrendant i§ ES oro uosty naudoti tvarius aviacinius
degalus (viena papildoma galimybé apémé visus skrydzius, o kita papildoma galimybé — tik
ES vidaus skrydZius). Galiausiai, treiuoju galimybiy rinkiniu buvo nustatytas degaly
tiekéjams taikomas jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius degalus (i§ pradziy taikomos tam
tikros lankscios salygos) ir oro transporto bendrovéms taikomas jpareigojimas pries iSvykstant
1§ ES oro uosty papildyti reaktyvinius degalus. Vieny galimybiy tikslai buvo nustatyti pagal
tvariy aviaciniy degaly kiekj, kity — pagal reaktyviniy degaly CO> iSmetimo intensyvumo
mazinimg. Visos galimybés apéme paskatas remti i§ atsinaujinanciyjy iStekliy pagamintg
nebiologinés kilmés kurg. Tinkamiausia galimybé buvo jpareigoti degaly tiekéjus taikyti
tvariy aviaciniy degaly jmaiSymo jpareigojimg, o oro transporto bendrovéms — reaktyviniy
degaly papildymo jpareigojima, jskaitant papildoma jpareigojima, susijusj su i§
atsinaujinanciyjy iStekliy pagamintu nebiologinés kilmés kuru. Pirmenybé buvo teikiama Siai
galimybei, nes ji leidzia uZtikrinti vienodas salygas oro susisiekimo rinkoje ir gerokai
padidinti tvariy aviaciniy degaly gamyba ir naudojima.

Pasirinkus tinkamiausias politikos galimybes galima iSlaikyti oro transporto sektoriaus
konkurencinguma ir gerokai (t.y. iki 2050 m. mazdaug 60-61 proc., palyginti su bazinio
lygio scenarijumi) sumazinti aviacijos sektoriuje iSmetamo CO> kiekj visuose etapuose nuo
zaliavy iS§gavimo iki degaly naudojimo. Palyginti su bazinio lygio scenarijumi, iki 2050 m.
oro terSaly iSmetimas sumazés apie 9 proc. Apskritai aviacijos iSlaidos aplinkos apsaugai
(susijusios su iSmetamu CO> kiekiu ir oro terSaly iSmetimu) 2021-2050 m. laikotarpiu
sumazéja apie 87-88 mlrd. EUR, palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Tvariy aviaciniy
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degaly gamybos pajégumai iki 2050 m. padid¢ja dar 25,5-25,6 min. tony. D¢l tvariy aviaciniy
degaly atsiradimo rinkoje labai sumazéja aviacijos sektoriaus priklausomybé nuo reaktyviniy
degaly 1§ iSkastiniy energijos Saltiniy, o iki 2050 m. jy naudojimas sumazéja 65 proc.,
palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Mazéjant energijos i§ iSkastiniy iStekliy importui i$
treCiyjy valstybiy, o tvariy aviaciniy degaly gamybai naudojant ES gautas zaliavas ir elektros
energija 1§ atsinaujinanciy iStekliy (ES pagaminty tvariy aviaciniy degaly dalis sudaro
92 proc. viso aviaciniy degaly kiekio, naudojamo 2050 m.), didéja ES energetinis saugumas.
Pasirinkus tinkamiausias politikos galimybes, tvariy aviaciniy degaly technologijos, kuriy
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo potencialas didziausias, rinkoje dideliais
kiekiais atsiranda anksc¢iau nei nesiimant politikos veiksmy. Tvariy aviaciniy degaly kainos
maze¢ja, palyginti su dabartiniais skaiiavimais, o tai padeda ilgainiui mazinti kainy skirtuma,
palyginti su reaktyviniais degalais i§ iSkastiniy energijos Saltiniy. Pasirinkus tinkamiausias
politikos galimybes, ES bty kuriamos grynosios darbo vietos, t. y., palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, buty sukurta apie 202 100 papildomy darbo viety. Galiausiai oro tarSos
mazinimas daro teigiamg poveikj visuomenés sveikatai (t. y. oro tarSos iSorés sgnaudos 2021—
2050 m. laikotarpiu sumazéja apie 1,5 mlrd. EUR, palyginti su bazinio lygio scenarijumi).

Apskritai, pasirinkus C1 ir C2 politikos galimybes i§laidos 2021-2050 m. laikotarpiu padid¢ja
20,3 mlrd. EUR (C1) ir 14,6 mlrd. EUR (C2), palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Sias
iSlaidas daugiausia lemia didesnés iSlaidos reaktyviniams degalams, palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, t.y. 103,5 mird. EUR (C1) ir 88,2 mlrd. EUR (C2), isreiSkiant dabartine verte
2021-2050 m. laikotarpiu. Didéjant degaly kainoms didé¢ja ir oro susisiekimo kaina —
apskaicivota, kad iki 2050 m. ji turéty padidéti apie 8,1-8,2 proc. Dél didesnés oro
susisiekimo kainos bendra keleiviy vezimo oro transportu veikla, palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, Siek tiek sumaZzéja, nors iki 2050 m., palyginti su 2015 m., ji vis tiek iSauga
77 proc. Tai lemia maZesnes oro transporto kapitalo ir veiklos iSlaidas, palyginti su bazinio
lygio scenarijumi, t. y. 84 mlrd. EUR (C1) ir 74,5 mlrd. EUR (C2). Papildomos logistikos
i8laidos sudaro 0,19 mlrd. EUR (C1 ir C2). Oro transporto bendroviy ataskaity teikimo
iSlaidos 2021-2050 m. taip pat padidéja 0,34 mlrd. EUR (C1 ir C2), palyginti su bazinio lygio
scenarijumi. Apskaiciuota, kad tvariy aviaciniy degaly gamintojy investicijy poreikiai 2021—
2050 m. laikotarpiu bus apie 10,4-10,5 mlrd. EUR. IS tikryjy, iki 2050 m. ES reikia pastatyti
104-106 papildomas tvariy aviaciniy degaly gamyklas, kad bty patenkinti biitini tvariy
aviaciniy degaly gamybos pajégumai.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Sitilomu reglamentu ekonomings veiklos vykdytojams nenustatoma pernelyg didelé nasta, nes
mazinamos reikalavimy laikymosi i§laidos. Visy pirma per pirmuosius penkerius jo taikymo
metus aviaciniy degaly tiekéjams leidziama tam tikru mastu lanksciai vykdyti tvariy aviaciniy
degaly tiekimo jpareigojimg. Tikimasi, kad dél to sumaZzés logistikos iSlaidos ir nepadidés
tvariy aviaciniy degaly kaina. Kadangi aviaciniai degalai sudaro didele orlaiviy naudotojy
veiklos sanaudy dalj, tikimasi, kad tai turés teigiamg poveikij jy konkurencingumui.
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. Pagrindinés teisés

Sis pasiiilymas neturi poveikio pagrindinéms teiséms.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Poveikis biudzetui visy pirma yra susijes su ataskaity apzvalga ir ekonominés veiklos
vykdytojy, kuriems taikomi jpareigojimai, atitikties vertinimu, taip pat su EASA metinémis
ataskaitomis Komisijai. Tai iSsamiai jvertinta finansinéje teisés akto pasitilymo pazymoje. IT
plétojimui ir vieSiesiems pirkimams i$ anksto turés pritarti Europos Komisijos informaciniy
technologijy ir kibernetinio saugumo valdyba.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

I siilomg reglamentg jtrauktos stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistemos, kuriomis
galima uztikrinti, kad jis biity tinkamai jgyvendinamas. Orlaiviy naudotojai ir degaly tiekéjai
ataskaitas turés teikti kasmet. Tokias ataskaitas tikrins nepriklausomos jstaigos, ir bus
atlickamas orlaiviy naudotojy ir degaly tiekéjy atitikties vertinimas, siekiant nustatyti, ar jie
ivykdé jiems taikomus atitinkamus jpareigojimus. Be to, EASA Komisijai kasmet teiks visy
pirma ekonominés veiklos vykdytojy atitikties ir aviacijos bei tvariy aviaciniy degaly rinky
padéties ataskaitas. Galiausiai, Komisija bent kas penkerius metus nuo $io reglamento
taikymo pradzios Europos Parlamentui ir Tarybai teiks ataskaita apie aviaciniy degaly rinkos
raidg ir jos poveik] Sajungos aviacijos vidaus rinkai, jskaitant galima Sio reglamento taikymo
srities iSplétimg jtraukiant kitus energijos Saltinius ir galima poreikj koreguoti konkrecius
reglamento aspektus.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Pasitilymo 1 straipsnyje aprasomas sitlomo reglamento, kuriuo nustatomos suderintos
taisyklés, kuriomis siekiama iSlaikyti vienodas konkurencines salygas Sajungos aviacijos
vidaus rinkoje ir kartu didinti orlaiviy naudotojy naudojamy tvariy aviaciniy degaly kiekj bei
tvariy aviaciniy degaly paskirstyma Sajungos oro uostuose, dalykas. 2 straipsnyje apibréziama
reglamento taikymo sritis. 3 straipsnyje pateikiamos kelios svarbios Siame reglamente
vartojamy terminy apibréztys. 4 straipsnyje aviaciniy degaly tiekéjams nustatomas
Ipareigojimas uZtikrinti, kad j orlaiviy naudotojams Sgjungos oro uostuose tiekiamus visus
aviacinius degalus biity jmaiSyta maziausia tvariy aviaciniy degaly dalis, jskaitant maZiausig
sintetiniy degaly dalj. 5 straipsniu orlaiviy naudotojams nustatomas jpareigojimas uztikrinti,
kad metinis aviaciniy degaly kiekis, kuriuo orlaiviy bakai papildomi tam tikrame Sajungos
oro uoste, atitikty bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio. 6 straipsnyje nustatomi
Sajungos oro uostams taikomi jpareigojimai suteikti infrastruktiirg, biiting siekiant orlaiviy
naudotojams sudaryti palankias salygas gauti aviaciniy degaly, j kuriuos biity jmaiSyta tam
tikra dalis tvariy aviaciniy degaly. 7 straipsnyje orlaiviy naudotojams nustatomi ataskaity
teikimo jpareigojimai. 8 straipsnyje nustatomos taisyklés de¢l orlaiviy naudotojy pranesimo
apie naudojamus tvarius aviacinius degalus, susijusius su daugiau nei viena Siltnamio efekta
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sukelianc¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistema. 9 straipsnyje nustatyti aviaciniy degaly tiekéjy
ataskaity teikimo jpareigojimai. 10 straipsnyje nustatomos taisyklés dél kompetentingy
institucijy, kurias valstybés narés turi paskirti, kad uztikrinty Sio reglamento vykdyma. 11
straipsnyje nustatytos taisyklés dél administraciniy baudy. 12 straipsnyje EASA jpareigojama
skelbti meting techning ataskaitg, parengta pagal orlaiviy naudotojy ir degaly tiekéjy pateiktas
metines ataskaitas. 13 straipsnyje nustatomas 5 mety pereinamasis laikotarpis, per kurj
aviaciniy degaly tiekéjai gali tiekti maziausig tvariy aviaciniy degaly dalj, apskaiciuotg kaip
visy aviaciniy degaly, kuriuos jie patieké Sajungos oro uostuose tuo ataskaitiniu laikotarpiu,
vidurkj. 14 straipsnyje Komisija jpareigojama Europos Parlamentui ir Tarybai bent kas
penkerius metus teikti keleto Sio reglamento taikymo aspekty ataskaitas. 15 straipsnyje
nurodyta reglamento jsigaliojimo data. I priede nustatytos maziausios j tiekiamus aviacinius
degalus jmaiSyty tvariy aviaciniy degaly procentinés dalys, jskaitant maziausias sintetiniy
degaly procentines dalis, o Il priede pateikiamas orlaiviy naudotojams skirtas Sablonas,
naudotinas vykdant jpareigojimg teikti ataskaitas.
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2021/0205 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

dél vienoduy salygu darniajam oro transportui uztikrinimo

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami i Sutartj del Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasitilyma,

teiseékiros procedura priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone?®,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone’,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:

(D)

2)

pastaraisiais deSimtmeciais oro transportui Sgjungos ekonomikoje ir kasdieniame
Sajungos pilieciy gyvenime teko labai svarbus vaidmuo, nes tai vienas i§ geriausiai
veikian¢iy ir dinamiSkiausiy Sgjungos ekonomikos sektoriy. Tai yra stipri varomoji
ekonomikos augimo, darbo viety kiirimo, prekybos ir turizmo, taip pat tiek jmoniy,
tiek pilieciy susisiekimo ir judumo jéga, ypa¢ Sajungos aviacijos vidaus rinkoje. Oro
susisiekimo paslaugy sektoriaus augimas labai padéjo pagerinti susisiekima Sgjungos
viduje ir su treciosiomis valstybémis; be to, tai buvo svarbus Sgjungos ekonomikos
augimo veiksnys;

nuo 2020 m. oro susisiekimo sektorius buvo vienas i§ labiausiai nuo COVID-19 krizés
nukentéjusiy sektoriy. Regint pandemijos pabaiga tikimasi, kad per ateinancius
kelerius metus oro eismas laipsniSkai atsinaujins ir atsigaus iki prie§ kriz¢ buvusio
lygio. Kartu Sio sektoriaus iSmetamas terSaly kiekis nuo 1990 m. did¢jo, o jveikus
pandemijg iSmetamyjy terSaly kiekio didéjimo tendencija gali atsinaujinti. Todél
biitina pasirengti atei¢iai ir atlikti butinus pakeitimus, kad biity uZtikrinta gerai
veikianti oro susisiekimo rinka, padedanti siekti Sgjungos klimato srities tiksly,
uztikrinant aukstg susisiekimo, saugos ir saugumo lygi;

OLC,,p..
OLC,,p..
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(6)

(7

Sajungos oro transporto sektoriaus veikimag lemia jo tarpvalstybinis visg Sgjungg
aprépiantis pobiudis ir jo pasaulinis aspektas. Aviacijos vidaus rinka yra vienas i§
labiausiai integruoty Sgjungos sektoriy, ir joje taikomos vienodos patekimo j rinkg ir
veiklos salygy taisyklés. Oro transporto iSorés politika reglamentuojama Tarptautinés
civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) pasauliniu lygmeniu nustatytomis
taisyklémis, taip pat iSsamiais daugiasaliais arba dviSaliais Sgjungos ar jos valstybiy
nariy ir treciyjy valstybiy susitarimais;

oro susisiekimo rinkai budinga stipri ekonominés veiklos vykdytojy konkurencija
visoje Sgjungoje, o tam yra biitinos vienodos sglygos. Oro susisiekimo rinkos ir jos
ekonominés veiklos vykdytojy stabilumui ir klesté¢jimui biitina aiski ir suderinta
politikos sistema, padedanti uztikrinti, kad orlaiviy naudotojai, oro uostai ir Kkiti
aviacijos sektoriaus subjektai galéty vykdyti veiklg lygiomis galimybémis. Atsiradus
rinkos iSkraipymy, kyla pavojus, kad orlaiviy naudotojai arba oro uostai atsidurs
nepalankioje padétyje, palyginti su vidaus ar iSorés konkurentais. Savo ruoztu d¢l to
gali sumazéti oro susisiekimo sektoriaus konkurencingumas, o pilieciai ir jmonés gali
netekti oro susisiekimo galimybiy;

visy pirma, labai svarbu visoje Sajungos oro susisiekimo rinkoje uZtikrinti su
aviaciniais degalais susijusias vienodas salygas, nes jie sudaro didelg orlaiviy
naudotojy iSlaidy dalj. Degaly kainy skirtumai gali turéti didelés jtakos orlaiviy
naudotojy ekonominés veiklos rezultatams ir daryti neigiama poveikj konkurencijai
rinkoje. Sajungos oro uostuose arba Sajungos ir ne Sajungos oro uostuose skiriantis
aviaciniy degaly kainoms, orlaiviy naudotojai dél ekonominiy priezasciy gali
pakoreguoti savo degaly papildymo strategijas. Dél skrydzio degaly poreikj virSijancio
degaly pildymo didéja orlaiviy degaly sanaudos ir be reikalo iSmetamos Siltnamio
efekta sukeliancios dujos. Be to, dél orlaiviy naudotojy taikomos skrydzio degaly
poreiki virSijanc¢io degaly pildymo praktikos Sajungai yra sunku siekti aplinkos
apsaugos tiksly. Dalis orlaiviy naudotojy palankiomis aviaciniy degaly kainomis savo
pagrindin¢je buvimo vietoje gali pasinaudoti kaip pranasumu, konkuruodami su
kitomis skrydZius panaSiais marSrutais vykdan¢iomis oro transporto bendrovémis. Tai
gali turéti neigiamg poveik] sektoriaus konkurencingumui ir pakenkti oro susisiekimui.
Siuo reglamentu turéty biiti nustatytos priemonés, kuriomis biity uzkirstas kelias tokiai
praktikai, siekiant iSvengti nereikalingos zalos aplinkai, taip pat atkurti ir iSsaugoti
saziningos konkurencijos oro susisiekimo rinkoje salygas;

bendros transporto politikos pagrindinis tikslas yra darni plétra. Tam reikia integruoto
poziiirio, kuriuo siekiama uztikrinti ir veiksminga Sajungos transporto sistemos
veikimg, ir aplinkos apsaugg. Siekiant darnios oro susisiekimo plétros reikia imtis
priemoniy, kuriomis biity siekiama sumazinti i§ Sajungos oro uosty skrydzius
vykdanciy orlaiviy iSmetamg anglies dioksido kiekj. Tokios priemonés turéty padéti
iki 2030 ir 2050 m. pasiekti Sajungos klimato srities tikslus;

2020 m. gruodzio mén. Komisijos priimtame komunikate d¢l darnaus ir iSmanaus
judumo strategijos'® nustatyta ES transporto sistemos veiksmy kryptis, kad biity
pasiekta jos zalioji ir skaitmeniné pertvarka ir ji tapty atsparesné. Oro susisiekimo
sektoriaus priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimas yra biitinas ir sudétingas

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui ,,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j
ateitj* (COM(2020) 789 final), 2020 12 9.
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procesas, ypa¢ trumpuoju laikotarpiu. Technologijy pazanga, padaryta jgyvendinant
Europos ir nacionalines aviacijos sektoriaus moksliniy tyrimy ir inovacijy programas,
pastaraisiais deSimtmeciais padéjo gerokai sumazinti iSmetamyjy tersaly kiekj. Taciau
oro eismas visame pasaulyje auga sparciau nei Siame sektoriuje mazéja iSmetamyjy
terSaly kiekis. Nors tikimasi, kad naujos technologijos padés sumazinti trumpojo
nuotolio aviacijos priklausomybe nuo iSkastinio kuro per ateinancius deSimtmecius,
tvariis aviaciniai degalai yra vienintelis sprendimas siekiant gerokai sumazinti bet
kokio nuotolio skrydziy priklausomybe nuo iskastinio kuro jau trumpuoju laikotarpiu.
Taciau dabar §is potencialas i§ esmés neiSnaudojamas;

tvarlis aviaciniai degalai yra skysti pakaitiniai degalai, jais galima visiSkai pakeisti
tradicinius aviacinius degalus ir jie yra tinkami esamiems orlaiviy varikliams.
Pasauliniu mastu yra sertifikuoti keli tvariy aviaciniy degaly gamybos procesai, skirti
naudoti civilin¢je ar karin¢je aviacijoje. Tvariis aviaciniai degalai technologiniu
pozitriu svarby vaidmenj mazinant oro susisiekimo sektoriaus iSmetamy tersaly kiekj
gali atlikti jau per labai trumpa laika. Tikimasi, kad vidutinés trukmés ir ilguoju
laikotarpiu jie sudarys didzigja aviaciniy degaly derinio dalj. Be to, taikant tinkamus
tarptautinius degaly standartus, tvariis aviaciniai degalai galéty padéti sumazinti
aromatiniy angliavandeniliy, kuriy yra orlaivio naudotojo naudojamy galutiniy degaly
sudétyje, kiekj ir taip padéti sumazinti kitus (ne COz) iSmetamuosius terSalus.
Tikimasi, kad kitos orlaiviy varymo alternatyvos, pavyzdziui, elektra arba skystasis
vandenilis, vis labiau padés mazinti oro susisiekimo sektoriaus priklausomybe¢ nuo
iSkastinio kuro, pradedant trumpyjy nuotoliy skrydziais;

laipsniSkas tvariy aviaciniy degaly atsiradimas oro susisiekimo rinkoje reik$
papildomas oro transporto bendroviy islaidas degalams, nes tokios degaly
technologijos dabar yra brangesnés nei tradiciniai aviaciniai degalai. Manoma, kad dél
to dar padidés jau dabar kylancios problemos dél vienody su aviaciniais degalais
susijusiy salygy oro susisiekimo rinkoje, o orlaiviy naudotojai ir oro uostai susidurs su
dar didesniu rinkos iskraipymu. Siuo reglamentu turéty biiti imamasi priemoniy,
kuriomis bty uztikrinta, kad tvariy aviaciniy degaly naudojimas neturéty neigiamo
poveikio aviacijos sektoriaus konkurencingumui, visoje Sgjungoje nustatant suderintus
reikalavimus;

pasauliniu lygmeniu tvarius aviacinius degalus reglamentuoja ICAO. Visy pirma,
ICAO nustato iSsamius tvariy aviaciniy degaly, naudojamy skrydziams, kuriems
taikoma Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir
mazinimo sistema (CORSIA), tvarumo, atsekamumo ir apskaitos reikalavimus. Nors
sistemoje  CORSIA yra nustatyta paskaty, o tvariis aviaciniai degalai laikomi
neatsiejama darbo, susijusio su tarptautin€s aviacijos srities ilgalaikiy siekiy tikslo
1gyvendinamumu, dalimi, dabar néra privalomos tvariy aviaciniy degaly naudojimo
tarptautiniams skrydziams sistemos. | iSsamius daugiaSalius arba dviSalius ES ar jos
valstybiy nariy ir treciyjy valstybiy oro susisiekimo susitarimus paprastai jtraukiamos
nuostatos dél aplinkos apsaugos. Taciau kol kas tokiomis nuostatomis
susitarianCiosioms Salims nenustatoma jokiy privalomy tvariy aviaciniy degaly
naudojimo reikalavimy;
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ES lygmeniu bendrosios taisyklés dél atsinaujinanciyjy istekliy energijos transporto
sektoriuje nustatytos Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES) 2018/2001"".
Jau anksc¢iau paaiSkéjo, kad tokios horizontaliosios jvairiems sektoriams taikomos
reguliavimo sistemos néra veiksmingos siekiant uztikrinti, kad oro susisiekimo
sektoriuje buty pereita nuo iSkastinés kilmés degaly prie tvariy aviaciniy degaly.
Direktyvoje (ES) 2018/2001 ir jos pirmtakéje nustatyti bendri tikslai, taikomi visy
rusiy transportui, kuriam turi buti tiekiami degalai i§ atsinaujinanciyjy iStekliy.
Kadangi aviacijos sektorius yra nedidelé degaly rinka, kuriai skirty degaly i8
atsinaujinanciyjy iStekliy gamyba yra brangesné, palyginti su kity riisiy transportu,
tokios reguliavimo sistemos turéty biiti papildytos su aviacija susijusiomis
priemonémis, kad biity veiksmingai skatinamas tvariy aviaciniy degaly naudojimas.
Be to, d¢l Direktyvos (ES) 2018/2001 perkélimo | nacionaling teis¢ gali atsirasti
didelis oro susisiekimo rinkos susiskaidymas, nes nacionalinése taisyklése dél tvariy
aviaciniy degaly biity nustatyti labai skirtingi tikslai. Manoma, kad dél to dar labiau
paastréty vienody salygy oro susisiekimo srityje problemos;

todél reikia nustatyti vienodas aviacijos vidaus rinkos taisykles, kurios papildyty
Direktyva (ES) 2018/2001 ir padéty siekti jos bendry tiksly atsizvelgiant j konkrecius
ES aviacijos vidaus rinkos poreikius ir reikalavimus. Visy pirma, §iuo reglamentu
siekiama iSvengti aviacijos rinkos susiskaidymo, uzkirsti kelig galimiems ekonominés
veiklos vykdytojy konkurencijos iSkraipymams arba nesaziningai praktikai, kai
orlaiviy naudotojai siekia iSvengti degaly papildymo islaidy;

visy pirma, Siuo reglamentu sieckiama nustatyti sistema, kuria oro susisiekimo rinkoje
biity atkurtos ir i§saugotos su aviaciniy degaly naudojimu susijusios vienodos salygos.
Tokia sistema turéty padéti uztikrinti, kad visoje Sajungoje nebiity taikomi skirtingi
reikalavimai, del kuriy galéty biiti intensyviau vykdoma degaly papildymo praktika,
dél kurios iSkreipiama orlaiviy naudotojy konkurencija arba tam tikriems oro uostams
sudaromos nepalankios konkurencinés salygos, palyginti su kitais oro uostais. Antra,
siekiama ES aviacijos rinkai taikyti grieztas taisykles, kuriomis biity uztikrinta, kad ES
oro uostuose biity galima laipsniSkai didinti tvariy aviaciniy degaly dalj nedarant
neigiamo poveikio ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumui;

labai svarbu visoje ES vidaus rinkoje nustatyti suderintas taisykles, tiesiogiai ir
vienodai taikomas aviacijos rinkos dalyviams ir aviaciniy degaly rinkos dalyviams.
Direktyvoje (ES) 2018/2001 nustatyta visa apimanti sistema turéty biti papildyta oro
transportui taikomu lex specialis teisés aktu. Jame turéty biiti numatyti laipsniSkai
didinami tvariy aviaciniy degaly tiekimo tikslai. Tokie tikslai turéty biiti kruopsciai
apibrézti, atsizvelgiant | gerai veikiancCios oro susisiekimo rinkos siekius, poreikj
mazinti aviacijos sektoriaus priklausomybe nuo iskastinio kuro ir dabarting tvariy
aviaciniy degaly sektoriaus padétj;

Sis reglamentas turéty buti taikomas civilinés aviacijos orlaiviams, vykdantiems
komercinius oro susisiekimo skrydZius. Jis neturéty biiti taitkomas tokiems orlaiviams,
kaip kariniai orlaiviai ir orlaiviai, naudojami humanitarinés pagalbos, paieskos,
gelbéjimo, pagalbos nelaimés atveju ar medicinos tikslais, taip pat muitinés, policijos
ir gaisry gesinimo operacijoms. I§ tikryjy, tokiomis aplinkybémis vykdomi skrydziai

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanciyjy istekliy energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).
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yra iSskirtinio pobuidzio ir ne visada gali buti planuojami taip pat, kaip reguliariojo
susisiekimo skrydziai. D¢l jy veiklos pobudzio ne visada gali buti jvykdyti
Jsipareigojimai pagal §] reglamenta, nes tai gali buti nereikalinga naSta. Siekiant
uztikrinti vienodas salygas visoje ES aviacijos bendrojoje rinkoje, §is reglamentas
turéty apimti didZiausig jmanoma komercinio oro eismo, vykdomo i§ ES teritorijoje
esanciy oro uosty, dalj. Kartu, siekiant uztikrinti susisiekima oro transportu, kuris biity
naudingas ES pilie¢iams, jmonéms ir regionams, svarbu vengti pernelyg didelés nastos
oro susisiekimo veiklai mazuose oro uostuose. Turéty biiti nustatyta metine keleivinio
ir krovininio oro susisiekimo riba, kurios nepasiekus oro uostams $is reglamentas
nebiity taikomas; taciau reglamento taikymo sritis turéty apimti bent 95 proc. visy
skrydziy 1§ Sajungos oro uosty. Dél ty paciy priezasCiy turéty biiti nustatyta riba,
kurios nepasiekus reglamentas nebiity taikomas orlaiviy naudotojams, vykdantiems
labai mazai skrydziy i$ ES teritorijoje esanciy oro uosty;

reikéty skatinti naudoti tvarius aviacinius degalus, turinius dideli tvarumo,
komercinio parengtumo potencialg ir didelj inovacijy bei augimo potenciala, kad bty
patenkinti biisimi poreikiai. Tai turéty padéti kurti novatoriskas ir konkurencingas
degaly rinkas ir uztikrinti pakankama tvariy aviaciniy degaly tiekimag aviacijos
sektoriui trumpuoju ir ilguoju laikotarpiu, siekiant padéti siekti Sgjungos uzmojy
mazinti transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro, kartu stiprinant Sgjungos
pastangas siekti auksto aplinkos apsaugos lygio. Siuo tikslu j reglamento taikymo sritj
turéty biiti jtraukti tvarls aviaciniai degalai, gaminami i§ Direktyvos (ES) 2018/2001
IX priedo A ir B dalyse nurodyty Zaliavy, taip pat sintetiniai aviaciniai degalai. Visy
pirma, labai svarbis yra 1§ Direktyvos (ES) 2018/2001 IX priedo B dalyje nurodyty
zaliavy gaminami tvariis aviaciniai degalai, nes dabar tai yra didziausio komercinio
parengtumo technologija, galinti padéti jau trumpuoju laikotarpiu sumazinti oro
transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro;

dél su tvarumu susijusiy priezas¢iy pasarines ir maistinés kilmés degalai neturéty buti
jtraukti j reglamento taikymo sritj. Visy pirma, netiesioginis Zemés naudojimo
pakeitimas jvyksta, kai vietoj tradicinés maistiniy ir paSariniy augaly gamybos imama
auginti biodegaly gamybai skirtus augalus. D¢l tokios papildomos paklausos padidé¢ja
zemes poreikis ir Zemés iikio paskirties Zemés plotai gali biiti ple¢iami uzimant Zemés,
kurioje yra dideliy anglies sankaupy, plotus, pavyzdziui, miskus, SlapZemes ir
durpynus, taip kyla problemy, susijusiy su didesnio Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy
kiekio iSmetimu ir biologinés jvairovés nykimu. Tyrimai parodé, kad poveikio mastas
priklauso nuo jvairiy veiksniy, iskaitant degaly gamybai naudojamos pradinés Zaliavos
tipa, papildomos pradinés Zaliavos paklausos, kurig sukuria biodegaly naudojimas,
lygi ir Zemés, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, apsaugos pasaulyje masta.
Nustatyta didZiausia netiesioginio zemés naudojimo keitimo rizika yra susijusi su
biodegalais, degalais, gaminamais i§ pradiniy Zaliavy, kuriy auginimo teritorija
reikSmingai pleCiama ] Zzemés, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, plotus. Todél
neturéty biiti skatinama naudoti paSarinés ir maistinés kilmés degalus. Sis pozitris
atitinka Sajungos politika, visy pirma Direktyva (ES) 2018/2001, kuria ribojamas
tokiy biodegaly naudojimas keliy ir gelezinkeliy transporto sektoriuje ir nustatomos jy
naudojimo virSutin€s ribos, atsizvelgiant ] jy mazesn¢ naudg aplinkai, prastesnius
rezultatus Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy mazinimo potencialo poziiriu ir platesnio
masto tvarumo problemas. Be to, kad dé¢l netiesioginio Zemés naudojimo keitimo
iSmetamos Siltnamio efekta sukelian¢ios dujos ir dél to gali biiti prarasta visa arba
daliné nauda, susijusi su tuo, kad naudojant atskirus biodegalus iSmetama maziau
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy, netiesioginis Zemés naudojimo keitimas kelia rizika
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ir biologinei jvairovei. Si rizika ypa¢ didel¢ dél potencialiai didelés gamybos plétros,
kurig lemia didelis paklausos padidéjimas. Aviacijos sektoriuje maistinés ir paSarinés
kilmés biodegaly paklausa dabar yra nedidelé, nes daugiau kaip 99 proc. dabar
naudojamy aviaciniy degaly yra iskastinés kilmés. Todél tikslinga vengti sukurti
potencialiai didele maistinés ir paSarinés kilmés biodegaly paklausa, Siuo reglamentu
skatinant jy naudojimg. Tai, kad maistinés kilmés biodegalai nejtraukti i Sio
reglamento taikymo sritj, taip pat maksimaliai sumaZzina bet kokig rizikg sulétinti keliy
transporto priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinima, nes prieSingu atveju tokia
tendencija galéty atsirasti dél maistinés kilmés biodegaly perkélimo i8S keliy j aviacijos
sektoriy. Labai svarbu kuo labiau sumazinti §j perkélima, nes keliy transportas tebéra
tarSiausias transporto sektorius;

butina bendra, aiSki ir tvirta tvarumo sistema, kad aviacijos ir degaly sektoriaus
subjektams biity uztikrintas tikrumas dé¢l tvariy aviaciniy degaly atitikties Sio
reglamento reikalavimams. Siekiant uztikrinti suderinamumg su kitomis susijusiomis
ES politikos kryptimis, tvariy aviaciniy degaly atitiktis Sio reglamento reikalavimams
turéty biiti nustatoma atsizvelgiant j atitiktj Direktyvos 2018/2001'2 29 straipsnyje
nustatytiems tvarumo kriterijams;

Siuo reglamentu turéty biiti siekiama uztikrinti, kad orlaiviy naudotojai galéty
konkuruoti turédami lygias galimybes gauti tvariy aviaciniy degaly. Siekiant iSvengti
bet kokiy oro susisiekimo paslaugy rinkos iSkraipymy, visiems Sgjungos oro uostams,
kuriems taikomas S§is reglamentas, turéty buti tiekiamas vienodas maziausias
procentines dalis atitinkantis tvariy aviaciniy degaly kiekis. Kadangi rinkoje galima
laisvai tiekti ir naudoti didesnius tvariy degaly kiekius, Siuo reglamentu turéty buti
uztikrinta, kad privalomos maziausios tvariy aviaciniy degaly procentinés dalys bty
vienodos visuose oro uostuose, kuriems taikomas $is reglamentas. Juo pakei¢iami
tiesiogiai arba netiesiogiai nacionaliniu arba regioniniu lygmeniu nustatyti
reikalavimai, kuriais reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai arba aviaciniy degaly
tiek¢jai naudoty arba tiekty kitokj tvariy aviaciniy degaly kiekj nei nurodyta Siame
reglamente. Siekiant sukurti aiSkig ir nuspéjama teising sistema ir taip skatinti
tvariausiy ir naujoviSkiausiy degaly, turinéiy augimo potencialg, plétrg ir naudojima
rinkoje, kad biity patenkinti biisimi degaly technologijy poreikiai, Siame reglamente
turéty biiti nustatytos ilgainiui laipsniSkai didé¢jan¢ios maziausios sintetiniy aviaciniy
degaly procentinés dalys. Biitina nustatyti specialy papildomg jpareigojima, susijusj su
sintetiniais aviaciniais degalais, atsizvelgiant | didelj tokiy degaly priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo potencialg ir | dabartines numatomas jy gamybos sanaudas.
Sintetiniai aviaciniai degalai, gaminami i§ atsinaujinanciyjy iStekliy elektros energijos
ir anglies dioksido, surinkto tiesiogiai i§ oro, gali sumaZinti iSmetamy terSaly kiekj net
100 proc., palyginti su tradiciniais aviaciniais degalais. Be to, palyginti su kity risiy
tvariais aviaciniais degalais, jie turi svarby pranasuma, susijusj su efektyviu istekliy
naudojimu (visy pirma, vandens poreikiu) gamybos procese. Tacliau dabar
apskaiciuota, kad sintetiniy aviaciniy degaly gamybos sanaudos yra 3—6 kartus
didesnés uz tradiciniy aviaciniy degaly rinkos kaing. Todél Siuo reglamentu turéty biiti
nustatytas specialus papildomas jpareigojimas, susij¢s su Sia technologija. Galéty biiti
svarstoma ] Sio reglamento taikymo sritj, atliekant jo biisimas perziiiras, jtraukti kity
risiy sintetinius degalus (pavyzdziui, mazo anglies dioksido kiekio sintetinius degalus,

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001 & from=ft.
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kuriuos naudojant labai sumazéja iSmetamas Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis),
kai tokie degalai bus apibrézti pagal Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyva;

labai svarbu uztikrinti, kad maziausias procentines dalis atitinkantis tvariy aviaciniy
degaly kiekis galéty buti sékmingai tiekiamas aviacijos rinkai, iSvengiant pasiiilos
trikumo. Siuo tikslu turéty biti suplanuotas pakankamas pasirengimo laikas, kad
degaly i§ atsinaujinanciyjy istekliy sektorius galéty atitinkamai iSplétoti gamybos
pajégumus. Tvariy aviaciniy degaly tiekimas turéty tapti privalomas nuo 2025 m.
Analogiskai, siekiant rinkai uZztikrinti teisinj tikrumg ir nusp¢jamumg ir skatinti
ilgalaikes investicijas ] tvariy aviaciniy degaly gamybos pajégumus, Sio reglamento
salygos turéty nesikeisti ilgg laika;

Sajungos oro uostuose pradéjus naudoti tvarius aviacinius degalus ir pleciant jy
naudojimg, skrydzio degaly poreikj virsijancio degaly pildymo praktika gali buti dar
placiau taikoma d¢l padidéjusiy i$laidy aviaciniams degalams. Skrydzio degaly poreikj
virsijan¢io degaly pildymo praktika yra netvari, jos turéty biiti vengiama, nes ji kenkia
Sajungos pastangoms mazinti transporto daromg poveiki aplinkai. Ji prieStarauty
aviacijos priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo tikslams, nes padidéjus
orlaiviy svoriui padid¢ja degaly sanaudos ir su tuo susijes per konkrety skrydj
iSmetamas terSaly kiekis. Skrydzio degaly poreikj virSijancio degaly pildymo praktika
taip pat kelia pavojy, kad Sajungoje orlaiviy naudotojams bus sudarytos nevienodos
salygos, taip pat ir oro uostams. Todél Siame reglamente turéty buti reikalaujama, kad
orlaiviy naudotojai, prie§ iSvykdami i§ atitinkamo Sajungos oro uosto, papildyty
degalus. Degaly kiekis, kuriuo orlaivio bakas papildytas pries iSvykstant i$ atitinkamo
Sajungos oro uosto, turéty atitikti degaly kiekj, kurio reikia skrydZiams, iSvykstant i§
to oro uosto, vykdyti, atsizvelgiant j biiting degaly saugos taisykliy laikymasi. Siuo
reikalavimu uZtikrinama, kad tiek Sajungos, tiek uZsienio veiklos vykdytojams
Sajungoje bty vienodai taikomos vienodos salygos, kartu uztikrinant auksta aplinkos
apsaugos lygj. Kadangi reglamente nenustatyta didZiausia j visus aviacinius degalus
ImaiSyty tvariy aviaciniy degaly procentin¢ dalis, oro transporto bendrovés ir degaly
tiekéjai gali vykdyti platesnio uZmojo aplinkos politika, pagal kurig jy bendrame
skrydziy vykdymo tinkle naudojama ir tiekiama daugiau tvariy aviaciniy degaly,
vengiant skrydZio degaly poreikj virijancio degaly pildymo praktikos;

oro uostai, kuriems taikomas $is reglamentas, turéty uztikrinti, kad biity prieinama visa
biitina tvariy aviaciniy degaly tiekimo, laikymo ir papildymo infrastruktiira, siekiant
uztikrinti, kad tai nebiity trikdis naudoti tokius tvarius aviacinius degalus. Prireikus
Agentiira turéty galéti reikalauti, kad Sajungos oro uostas pateikty informacijg apie
turimg infrastrukturg, skirtg uZztikrinti, kad orlaiviy naudotojams bty sklandziai
pristatyti tvariis aviaciniai degalai ir jie papildyty tais degalais orlaiviy bakus.
Vykdydama savo funkcijas Agentiira turéty suteikti galimybg¢ oro uostams ir oro
transporto bendrovéms turéti bendra rySiy punkta, jeigu prireikty techninio
paaiskinimo d¢l degaly infrastruktiiros prieinamumo;

turéty buti reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai Agentiirai kasmet praneSty apie
atliktus tvariy aviaciniy degaly pirkimo sandorius ir iy degaly charakteristikas. Turéty
biiti teikiama informacija apie jsigyty tvariy aviaciniy degaly charakteristikas,
pavyzdziui, inter alia, Zaliavy pobidj ir kilme, konversijos btidus ir per gyvavimo
cikla iSmetamg terSaly kiekj;
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taip pat turéty biiti reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai kasmet pranesty apie savo
faktinj kiekviename Sajungos oro uoste papildyta aviaciniy degaly kieki, kad irodyty,
jog degalai nebuvo pildomi, virSijant skrydzio degaly poreikj. Ataskaitos turéty biiti
tikrinamos nepriklausomy tikrintojy ir perduodamos Agentiirai, kad ji galéty stebéti ir
vertinti  atitikt] reikalavimams. Tikrintojai, naudodamiesi Komisijos patvirtinta
priemone, turéty nustatyti metinio aviaciniy degaly poreikio, apie kurj pranesa orlaiviy
naudotojai, tiksluma;

turéty buti reikalaujama, kad aviaciniy degaly tiekéjai kasmet j Direktyvos (ES)
2018/2001 28 straipsnyje nurodyta Sgjungos duomeny baze jraSyty informacija apie
tiektus aviacinius degalus, jskaitant tvarius aviacinius degalus. Agentira Komisijai
turéty kasmet pranesti apie tai, kaip orlaiviy naudotojai ir aviaciniy degaly tiekéjai
vykdo jiems pagal §j reglamenta nustatytus atitinkamus jpareigojimus. Tai svarbu, kad
Komisija aiskiai Zinoty, kaip laikomasi reglamento;

be papildomy procediry nejmanoma tiksliai nustatyti, ar orlaiviy naudotojai
konkreciuose Sagjungos oro uostuose savo bakus i§ tikryjy fizisSkai papildé tvariy
aviaciniy degaly kiekiais. Todé¢l orlaiviy naudotojams turéty buti leidziama tvariy
aviaciniy degaly naudojimo ataskaitas teikti pagal pirkimo jrasus. Orlaiviy
naudotojams turéty buti suteikta teis¢ i$ aviaciniy degaly tiekéjo gauti informacija,
kuri biitina norint pranesti apie tvariy aviaciniy degaly pirkima;

labai svarbu, kad orlaiviy naudotojai tvariy aviaciniy degaly naudojimg galéty
apskaityti pagal Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo maZzinimo sistemas,
pavyzdziui, ES Siltnamio efekta sukelianciy dujy apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistemg arba CORSIA, atsizvelgiant i jy skrydziy marSrutg. Taciau labai svarbu, kad
dél Sio reglamento iSmetamyjy terSaly kiekio sumazéjimas nebity skai¢iuojamas du
kartus. Orlaiviy naudotojams turéty biiti leidziama tik vieng karta prasyti atlygio,
susijusio su tos pacios tvariy aviaciniy degaly partijos naudojimu. Degaly tiekéjy
turéty buti prasoma orlaiviy naudotojams nemokamai pateikti visg informacija,
susijusig su tam orlaiviy naudotojui parduodamy tvariy aviaciniy degaly savybémis ir
svarbia orlaivio naudotojo ataskaity teikimo pagal §j reglamentg arba pagal Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistemas tikslais;

siekiant uztikrinti vienodas salygas aviacijos vidaus rinkoje ir Sgjungos klimato srities
uzmojy siekima, $iuo reglamentu turéty buti nustatytos veiksmingos, proporcingos ir
atgrasomos sankcijos aviaciniy degaly tiekéjams ir orlaiviy naudotojams reikalavimy
nesilaikymo atveju. Sankcijy dydis turi biiti proporcingas Zzalai aplinkai ir zalai
vienodoms vidaus rinkos salygoms, padarytai nesilaikant reikalavimy. Skirdamos
administracines baudas, valdZios institucijos turéty atsizvelgti | aviaciniy degaly ir
tvariy aviaciniy degaly kainy pokyc¢ius ataskaitiniais metais;

sankcijos tiekéjams, nesilaikantiems Siame reglamente nustatyty tiksly, turéty buti
papildytos jpareigojimu velesniais metais rinkai pateikti trukstama kvotos kiekj;

1 §] reglamentg turéty biiti jtrauktos nuostatos, susijusios su periodinémis ataskaitomis
Europos Parlamentui ir Tarybai apie aviacijos ir degaly rinky raida, pagrindiniy
reglamento aspekty (pavyzdziui, maziausios tvariy aviaciniy degaly procentinés dalys)
veiksminguma, administraciniy baudy dydj arba politikos pokyc€ius, susijusius su
tvariy aviaciniy degaly naudojimu tarptautiniu lygmeniu. Sie elementai yra labai
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svarbiis siekiant uztikrinti aiSkig padét] tvariy aviaciniy degaly rinkoje, ir j juos turéty
biiti atsizvelgta svarstant reglamento perziiirg;

turéty biiti nustatytas 5 mety pereinamasis laikotarpis, kad aviaciniy degaly tiekéjai,
Sajungos oro uostai ir orlaiviy naudotojai turéty pakankamai laiko reikalingoms
technologinéms ir logistinéms investicijoms. Per ta laikotarp] aviaciniai degalai, ]
kurivos jmaiSyta daugiau tvariy aviaciniy degaly, gali biiti naudojami siekiant
kompensuoti mazesnius tvariy aviaciniy degaly kiekius arba sumazéjusias galimybes
gauti tradiciniy aviaciniy degaly kituose oro uostuose;

kadangi Sio reglamento tikslo, t.y. uztikrinti vienodas salygas Sgjungos oro
susisiekimo rinkoje, kartu didinant tvariy aviaciniy degaly naudojima, valstybés narés
negali deramai pasiekti dél aviacijos sektoriaus tarpvalstybinio pobiidzio, ir dél rinkos
savybiy ir veiksmy poveikio to tikslo bty geriau siekti Sgjungos lygmeniu,
laikydamasi Europos Sgjungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo
Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo
principa §iuo reglamentu nevirSijama to, kas biitina nurodytam tikslui pasiekti,

PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Dalykas

Siuo reglamentu nustatomos suderintos tvariy aviaciniy degaly naudojimo ir tiekimo
taisykles.

2 straipsnis

Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas orlaiviy naudotojams, Sajungos oro uostams ir aviaciniy degaly
tiekéjams.

3 straipsnis

Terminy apibreéztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

Sajungos oro uostas — Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/12/EB!* 2
straipsnio 2 dalyje apibréztas oro uostas, kuriame ataskaitiniu laikotarpiu keleiviy
srautas virsijo 1 mln. keleiviy arba kroviniy srautas virSijo 100 000 tony ir kuris néra

13

2009 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/12/EB dél oro uosty mokesciy.
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Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 349 straipsnyje nurodytame atokiausiame
regione;

orlaivio naudotojas — asmuo, ataskaitiniu laikotarpiu jvykdes bent 729 komercinius
skrydzius i§ Sgjungos oro uosty, arba, jeigu to asmens tapatybé negali biiti nustatyta,
orlaivio savininkas;

komercinis skrydis — skrydis, vykdomas siekiant vezti keleivius, krovinius arba pasta
uz atlygj ar samdos pagrindais, arba verslo aviacijos skrydis;

aviaciniai degalai — tiesiogiai orlaiviams naudoti gaminami degalai;

tvariis aviaciniai degalai — pakaitiniai aviaciniai degalai, kurie yra sintetiniai
aviaciniai degalai, Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros pastraipos 34
punkte apibrézti pazangieji biodegalai arba biodegalai, gaminami i$ tos direktyvos IX
priedo B dalyje nurodyty zaliavy, ir kurie atitinka tos direktyvos 29 straipsnio 2—7
dalyse nustatytus tvarumo ir iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio
sumazgjimo Kriterijus ir yra sertifikuoti pagal Sios direktyvos 30 straipsnj;

partija — tvariy aviaciniy degaly kiekis, kurj galima identifikuoti pagal numerj ir
atsekti;

per gyvavimo cikla iSmetamas terSaly kiekis — naudojant tvarius aviacinius degalus
iSmetamas anglies dioksido ekvivalento kiekis, nustatomas atsizvelgiant j anglies
dioksido ekvivalento kiekj, iSmetamg gaminant, vezant, paskirstant ir naudojant
orlaivyje (jskaitant degimo metu) energija, ir apskai¢iuojamas pagal Direktyvos (ES)
2018/2001 31 straipsnj;

sintetiniai aviaciniai degalai — Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros
pastraipos 36 punkte apibréZtas i$ atsinaujinanciyjy iStekliy pagamintas nebiologinés
kilmeés kuras, naudojamas aviacijoje;

tradiciniai aviaciniai degalai — aviacijoje naudojami degalai, gaunami i§ iSkastiniy
neatsinaujinanc¢iyjy angliavandenilio degaly Saltiniy;

aviaciniy degaly tiekéjas — Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros pastraipos
38 punkte apibréztas kuro tiekéjas, tiekiantis aviacinius degalus Sgjungos oro uoste;

ataskaitiniai metai — vieny mety laikotarpis nuo sausio 1 d. iki gruodzio 31 d., per
kurj turi biiti pateiktos 7 ir 9 straipsniuose nurodytos ataskaitos;

ataskaitinis laikotarpis — ankstesniy mety, einaniy prie§ ataskaitinius metus,
laikotarpis nuo sausio 1 d. iki gruodZio 31 d.;

metinis aviaciniy degaly poreikis — aviaciniy degaly kiekis, reikalingas visiems
komerciniams skrydziams, kuriuos orlaivio naudotojas vykdo 1§ tam tikro Sgjungos
oro uosto per ataskaitinj laikotarpj, jvykdyti;

metinis ] baka nejpiltas degaly kiekis — metinio aviaciniy degaly poreikio ir faktinio
degaly kiekio, kuriuo orlaivio naudotojas papildé orlaivio baka prie§ skrydzius i§ tam
tikro Sgjungos oro uosto, skirtumas per ataskaitinj laikotarpj;
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— bendras metinis ] baka nejpiltas degaly kiekis — orlaivio naudotojo metinio j baka
nejpilto degaly kiekio visuose Sgjungos oro uostuose per ataskaitinj laikotarpi suma;

— Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistema — sistema, pagal kurig
orlaiviy naudotojams atlyginama uz tvariy aviaciniy degaly naudojima.

4 straipsnis
Sajungos oro uostuose prieinamy tvariy aviaciniy degaluy procentiné dalis

Aviaciniy degaly tiekéjai uztikrina, kad ] visus aviacinius degalus, tiekiamus orlaiviy
naudotojams kiekviename Sajungos oro uoste, biity jmaiSytas maziausig procenting dalj
(jskaitant maziausig sintetiniy aviaciniy degaly procenting dalj) atitinkantis tvariy aviaciniy
degaly kiekis, laikantis I priedo nuostaty dél verciy ir taikymo pradzios daty.

Nedarant poveikio 11 straipsnio 3 ir 4 daliy taikymui, jei aviaciniy degaly tiekéjas per tam
tikrg ataskaitinj laikotarp] nepristato I priede nurodyty maziausiy procentiniy daliy
atitinkancio kiekio, jis bent kompensuoja ta trukstama kiekj vélesniu ataskaitiniu laikotarpiu.

5 straipsnis
Orlaiviy naudotojams taikomas degaly papildymo jpareigojimas

Metinis aviaciniy degaly kiekis, kuriuo konkretus orlaivio naudotojas papildo orlaiviy bakus
tam tikrame Sajungos oro uoste, turi sudaryti bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio.

6 straipsnis
Sajungos oro uostams taikomi jpareigojimai suteikti infrastruktiira

Sajungos oro uostai imasi biitiny priemoniy, kad orlaiviy naudotojams sudaryty palankias
salygas gauti aviaciniy degaly, 1 kuriuos jmaiSyty tvariy aviaciniy degaly kiekis atitinka I
priede nurodytas procentines dalis, ir suteikia tokiems degalams pristatyti, laikyti ir orlaivio
bakui papildyti buting infrastruktira.

Jeigu orlaiviy naudotojai Europos Sgjungos aviacijos saugos agentirai (toliau — Agentiira)
pranes$a apie sunkumus gauti aviaciniy degaly, | kuriuos jmaiSyta tvariy aviaciniy degaly, tam
tikrame Sajungos oro uoste patiriamus dél tinkamos oro uosto infrastruktiiros trikumo,
Agenttira gali paprasSyti Sajungos oro uosto pateikti informacija, biting atitik¢iai 1 daliai
jrodyti. Tas Sgjungos oro uostas informacijg pateikia nepagristai nedelsdamas.

Agentiira jvertina gautg informacijg ir informuoja Komisijg, jeigu remiantis tokia informacija
galima daryti iSvada, kad Sgjungos oro uostas nevykdo jam nustatyty jpareigojimy. Sgjungos
oro uostai imasi biitiny priemoniy, kad nustatyty ir paSalinty tinkamos oro uosty
infrastruktiros trikumo problema per 5 metus nuo $io reglamento jsigaliojimo arba po mety,
kai jie vir§ijo vieng i§ 3 straipsnio a punkte nustatyty riby.
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7 straipsnis

Orlaiviy naudotojams taikomi jpareigojimai teikti ataskaitas

Iki kiekvieny ataskaitiniy mety kovo 31 d. orlaiviy naudotojai Agenttrai pateikia Sig

informacija:

a)

b)

c)

d)

bendrg aviaciniy degaly kiekj, kuriuo orlaiviy bakai papildyti kiekviename
Sajungos oro uoste (tonomis);

metinj aviaciniy degaly poreikj kiekviename Sgjungos oro uoste (tonomis);

metinj | baka nejpilta degaly kiekj kiekviename Sajungos oro uoste. Kai
metinis ] baka nejpiltas degaly kiekis yra neigiamas arba mazesnis nei 10 proc.
metinio aviaciniy degaly poreikio, nurodoma, kad metinis | baka nejpiltas
degaly kiekis yra 0;

bendra i§ aviaciniy degaly tiekéjy jsigyty tvariy aviaciniy degaly, skirty
skrydZiams 1§ Sajungos oro uosty vykdyti, kiekj (tonomis);

kiekvieno tvariy aviaciniy degaly pirkimo sandorio atveju — aviaciniy degaly
tiekéjo pavadinima, jsigyta kieki (tonomis), konversijos technologija, gamybai
naudojamy zaliavy charakteristikas bei kilme ir tvariy aviaciniy degaly per
gyvavimo ciklg iSmetamy terSaly kiekj. Jei atliekant vieng pirkimo sandorj
ijsigyjama  tvariy aviaciniy degaly, kurie pasizymi skirtingomis
charakteristikomis, ataskaitoje $i informacija pateikiama atskirai apie kiekvieng
tvariy aviaciniy degaly raisj.

Ataskaita pateikiama pagal II priede pateikta Sablong.

Ataskaitg tikrina nepriklausomas tikrintojas, laikydamasis Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2003/87/EB'* 14 ir 15 straipsniuose ir Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES)
2018/2067"° nustatyty reikalavimy.

8 straipsnis

Orlaiviy naudotojuy pranesimas apie tvariy aviaciniy degaly naudojimg

Orlaiviy naudotojai nepraso, kad jiems biity atlyginama uZz tos pacios tvariy aviaciniy degaly
partijos naudojimg pagal daugiau nei vieng Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo
mazinimo sistemg. Kartu su 7 straipsnyje nurodyta ataskaita orlaiviy naudotojai Agentiirai

pateikia:

2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta sukelian¢iy

dujy emisijos leidimy sistema Sajungoje.

2018 m. gruodzio 19 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2018/2067 dél duomeny patikros ir

tikrintojy akreditavimo pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB (OL L 334,
2018 12 31, p. 94).
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a) Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimo mazinimo sistemy, kuriy dalyviai
jie yra ir pagal kurias gali biiti praneSama apie tvariy aviaciniy degaly
naudojima, deklaracija;

b) pareiskima, kad apie tas pacias tvariy aviaciniy degaly partijas jie nepranesé
pagal daugiau nei vieng sistema.

Tvariy aviaciniy degaly naudojimo ataskaity teikimo pagal Sio reglamento 7 straipsnio
nuostatas arba pagal Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistemg tikslais
aviaciniy degaly tiekéjai orlaiviy naudotojams atitinkamg informacija pateikia nemokamai.

9 straipsnis
Degaly tiekéjams taikomi ataskaity teikimo jpareigojimai
Ne veliau kaip kiekvieny ataskaitiniy mety kovo 31 d. aviaciniy degaly tiekéjai j Direktyvos
(ES) 2018/2001 28 straipsnyje nurodyta Sajungos duomeny baze jraso Sig su ataskaitiniu
laikotarpiu susijusig informacija:
a) | kiekvieng Sajungos oro uosta pristatyty aviaciniy degaly kiekij;

b) 1 kiekvieng Sajungos oro uosta pristatyty tvariy aviaciniy degaly kiekj ir
kiekvienos riiies tvariy aviaciniy degaly kiekj, kaip nurodyta ¢ punkte;

c) kiekvienos i Sajungos oro uostus pristatyty tvariy aviaciniy degaly riiSies per
gyvavimo ciklg iSmetamga terSaly kiekj, zaliavy kilme ir konversijos procesa.

Agentiira turi turéti prieiga prie Sajungos duomeny bazes ir naudoti Sgjungos duomeny bazéje
esancig informacija, valstybiy nariy lygmeniu patikrinus informacijg pagal Direktyvos (ES)
2018/2001 28 straipsnj.

10 straipsnis
Kompetentinga institucija

1. Valstybés narés paskiria kompetentingg institucijg (-as), atsakingg (-as) uz Sio
reglamento taikymo uztikrinimg ir baudy skyrima orlaiviy naudotojams, Sajungos
oro uostams ir degaly tiekéjams. Apie tai valstybés narés informuoja Komisija.

2. Agentiira pagal 7 ir 9 straipsnius gautus duomenis siuncia valstybiy nariy
kompetentingoms institucijoms. Agentiira kompetentingoms institucijoms taip pat
siuncia suvestinius duomenis apie orlaiviy naudotojus ir aviaciniy degaly tiekéjus,
kurie pagal 3, 4 ir 5 dalis priklauso institucijy kompetencijai.

3. Kompetentingos institucijos orlaivio naudotojo atZvilgiu nustatomos pagal Komisijos
reglamentg (EB) Nr. 748/2009'°.

16 2009 m. rugpjucio 5 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 748/2009 dél orlaiviy naudotojy, kurie vykdé

Direktyvos 2003/87/EB I priede nurodyta aviacijos veikla, saraso.
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Sajungos oro uosty atzvilgiu kompetentingos institucijos nustatomos remiantis jy
atitinkama teritorine jurisdikcija.

Aviaciniy degaly tiekéjy atzvilgiu kompetentingos institucijos nustatomos pagal jy
isisteigimo valstybe nare.

11 straipsnis
Vykdymo uztikrinimas

Valstybés narés nustato sankcijy, taikomy pazeidus pagal $j reglamentg patvirtintas
nuostatas, taisykles ir imasi visy biitiny priemoniy uztikrinti, kad $ios sankcijos biity
vykdomos. Sios sankcijos turi baiti veiksmingos, proporcingos ir atgrasomos.
Valstybés narés ne véliau kaip 2023 m. gruodzio 31 d. pranesa Komisijai apie tas
nuostatas bei nedelsdamos informuoja apie visus vélesnius su tomis nuostatomis
susijusius pakeitimus.

Valstybés narés uztikrina, kad visiems orlaiviy naudotojams, nesilaikantiems 5
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, buity skirta administraciné¢ bauda. Ta bauda turi
biti bent du kartus didesné uz vidutinés metinés aviaciniy degaly kainos uz tong ir
bendro metinio j baka nejpilto degaly kiekio sandauga.

Valstybés narés uztikrina, kad visiems aviaciniy degaly tiekéjams, kurie nesilaiko 4
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, susijusiy su maziausia tvariy aviaciniy degaly
procentine dalimi, biity skirta administraciné bauda. Ta bauda turi biiti bent du kartus
didesné uz vidutinés metinés tradiciniy aviaciniy degaly ir tvariy aviaciniy degaly
kainos uz tong skirtumo ir aviaciniy degaly, neatitinkanciy 4 straipsnyje ir I priede
nurodytos maziausios procentinés dalies, kiekio sandaugg.

Valstybés narés uZztikrina, kad visiems degaly tiekéjams, nesilaikantiems 4
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, susijusiy su maziausia sintetiniy aviaciniy degaly
procentine dalimi, buty skirta administraciné bauda. Ta bauda turi biiti bent du kartus
didesné uz vidutinés metinés sintetiniy aviaciniy degaly ir tradiciniy aviaciniy degaly
kainos uz tong skirtumo ir aviaciniy degaly, neatitinkanciy 4 straipsnyje ir I priede
nurodytos maziausios procentinés dalies, kiekio sandaugg.

Sprendime, kuriuo skiriamos 3 ir 4 dalyse nurodytos administracinés baudos,
kompetentinga institucija paaiSkina aviaciniy degaly, tvariy aviaciniy degaly ir
sintetiniy aviaciniy degaly kainy Sajungos rinkoje nustatymo metodika, pagrista
patikrinamais ir objektyviais kriterijais.

Valstybés narés uztikrina, kad visi aviaciniy degaly tiekéjai, kurie per atitinkama
ataskaitin} laikotarp] nepristat¢ viso kiekio, biitino 4 straipsnyje nustatytam
]pareigojimui, susijusiam su maziausia tvariy aviaciniy degaly arba sintetiniy degaly
procentine dalimi, jvykdyti, per vélesn] ataskaitinj laikotarpj jvykdyty ne tik to
laikotarpio jpareigojima, bet ir pateikty rinkai tg trikstamga atitinkamy degaly kiekj.
Sio jpareigojimo jvykdymas neatleidzia degaly tiekéjo nuo jpareigojimo sumokéti §io
straipsnio 3 ir 4 dalyse nustatytas baudas.

Valstybés narés nacionaliniu lygmeniu turi sukurti biiting teising ir administracing
sistemg, kad uztikrinty jpareigojimy vykdyma ir administraciniy baudy surinkima.

13

LT



LT

Valstybés narés perveda i§ ty administraciniy baudy surinkta sumg kaip jnasg |
zaliosios pertvarkos investicijas pagal programa ,InvestEU* ir taip papildo ES
garantijg.

12 straipsnis

Duomeny rinkimas ir skelbimas

Agentlira, remdamasi 7 ir 9 straipsniuose nurodytomis metinémis ataskaitomis, kasmet
skelbia techning ataskaitg. Toje ataskaitoje nurodomi bent Sie duomenys:

a)

b)

orlaiviy naudotojy Sajungos lygmeniu jsigyty tvariy aviaciniy degaly, skirty
naudoti skrydziams i§ Sgjungos oro uosto, kiekis: suvestiniai duomenys ir
kiekvieno Sgjungos oro uosto duomenys;

tvariy aviaciniy degaly ir sintetiniy aviaciniy degaly, tiekiamy Sajungos
lygmeniu, kiekis: suvestiniai duomenys ir kiekvieno Sgjungos oro uosto

duomenys;

rinkos buklé, jskaitant informacija apie kainas, ir tvariy aviaciniy degaly
gamybos bei naudojimo Sajungoje tendencijos;

oro uostams 6 straipsnyje nustatyty jpareigojimy vykdymo buklé;
kiekvieno orlaivio naudotojo ir aviaciniy degaly tiekéjo, kuriems ataskaitiniu
laikotarpiu nustatyti jpareigojimai pagal §] reglamenta, jpareigojimy vykdymo

bikle;

visy tvariy aviaciniy degaly, kuriuos orlaiviy naudotojai perka skrydziams i
Sajungos oro uosty, kilmé ir charakteristikos.

13 straipsnis

Pereinamasis laikotarpis

Nukrypstant nuo 4 straipsnio, nuo 2025 m. sausio 1 d. iki 2029 m. gruodzio 31 d. aviaciniy
degaly tiek¢jas kiekvienu ataskaitiniu laikotarpiu gali tiekti I priede nustatyta maziausig
procenting dalj atitinkantj tvariy aviaciniy degaly kiekj, apskaiciuota kaip visy aviaciniy
degaly, kuriuos jis pristaté Sgjungos oro uostuose tuo ataskaitiniu laikotarpiu, svertinj vidurkj.

14 straipsnis

Ataskaitos ir patikslinimai

Iki 2028 m. sausio 1d., o véeliau kas penkerius metus Komisijos tarnybos Europos
Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaitg apie aviaciniy degaly rinkos raidg ir jos poveikj
Sajungos aviacijos vidaus rinkai (iskaitant informacija apie galimg $io reglamento taikymo
srities iSplétimg jtraukiant kitus energijos Saltinius ir kity raiSiy sintetinius degalus, apibréZtus
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Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvoje), galimg 4 straipsnyje ir I priede nurodyty
maziausiy procentiniy daliy persvarstyma ir administraciniy baudy dydj. Jeigu jmanoma,
ataskaitoje pateikiama informacija apie galimos ICAO lygmens politikos sistemos, skirtos
tvariy aviaciniy degaly naudojimui, plétojima. Ataskaitoje taip pat pateikiama informacija
apie aviacijos sektoriaus moksliniy tyrimy ir inovacijy srities technologing pazangg, susijusia
su tvariais aviaciniais degalais, jskaitant kity iSmetamyjy terSaly, ne CO2, kiekio mazinima.
Ataskaitoje gali buti vertinama, ar §is reglamentas turéty buti i$ dalies kei¢iamas, o prireikus —
nurodomos pakeitimy galimybés, atsizvelgiant j galimg ICAO lygmens politikos sistema,
skirtg tvariy aviaciniy degaly naudojimui.

15 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

Jis taikomas nuo 2023 m. sausio 1 d.

TacCiau 4 ir 5 straipsniai taikomi nuo 2025 m. sausio 1d., o 7 ir 9 straipsniai 2023 m.
ataskaitinio laikotarpio atzvilgiu taikomi nuo 2024 m. balandzio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

FINANSINE TEISES AKTO PASIULYMO PAZYMA ..,AGENTUROS*

PASIULYMO (INICIATYVOS) STRUKTURA

Pasiulymo (iniciatyvos) pavadinimas

‘ Pasiiilymas dél Reglamento dél vienody salygy darniajam oro transportui uztikrinimo

Atitinkama (-os) politikos sritis (-ys)

‘ Mobilumas ir transportas

Pasiiilymas susijes su:
M nauju veiksmu

[0 nauju veiksmu, kai bus jgyvendintas bandomasis projektas ir (arba) atlikti
parengiamieji veiksmai'”

[] esamo veiksmo galiojimo pratesimu
O vieno ar daugiau veiksmy sujungimu arba nukreipimu j kit / nauja veiksma
Tikslas (-ai)

Bendrasis (-ieji) tikslas (-ai)

Bendrasis tikslas — nustatyti suderintas taisykles, kad Sgjungos aviacijos vidaus rinkoje biity
18laikytos vienodos konkurencinés sglygos, o kartu nuo 2025 m. bty naudojama vis daugiau
tvariy aviaciniy degaly.

Konkretus (-is) tikslas (-ai)

1 konkretus tikslas

Uztikrinti, kad skrydzius i§ Sajungos oro uosty vykdantys oro susisiekimo vidaus rinkos
dalyviai galéty konkuruoti naudodamiesi lygiomis galimybémis, susijusiomis su aviaciniy
degaly naudojimu.

2 konkretus tikslas

Uztikrinti, kad nuo 2025 m. oro transporto bendrovés, vykdancios skrydzius i§ Sajungos oro
uosty, galéty naudoti vis didesne tvariy aviaciniy degaly procentine dalj, o kartu nepatirti
konkurencijos iSkraipymo.

17

Kaip nurodyta Finansinio reglamento 58 straipsnio 2 dalies a arba b punkte.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Numatomas (-i) rezultatas (-ai) ir poveikis

Nurodyti poveikj, kurj pasiiilymas (iniciatyva) turéty padaryti tiksliniams gavéjams (tikslinéms grupéms).

Tikimasi, kad $is reglamentas padés ES aviacijos vidaus rinkoje geriau uztikrinti vienodas
salygas orlaiviy naudotojams ir oro uostams, be kita ko, palyginti su ne ES oro susisiekimo
sektoriaus subjektais.

Tikimasi, kad Sis reglamentas padés palaipsniui mazinti ES oro susisiekimo sektoriaus
priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro, kartu i§laikant aukStag pramonés konkurencingumo lygj ir
aukstg susisiekimo ES viduje, j jg ir 1S jos lygj.

Veiklos rezultaty rodikliai

Nurodyti pazangos ir pasiekimy stebésenos rodiklius.

Sitlomo reglamento veiksmingumas jgyvendinant 1 konkrety tiksla bus nustatytas
atsizvelgiant | oro susisiekimo ir aviaciniy degaly rinky buklés raida, taip pat i aviaciniy
degaly kiekj, kuriuo orlaiviy bakai bus papildyti Sajungos oro uostuose ir apie kurj pranes
orlaiviy naudotojai, ir lyginant su aviaciniy degaly, kuriy nuo 2024 m. tokiems oro uostams
reikés per vieny mety ataskaitinj laikotarpj, kiekiu.

Sitlomo reglamento veiksmingumas jgyvendinant 2 konkrety tiksla nuo 2024 m. bus
nustatytas remiantis vieny mety ataskaitinio laikotarpio tvariy aviaciniy degaly kiekiu, apie
kurj prane$ orlaiviy naudotojai, ir tvariy aviaciniy degaly kiekiu, apie kurj prane$ aviaciniy
degaly tiekéjai, palyginti su siiilomame reglamente tam paciam laikotarpiui nustatytomis
maziausiomis procentinémis dalimis.

Pasiiilymo (iniciatyvos) pagrindas

Trumpalaikiai arba ilgalaikiai poreikiai, jskaitant iSsamy iniciatyvos jgyvendinimo pradinio
etapo tvarkarastj

Nuo 2025 m. sausio 1 d. orlaiviy naudotojai turés pranesti apie aviaciniy degaly kiekj, kuriuo
orlaiviy bakai bus papildyti tam tikrame oro uoste ir kuris turés atitikti bent 90 proc. viso
aviaciniy degaly kiekio, jiems reikalingo skrydziams i§ to oro uosto vykdyti vieny mety
ataskaitinj laikotarpj.

Nuo 2025 m. sausio 1 d. aviaciniy degaly tiekéjai turés uztikrinti, kad j orlaiviy naudotojams
Sajungos oro uostuose tiekiamus visus aviacinius degalus biity jmaiSyta maziausia tvariy
aviaciniy degaly procentiné dalis, jskaitant maziausig sintetiniy degaly dalj.

Sgjungos dalyvavimo pridétiné verté (gali buti susijusi su jvairiais veiksniais, pvz.,
koordinavimo nauda, teisiniu tikrumu, didesniu veiksmingumu ar papildomumu). Siame
punkte ,,Sqgjungos dalyvavimo pridétiné verté” — dalyvaujant Sqjungai uztikrinama verte,
papildanti verte, kuri biity uztikrinta vien valstybiy nariy veiksmais.

Toliau iSvardijamos priezastys imtis Europos lygmens ex ante ir ex post veiksmy.
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1.5.3.

1.5.4.

Oro susisiekimas — ES labai svarbi sritis, nes tai — labai integruota rinka, veikianti kaip tinklas
visos ES ir dar platesniu mastu. Oro susisiekimui biidingas tarpvalstybinis aspektas, todél bet
kokia suskaidyta reguliavimo sistema yra didelé¢ klititis oro susisiekimo ekonominés veiklos
vykdytojams.

Biitina imtis veiksmy ES lygmeniu, nes visos ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumo
klausimy negalima tinkamai iSspresti nacionaliniu lygmeniu. Bitina imtis ES lygmens
veiksmy, visy pirma siekiant iSvengti nacionaliniy priemoniy, kuriy poveikis gali biti
nenumatytas, jvairovés. Kadangi siilomo reglamento tikslas — atkurti vienodas salygas oro
susisiekimo rinkoje, kiekvienoje valstybéje naré¢je taikomi skirtingi jpareigojimai galéty turéti
priesinga poveikj ir dar labiau iSkreipti aviacijos rinka, skatinant orlaiviy naudotojus taikyti
zalingg praktika, pavyzdziui, skrydzio degaly poreik;j virSijantj degaly pildyma.

Galiausiai, kalbant apie jpareigojima tiekti tvarius aviacinius degalus, tikimasi, kad ES
lygmens veiksmai ir suderintos aviacijos taisyklés, tiesiogiai taikomos rinkos dalyviams, bus
veiksmingesni nei nacionalinés priemonés, kuriomis nustatomi skirtingi reikalavimai ir tikslai.

Panasios patirties isvados

Anksciau aviacijai pagal Atsinaujinanciyjy istekliy energijos direktyva buvo nustatyti bendri
atsinaujinanciyjy iStekliy energijos tikslai. Tai oro susisiekimo sektoriui nedavé jokios naudos,
nes oro susisiekimo rinka yra palyginti maza, todél jai, palyginti su kity rtsiy transportu, skirty
degaly gamyba yra brangesné. Todél biitina nustatyti konkreciai aviacijai taikomas taisykles,
pagal kurias aviacijai biity taikomi specialtis su degaly naudojimu ir tiekimu susij¢ tikslai.
Visy pirma Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvoje nenumatytos nuostatos, kuriomis
oro susisiekimo rinkoje biity uztikrintos vienodos salygos. Tod¢l valstybése narése apsvarstyti
atsinaujinanciyjy iStekliy energijos tikslai, kuriy buty galima siekti oro susisiekimo sektoriuje,
skyrési savo kiekybinémis reikSmémis ir tvarumo reikalavimais. Taip atsirasty nacionaliniy
priemoniy jvairove ir buty iSkraipyta oro susisiekimo rinka, o dél to ES orlaiviy naudotojai ir
ES oro uostai atsidurty nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su atitinkamais ne ES
rinkos dalyviais.

Pasirinktas metodas grindZiamas ankstesne patirtimi: nustacius aiSkias ir suderintas ES
lygmens taisykles siekiama oro susisiekimo rinkoje uztikrinti vienodas salygas, o kartu
padidinti atsinaujinanciyjy iStekliy energijos dalj.

Suderinamumas su daugiamete finansine programa ir galima sinergija su kitomis
atitinkamomis priemonémis

Sitilomas reglamentas yra vienas i§ pagrindiniy Komisijos komunikato dél darnaus ir iSmanaus
judumo strategijos rezultaty. Jame iSdéstyti veiksmai, kaip pagerinti ES transporto vidaus
rinkos veikima, ir nustatytas tikslas skatinti tvariy aviaciniy degaly naudojima.

Sitlomu reglamentu bus sukurta sinergija su kitais ES reguliavimo sistemos elementais, visy
pirma ES ATLPS direktyva ir Direktyva (ES) 2018/2001 dé¢l atsinaujinanciyjy iStekliy
energijos.
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Ivairiy turimy finansavimo galimybiy vertinimas, jskaitant perskirstymo mastq

Didzioji Sio pasiilymo poveikio biudzetui dalis aptariama pasitilymo d¢l reglamento deél
vienody salygy darniajam oro transportui uztikrinimo teisin€je finansin€je pazymoje.
Konkretus $ios iniciatyvos poveikis biudzetui apsiriboja istekliais, kuriy reikia, kad EASA
galéty vykdyti savo papildomus jgaliojimus. Jvairios galimybés jgyvendinti bendrajj tikslg —
nustatyti suderintas taisykles, kuriomis siekiama Sajungos aviacijos vidaus rinkoje iSlaikyti
vienodas konkurencines sglygas ir kartu nuo 2025 m. didinti naudojamg tvariy aviaciniy
degaly kiekj, apsvarstytos poveikio vertinime. Tinkamiausia galimybé— ekonomiskai
efektyviausias metodas.
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1.6. Pasiiilymo (iniciatyvos) trukmé ir finansinis poveikis
M trukmé ribota
— [ galioja nuo MMMM [MM DD] iki MMMM [MM DD],
— M finansinis poveikis nuo 2022 iki 2050 m.
[l trukmé neribota
— jgyvendinimo pradinis laikotarpis — nuo MMMM iki MMMM,
— véliau — visuotinis taikymas.
1.7. Numatytas (-i) valdymo biidas (-ai)'8
0 Tiesioginis valdymas, vykdomas Komisijos:
— O vykdomyjy jstaigy
[] Pasidalijamasis valdymas su valstybémis narémis
M Netiesioginis valdymas, biudzeto vykdymo uzduotis pavedant:
O tarptautinéms organizacijoms ir jy agentiroms (nurodyti);
L1 EIB ir Europos investicijy fondui;
M 70 ir 71 straipsniuose nurodytoms jstaigoms;
L] vieSosios teisés reglamentuojamoms jstaigoms;

O jstaigoms, kuriy veiklg reglamentuoja privatiné teisé ir kurioms pavesta teikti vies$gsias
paslaugas, jeigu jos pateikia pakankamas finansines garantijas;

O jstaigoms, kuriy veikla reglamentuoja valstybés narés privatiné teisé, kurioms pavesta
lgyvendinti vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryst¢ ir kurios pateikia pakankamas finansines
garantijas;

O atitinkamame pagrindiniame akte nurodytiems asmenims, kuriems pavesta vykdyti
konkrecius veiksmus BUSP srityje pagal ES sutarties V antrastine dalj.

Pastabos

Sitlomg reglamentg bendrai valdys Komisijos tarnybos. Taciau svarbius ataskaity teikimo
Ipareigojimus vykdys Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira.

18 Informacija apie valdymo biidus ir nuorodos j Finansinj reglamenta pateikiamos svetaingje ,.BudgWeb*

https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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Valstybés narés turés uZztikrinti reglamento vykdyma nustatydamos administraciniy baudy,
taikomy ekonominés veiklos vykdytojams, nesilaikantiems pagal sitloma reglamentg jiems
nustatyty jpareigojimy, dydj.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

VALDYMO PRIEMONES

Stebésenos ir atskaitomybés taisyklés

Nurodyti daznumgq ir sqlygas.

Kiekvienais metais, pradedant 2024 m., kuriais turés buti pateikti ankstesniyjy mety
duomenys, orlaiviy naudotojai Europos Sajungos aviacijos saugos agentiirai turés pateikti
jvairius duomenis apie aviacinius degalus, kuriais jy orlaiviy bakai papildyti Sgjungos oro
uostuose.

Be to, kiekvienais metais, pradedant 2024 m., kuriais turés biiti pateikti ankstesniyjy mety
duomenys, aviaciniy degaly tiekéjai Europos Sajungos aviacijos saugos agentiirai turés
pateikti jvairius duomenis apie Sgjungos oro uostams jy patiektus aviacinius degalus.

Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira Siuos ES lygmeniu apibendrintus kiekvieno
ekonominés veiklos vykdytojo duomenis turés pateikti kompetentingoms nacionalinéms
institucijoms.

Nuo 2025 m. Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira turés kasmet skelbti techning
ataskaita, kurioje biity pateikta informacija, susijusi su ekonominés veiklos vykdytojy
vykdomais jiems nustatytais atitinkamais jpareigojimais, apie aviaciniy degaly, jskaitant
tvarius aviacinius degalus, kuriais orlaiviy naudotojai papildé savo orlaiviy bakus ir kuriuos
patieke aviaciniy degaly tiekéjai, kiekj, taip pat kurioje buty pateikta informacija apie oro
susisiekimo ir aviaciniy degaly rinky padét] ir kita informacija apie aviacinius degalus.

Ne reciau kaip kas penkerius metus nuo sitilomo reglamento jsigaliojimo Komisija turés
pateikti Europos Parlamentui ir Tarybai siilomo reglamento jgyvendinimo ataskaita. Sioje
ataskaitoje visy pirma bus pateikta informacija apie ES aviacijos vidaus rinkos ir aviaciniy
degaly rinkos padéty, taip pat apie Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos politikos
sistemos, apimancios susijusius klausimus, pokycius.

Valdymo ir kontrolés sistema (-0s)

Valdymo biido (-y), finansavimo jgyvendinimo mechanizmo (-y), mokéjimo tvarkos ir siiilomos
kontrolés strategijos pagrindimas

Komisija bus i§ esmés atskaitinga uz siilomo reglamento jgyvendinima, ataskaity apie jo
veiksminguma teikima Europos Parlamentui ir Tarybai ir prireikus uz pasiilymy atlikti
perzitras teikimg, Europos Sajungos aviacijos saugos agenttra turés teikti ataskaitas apie tai,
kaip ekonominés veiklos vykdytojai vykdo jiems nustatytus jpareigojimus, ir vertinti ty
Ipareigojimy vykdyma, o valstybés narés turés uztikrinti jy vykdyma.

Geriausiai atlikti ataskaity teikimo ir atitikties vertinimo uzduotis gali Europos Sajungos
aviacijos saugos agentiira, nes tai bus techninis darbas, kuriam reikés daug patirties duomeny
valdymo srityje ir labai gerai iSmanyti sudétingus techninius klausimus, susijusius su orlaiviy
degaly papildymu (visy pirma saugos reikalavimais) ir tvariais aviaciniais degalais.
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Geriausiai uztikrinti sitilomo reglamento vykdyma gali valstybés narés, visy pirma taikydamos
administracines baudas tais atvejais, kai orlaiviy naudotojai arba aviaciniy degaly tiekéjai
nesilaiko reikalavimy. Tikimasi, kad tai bus daroma nuosekliai, atsizvelgiant j atvejus,
numatytus ES ATLPS direktyvoje, pagal kurig valstybés narés taip pat yra atsakingos uz
reikalavimy vykdymo uztikrinima.

Informacija apie nustatytq rizikq ir jai sumazinti jdiegtq (-as) vidaus kontrolés sistemq (-as)

Pagrindiné su iniciatyva susijusi politikos rizika:

1) Oro susisiekimo rinkos konkurencingumo arba oro susisiekimo galimybiy sumaZzéjimo
rizika. Si rizika gali kilti, jei nustatius reikalavima dél tvariy aviaciniy degaly gerokai
padidéty ES oro uostuose veikla vykdanciy orlaiviy naudotojy islaidos ir dél to sumazéty jy
galimybeés vykdyti veiklg ir i8likti konkurencingiems oro susisiekimo rinkoje. D¢l to galéty
sumazeti eksploatuojamy marsruty skaicius ir susisiekimo ES viduje, j ja ir i§ jos galimybés.
Tokios rizikos tikimybé maza ir ja mazina keli veiksniai. Pirma, minimalios tvariy aviaciniy
degaly procentinés dalys i§ pradziy yra nedidelés ir didinamos palaipsniui. Taip uztikrinama,
kad aviaciniy degaly kaina apskritai didéty minimaliai. Antra, siekiant uZztikrinti, kad visos oro
transporto bendrovés turéty naudoti tokius aviacinius degalus, sillomos apsaugos priemonés;
taip iSvengiama skirtingy salygy sudarymo veiklos vykdytojams ir konkurencijos iSkraipymo.

2) Rizika, kad minimalios tvariy aviaciniy degaly procentinés dalys nebus pritaikytos prie
rinkos padéties. Si rizika galéty kilti visy pirma tuo atveju, jei minimalios tvariy aviaciniy
degaly, kuriuos reikéty tiekti aviacijos rinkai, procentinés dalys biity per didelés ir pramoné
tokio poreikio negaléty patenkinti dél priezas¢iy, susijusiy su Zaliavy arba gamybos pajégumy
trikumu. Si rizika yra tinkamai nustatyta ir j3 mazina keli veiksniai. Visy pirma minimalias
procentines dalis Komisija atidZiai patikrino atlikdama 2030 m. klimato politikos tikslo
jgyvendinimo plano ekonoming analiz¢ ir per konsultacijas su pramonés atstovais. Taip
jsitikinta jy tinkamumu atsizvelgiant ] tikéting rinkos raida. Jei minimalios procentinés dalys
nebeatitikty esamos padéties, biity galima taikyti j siiilomg reglamentg jtrauktus ataskaity
teikimo ir perzitiros mechanizmus, kuriais sudaromos salygos nustatyti naujas, prie rinkos
raidos priderintas minimalias procentines dalis.

Vidaus kontrolés srityje kylanti pagrindiné rizika:

3) Patikimy duomeny trukumas arba nepakankami duomenys. Tokia rizika pakenkty
geb¢jimui jvertinti siilomo reglamento veiksmingumg ir tapty sunkiau nustatyti, kokius
elementus reikéty perzidiréti, kad, kai tinkama, biity padidintas jo veiksmingumas. Kad biity
sumazinta §i rizika, oro transporto bendrovés ir degaly tiekéjai turi pateikti patikimus ir
i§samius duomenis. Be to, reikia nustatyti reikalavima, kad oro transporto bendrovés ir degaly
tiekéjai Siuos duomenis perduoty EASA. Tinkamas Sios rizikos maZinimas gali biiti uZtikrintas
tik nustacius reikalavima, kad EASA atlikty pagrindinj vaidmenj analizuojant ir tvarkant
duomenis, kad bty uztikrinta veiksminga sifilomo reglamento veiksmingumo stebésena. Siuo
tikslu Europos Sajungos aviacijos saugos agenturai turi biiti skirta pakankamai iStekliy, kad ji
galéty sukurti ir eksploatuoti reikiamg IT infrastruktiirg, taip pat vykdyti keleta reguliariy
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gebéjimy stiprinimo veiksmy, pavyzdziui, rengti praktinius uzsiémimus ir seminarus, j kuriuos
suburty degaly tiekéjus ir oro transporto bendroves, sieckdama juos informuoti apie ataskaity
teikimo reikalavimus ir rengti su tuo susijusius mokymus.

4) Pakankamy duomeny valdymo pajégumy trukumas. Tokia rizika galéty pakenkti gebéjimui
nustatyti, ar ekonominés veiklos vykdytojai (pvz., orlaiviy naudotojai arba degaly tiekéjy)
laikosi jiems sitilomame reglamente nustatyty jpareigojimy. Tai turéty jtakos politikos
priemonés veiksmingumui ir trukdyty ja taikant pasiekti joje nustatytus tikslus. Sig rizika
galima tinkamai pasalinti Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiirai skiriant reikiamy
iStekliy, visy pirma zmogisSkyjy istekliy, duomenims rinkti bei tvarkyti ir vykdyti tokiai
veiklai, kaip praktiniy uzsiémimy bei seminary rengimas siekiant stiprinti degaly tiekéjy ir oro
transporto bendroviy gebéjimus vykdyti ataskaity teikimo reikalavimus.

5) Nevienodas vykdymo uztikrinimas. Tokia rizika galéty kilti, jei vykdymo uZztikrinimas
valstybése narése, visy pirma skiriant administracines baudas, biity nenuoseklus arba
nevienodas. Tai galéty pakenkti sitilomo reglamento jgyvendinimui ir oro susisiekimo bei
degaly rinkose daryti poveikj vienodoms salygoms. Siiilomame reglamente pateikiamos
iSsamios sankcijy taikymo valstybése narése nuostatos, taciau $i rizika gali buti tinkamai
sumazinta tik tuo atveju, jei EASA bus skirta pakankamai istekliy, kad ji galéty naudotis
tinkamais duomenimis ir jais remdamasi prasyti valstybiy nariy uztikrinti patikimg vykdyma.
Tam reikia 3 ir 4 punktuose nurodyty finansiniy ir zmogiskyjy istekliy.

Kontroleés islaidy efektyvumo apskaiciavimas ir pagrindimas (kontrolés sqnaudy ir susijusiy
valdomy lésy vertés santykis) ir numatomo klaidy rizikos lygio vertinimas (atliekant mokéjimg
ir uzbaigiant programg)

Pagal sitiloma reglamentg papildomas finansavimas bus skiriamas tik EASA, kuri turés teikti
ataskaitas apie tai, kaip ekonominés veiklos vykdytojai laikosi jpareigojimuy, ir tai vertinti.

Apskaiciuota, kad su EASA susijusios kontrolés iSlaidos 2020 m. sudar¢ 0,6 % mokéjimy, ir
nemanoma, kad priémus sitilomg reglamenta $is santykis pasikeis.

EASA yra visiskai atsakinga uz savo biudZeto vykdymg, o Mobilumo ir transporto GD yra
atsakingas uz reguliary biudZeto valdymo institucijos nustatyty jnaSy mokéjima. Darbo su
EASA tvarka paaiSkinta susitarimo memorandume. Dabartinis jvertintas klaidy lygis, susijes

v —

decentralizuotoms agentiiroms, yra 0 %.
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2.3.

3.1.

Suk¢iavimo ir paZeidimy prevencijos priemonés

Nurodyti dabartines arba numatytas prevencijos ir apsaugos priemones, pvz., isdéstytas Kovos su sukciavimu
strategijoje.

Sitlomame reglamente yra keletas nuostaty, kuriomis, laikantis Mobilumo ir transporto GD
kovos su suk¢iavimu strategijos, konkre¢iai siekiama uzkirsti kelig sukéiavimui ir
pazeidimams. KonkreCiai, siilomame reglamente pateikiamos nuorodos ] specialias
Direktyvos (ES) 2018/2001 ir ES ATLPS direktyvos nuostatas, kuriomis uZztikrinamas
reikalavimas, kad ekonominés veiklos vykdytojy pateiktus duomenis tikrinty nepriklausomi
tikrintojai. Sitlomame reglamente nustatytos aiskios ir i§samios teisinio vykdymo uZztikrinimo
taisyklés, kuriomis siekiama uztikrinti, kad ekonominés veiklos vykdytojai neapeity jame
nustatyty jpareigojimy. Komisija uztikrins, kad buty taikomos tinkamos Sajungos finansiniy
interesy apsaugos priemonés. Tuo tikslu ji, inter alia, taikys prevencines kovos su suk¢iavimu,
korupcija ir kita neteiséta veikla priemones; atliks veiksmingus patikrinimus ir, jei bus
nustatyti pazeidimy, suk¢iavimo arba jpareigojimy nevykdymo atvejy, susigrazins nepagristai
iSmokétas sumas.

Visy pirma Mobilumo ir transporto GD taiko specialig kovos su sukéiavimu strategijg ir
veiksmy plang, kuriuose iSvardytos generaliniame direktorate naudojamos specialios kontrolés
priemongs, jskaitant informuotumo didinimo veiksmus ir mokyma. Mobilumo ir transporto
GD kovos su sukCiavimu strategija grindziama 2019 m. priimta Komisijos kovos su
suk¢iavimu strategija, o jos jgyvendinimo veiksmai koordinuojami su OLAF ir Komisijos
vidaus kovos su suk¢iavimu tinklu.

Sitilomame reglamente bus numatytos kitos specialios suk¢iavimo ir pazeidimy prevencijos ir
kovos su jais priemonés. Visy pirma ] reglamenta bus jtrauktos standartinés (OLAF
rekomenduojamos) nuostatos dél ES finansiniy interesy apsaugos, skirtos uztikrinti, kad
Komisijos tarnybos, iskaitant OLAF, galéty atlikti auditg ir patikrinimus vietoje.

NUMATOMAS PASIULYMO (INICIATYVOS) FINANSINIS POVEIKIS

Atitinkama (-os) daugiametés finansinés programos iSlaidy kategorija (-os) ir biudzeto
iSlaidy eiluté (-és)

e Dabartinés biudzeto eilutés

Daugiametés finansinés programos islaidy kategorijas ir biudzeto eilutes nurodyti eilés tvarka.

Daugiamet
és

I8laidy

Biudzeto eiluté o Inasas
rusis

LT

2 LT




finansinés
programos

Numeris

valstybiy

pagal Finansinio

e DA/ ELPA Kandidadi treéiyjy reglamento 21
1sla1d1'}. NDA! Saliy? an 211 acly valstybiy | straipsnio 2 dalies b
kategorija punkty
02.10.01 EASA
DA TAIP TAIP TAIP NE
e Prasomos sukurti naujos biudzeto eilutés
Daugiametés finansinés programos islaidy kategorijas ir biudzeto eilutes nurodyti eilés tvarka.
. . o I8laidy «
Daugiamet Biudzeto eiluté S Inagas
és rusis
finansinés L
. pagal Finansinio
programos | Numeris DA / NDA ELPA valstybiy treciyjy reglamento 21
1sla1d1.4. Saliy kandidaciy | valstybiy | straipsnio 2 dalies b
kategorija punkta
XX YY.YY.YY
L ] TAIP / TAIP / TAIP / TAIP / NE
NE NE NE

LT

19
20
21

DA — diferencijuotieji asignavimai, NDA — nediferencijuotieji asignavimai.

ELPA — Europos laisvosios prekybos asociacija.
Valstybiy kandidaciy ir, kai taikoma, Vakary Balkany potencialiy kandidaciy.
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3.2. Numatomas poveikis iSlaidoms

3.2.1.  Numatomo poveikio islaidoms santrauka

mln. EUR (tukstantyjy tikslumu)

Daugiametes tinansines programos Numeris | 1A iglaidy kategorija
iSlaidy kategorija
2024
EASA 2022 2023 ) 5050 IS VISO
metai metai s
metai
Isipareigojimai (1) 1,820 2,280 8,775 12,875
1 antrastiné dalis
Mokéjimai ) 1,820 2,280 8,775 12,875
i igojimai (la)
2 antrastiné dalis ISlpaT‘.:.l go].lmal -
Mokéjimai (22)
3 antrastiné dalis Isipareigojimai (32)
Mokéjimai (3b)
Isipareigojimai | 1+1a | 820 [ 22801 ¢ s 12,875
+3
IS VISO asignavimy
EASA =22
Mokeéjimai ! 18201 2,280 8,775 12,875
+3b

Papildomy finansiniy iStekliy, skiriamy Europos aviacijos saugos agentiirai, poveikis biudZetui bus kompensuotas perskirs¢ius 1éSas i8 kity
Mobilumo ir transporto GD valdomy biudzeto eiluciy.

LT
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Dauglamfte§ finansinés programos 7 ,,Administracinés i§laidos*
iSlaidy kategorija
min. EUR (tokstantyjy tikslumu)
Atsizvelgiant j poveikio trukme
N . N+ 1 N+ 2 N+ 3 jterpti reikiamg mety skai¢iy IS VISO
metal metal metal metal

(zr. 1.6 punkta)

<...>GD

* Zmogiskieji istekliai

¢ Kitos administracinés iSlaidos

IS VISO <....> GD Asignavimai
IS VISO asignavimy e
. . . (I8 viso jsipareigojimy =
pagal daugiametés finansinés programos | |’ . i
v § viso mokéjimy)
7 ISLAIDU KATEGORIJA
mlin. EUR (tikstantyjy tikslumu)
2024
2022 1 2023 0 1§ VISO
metal metai .
metal
A . 1,820 2,280
IS VISO asignavimy Isipareigojimai 8,775 12,875
pagal daugiametés finansinés
programos . 1,820 | 2,280
1-7 ISLAIDU KATEGORIJAS Mokejimai 8,775 12,875

2 N metai yra pasitilymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N* numatomais pirmaisiais jgyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021 m.). Atitinkamai

pakeiskite vélesnius metus.
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3.2.2.

Numatomas poveikis EASA veiklos asignavimams

— M Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai nenaudojami

— [ Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai naudojami taip:

Isipareigojimy asignavimai mln. EUR (tukstantyjy tikslumu)

N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant | poveikio trukme jterpti 1§ VISO
Nurodyti metai metai metai metai reikiamg mety skaiciy (Zr. 1.6 punkta)
tikslus ir
atliktus darbus ATLIKTI DARBAI
Viduti ©n © © © 7} 7} %) Bendr
D . g s s s g g = .
Rasis nés 55 | Sanau 5 | Sanau 55 Sanau 55 Sanau 5 | Sagna 55 | Sanau 55 | Sanau as 18 viso
! 23 sgnau IS dos IS dos IS dos IS dos S ! udos | i dos & dos skai¢i | sgnaudy
dos %) 7 7 7 7 7 %) -

1 KONKRETUS TIKSLAS?* ...

- Atliktas darbas

- Atliktas darbas

- Atliktas darbas

1 konkretaus tikslo tarpiné suma

2 KONKRETUS TIKSLAS ...

- Atliktas darbas

2 konkretaus tikslo tarpiné suma

IS VISO SANAUDU

23
24

Atlikti darbai — tai biisimi produktai ir paslaugos (pvz., finansuota studenty mainy, nutiesta keliy kilometry ir kt.).
Kaip apibudinta 1.4.2 skirsnyje ,,Konkretus (-iis) tikslas (-ai) ...“.
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3.2.3.  Numatomas poveikis EASA zmogiskiesiems istekliams

3.2.3.1. Santrauka

— [ Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti administracinio pobudzio asignavimy
nenaudojama

— M Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti administracinio pobudZio asignavimai
naudojami taip:

mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

2024—
2022 2023 2050 | 1§ VISO
metai metai metai
Laikinieji darbuotojai
(AD lygio) 0,155 0,345 9,325 9,825
Laikinieji
darbuotojai (AST 0,050 0,067 3,007 3,124
lygio)
Sutartininkai
Deleguotieji
nacionaliniai ekspertai
IS VISO 0,205 0,412 12,332 12,949
Personalo poreikiai (etaty vienetais):
2024—
2022 2023 2050 | 1§ VISO
metal metal metai
Laikinieji darbuotojai
(AD lygio) 0,9 2 3 5,9
Laikinieji
darbuotojai (AST 0,45 0,6 1 2,05
lygio)
Sutartininkai
% N metai yra pasitlymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N* numatomais pirmaisiais
igyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021 m.). Atitinkamai pakeiskite vélesnius metus.
26 N metai yra pasitlymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N* numatomais pirmaisiais

igyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021 m.). Atitinkamai pakeiskite vélesnius metus.
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Deleguotieji

nacionaliniai ekspertai

IS VISO

1,35

2,6

7,95

LT
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3.2.3.2. Numatomi pagrindinio GD zmogiskyjy iStekliy poreikiai
— M Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti Zmogiskyjy istekliy nenaudojama.
— [ Pasialymui (iniciatyvai) jgyvendinti zmogiskieji iStekliai naudojami taip:

Sgmatg nurodyti sveikaisiais skaiciais (arba ne smulkiau nei desimtyjy tikslumu)

Atsizvelgiant j poveikio
trukme jterpti reikiama mety
skaiCiy (zr. 1.6 punkta)

N N+1 N+2 N+3
metai | metai metai metai

¢ Etaty plano pareigybés (pareigiinai ir
laikinieji darbuotojai)

20 01 02 01 bei 20 01 02 02
(Komisijos biistiné ir atstovybés)

20 01 02 03 (Delegacijos)

01 01 01 01 (Netiesioginiai
moksliniai tyrimai)

10 01 05 01 (Tiesioginiai
moksliniai tyrimai)

* ISorés darbuotojai (etaty vienetais)?’

20 02 01 (CA, SNE, INT
finansuojami i§ bendrojo biudzeto)

20 02 03 (CA, LA, SNE, INT ir
JPD atstovybése)

Biudzeto - biistinéje®
eiluté (-

és)

glurodyti) - delegacijose

01 01 01 02 (CA, SNE, INT —
netiesioginiai moksliniai tyrimai)

10 01 05 02 (CA, SNE, INT —
tiesioginiai moksliniai tyrimai)

Kitos biudzeto eilutés (nurodyti)

IS VISO

Zmogiskyjy istekliy poreikiai bus tenkinami panaudojant GD darbuotojus, jau paskirtus
veiksmui valdyti ir (arba) perskirstytus generaliniame direktorate, ir prireikus finansuojami i$

7 CA — sutartininkas (,,Contract Staff), LA — vietos darbuotojas (,,Local Staff*), SNE — deleguotasis
nacionalinis ekspertas (,,Seconded National Expert”), INT — per agentiira jdarbintas darbuotojas
(,,agency staff*), JPD — jaunesnysis delegacijos specialistas (,,Junior Professionals in Delegations®).

28 Nevirsijant virSutinés ribos, nustatytos iSorés darbuotojams, finansuojamiems i§ veiklos asignavimy
(buvusiy BA eiluciy).
» Daugiausia ES sanglaudos politikos fondams, Europos zemés tkio fondui kaimo plétrai (EZUFKP) ir

Europos jiiry reikaly ir zuvininkystés fondui (EJRZAF).
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papildomy 1ésy, kurios atsakingam GD gali biiti skiriamos pagal meting 1éSy skyrimo
procediirg ir atsizvelgiant j biudzeto apribojimus.

Vykdyting uzduociy aprasymas:

Pareigtinai ir laikinieji darbuotojai

ISorés darbuotojai

V priedo 3 skirsnyje turéty buti pateiktas etato vienety sgnaudy apskaiciavimo apraSymas.
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3.2.4.  Suderinamumas su dabartine daugiamete finansine programa
— ™ Pasitlymas (iniciatyva) atitinka dabartine daugiamete finansine programa.

— [ Atsizvelgiant | pasitlymg (iniciatyva), reikés pakeisti daugiametés finansinés
programos atitinkamos i$laidy kategorijos programavima.

Paaiskinti, kaip reikia pakeisti programavima, ir nurodyti atitinkamas biudzeto eilutes bei sumas.

netaikoma

— [ Jgyvendinant pasitlymg (iniciatyvg) bitina taikyti lankstumo priemone arba
patikslinti daugiamete finansing programa*’,

Paaiskinti, ka reikia atlikti, ir nurodyti atitinkamas i$laidy kategorijas, biudZeto eilutes ir sumas.

netaikoma

3.2.5.  Treciyjy Saliy jnasai
— Pasitilyme (iniciatyvoje) nenumatyta bendro su treciosiomis Salimis finansavimo.
— Pasitlyme (iniciatyvoje) numatytas bendras finansavimas apskai¢iuojamas taip:

min. EUR (tikstantyjy tikslumu)

N N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant | poveikio trukme

metai metai metai metai iterpti reikiamg mety skaiéiy (Zr. I8 viso
1.6 punkta)
Nurodyti bendra
finansavima teikiancia
jstaiga

IS VISO  bendrai
finansuojamy asignavimy

30 Zr. 2020 m. gruodzio 17 d. Tarybos reglamento (ES, Euratomas) Nr.2093/2020, kuriuo nustatoma

2021-2027 m. daugiameté finansiné programa, 12 ir 13 straipsnius.
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3.3. Numatomas poveikis pajamoms
— M Pasitlymas (iniciatyva) neturi finansinio poveikio pajamoms.

— [ Pasialymas (iniciatyva) turi finansinj poveikj:

O nuosaviems istekliams
O kitoms pajamoms
O nurodyti, jei pajamos priskirtos iSlaidy eilutéms
min. EUR (tikstantyjy tikslumu)
Einamyjy Pasiiilymo (iniciatyvos) poveikis®!
Biudzeto pajamy eiluté: ﬁ.ni?estgnq. N N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant | poveikio trukme jterpti
asignavimat metai metai metai metai reikiamg mety skaiciy (zr. 1.6 punkta)
............ straipsnis
Ivairiy asignuotyjy pajamy atveju nurodyti biudzeto iSlaidy eilute (-es), kuriai (-ioms) daromas
poveikis.
netaikoma
Nurodyti poveikio pajamoms apskai¢iavimo metoda.
netaikoma
3 Tradiciniai nuosavi iStekliai (muitai, cukraus mokesciai) turi biiti nurodomi grynosiomis sumomis, t. y.

i§ bendros sumos atskaic¢ius 20 % surinkimo sgnaudy.
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