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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Hasti toimiv ja konkurentsivdimeline lennunduse siseturg on véga oluline Euroopa kodanike
litkkuvuse ja kogu Euroopa majanduse jaoks. 2018. aastal tootas ELis otseselt lennunduses ja
lennundustodstuses hinnanguliselt 0,4 miljonit inimest! ja see aitas 2017. aastal suurendada
ELi SKPd hinnanguliselt 2,1 %? vdrra. Lennundus on sotsiaalse ja piirkondliku iihtekuuluvuse
oluline tegur, mis edendab turismi, ergutab ettevdtlust ja iihendab inimesi. 2018. aastal®
kasutas enam kui 500 Euroopas asuvat lennujaama iile 1,2 miljardi lennureisija. ELi
lennundussektor aitab kaasa Euroopa integratsioonile ja tugevdab ELi positsiooni
geopoliitilise liidrina.

Lennuiihendus on ELi kodanike liikuvuse, ELi piirkondade arengu ja iildise majanduskasvu
jaoks hidavajalik tegur. Lennuiihenduse korget taset nii ELi sees kui ka ELi saabuvate ja
EList lahkuvate lendude puhul on kdige parem tagada siis, kui ELi lennutransporditurg toimib
vOrdsete vOimaluste pohimottel, kus koik turuosalised saavad tegutseda vordsete tingimuste
alusel. Turumoonutused aga vodivad seada Ohusdiduki kiitajad voi lennujaamad
konkurentidega vorreldes ebasoodsasse olukorda. See vdib omakorda pdhjustada tdostuse
konkurentsivoime vihenemist ning kodanike ja ettevotjate jaoks lennuithenduse kadumist.

Eelkdige on oluline tagada kogu ELi lennutransporditurul vordsed tingimused lennukikiituse
kasutamisel. Lennukikiituse kulud moodustavad olulise osa dhusdiduki kéitajate kuludest, st
kuni 25 9% tegevuskuludest. Lennukikiituse hinna kdikumisel voib olla oluline mdju
ohusodiduki kditajate majandustulemustele. Peale selle vdivad lennukikiituse hinna erinevused
geograafiliste asukohtade vahel, nagu see on praegu ELi lennujaamade vahel voi ELi ja
kolmandate riikide lennujaamade vahel, sundida Ohusdiduki  kéitajaid oma
tankimisstrateegiaid majanduslikel pohjustel kohandama.

Selline tava nagu odavama kiituse kaasavedu tdhendab, et Ohusdiduki kiitajad votavad
lennukikiitust rohkem, kui konkreetses lennujaamas vaja ldheb, et viltida osalist voi taielikku
tankimist sihtlennujaamas, kus lennukikiitus on kallim. Odavama kiituse kaasavedu tekitab
vajalikust suurema kiituse poletamise, seega suurema heite, ning 00nestab ausat konkurentsi
liidu lennutransporditurul. Lisaks sellele, et see tava on vastuolus liidu piilidlustega vihendada
CO: heidet lennunduses, kahjustab see ka ausat konkurentsi lennundusturul osalejate vahel.
Ténu sddstvate lennukikiituste kasutuselevotule ja nende osakaalu suurendamisele liidu
lennujaamades voib kiitusetanklate kasutamine lennukikiituse kulude suurenemise tottu veelgi
vidheneda. Seoses odavama kiituse kaasaveoga on kidesoleva médruse eesmirk seega taastada
ja sidilitada vordsed voOimalused lennutranspordisektoris, véltides samal ajal kahjulikke
keskkonnamdjusid.

Eurostat (Ifsa_egan22d).
2 Allikas: SWD(2017) 207 final.

Allikas: Eurostat. Lennutranspordisektoris loodavate kaugtdd kohtade arv vdib olla kuni kolm korda suurem vahetute
tookohtade arvust (Euroopa Komisjon, 2015).
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Komisjon vottis 2020. aasta detsembris vastu sddstva aruka ja liikuvuse strateegia®. Selles
strateegias on sdtestatud eesmérk edendada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu. Sellistel
lennukikiitustel on potentsiaali anda suur panus ELi 2030. aasta kliimaeesmaérgi ja ELi
kliimaneutraalsuse eesmdrgi saavutamisse. Kéesoleva algatuse kohaldamisel tdhendavad
sddstvad lennukikiitused tavapérast lennukikiitust asendatavaid vedelaid kiituseid. Selleks et
markimisvéarselt vihendada oma heitkoguseid, peab lennundussektoris vihendama praegust
iiksnes fossiilse reaktiivkiituse kasutamist ning kiirendama {ileminekut innovatiivsetele ja
sadstvatele kiituste ja tehnoloogiate liikidele. Kuigi Ohusdidukite, nditeks elektri- voi
vesinikuga kéitatavate Ohusdidukite alternatiivsed tehnoloogiad teevad paljutdotavaid
edusamme, nduab nende kasutuselevott kaubanduslikul eesmargil markimisvédrset pingutust
ja aega nende ettevalmistamiseks. Kuna lennutranspordi puhul tuleb tegeleda CO»-jalajiljega
koikides lennuvaldkondades juba 2030. aastaks, on sddstvate vedelkiituste roll viga oluline.
Seepdrast on vaja meetmeid ka selleks, et suurendada selliste lennukikiituste tarnimist ja
kasutamist liidu lennujaamades.

Kuigi lennunduses on sertifitseeritud mitmed sddstvate lennukikiituste tootmisviisid, on
selliste kiituste kasutamine praegu vidhese tdhtsusega, kuna selline tootmine ei ole
taskukohane. Koige uuenduslikumate ja sddstvamate kiitusetehnoloogiate turuletoomise
soodustamiseks on vaja konkreetset lennundussektorile suunatud biokiituste segamise
kohustust. See voOimaldaks ajapikku suurendada tootmisvdimsust ja vdhendada
tootmiskulusid. Arvestades, et sdédstvad lennukikiitused peaksid 2030. aastaks moodustama
viahemalt 5 % lennukikiitustest ja 2050. aastaks 63 %, on oluline, et kidesoleva mééruse alusel
toetatavatel kiitusetehnoloogiatel oleks suurim potentsiaal innovatsiooni, CO; heite
vihendamise ja kittesaadavuse osas. See on véltimatu tingimus, et tdita tulevast noudlust
lennunduse jdrele ja aidata kaasa CO: heite vdhendamise eesmérkide saavutamisele. See
peaks hdlmama eelkdige tdiustatud biokiituseid ja siinteetilisi lennukikiituseid. Siinteetilistel
lennukikiitustel eelkdige on potentsiaali saavutada fossiilse lennukikiitusega vorreldes
heitkoguste vdhenemine 85 % vO1 rohkem. Kui toodetakse taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektrist ja otse dhust kogutud siisinikust, voib voimalik heite vihenemine vorreldes
fossiilsete lennukikiitustega ulatuda 100 %-ni. Seega on siinteetilistel lennukikiitustel koigi
kdesoleva algatuse raames késitletud kiitustest suurim potentsiaal CO; heite vihendamiseks.
Vorreldes muude sdéstvate lennukikiituste tootmisviisidega, on nende tootmisprotsess samuti
viga ressursitOhus, eelkdige seoses vee kasutamisega. Kuigi siinteetilised lennukikiitused
voivad oluliselt kaasa aidata sektori CO; heite vihendamisele, ei ole selle turule laskmine
2030. aastaks ilma spetsiaalse poliitilise toetuseta tdendoline. Siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud on praegu hinnanguliselt kolm kuni kuus korda suuremad kui fossiilse kiituse
praegune turuhind. Kuna siinteetilised lennukikiitused peaksid etendama rolli sektori CO:
heite vdhendamisel juba 2030. aastaks ning 2050. aastaks moodustama védhemalt 28 %
lennukikiituse segust, on vaja, et kdesolevas mairuses sétestataks spetsiaalne alamkohustus,
mis sunniks neid kiituseid turule tooma. See vihendab eeldatavasti osaliselt riski investeerida
slinteetiliste lennukikiituste tootmisvdimsusesse ja voimaldab seda tdsta.

4 Allikas: https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy et
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Sadstvust silmas pidades, ei tohiks toetada esimese podlvkonna biokiituseid, nagu
pOllukultuuridel pdhinevad biokiitused ©eifeedioel, ning toidu- ja pdllukultuuridel pdhinevaid
biokiituseid, mille kasutusvdimalused on piiratud ja mis tekitavad probleeme seoses
sddstvusega. Kui biokiituste tootmiseks kasutatud pdllukultuuride kasvatamine asendab
traditsioonilise toidu- ja sdddakultuuride tootmise, toimub maakasutuse kaudne muutus.
Selline lisandudlus suurendab maale avaldatavat survet ja voib tuua kaasa pollumajandusmaa
laienemise suure siisinikuvaruga maale, nagu metsad, méargalad ja turbamaad, pohjustades
tdiendavaid kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Uuringud on ndidanud, et sellise moju ulatus
sOltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava ldhteaine liigist, biokiituste
kasutamisest tuleneva lihteaine tdiendava ndudluse ulatusest ning sellest, mil mééral on suure
stisinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. On kindlaks tehtud, et maakasutuse kaudsest
muutusest tingitud suurimad ohud on pdhjustatud biokiitustest, mis on toodetud ldhteainest,
mille puhul tdheldatakse tootmispiirkonna olulist laienemist suure siisinikuvaruga
maale. Lisaks maakasutuse kaudsest muutusest tingitud kasvuhoonegaaside heitkogustele, mis
vOib nullida osalise vOi kogu biokiitustest saadava kasvuhoonegaaside heite vdhenemise,
ohustab maakasutuse kaudne muutmine ka bioloogilist mitmekesisust. See oht on eriti tdsine
seoses tootmise vOimaliku ulatusliku laienemisega, mille midrab ndoudluse mirkimisviirne
suurenemine. Sellest tulenevalt ei tohiks edendada s6dda- ja toidukultuuridel pdhinevaid
kiituseid. See ldhenemisviis on kooskolas liidu asjakohase poliitikaraamistikuga, millega
ptiitakse keskkonnaalastel pdhjustel piirata voi isegi jark-jargult l1opetada pdllukultuuridel
pohinevate biokiituste kasutamist. See kehtib eelkdige taastuvenergia direktiivi puhul, millega
piiratakse pdllukultuuridel pohinevate biokiituste kasutamist nende piiratud keskkonnakasu,
piiratud kasvuhoonegaaside heite vdhendamise potentsiaali ning asjaolu tottu, et sellised
biokiitused konkureerivad otseselt toidu- ja soddatdostusega ldhteainetele juurdepdisu pérast.
Pollukultuuridel pohinevate biokiituste kaasamata jitmise eesmérk peaks olema ka viltida
voimalikku biokiituste maanteetranspordilt lennutranspordile timbersuunamist, sest see voib
aeglustada CO:> heite vdhendamist maanteetranspordis, mis on praegu koige saastavam
transpordiliik. Lennundussektoril on praegu vdga vdike ndudlus toidu- ja séddakultuuridel
pohinevate biokiituste jirele, kuna iile 99 % praegu kasutatavatest lennukikiitustest on
fossiilsed. Seepirast on asjakohane viltida toidu- ja soddakultuuridel pShinevate biokiituste
voimaliku suure ndudluse tekkimist, edendades nende kasutamist kiesoleva méaaruse alusel.

Tehnoloogiad, mis on kdige rohkem to0stuslikult kiipsed ja samas potentsiaalselt sddstvad,
nditeks lennukikiitused, mis on toodetud lipiidide jadtmetest (RED II IB osa X lisas loetletud
lahteained), peaksid sobima turule laskmiseks ja heitkoguste vdhendamiseks juba
lahitulevikus. Kui selline meede peaks vdhendama oluliselt transpordisektori kui terviku
heitkoguseid, siis praegu toodetakse suur osa vedelatest biokiitustest maanteetranspordi
sektoris. Seetottu voOib biokiituste tootmiseks kasutatavat ldhteainet lennundussektori
tootmisesse viia, kuid see voiks olla piiratud. Tegelikult hinnatakse, kas RED II B osa IX lisas
loetletud biokiituste voimalik asendamine vdiks 2030. aastaks moodustada umbes 3,2 %"°.

Modjuhinnang ettepaneku kohta votta vastu méérus, millega tagatakse sddstvale lennutranspordile
vordsed vdimalused.
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Sadstvate lennukikiituste jarkjarguline kasutuselevott lennutransporditurul toob eeldatavasti
kaasa lennukikiituse kulude suurenemise lennuettevotjate jaoks. See vdOib suurendada
ohusdidukite kiitajate olemasolevaid konkurentsi moonutavaid tavasid, nagu odavama kiituse
kaasavedu. Kdesoleva médruse ettepaneku eesmirk on seega kohandada ELi lennundusturgu
rangete eeskirjade abil nii, et ELi lennujaamades oleks voimalik jark-jargult suurendada
sddstvate lennukikiituste osakaalu, ilma et see kahjustaks ELi lennunduse siseturu
konkurentsivoimet.

Oluline tegur tagamaks, et kohustus tarnida sddstvaid lennukikiituseid ei kahjusta
lennutranspordituru vordseid voimalusi, on kehtestada selge ja iihtne kohustus koigile
lennukikiituse tarnijatele ELi siseturul. Lennutranspordi piiriiilese ja iileilmse modtme tottu
eelistatakse lennundusspetsiifilist iihtlustatud méérust raamistikule, mis nduaks {ilevotmist
ritklikul tasandil, kuna selle tulemuseks voib olla erinevate nduete ja eesmérkidega riiklike
meetmete rigastik. Selge ja tdhusa poliitika kujundamiseks tuleks lennukikiituse tarnijate
kohustused seoses sddstvate lennukikiitustega sitestada iiksnes kdesolevas mééruses, mis on
taastuvenergia direktiivi /ex specialis. Kuna méérusega kehtestatakse sdéstva lennukikiituse
minimaalne osakaal, ei takista see lennuettevotjatel ega kiitusetarnijatel saavutada
ambitsioonikamaid keskkonnaeesmédrke ega saada muid sddstva lennukikiitusega seotud
majanduslikke/rahalisi eeliseid, kasutades voi tarnides sddstvaid lennukikiituseid rohkem.
Selleks peaks lennuettevotjatel olema voimalik tagada asjakohased kokkulepped
lennukikiituse tarnijatega, et suurendada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu. Méérus ei
holma sédéstva lennukikiituse kasutamise kaubeldavust (nn ‘book and claim’ siisteem —
kaubeldavate sertifikaatide siisteem). Kui kauplemine vdetaks tulevikus millalgi kasutusele,
tuleks seda reguleerida rangete eeskirjadega, mille abil tagataks siisteemi vastavus
keskkonnaeesmaérkidele.

Kéesoleva miédrusega peaksid kaasnema ELi ja selle litkkmesriikide suuremad joupingutused
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO), et kehtestada siduvad
eesmargid sddstvate lennukikiituste kasutamiseks rahvusvahelises lennunduses, koos ELi
strateegilise liidduga, et tugevdada ELis sééstvate lennukikiituste tootmise vairtusahelat,
eelkdige koige uuenduslikumate tehnoloogiate puhul, nagu tdiustatud biokiitused ja
sinteetilised lennukikiitused. See holmab eelkdige rahastamismehhanisme, nagu
hinnavahelepingud, ja  meetmeid, @ mis  hdlbustavad  uuenduslike  sddstvate
lennukikiitusetehnoloogiate sertifitseerimist.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kiesolev médruse ettepanek on kooskolas ELi lennutranspordi poliitikaga ja eelkdige ELi
lennunduse siseturu raamistikku moodustavate asjakohaste eeskirjadega. Sellel on samad
eesmirgid kui Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta miiruses (EU) nr
1008/2008 (ithenduses lennuteenuste osutamist késitlevate thiseeskirjade kohta), nimelt
tagada, et ELis tegutsevad lennuettevotjad saaksid konkureerida vordsete tingimuste alusel.
Kavandatav médrus on kooskodlas ka Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta
méidrusega (EL) 2019/712 konkurentsi kaitsmise kohta lennutranspordisektoris, mille eesmérk
on tagada, et kdik ELi saabuvad ja sealt véljuvad Shusdidukid saaksid kasutada vordseid
vOimalusi.
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Kéesolev méadruse ettepanek on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018.
aasta médrusega (EL) 2018/1139 (mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ning
Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA) loomist), ning eelkdige komisjoni 5. oktoobri
2012. aasta miidrusega (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused. Kavandatava miirusega noutakse, et EASA nduaks
lennuettevotjatelt aruandeid ja todtleks neid, eelkdige nende lennuki pardale voetava
kiittekogustega seoses. Kavandatava méadrusega kehtestatud lennuki pardale voetava kiituse
koguse kohustus peaks olema kooskolas mééruses (EL) nr 965/2012 sitestatud lennukikiituse
ohutuse eeskirjadega.

Kavandatav méirus on koosk®dlas taastuvenergia direktiiviga (RED II),° kuna selle tulemusena
peaks taastuvenergia kasutamine lennutranspordis suurenema. Kavandatud méérus tugineb
RED 1II eeskirjade komponentidele, eelkdige selle séddstvusraamistikule. RED II on
sektorililene raamistik, mis seab peamistele sektoritele eesmirgid. See ei ole olnud piisav, et
hoogustada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu lennundussektori eripédra, eelkdige
sektori tugeva ELi-iilese ja iileilmse konkurentsisurve tottu, samuti ELi lennunduse véga
integreeritud ja konkurentsivoimelise siseturu ning selle iileilmse modtme tottu. Kavandatava
méidrusega kehtestatakse tdielikult iihtlustatud ndouded, et tagada lennuettevitjate vordsed
vOimalused ja véltida ELi lennujaamade vahelist ebasoodsat konkurentsiolukorda.

Kavandatud miirus on kooskdlas ELi heitkogustega kauplemise siisteemiga,’ mida
kohaldatakse lennunduse suhtes. Eeldatakse, et see toimib sujuvalt koos ELi heitkogustega
kauplemise siisteemiga, mis sisaldab Ohusdiduki kéiitajatele stiimulit kasutada sédéstvaid
lennukikiituseid, st lennuettevotjad ei pea sddstva kiituse kasutamisest teatamise ajal
saastekvoote tagastama. ELi heitkogustega kauplemise siisteemi moju peaks eelseisva
labivaatamise kdigus eeldatavasti suurenema. Kavandatud méérus tugineb ELi heitkogustega
kauplemise siisteemile, viidates lennuettevitjate aruannete kontrollimiseks vajalikele
protsessidele (ELi heitkogustega kauplemise siisteemi artiklid 14 ja 15).

Kavandatud méaarus on kooskdlas alternatiivkiituste taristu direktiiviga, kuid sellega
koostoime on eeldatavasti piiratud. Selle direktiiviga luuakse iihtne meetmeraamistik
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks ELis. Kuna sddstvad lennukikiitused on
asendatavad tavalise reaktiivkiitusega, on vajadus lennujaamade tdiendava taristu jérele
piiratud, kuid siiski on oluline tagada, et pakutav taristu oleks otstarbekohane.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Kavandatud mééruse eesmérgid on kooskdlas ka Euroopa rohelise kokkuleppe eesmirkidega,
milleks on saavutada 2030. aastaks 55 % heitkoguste vihendamine ELi tasandil ja saavutada
2050. aastaks CO»>-neutraalne majandus. Selle eesmirk on tagada lennunduse iihtse turu
osalistele vordsed vdimalused ning kehtestada sektorile kindlad reeglid, mis tagavad selle
konkurentsivdime, ning samal ajal suurendada sédéstvate lennukikiituste osakaalu. See on

6 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse
ihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem.
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kooskolas ELi poliitiliste eesmirkidega, milleks on COVID-19 kriisi all kdige enam
kannatanud sektorite kiire taastamine, ELi tugev iihtne turg, mis soodustab majanduskasvu ja
tookohtade loomist. Ldpetuseks, kavandatav mdadrus on kooskdlas eesmirgiga minna
fossiilenergialt iile taastuvatele energiaallikatele ning parandada ELi energiajulgeolekut,
vihendades meie soltuvust kolmandatest riikidest périt energiatoodetest.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kavandatava mairuse eesmark on tagada lennunduse iihtse turu osalistele vordsed voimalused
ning kehtestada sektorile kindlad reeglid, mis tagavad selle konkurentsivoime, suurendades
samal ajal sektori kestlikkust. Oiguslik tekst sisaldab iiksikasjalikke lennundusalaseid sitteid,
et votta arvesse sektori keerukust.

Artikli 100 loikega 2 antakse liidule digus kehtestada asjakohased sitted lennutranspordi
kohta.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Lennutransport on ELi jaoks vdga oluline, sest see on viga integreeritud turg, mis tegutseb
kogu liitu holmavas vorgustikus ja mujal. Piiriiilene mddde on lennutranspordi lahutamatu
osa, mis muudab killustatud oigusraamistiku lennutranspordi ettevotjate jaoks suureks
takistuseks.

Sekkumine ELi tasandil on wvajalik, sest ELi lennunduse siseturu kui terviku
konkurentsivoimet ei ole voimalik riiklikul tasandil piisavalt késitleda. ELi tasandi sekkumine
on vajalik eelkdige selleks, et viltida riiklike meetmete ebaiihtlust, millel vdivad olla
soovimatud tagajirjed. Kuigi kavandatava mééruse eesmérk on taastada vordsed voimalused
lennutranspordi turul, vdivad eri kohustused litkmesriigiti avaldada vastupidist mdju ja
moonutada lennundusturgu, soodustades ohusdiduki kéitajate kahjulikku tegevust, nditeks
odavama kiituse kaasavedu.

Lopetuseks, mis puutub sddstvate lennukikiituste tarnimise kohustuse kehtestamisse, siis
eeldatakse, et ELi tasandi meetmed koos lennundusalaste iihtlustatud eeskirjadega, mida
kohaldatakse vahetult turuosaliste suhtes, on tohusamad kui riiklikud meetmed, millega
kehtestatakse erinevad nduded ja eesmérgid.

. Proportsionaalsus

ELi tasandi meetmed peaksid looma selge poliitilise suuna nii lennunduse kui ka
kiitusetdostuses tegutsevatele turuosalistele. Uhtne selge ELi eeskirjade kogum ELi tasandil
tahendab, et lennuettevotjad voivad tegutseda vordsete voimaluste alusel kogu ELis, taastades
lennuettevotjatele ja  lennujaamadele  vordsed vdimalused. Samuti annab see
lennundussektorile selgeid signaale kiitusetarnete taseme ja kiitusetehnoloogiate kohta,
millesse investeerida. Uks eeskirjade kogum tihendab ka turuosaliste jaoks nduetele
vastavusega seotud kulude vihendamist.

Saastvat lennukikiitust kdsitlev ELi tasandi meede aitaks saavutada ELi kliimaeesmairke, mis
on sitestatud Euroopa kliimaméadruses. 2030. aasta kliimaeesmirgi kavas on sitestatud, et
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sddstval lennukikiitusel on oluline roll lennundusest tulenevate heitkoguste vihendamisel
2030. ja 2050. aastaks ning ELi kliimaeesmérkide saavutamisel. Seepérast voimaldab sddstva
kiituse tootmist ja kasutamist kisitlevate ELi eeskirjade kehtestamine votta eesmirkide
saavutamiseks kohandatud ldhenemisviisi. Kui tugineda riiklikele meetmetele, mille
eesmirgid (kui need on olemas) tdendoliselt erinevad, voib tekkida oht, et ambitsioonide
koondtase ei ole piisav. Praegune algatus voib toetada ka taastuvenergia direktiivi eelseisvat
labivaatamist, suurendades taastuvenergia osakaalu transpordisektoris.

ELi tasandi meetmetel vOib olla positiivne moju rahvusvahelisel tasandil. Kuna ELi
sekkumine mdjutaks kogu lennundussektorit ja ELi sddstva lennukikiituse turgu, on see
eeldatavasti kolmandate riikide jaoks olulisem kui eraldiseisvad riiklikud algatused. Samuti
on tdendoline, et ililekanduv modju ilmneb kergemini, mistdttu kolmandad riigid vodivad
kaaluda sarnaste meetmete vOtmist. See omakorda voib kiirendada ICAO tasandil tehtavat
tood seoses sddstva kiituse kasutamisega. Liihidalt 6eldes voiks ELi tegevus kannustada
edasist arengut kdnealuse kiituse tootmise ja kasutuselevotmise osas viljaspool ELi, mis voiks
aidata luua voOrdsed voOimalused iileilmsel tasandil ning vidhendada lennutranspordi
heitkoguseid laiemas ulatuses.

. Vahendi valik

Kéesolev algatus tuleb kiiresti ja tdhusalt ellu viia, kuna see on Euroopa rohelise kokkuleppe
ning sdistva ja aruka litkuvuse strateegia peamine eesmérk, ning vajalik alustala ELi
kliimaeesméarkide saavutamiseks 2030. ja 2050. aastaks, tagades, et lennundussektorid
kiirendavad oma CO: heite vdhendamist, ohustamata korgelt integreeritud lennunduse
siseturu hésti tdendatud eeliseid. Nagu on selgitatud punktis 1.4 ja 11. lisas, saab seda koige
edukamalt saavutada, reguleerides siseturu méddrusega vahetult ettevotjaid ELi tasandil.
Uhised eeskirjad, mida kohaldatakse vahetult ja iihetaoliselt lennunduse ja kiituseturul
osalejate suhtes kogu ELis, tagavad selguse ja lihtsuse. Kuna lennunduse iihtne turg on ELi
tasandil loomupdraselt integreeritud, toimib see kdige paremini, kui eeskirju kohaldatakse
koikide lennuettevotjate suhtes iihetaoliselt. Samade nduete kehtestamine kdigile
turuosalistele vdhendab konkurentsi moonutamise ohtu ja saadab selgeid signaale ELi-
vilistele lennundusturu osalistele, kui nad lendavad ELi. Méaruse alusel kehtestatud tihtsed
eeskirjad kogu ELis voimaldavad turule saata valjusid ja selgeid signaale. Kuna iileminek
sddstvale lennukikiitusele nduab markimisvédrseid investeeringuid, on hédavajalik, et
oigusaamistikus kehtestataks kdigile investoritele kogu ELis iihtsed, pikaajalised ja kindlad
eeskirjad. Eriti oluline on viltida erinevate meetmete kogumi loomist riiklikul tasandil, nagu
see juhtuks sektoriiilese direktiivi raames rakendamisel. Kuigi see vdib toimida selliste
transpordiliikide puhul nagu maantee- vOi raudteetransport, ei saa see olla edukas selliste
transpordiliikide puhul, mis on piirililesed ja {ileilmsed nagu lennundus. Suurem osa
lennuettevotjate turust holmab kogu ELi voi isegi maailma. Riiklike digusaktide lilevotmiste
hulk voib vdhendada poliitika tdhusust ja seada ohtu lennutranspordi CO> heite tdohusa
vihendamise. Samuti v0ib see soodustada eri liikkmesriikide lennunduse ja kiitusetostuse
erinevat majanduslikku kéitumist. See voib viia kulude véltimise tavadeni (nt odavama kiituse
kaasavedu), mis kahjustaks iihtse turu toimimist. Kéesolev algatus avaldab olulist moju
lennutranspordi osalistele ja lennunduse siseturule tervikuna. On oluline, et koikidele
lennuettevotjatele kehtestatud kohustused kehtiksid kdikide nende ettevotjate suhtes
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iihetaoliselt, nagu on vdimalik tagada méédrusega. Sama oluline on selle algatuse tdhususe
seisukohast, et kiitusetarnimise kohustust rakendataks ja jOustataks iihetaoliselt. ELi eri
piitkondades kehtivad erinevad kiitusetarne kohustused (nt erinevad eesmaérgid, erinevad
kestlikkusstandardid jne) pohjustaksid lennuettevotjate erinevat kohtlemist ja viiks
konkurentsi moonutusteni ELi lennujaamades voi paneks ELi lennuettevotjad ebasoodsasse
olukorda ELi véliste konkurentidega. Kéesolevat algatust tuleks rakendada eraldiseisvas
madruses, et votta arvesse lennunduse {ihtse turu eripéra ja keerukust.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

Tegemist on uue algatusega. Seetdttu ei ole teostatud jarelhindamist ega toimivuskontrolli.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

Kéesolev méiiruse ettepanek jargneb 2020. aasta jooksul toimunud pohjalikule arutelule.
Komisjon viis 2020. aasta mértsis ja aprillis 14bi avaliku arutelu algse mdjuhinnangu kohta.
Valitsusasutustelt, lennundussektoritelt ja kiitusetdostustelt, mittetulundusiihingutelt,
akadeemilistelt ringkondadelt ja kodanikelt saadi kokku 121 tagasisidet. Uldiselt viljendati
tagasisides toetust ELi tasandi regulatiivsetele meetmetele, et edendada séddstvate
lennukikiituste kasutuselevottu. Komisjon korraldas kaks iimarlauda (mértsis ja novembris
2020), mille raames toimusid mdlemal korral arutelud sidusrithmade ja litkmesriikidega.
Komisjon korraldas ka istungeid, kus peeti arutelusid iiksnes liikmesriikidega. Umarlaudadel
oli voimalik saada vahetuid arvamusi ja vahetada osalejatega arvamusi vajaduse kohta votta
ELi tasandil reguleerivaid meetmeid sédéstvate lennukikiituste valdkonnas. Esimene timarlaud
voimaldas saada viirtuslikku teavet probleemi méératluse kohta, samas kui teine timarlaud
keskendus poliitilistele variantidele, voimaldades osalejatel esitada oma seisukohad oma
eelistatud variandi kohta ja soovitades kohandusi pakutud variantide vélja tootamisel. 12-
nddalane avalik arutelu kestis augustist oktoobrini 2020. Valitsusasutustelt,
lennundussektoritelt  ja  kiitusetoostustelt,  mittetulundusiihingutelt, = akadeemilistelt
ringkondadelt ja kodanikelt koguti kokku 156 vastust. Uldiselt véljendati vastustes toetust ELi
tasandi regulatiivsetele meetmetele, et edendada sddstva lennukikiituste kasutuselevottu
biokiituste segamise kohustuse kaudu. Koguti vairtuslikku teavet selle kohta, mida vastajaid
eelistavad selle meetme konkreetsete kavade osas. Lisaks viidi vilistoovotja teostatud
tugiuuringu kdigus ldbi suunatud konsultatsioon, et saada konkreetseid ja lksikasjalikke
andmeid lennundusturu toimimise, lennukikiituste turu olukorra kohta, sddstvate
lennukikiituste tootmise ja mitmesuguste olemasolevate vdi tulevaste poliitikameetmete
kohta, mis toetavad sédédstvate lennukikiituste kasutamist. Selles suunatud arutelus keskenduti
lennundustdostuse, lennukikiituse todstuse, liikmesriikide, mittetulundusorganisatsioonide ja
rahvusvaheliste lennundusorganisatsioonide osalejatele.

Selle igakiilgse konsultatsiooni strateegia raames toetas suur osa sidusrithmadest
(lennuettevotjad, lennujaamad, Ohusdiduki tootjad) ja kiitusetehased, litkmesriigid ja
valitsusvilised organisatsioonid sdédstva lennukikiituse kohustuse kehtestamist tohusa
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poliitilise mehhanismina, mille abil suurendada kdnealuse kiituse tootmist ja kasutuselevottu
ning vdhendada edukalt CO> heidet lennundussektoris. Sidusrithmad olid variandi konkreetse
kava suhtes iisna eri meelt, kuid enamik kiitusetarnijaid, liikmesriike, valitsusviliseid
organisatsioone ja osa lennuettevotjad toetasid tarnijapoolset sdédstva kiituse kohustust koos
kiituse tarnimise paindlikkusega, ja hdlmas reaktiivkiitust, mida tarnitakse kdikide ELi
lennujaamadest véljuvate lendude jaoks. Samal ajal ndgi enamik sidusrithmi vajadust
meetmete jdrele, mis vildiksid kasvuhoonegaaside heite iilekandumist ja moonutusi
lennunduse siseturul. Enamik sidusriihmi (lennuettevotjad, lennujaamad, kiitusetoostus,
valitsusvélised organisatsioonid, liikmesriigid) toetab ka konkreetseid stiimuleid muust kui
bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiituste toetamiseks.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Vilistoovotja viis ldbi uuringu, et toetada kiesoleva ettepaneku aluseks olevat mdju
hindamist. Uuring algas 2020. aasta juulis ja viidi 16pule 2021. aasta alguses. Selles anti
komisjoni talitustele védrtuslikku teavet, eelkdige eesmérgiga to6tada vélja poliitikavariandid,
hinnata nende mdju keskkonnale, majandusele ja iihiskonnale ning koguda kokku otseselt
mojutatud sidusrithmade seisukohad.

. Méju hindamine

Kavandatud poliitikavariandid on iiles ehitatud reguleerivale ndudele, mis koosneb sddstva
lennukikiituse kohustusest. See ndue vdimaldab taastada lennutranspordisektoris vordsed
voimalused lennukikiituse pardale votmisel ja hoidmisel, suurendades samas sééstva
lennukikiituse kasutamist lennunduses. Poliitikavariantides pakuti selle kohustuse vélja
tootamiseks erinevaid viise. Esimene variantide kogum hdlmas kiitusetarnijate kohustust
tarnida sdistvat lennukikiitust koigile ELi lennujaamadele. Teine variantide kogum hdlmas
lennuettevotjate kohustust votta ELi lennujaamadest lendamisel kasutusele sdéstev
lennukikiitus (liks alamvariant hdlmas kdiki lende, teine ainult ELi siseseid lende). Lopuks,
kolmas variantide kogum holmas kiitusetarnijate kohustust tarnida sddstvat lennukikiitust
esialgu teatava paindlikkusega ning lennuettevotjate kohustust kasutada reaktiivkiitust enne
ELi lennujaamadest véljumist. Neis variantides koostati eesmirgid seoses sdidstva
lennukikiituse mahtude ja teistes variantides reaktiivkiituse COz-mahukuse vdhendamisega.
Koik variandid sisaldasid stiimuleid muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest
valmistatud  kiituste  toetamiseks. Eelistatuima variandi  kohaselt kehtestatakse
kiitusetarnijatele sddstvate lennukikiituste segamise kohustus ja lennuettevdtjatele
kehtestatakse kohustus tankida reaktiivkiitust, sealhulgas muid kui bioloogilise péritoluga
taastuvkiituseid. See variant osutus eelistatuks, kuna voimaldab tagada vordsed voimalused
lennutransporditurul, suurendades samas oluliselt sdédstva lennukikiituse tootmist ja
kasutuselevottu.

Eelistatud poliitikavariandid voimaldavad siilitada lennutranspordi konkurentsivoimet ja
vdhendada oluliselt lennundussektori CO» heidet alates kiituse tootmisest kuni tarbimiseni, st
vorreldes lihtestsenaariumiga 2050. aastaks ligikaudu 60-61 %. Ohusaasteainete heitkogused
vihenevad 2050. aastaks ligikaudu 9 % vorreldes ldhtetasemega. Lennundusega seotud
keskkonnakulusid (CO; heite ja Shusaasteainete heitega seotud kulud) vihendatakse vorreldes
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lahtetasemega aastatel 2021-2050 ligikaudu 87-88 miljardi euro vorra, viljendatuna
niitidisvédrtuses. Sddstva lennukikiituse tootmisvdimsus suureneb 2050. aastaks tdiendavalt
25,5-25,6 miljoni tonni vorra. Konealuse kiituse turule laskmine vdhendab oluliselt
lennunduse soltuvust fossiilsest reaktiivkiitusest, mille tarbimine védheneb vorreldes
lahtetasemega 2050. aastaks 65 %. ELi energiajulgeolek paraneb, kuna fossiilenergia import
kolmandatest riikidest vdheneb ning sééstva lennukikiituse tootmiseks vajalikku ldhteainet ja
taastuvat elektrit hangitakse EList (ELis toodetud sddstev lennukikiitus moodustab 2050.
aastal 92 % sellise kiituse kogutarbimisest). Eelistatud poliitikavariantide puhul tulevad turule
suurima CO; heite vdhendamise potentsiaaliga sddstva lennukikiituse tehnoloogiad
mirkimisvéaérselt varem kui ilma poliitiliste meetmeteta. Praeguste hinnangute kohaselt
sddstva lennukikiituse hinnad vdhenevad, mistdttu hinnavahe fossiilse reaktiivkiitusega aja
jooksul viheneb. Eelistatud poliitikavariandid toovad ELis kaasa tookohtade netoarvu
suurenemise, st vorreldes lidhtetasemega luuakse ligikaudu 202 100 tdiendavat todkohta.
Ohusaaste viihenemisel on positiivne mdju rahvatervisele (st Shusaaste viliskulud vihenevad
aastatel 2021-2050 vorreldes ldahtestsenaariumiga ligikaudu 1,5 miljardi euro vorra).

Eelistatud poliitikavariantide C1 ja C2 puhul suurenevad kulud aastatel 2021-2050 kokku
20,3 miljardi euro (C1) ja 14,6 miljardi euro (C2) vorra. Need kulud tulenevad peamiselt
reaktiivkiituse kulude suurenemisest aastatel 2021-2050 vorreldes ldhtetasemega, st 103,5
miljardit eurot (C1) ja 88,2 miljardit eurot (C2), véljendatuna niitidisvaartuses. Kiitusekulude
kasv kajastub lennupiletihindades, mis 2050. aastaks suurenevad hinnanguliselt ligikaudu
8,1-8,2 %. Korgemad piletihinnad toovad kaasa reisijateveo koguaktiivsuse mdningase
viahenemise vorreldes ldhtetasemega, kuigi 2050. aastaks on see vorreldes 2015. aastaga siiski
kasvanud 77 %. See toob kaasa lennutranspordi viiksemad kapitali- ja tegevuskulud vorreldes
lahtetasemega, st 84 miljardit eurot (Cl) ja 74,5 miljardit eurot (C2). Téiendavad
logistikakulud ulatuvad 0,19 miljardi euroni (C1 ja C2). Lisaks sellele suurenevad
lennuettevotjate aruandluskulud aastatel 2021-2050 vdrreldes ldahtetasemega 0,34 miljardi
euro vorra (Cl ja C2), viljendatuna niitidisvadrtuses. Sididstva lennukikiituse tootjate
investeerimisvajadused on aastatel 2021-2050 hinnanguliselt ligikaudu 10,4-10,5 miljardit
eurot. Seega tuleb 2050. aastaks ELis ehitada veel 104—-106 sadstva lennukikiituse
toomistehast, et holmata konealuse kiituse toomiseks vajalikku voimsust.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kavandatava méirusega vilditakse nouetele vastavusega seotud kulude vdhendamise kaudu
ettevotjate liigset koormamist. Eelkdige pakub see kohaldamise esimese viie aasta jooksul
teatavat paindlikkust selles, kuidas lennukikiituse tarnijad saavad tdita sddstva lennukikiituse
tarnimise kohustust. See peaks vdhendama logistikakulusid ja véltima sédéstvate
lennukikiitustega seotud kulude suurenemist. Kuna lennukikiitus moodustab markimisvairse
osa Ohusdiduki kditajate tegevuskuludest, on sellel eeldatavasti positiivne moju nende
konkurentsivdoimele.

. P6hidigused

Ettepanek ei mojuta pohidigusi.
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4. MOJU EELARVELE

Modju eelarvele on eelkdige seotud aruannete labivaatamise, kohustusega holmatud ettevotjate
nouetele vastavusega ja EASA komisjonile iga-aastaselt esitatava aruandlusega. Nouetele
vastavust on iksikasjalikult hinnatud finantsselgituses. Infotehnoloogia arendamise ja
hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa Komisjoni infotehnoloogia ja
kiiberjulgeoleku ndukogu.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Kavandatud méérus holmab seire-, aruandlus- ja kontrollisiisteeme, mis voimaldavad tagada
midruse noduetekohase rakendamise. Eelkdige ndutakse Ohusdidukite kéitajatelt ja
kiitusetarnijatelt iga-aastast aruandlust. Selliseid aruandeid kontrollivad sdltumatud asutused
ning hinnatakse Shusodiduki kiitajate ja kiitusetarnijate nduetele vastavust, et teha kindlaks,
kas nad on oma vastavad kohustused tditnud. Lisaks esitab EASA igal aastal komisjonile
aruande eelkdige ettevitjate nouetele vastavuse kohta ning lennunduse ja sddstvate
lennukikiituste turgude staatuse kohta. Lisaks esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule vdhemalt iga viie aasta jdrel pdrast kdesoleva méadruse kohaldamise kuupideva
aruande lennukikiituste turu arengu ja selle mdju kohta liidu lennunduse siseturule, sealhulgas
seoses kdesoleva médruse kohaldamisala voimaliku laiendamisega muudele energiaallikatele
ning vdimaliku vajadusega kohandada kavandatava méairuse teatavaid erijooni.

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Ettepaneku artiklis 1 kirjeldatakse kavandatava maédruse sisu, millega kehtestatakse
ihtlustatud  eeskirjad, eesmirgiga sdilitada liidu lennunduse siseturul vordsed
konkurentsitingimused, suurendades samas sédéstvate lennukikiituste kasutamist ohusodiduki
kditajate poolt ja selliste lennukikiituste turustamist liidu lennujaamades. Artiklis 2
tdpsustatakse madruse kohaldamisala. Artiklis 3 on sétestatud mitmed méiruse jaoks olulised
moisted. Artikliga 4 kehtestatakse lennukikiituse tarnijate kohustus tagada, et kogu liidu
lennujaamades Ohusdiduki kéitajatele kattesaadavaks tehtud lennukikiitus sisaldab sddstva
lennukikiituse, sealhulgas siinteetilise kiituse miinimumosakaalu. Artikliga 5 kehtestatakse
ohusdiduki kditajate kohustus tagada, et konkreetses liidu lennujaamas pardale voetava
lennukikiituse kogus oleks vdhemalt 90 % ndutavast aastasest lennukiitusest. Artiklis 6
médratletakse liidu lennujaamade kohustus tagada taristu, mis on vajalik selleks, et hdlbustada
ohusoiduki kiitajate juurdepddsu lennukikiitustele, mis sisaldavad osaliselt séddstvaid
lennukikiituseid. Artiklis 7 tdpsustatakse ohusdiduki kéitajate aruandluskohustused. Artiklis 8
on sitestatud eeskirjad, mis késitlevad rohkem kui iihte kasvuhoonegaaside heitekavasse
kuuluvate sddstvate lennukikiituste kasutamist. Artiklis 9 tdpsustatakse lennukikiituse tarnijate
aruandluskohustused. Artiklis 10 méératletakse eeskirjad pddevate asutuste kohta, kelle
litkmesriigid méédravad kdesoleva médruse joustamise tagamiseks. Artiklis 11 on sétestatud
haldustrahvide eeskirjad. Artikliga 12 kehtestatakse EASA kohustus avaldada iga-aastane
tehniline aruanne, mis pohineb oOhusdiduki kiitajate ja kiitusetarnijate esitatud aasta-
aruannetel. Artikliga 13 kehtestatakse viieaastane iileminekuperiood, mille jooksul voivad
lennukikiituse tarnijad tarnida sdistva lennukikiituse miinimumosa, mis moodustab keskmise
kogu nende liidu lennujaamadesse konealusel aruandeperioodil tarnitud lennukikiitusest.
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Artiklis 14 mdidratletakse komisjoni kohustus Euroopa Parlamendile ja ndoukogule esitada
vihemalt iga viie aasta jérel aruanne kédesoleva mééruse kohaldamise mitme aspekti kohta.
Artikliga 15 kehtestatakse méiédruse joustumise kuupdev. 1 lisas maédratletakse sédéstva
lennukikiituse, sealhulgas siinteetilise kiituse minimaalne osakaal tarnitavas lennukikiituses,
ning I lisas esitatakse dhusodiduki kéitajate aruandluskohustuse vorm.
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2021/0205 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles Kisitletakse vordsete voimaluste tagamist siistva lennutranspordi jaoks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust’,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

€)

Viimastel kiimnenditel on lennutranspordil olnud liidu majanduses ja liidu kodanike
igapdevaelus oluline roll, kuna see on liidu majanduse {iks kdige paremini toimivaid ja
diinaamilisemaid sektoreid. Lennundussektor on maérkimisvédrselt edendanud
majanduskasvu, tookohtade loomist, kaubandust ja turismi ning ettevdtete ja kodanike
ithendatust  ja litkuvust, eelkoige liidu lennutranspordi siseturul.
Lennutransporditeenuste kasv on aidanud oluliselt parandada lennuiihendusi liidus ja
kolmandate riikidega ning andnud mérkimisvéérse panuse liidu majandusse.

Alates 2020. aastast on lennutransport olnud iiks COVID-19 kriisist kdige rdngemalt
mojutatud sektoreid. Kuna pandeemia 10pp on juba silmapiiril, eeldatakse, et
lennuliiklus hakkab ldhiaastatel jark-jdrgult taastuma ja jouab taas kriisieelsele
tasemele. Samas on sektori heitkogused alates 1990. aastast suurenenud ning pérast
pandeemiast jagusaamist vOib heitkoguste hulk taas kasvama hakata. Seepirast on vaja
valmistuda tulevikuks ja teha wvajalikud kohandused, et tagada héstitoimiv
lennutransporditurg, mis aitab saavutada liidu kliimaeesmirke ning millel on kdrge
ithendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Liidu lennutranspordisektori toimimine sdltub selle piiriiilesest olemusest kogu liidus
ja sektori lleilmsest modtmest. Lennutranspordi siseturg on iiks liidu kdige rohkem
integreeritud sektoreid, mida reguleeritakse turulepddsu ja kditamistingimusi
kiasitlevate iihtsete eeskirjadega. Lennutranspordi vilispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAQO) iilemaailmsel tasandil
kehtestatud eeskirjadega ning liidu voi selle litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel
solmitud ulatuslike mitme- v3i kahepoolsete lepingutega.

ELTC,,lk..
ELTC,,lk..
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Kuna lennutransporditurul valitseb tugev konkurents liidu eri ettevotjate vahel, on
vOrdsete vOimaluste tagamine hddavajalik. Lennutranspordituru ja -ettevotjate
stabiilsus ja heaolu aluseks on selge ning iihtlustatud poliitikaraamistik, kus
Ohusdiduki kéitajad, lennujaamad ja muud lennundusvaldkonnas osalejad saavad
tegutseda vordsete voimaluste alusel. Turumoonutuste korral vdivad Ohusdiduki
kéitajad voi lennujaamad sattuda sise- voi véliskonkurentidega vorreldes ebasoodsasse
olukorda. See omakorda voOib kaasa tuua lennutranspordisektori konkurentsivoime
vihenemise ning lennuiihenduste kadumise kodanike ja ettevatjate jaoks.

Eelkdige on oluline tagada kogu liidu lennutransporditurul vordsed voimalused seoses
lennukikiitusega, mis moodustab olulise osa oOhusdiduki kéitajate kuludest.
Kiitusehindade  koikumine vOib  oluliselt mdjutada  Ohusdiduki  kiitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset moju konkurentsile turul. Kui lennukikiituse
hinnad on liidu lennujaamade voi liidu ja liiduviliste lennujaamade vahel erinevad,
voivad  Ohusdidukite  kiitajad  otsustada  majanduslikel — pdhjustel  oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama kiituse kaasavedu suurendab ohusdidukite
kiitusekulu ja pohjustab tarbetut kasvuhoonegaaside heidet. Seega donestab odavama
kiituse kaasavedu oOhusoiduki kiitajate poolt liidu keskkonnaalaseid joupingutusi.
Moned Ohusdidukikditajad saavad oma pohibaasi soodsaid lennukikiitusehindu
kasutada konkurentsieelisena teiste samasuguseid liine teenindavate lennuettevotjate
ees. See vOib vihendada sektori konkurentsivdimet ja kahjustada lennuiihendusi.
Kéesoleva miidrusega tuleks kehtestada meetmed selliste tavade viltimiseks, et édra
hoida tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja séilitada ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul.

Uhise transpordipoliitika pdhieesmirk on sddstev areng. See nduab terviklikku
lihenemisviisi, mille eesmédrgiks on tagada nii liidu transpordisiisteemi tohus
toimimine kui ka keskkonnakaitse. Lennutranspordi sééstvaks arenguks tuleb
kehtestada meetmed, mille eesmédrk on vdhendada liidu lennujaamadest véljuvate
ohusdidukite CO: heidet. Sellised meetmed peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmérke.

Teatises ,,Sédstva ja aruka liikuvuse strateegia®,'® mille komisjon vottis vastu 2020.

aasta detsembris, on esitatud ELi transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu rohe- ja
digiiileminek ning muuta siisteem vastupidavamaks. Lennutranspordisektori CO; heite
vihendamine on vajalik ja keeruline protsess, eriti lithikeses perspektiivis. Euroopa ja
litkkmesriikide lennundusalastes teadus- ja innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vihendada. Samas on ilemaailmne lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vihendamise tase. Ehkki eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad aitama
vihendada ldhikiimnenditel liihilendude soltuvust fossiilkiitusest, on séddstvad
lennukikiitused ainus lahendus, mis vdimaldab juba ldhiajal maérkimisvédrselt
vihendada koikide lendude CO; heidet. See véimalus on aga praegu suures osas
kasutamata.

Saastvad lennukikiitused on vedelad asenduskiitused, mis on téiesti vordvairsed
tavapdrase  lennukikiitusega  ja  sobivad  kasutamiseks  olemasolevates
ohusoidukimootorites. Ulemaailmsel tasandil on sertifitseeritud mitmed sédistvate

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele: ,,Sddstva ja aruka liikuvuse strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise
arengu suunad“ (COM(2020) 789 final), 9.12.2020.
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lennukikiituste tootmisviisid, mida saab kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses.
Séédstvate lennukikiituste tehnoloogiline tase vodimaldab juba ldhiajal oluliselt
vidhendada lennutranspordi heitkoguseid. Sdédstvad lennukikiitused peaksid keskmises
ja pikas perspektiivis moodustama suurema osa lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks
peaksid sddstvad lennukikiitused vOimaldama asjakohaste  rahvusvaheliste
kiitusestandardite toel piirata kéitaja kasutava 10ppkiituse aromaatsete iihendite
sisaldust, mis aitab vdhendada muid kui CO heitkoguseid. Lennutranspordi CO-
heidet peaksid aitama jark-jirgult vdhendada muud Ohusdidukitele sobivad
alternatiivsed kiitteliigid, nagu elekter voi vedel vesinik, mis tuleks esmalt kasutusele
votta ldhilendude kditamisel.

Sadstvate lennukikiituste jarkjérguline kasutuselevott lennutransporditurul tdhendab
lennuettevotjale tdiendavaid kulusid, kuna sddstva kiituse tootmistehnoloogia on
tavapdrase kiituse omast kallim. See vO0ib vdimendada lennutransporditurul
lennukikiitusega seotud vordsete voimaluste puhul juba tekkinud probleeme ning
veelgi moonutada Ohusdidukite kiitajate ja lennujaamade vahelist konkurentsi.
Kéesoleva miidrusega tuleks votta meetmeid, et véltida sddstvate lennukikiituste
kasutuselevotu negatiivset mdju lennundussektori konkurentsivdoimele, ning
kehtestada kogu liidus iihtlustatud ndouded.

Ulemaailmsel tasandil reguleerib sifstvate lennukikiituste kasutamist ICAO. Eelkdige
kehtestab ICAO tiksikasjalikud nduded rahvusvahelise lennunduse
siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja védhendamise siisteemiga (CORSIA)
hélmatud lendudel kasutatavate sddstvate lennukikiituste sddstvuse, jilgitavuse ja
arvestuse kohta. Ehkki CORSIA raames kasutusele voetud stiimuleid ja sddstvaid
lennukikiituseid peetakse rahvusvahelise lennunduse mittesiduva pikaajalise eesmargi
saavutamisel viga oluliseks, puudub praegu siisteem, mis kohustaks rahvusvahelistel
lendudel kasutama sééstvaid lennukikiituseid. Ulatuslikud mitme- v&i kahepoolsed
lennutranspordilepingud ELi voi selle litkmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sisaldavad tildjuhul keskkonnakaitsealaseid sitteid. Siiski ei ole nende sitetega pracgu
kehtestatud lepinguosalistele jaoks siduvaid ndudeid sddstvate lennukikiituste
kasutamise kohta.

ELi tasandil on transpordisektori suhtes kohaldatavad taastuvenergia {iildeeskirjad
sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001'!. Varem ei ole
sellised horisontaalsed sektoriiilesed oOigusraamistikud fossiilkiitustelt sdéstvale
lennukikiitusele iileminekul lennutranspordis tShusaks osutunud. Direktiivis (EL)
2018/2001 ja sellele eelnenud oigusaktis on sdtestatud iildised eesmérgid koigi
taastuvkiitusele iileminekut vajavate transpordiliikide jaoks. Kuna lennundussektori
kiituseturg on vidike ja taastuvkiituseid on Euroopa tdielikult integreeritud
transporditurul teiste transpordilitkidega vorreldes kallim toota, tuleks selliseid
oigusraamistikke tdiendada lennundusspetsiifiliste meetmetega, mis aitaksid tShusalt
edendada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu. Lisaks voib direktiivi (EL)
2018/2001 litkmesriikide digusse iilevotmine lennutransporditurgu mérkimisvéérselt
killustada, kui sédéstvaid lennukikiituseid késitlevate siseriiklike oOigusnormidega
kehtestatakse vdga erinevad eesmaérgid. See tekitaks tdiendavaid probleeme vdrdsete
voimaluste tagamisel lennutranspordisektoris.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, 1k 82).
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Seetdottu on lennutranspordi siseturu jaoks vaja kehtestada {ihtsed eeskirjad, mis
tdiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja aitaksid ELi lennunduse siseturust tulenevate
erivajaduste ning -nduetega tegeledes tdita selle iildisi eesmirke. Eelkdige piiiitakse
kdesoleva  midrusega  viltida  lennundusturu  killustumist,  vdimalikke
konkurentsimoonutusi ettevotjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida lennuettevotjad
kasutavad tankimiskulude vdhendamiseks.

Kéesoleva miiruse esmane eesmérk on kehtestada raamistik, millega taastatakse ja
sdilitatakse ~ lennukikiituste =~ kasutamisega  seotud  vOrdsed  vOimalused
lennutransporditurul. Kdnealune raamistik peaks aitama véltida liidus erinevate nduete
kehtestamist, mis siivendaksid Ohusdidukite kiitajate vahelist konkurentsi
moonutavaid tankimistavasid voi paneksid moned lennujaamad teistega vorreldes
ebasoodsasse konkurentsiolukorda. Raamistiku teine eesmirk on kehtestada ELi
lennutransporditurul ranged eeskirjad, mis voOimaldaksid ELi lennujaamadel jérk-
jargult suurendada sddstvate lennukikiituste osakaalu, ilma et see mdjutaks negatiivselt
konkurentsi ELi lennunduse siseturul.

Oluline on kehtestada kogu ELi siseturul iihtlustatud eeskirjad, mida kohaldatakse otse
ja thetaoliselt iihelt poolt lennundusturu osaliste ja teiselt poolt lennukikiitusteturu
osaliste suhtes. Direktiivis (EL) 2018/2001 sétestatud iildist raamistikku tuleks
tdiendada lennutranspordi suhtes kohaldatava erinormiga. See peaks hdlmama
sddstvate lennukikiituste tarne-eesmirkide jarkjargulist suurendamist. Need eesmérgid
tuleks hoolikalt méératleda, vottes arvesse histi toimiva lennutranspordituru eesmaérke,
vajadust vdhendada lennundussektori CO> heidet ning praegust olukorda sééstvate
lennukikiituste sektoris.

Kiesolevat méaarust tuleks kohaldada selliste Shusdidukite suhtes, mis teostavad &rilise
lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Méérust ei tuleks kohaldada sdjavie
Ohusodidukite ega humanitaar-, otsingu-, padste-, katastroofiabi- vdi meditsiinilisel
otstarbel ning tolli-, politsei- ja tuletdrjeoperatsioonides kasutatavate Ohusdidukite
suhtes. Kuna eespool kirjeldatud lennud toimuvad erakorralistel asjaoludel, ei saa neid
alati planeerida nii, nagu regulaarlende. Oma tegevuse laadi tottu ei tarvitse selliste
ohusdidukite kéitajad olla suutelised tditma kdesolevast méérusest tulenevaid
kohustusi, kuna see vdib kujutada endast tarbetut koormust. Selleks et tagada vordsed
tingimused kogu ELi {ihtsel lennundusturul, peaks kéesolev maéaédrus holmama
voimalikult suurt osa érilisest lennuliiklusest, mida teostatakse ELi territooriumil
asuvatest lennujaamadest. Samas on ELi kodanike, ettevotjate ja piirkondade huvides
lennuiihenduse tagamiseks oluline, et véikeste lennujaamade
lennutransporditoimingutele ei pandaks pdohjendamatut koormust. Tuleks kindlaks
médrata iga-aastase reisijate- ja kaubaveomahtude kiinnis, millest allapoole jddvad
lennujaamad ei  kuuluks kéesoleva midruse reguleerimisalasse. Maiéruse
kohaldamisala peaks siiski holmama vdhemalt 95 % kdikidest liidu lennujaamadest
valjuvatest lendudest. Samadel pohjustel tuleks kindlaks mééarata kiinnis, et vabastada
konealuse méédruse nouete tditmisest sellised Shusdidukikditajad, kes kditavad ELi
territooriumil asuvatest lennujaamadest vaid {iksikuid lende.

Edendada tuleks selliste sadstvate lennukikiituste arendamist ja kasutuselevottu, millel
on suur jatkusuutlikkuse ja turukiipsuse potentsiaal ning innovatsiooni- ja
kasvupotentsiaal tulevaste vajaduste rahuldamiseks. See peaks toetama uuenduslike ja
konkurentsivoimeliste kiituseturgude loomist ning tagama, et lennundussektori séédstva
kiituse varud oleksid nii lithikeses kui ka pikas perspektiivis piisavad, et aidata
saavutada liidu transpordisektori CO» heite vihendamise eesmirke, tohustades samal
ajal liidu joupingutusi keskkonnakaitse korge taseme saavutamiseks. Selle eesmirgi
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saavutamiseks peaksid direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa A ja B osas loetletud
lahteainetest toodetud sédstvad lennukikiitused ning siinteetilised lennukikiitused
olema toetusdiguslikud. Eelkdige on viga olulised direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa B
osas loetletud ldhteainetest toodetud sddstvad lennukikiitused, mis on praegu driliselt
koige kiipsem tehnoloogia lennutranspordi CO: heite vahendamiseks juba liihikeses
perspektiivis.

Sddstvuse eesmarke silmas pidades ei tohiks toetusdiguslikud olla séoda- ja
toidukultuuridel pohinevad kiitused. Maakasutuse kaudne muutus leiab eelkdige aset
sits, kui pollukultuuride kasvatamine biokiituste tootmiseks torjub korvale
traditsioonilise toidu- ja sdddakultuuride tootmise. Selline lisandudlus suurendab
survet maale ja vOib kaasa tuua pdllumajandusmaa laienemise suure silisinikuvaruga
maale, nagu metsad, mérgalad ning turbamaad, tekitades tdiendavaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja viahendades elurikkust. Uuringud on ndidanud, et
selle moju ulatus soltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava
lahteaine liigist, biokiituste kasutamisest tingitud lisandudlusest ldhteaine jarele ning
sellest, mil mééral on suure silisinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. Suurimad
maakasutuse kaudse muutuse riskid on kindlaks tehtud sellistest 1dhteainetest toodetud
biokiituste puhul, mille tootmisala on olulisel mééral laienenud suure siisinikuvaruga
maale. Seepdrast ei tohiks sddda- ja toidukultuuridel pohinevate kiituste tootmist
edendada. Konealune ldhenemisviis on kooskdlas liidu poliitikaga ja eelkdige
direktiiviga (EL) 2018/2001, millega piiratakse selliste biokiituste kasutamist maantee-
ja raudteetranspordis ning kehtestatakse asjakohane iilempiir, vottes arvesse nende
viiksemat keskkonnakasu, halvemaid tulemusi kasvuhoonegaaside vidhendamise
potentsiaali seisukohast ja kestlikkusega seotud {ildisemaid probleeme. Lisaks
maakasutuse kaudsest muutusest pohjustatud kasvuhoonegaaside heitele, mis voib
osaliselt voi tdielikult nullida kasvuhoonegaaside heite vidhenemise iiksikute
biokiituste puhul, ohustab maakasutuse kaudne muutus ka bioloogilist mitmekesisust.
See oht on eriti suur, kuna tootmine voOib noudluse méarkimisvairse kasvu tottu
oluliselt laieneda. Lennundussektori ndudlus toidu- ja soddakultuuridel pohinevate
biokiituste jérele on praegu védga viike, kuna iile 99 % praegu kasutatavatest
lennukikiitustest on fossiilkiitused. Seepérast on asjakohane véltida olukorda, kus v3ib
tekkida suur noudlus toidu- ja s6ddakultuuridel pohinevate biokiituste jirele, kuna
kdesoleva  maddrusega  edendatakse = nende  kasutamist. Asjaolu, et
pollumajanduskultuuridel pohinevad biokiitused ei vasta kdesoleva mairuse kohastele
toetusdiguslikkuse noduetele, kahandab ka ohtu, et maanteetranspordi CO: heite
vihenemine voiks aeglustuda, kuna pollumajanduskultuuridel pShinevaid biokiituseid
hakatakse maanteetranspordi asemel kasutama lennundussektoris. Oluline on sellise
tilemineku oht miinimumini viia, kuna maanteetransport on praegu iilekaalukalt kdige
saastavam transpordisektor.

Vaja on iihtset, selget ja kindlat kestlikkuse raamistikku, mis annab lennundus- ja
kiitusesektoris osalejatele kindluse, et sdédstvate lennukikiituste kasutamine kidesoleva
madruse alusel on toetusdiguslik. Selleks et tagada kooskdla muude asjaomaste ELi
poliitikavaldkondadega, tuleks séddstvate lennukikiituste toetusdiguslikkus kindlaks
méiidrata vastavalt direktiivi 2018/2001'% artiklis 29 sitestatud siéstlikkuse
kriteeriumidele.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001 &from=fr
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Kéesoleva méiruse eesmérk peaks olema tagada, et koigil ohusdiduki kiitajatel
oleksid iiksteisega konkureerides vordsed vodimalused juurdepdidsuks sdéstvatele
lennukikiitustele. Selleks et viltida moonutusi lennundusteenuste turul, tuleks koigi
kdesoleva maiddrusega  holmatud liidu  lennujaamadesse  tarnida  iihtsed
miinimumkogused sééstvaid lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja kasutada
suuremaid koguseid sddstvat kiitust, tuleks kéesoleva méérusega tagada, et sddstvate
lennukikiituste kohustuslik miinimumosakaal oleks koigis méédrusega holmatud
lennujaamades tlihesugune. Sellega asendatakse riiklikul voi piirkondlikul tasandil
otseselt vOi kaudselt kehtestatud nduded, mille kohaselt ohusdiduki kéitajad voi
lennukikiituse tarnijad peavad kasutama voi tarnima siéstvaid lennukikiituseid muudel
kui kdesolevas mairuses sitestatud eesmarkidel. Selleks et luua selge ja prognoositav
Oigusraamistik ning edendada turuarengut ja selliste kdige sddstvamate ning
uuenduslikumate tehnoloogialahenduste kasutuselevottu, millel on kasvupotentsiaali
kiitusetehnoloogia vajaduste rahuldamiseks ka tulevikus, tuleks kdesolevas méaaruses
sdtestada siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-jargult
suurendatakse. Arvestades siinteetiliste lennukikiituste markimisvéarset CO> heite
vihendamise potentsiaali ja nende praeguseid hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks
selliste kiituste jaoks kehtestada konkreetne kohustus. Siinteetilised lennukikiitused,
mida toodetakse taastuvatest energiaallikatest périt elektrist ja otse dhust kogutud
sisinikust, voimaldavad vihendada heitkoguseid tavapirase lennukikiitusega vorreldes
kuni 100 %. Muude sddstvate lennukikiituste liikidega vorreldes on neil
markimisviirseid eeliseid ka tootmisprotsessi ressursitdhususe (eelkdige veevajaduse)
seisukohast. Samas on siinteetiliste lennukikiituste tootmiskulud praegu hinnanguliselt
kolm kuni kuus korda korgemad tavapdrase lennukikiituse turuhinnast. Seepirast
tuleks kédesoleva mdiidrusega kehtestada selle tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Tulevaste ldbivaatamiste kdigus vOiks kaaluda ka muud liiki siinteetiliste kiituste,
nditeks véhese siisihappegaasiheite ja suure kasvuhoonegaaside vidhendamise
potentsiaaliga siinteetiliste kiituste lisamist kdesoleva mééruse kohaldamisalasse, juhul
kui asjaomased kiitused méadratletakse taastuvenergia direktiivis.

Oluline on tagada, et sdidstvate lennukikiituste kindlaksméédratud miinimumosakaalu
oleks voimalik edukalt ja katkematult lennundusturule tarnida. Selleks tuleks ette ndha
piisav iileminekuaeg, et voimaldada taastuvkiituste sektoril tootmisvoimsust vastavalt
arendada. Saidstvate lennukikiituste tarnimine peaks muutuma kohustuslikuks alates
2025. aastast. Samuti peaksid kédesoleva méédruse tingimused jidma pika aja jooksul
muutumatuks, et tagada turul diguskindlus ja prognoositavus ning edendada pidevat
investeerimist sddstvate lennukikiituste tootmisvoimsuse suurendamisse.

Seoses sidstvatele lennukikiitustele lilemineku ja kasutuselevotu edendamisega liidu
lennujaamades vOib odavama kiituse kaasaveo juhtumite arv hakata kiitusehindade
tousuga seoses suurenema. Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja seda tuleks
valtida, kuna see kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamoju
vihendamisel. See on vastuolus lennunduse CO: heite vdhendamise eesmirkidega,
kuna koos Ohusdiduki massiga suureneb nii konkreetse lennu kiitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse kaasavedu seab ohtu ka Ghusdidukite
kéitajate ja lennujaamade vordsed vOimalused liidus. Seepérast tuleks kidesolevas
madruses sdtestada ndue, et Ohusdiduki kditajad peavad enne liidu lennujaamast
valjumist paagid kiitusega tditma. Enne konkreetsest liidu lennujaamast véljumist
tangitud kiituse kogus peaks vastama sellest lennujaamast véljuvate lendude
kaitamiseks  vajalikule  kiitusekogusele, vottes arvesse kiitusega  seotud
ohutuseeskirjade asjakohaseid ndudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu ja vélismaiste
ohusdidukikditajate tegevuse suhtes kohaldatakse liidus vordseid tingimusi, tagades
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samal ajal keskkonnakaitse korge taseme. Kuna maééruses ei ole kindlaks méiratud
sddstvate lennukikiituste maksimaalset osakaalu kdikide lennukikiituste puhul, voivad
lennuettevotjad ja kiitusetarnijad jirgida ambitsioonikamat keskkonnapoliitikat,
suurendades sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu ja pakkumist kogu oma
kditamisvorgus ning viltides odavama kiituse kaasavedu.

Kéesoleva midrusega holmatud lennujaamad peaksid tagama, et sddstva lennukikiituse
tarnimiseks, ladustamiseks ja tankimiseks on olemas kogu vajalik taristu, et véltida
takistusi sddstva lennukikiituse kasutuselevotul. Vajaduse korral peaks ametil olema
voimalik nduda, et liidu lennujaam esitaks olemasoleva taristu kohta teavet, mis
voimaldab Shusdiduki kéitajatel sujuvalt tarnida ja tankida sééstvaid lennukikiituseid.
Amet peaks tagama, et lennujaamadel ja lennuettevotjatel oleks iihine kontaktpunkt,
mis annaks vajaduse korral tehnilisi selgitusi kiitusetaristu kéttesaadavuse kohta.

Ohusodiduki kiitajatelt tuleks nduda, et nad esitaksid ametile igal aastal aruande
sddstva lennukikiituse ostude ja selle kiituse omaduste kohta. Nad peaksid esitama
teavet ostetud sdéstvate lennukikiituste omaduste kohta, sealhulgas ldhteainete laadi ja
paritolu, tootlemisviisi ning olelusringi jooksul tekkivate heitkoguste kohta.

Lisaks tuleks ohusoiduki kiitajatelt nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikiituse tegeliku tankimise kohta liidu lennujaamade kaupa, tdendamaks, et
odavamat kiitust ei ole kaasa veetud. Aruanded peaks kinnitama sdltumatu tdendaja ja
need tuleks esitada ametile, kes jdlgib ja hindab nduete tiitmist. Tdendajad peaksid
komisjoni heakskiidetud vahendi abil kindlaks médrama, kas kiitaja on esitanud
vajaliku aastase lennukikiitusekoguse kohta tipsed andmed.

Lennukikiituse tarnijatelt tuleks nduda, et nad esitaksid igal aastal direktiivi (EL)
2018/2001 artiklis 28 osutatud liidu andmebaasis aruande lennukikiituse, sealhulgas
sddstvate lennukikiituste tarnimise kohta. Amet peaks komisjonile esitama igal aastal
aruande, kuidas 6husdiduki kiitajad ja lennukikiituse tarnijad on tditnud kéesolevast
madrusest tulenevaid kohustusi. See on oluline, et komisjonil oleks selge iilevaade
sellest, kuidas maérust tdidetakse.

Ilma tdiendavate menetlusteta ei ole voimalik tdpselt kindlaks teha, kas Shusdiduki
kéitajad on fliiisiliselt suurendanud sdédstvate lennukikiituste osakaalu konkreetses liidu
lennujaamas asuvates kiitusehoidlates. Seepérast peaks Shusdiduki kéitajatel olema
lubatud kasutada sdéstvatest lennukikiitustest aru andmiseks ostudokumente.
Ohusdiduki kiitajatel peaks olema digus saada lennukikiituse tarnijalt teavet, mis on
vajalik aruannete esitamiseks sddstva lennukikiituse ostu kohta.

On oluline, et dhusdiduki kéitajad saaksid taotleda sddstvate lennukikiituste kasutamist
selliste kasvuhoonegaaside heitekavade raames nagu ELi heitkogustega kauplemise
siisteem vOi CORSIA, soltuvalt tema lendude marsruudist. Siiski on oluline, et
kdesoleva midruse kohaldamisel ei tekiks heitkoguste vdhendamise topeltarvestust.
Ohusdiduki kiitajatel peaks olema vdimalik taotleda soodustusi iga sidstva
lennukikiituse partii kasutamise eest ainult liks kord. Kiitusetarnijatelt tuleks nduda, et
nad esitaksid Ohusdidukikéitajale miilidud sddstva lennukikiituse omaduste kohta
tasuta kogu teabe, mida asjaomane Ohusdidukéitaja vajab kédesoleva maddruse voi
kasvuhoonegaaside heitekavadega ette ndhtud aruannete koostamiseks.

Selleks et tagada vordsed tingimused lennutranspordi siseturul ja tdita liidu
kliimaeesmaérke, tuleks kdesoleva mairusega kehtestada lennukikiituse tarnijatele ning
Ohusdiduki kiitajatele nouete mittetditmise korral tohusad, proportsionaalsed ja
hoiatavad karistused. Karistuste suurus peab olema proportsionaalne rikkumisest
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tuleneva keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete tingimuste kahjustamise méadraga.
Haldustrahvide midramisel peaksid ametiasutused arvesse votma lennukikiituse ja
sddstva lennukikiituse hinna muutumist aruandeaastal.

Selliste tarnijate jaoks, kes ei tdida kdesolevas madruses sétestatud eesmairke, tuleks
kehtestada tdiendav kohustus tarnida jargmisel aastal turule sama suur kogus sddstvat
lennukikiitust, kui eelmise aasta kvoodist puudu jéi.

Kéesolev maéddrus peaks sisaldama sitteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitatavate korrapdraste aruannete kohta, milles késitletakse lennundus- ja
kiituseturgude arengut, méédruse pohitegurite, nditeks sdédstvate lennukikiituste
miinimumosakaalu tShusust, haldustrahvide suurust voi rahvusvahelise poliitika
arengut lennukikiituste sddstva kasutuselevotu vallas. Need elemendid on olulised, et
anda selge iilevaade sdéstvate lennukikiituste turu olukorrast, ning neid tuleks mairuse
labivaatamist kaaludes arvesse votta.

Tuleks ette ndha viieaastane lileminekuperiood, et anda lennukikiituse tarnijatele, liidu
lennujaamadele ja ohusdidukikiitajatele piisavalt aega vajalike tehnoloogiliste ja
logistiliste investeeringute tegemiseks. Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
suurema sddstva lennukikiituse sisaldusega kiitust, et kompenseerida sddstvate
lennukikiituste véiksemat osakaalu vOi tavapirase lennukikiituse halvemat
kittesaadavust teistes lennujaamades.

Kuna kéesoleva mééruse eesmarki, nimelt sdilitada liidu lennutransporditurul vordsed
voimalused, suurendades samal ajal sdéstvate lennukikiituste kasutamist, ei suuda
litkkmesriigid lennunduse piiriiilese iseloomu tottu piisavalt saavutada, kiill aga saab
seda turu eripéra ja meetme moju tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Kdnealuses artiklis sédtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei
lahe kdesolev méérus selle eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kidesolevas madruses sitestatakse ihtlustatud eeskirjad sédéstvate lennukikiituste
kasutuselevotu ja tarnimise kohta.

Artikkel 2

Kohaldamisala

Kéesolevat mairust kohaldatakse ohusoiduki kéitajate, liidu lennujaamade ja lennukikiituse
tarnijate suhtes.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jirgmisi madisteid:
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,liidu lennujaam* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU"? artikli 2
16ikes 2 médratletud lennujaam, mille reisijateveo maht asjaomasel aruandeperioodil
oli suurem kui iiks miljon reisijat voi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100
000 tonni ning mis ei asu mones ddrepoolseimas piirkonnas, mis on loetletud
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklis 349;

,,ohusoiduki kiitaja“ — isik, kes on asjaomasel aruandeperioodil teostanud vahemalt
729 liidu lennujaamadest viljuvat &rilise transpordi lendu, voi kui seda isikut ei ole
voimalik kindlaks teha, asjaomase dhusdiduki omanik;

»arilise lennutranspordi lend” — lend, mida teostatakse reisijate, lasti vOi posti
vedamiseks tasu voi rendi eest voi drilise lennutranspordi eesmargil;

,.Jlennukikiitus® — kiitus, mis on toodetud otse Shusoidukis kasutamiseks;

,,sadastvad lennukikiitused”“ — lennukites kasutatavad asenduskiitused, mis on
stinteetilised lennukikiitused voi tiiustatud biokiitused, nagu on méératletud direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1d6igu punktis 34, voi kdnealuse direktiivi IX lisa B
osas loetletud ldhteainetest toodetud biokiitused, mis vastavad konealuse direktiivi
artikli 29 1digetes 2—7 sitestatud séastlikkuse ja kasvuhoonegaaside heitkoguste
vihendamise kriteeriumidele ning mis on sertifitseeritud vastavalt kéesoleva
direktiivi artiklile 30;

»partii® — sddstvate lennukikiituste kogus, mida saab numbri abil identifitseerida ja
mis on jalgitav;

,olelusringi  heide® — sidéstvate lennukikiituste heitkogused (véljendatud
stisinikdioksiidi ekvivalendina), mille puhul vdetakse arvesse direktiivi (EL)
2018/2001 artikli 31 kohaselt arvutatud heidet (vidljendatud siisinikdioksiidi
ekvivalendina), mis tekib energia tootmisel, transpordil, jaotamisel ja kasutamisel
ohusodiduki pardal, sealhulgas pdletamise ajal;

nsinteetilised lennukikiitused* — muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest
toodetud kiitused, mis on méiératletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1digu
punktis 36 ja mida kasutatakse lennunduses;

»tavapirased lennukikiitused“ — fossiilsetest taastumatutest siisivesinikkiitustest
toodetud kiitused, mida kasutatakse lennunduses;

,lennukikiituse tarnija* — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 38
madratletud kiitusetarnija, kes tarnib lennukikiitust liidu lennujaamas;

»aruandeaasta® — tiheaastane periood, mis algab 1. jaanuaril ja 16peb 31. detsembril
ning mille jooksul tuleb esitada artiklites 7 ja 9 osutatud aruanded;

»aruandeperiood* — periood, mis algab aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuaril ja
16peb 31. detsembril;

,»vajalik aastane lennukikiitusekogus® — lennukikiituse kogus, mis on vajalik selleks,
et Ohusdiduki kéitaja saaks aruandeperioodil kiditada koiki konkreetsest liidu
lennujaamast véljuvaid drilise lennutranspordi lende;

»tankimata jadnud kiituse aastane kogus®“ — vajaliku aastase lennukikiitusekoguse ja
ohusdiduki kiitaja poolt aruandeperioodil enne asjaomasest liidu lennujaamast
véaljuvaid lende tegelikult tangitud kiitusekoguse vahe;
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— »tankimata jddnud kiituse aastane tildkogus — Shusdiduki kéitaja poolt koigis liidu
lennujaamades aruandeperioodi jooksul tankimata jidnud kiitusekoguste summa;

— ,kasvuhoonegaaside heitekava®“ — kava, mille raames ohusdiduki kéitajad saavad
sddstvate lennukikiituste kasutamise eest soodustusi.

Artikkel 4
Saistva lennukikiituse osakaal liidu lennujaamades

Lennukikiituse tarnijad tagavad, et koikides liidu lennujaamades tehakse kittesaadavaks
lennukikiitus, mille puhul on arvesse vdetud I lisas sdidstvate lennukikiituste, sealhulgas
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud niitajaid ja asjaomaseid
kohaldamiskuupéevi.

Ilma et see piiraks artikli 11 Idigete 3 ja 4 kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija, kes ei
suuda konkreetsel aruandeperioodil tdita I lisas miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
kohustusi, tarnima jargmisel aruandeperioodil lisaks vdhemalt sama suure kiitusekoguse, kui
eelmisel aruandeperioodil puudu jéi.

Artikkel 5
Ohuséiduki kiitajate tankimiskohustus

Lennukikiitusekogus, mille dhusdiduki kiitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta jooksul
tangib, peab moodustama vihemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiitusekogusest.

Artikkel 6
Liidu lennujaamade kohustus tagada taristu

Liidu lennujaamad vdtavad vajalikud meetmed, et holbustada Ohusdiduki kiitajate
juurdepidisu lennukikiitustele, mille sddstvate lennukikiituste osakaal vastab I lisas kehtestatud
nduetele, ning tagavad selliste kiituste tarnimiseks, ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu.

Kui 6husodiduki kéitaja teatab Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi ,,amet®), et
tal on konkreetses liidu lennujaamas probleeme séddstvat lennukikiitust sisaldavatele
lennukikiitustele juurdepdisuga, kuna asjaomases lennujaamas puudub vajalik taristu, voib
amet nduda, et liidu lennujaam esitaks teabe, millega tdendatakse 10ike 1 nduete tditmist.
Asjaomane liidu lennujaam esitab sellise teabe pohjendamatu viivituseta.

Amet hindab saadud teavet ja teavitab komisjoni, kui konealuse teabe alusel on vdimalik
jéreldada, et liidu lennujaam ei tdida oma kohustusi. Liidu lennujaamad votavad vajalikud
meetmed, et teha kindlaks ja kdrvaldada piisava lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid viie aasta jooksul pérast kdesoleva mééruse joustumist voi pdrast aastat, mil nad
iiletavad mone artikli 3 punktis a sétestatud kiinnise.

Artikkel 7
Ohuséiduki kiitajate aruandluskohustus
Ohusdiduki kiitajad esitavad ametile iga aruandeaasta 31. mértsiks jirgmise teabe:

(a) 1gas liiddu lennujaamas tangitud lennukikiituse {ildkogus tonnides;
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(b) wvajalik aastane lennukikiitusekogus liidu lennujaamade ldikes, véljendatuna
tonnides;

(c) tankimata jddnud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade I10ikes. Kui
tankimata jadnud kiituse aastane kogus on negatiivne voi kui see jadb alla 10 %
vajalikust aastasest lennukikiitusekogusest, mérgitakse aruandes tankimata
jaanud kiituse aastase koguse véértuseks 0;

(d) lennukikiituse tarnijatelt ostetud sdéstva lennukikiituse tildkogus, mida kasutati
liidu lennujaamadest véljuvate lendude teenindamiseks, véljendatuna tonnides.

(e) Iga sdastva lennukikiituse ostu puhul lisada tarnija nimi, ostetud kogus tonnides
ja teave asjaomase sddstva lennukikiituse tootlemistehnoloogia, tootmisel
kasutatud ldhteaine omaduste ja péritolu ning olelusringi jooksul tekkivate
heitkoguste kohta. Kui iiks ost hdlmab eri omadustega sddstvaid
lennukikiituseid, esitatakse eespool nimetatud teave aruandes iga sdidstva
lennukikiituse liigi kohta.

Aruanne esitamisel jérgitakse II lisas esitatud vormi.

Aruande kinnitab sdltumatu tdendaja kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2003/87/EU' artiklites 14 ja 15 ning komisjoni rakendusmiiruses (EL) 2018/2067'
satestatud nduetega.

Artikkel 8
Saistvate lennukikiituste kasutamine 6husodiduki kiitajate poolt

Ohusdiduki kiitajad vdivad taotleda iihe ja sama siistva lennukikiituse partii kasutamise eest
soodustusi vaid tihe kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Koos artiklis 7 osutatud aruandega
esitavad dhusdiduki kiitajad ametile jargmised dokumendid:

(a) teave kasvuhoonegaaside heitekavade kohta, milles nad osalevad ja mille
raames saab teatada sddstvate lennukikiituste kasutamisest;

(b) kinnitus selle kohta, et nad ei ole iiht ja sama sédéstvat lennukikiituste partiid
deklareerinud rohkem kui iihe kava raames.

Kiitusetarnijad teevad Ohusdiduki kiitajatele tasuta kittesaadavaks teabe, mis on vajalik
selleks, et anda aru sididstvate lennukikiituste kasutamisest vastavalt kdesoleva méiruse
artiklile 7 vo1 mone kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Artikkel 9
Kiitusetarnijate aruandluskohustus

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga aruandeaasta 31. mértsiks direktiivi (EL) 2018/2001
artiklis 28 osutatud liidu andmebaasis asjaomase aruandeperioodi kohta jargmise teabe:

(a) igasse liidu lennujaama tarnitud lennukikiituse kogus;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidu
kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem.

15 Komisjoni 19. detsembri 2018. aasta rakendusmédrus (EL) 2018/2067, milles késitletakse andmete
tdendamist ja tdendajate akrediteerimist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile
2003/87/EU (ELT L 334, 31.12.2018, 1k 94).
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(b) igasse liidu lennujaama tarnitud sddstva lennukikiituse kogus ja iga sddstva
lennukikiituse liigi kohta punktis ¢ nimetatud teave;

(c) iga liildu lennujaamadesse tarnitud sddstva lennukikiituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, ldhteainete péritolu ja toStlemisprotsess.

Ametil on juurdepdds liidu andmebaasile ja ta kasutab liidu andmebaasis sisalduvat teavet
parast seda, kui liikmesriigid on teavet kontrollinud vastavalt direktiivi (EL) 2018/2001

artiklile 28.
Artikkel 10
Piadev asutus
(1) Liikmesriigid méédravad pddeva asutuse vOi pddevad asutused, kes vastutavad

2)

€)

(4)

©)

(D)

2)

€)

kdesoleva maéadruse kohaldamise tagamise ning Ohusdiduki kdiitajatele, liidu
lennujaamadele ja kiitusetarnijatele trahvide madramise eest. Liikmesriigid teatavad
sellest komisjonile.

Amet saadab artiklite 7 ja 9 kohaselt saadud andmed liikmesriikide péddevatele
asutustele. Lisaks saadab amet péddevale asutusele koondandmed selliste
ohusdidukikiitajate ja lennukikiituse tarnijate kohta, kes kuuluvad vastavalt 16igetele
3,4 ja 5 asjaomase asutuse padevusse.

Ohusdiduki kiitaja padev asutus méiratakse kindlaks vastavalt komisjoni méiirusele
(EU) nr 748/2009'¢.

Liidu lennujaama pddev asutus madratakse kindlaks vastava territoriaalse
jurisdiktsiooni alusel.

Lennukikiituse tarnija pddev asutus miiratakse kindlaks vastavalt asjaomase tarnija
asukohaliikmesriigile.

Artikkel 11
Téitmise tagamine

Litkmesriigid kehtestavad karistusnormid, mida kohaldatakse kdesoleva madaruse
alusel vastu voetud sétete rikkumise korral, ning vitavad koik vajalikud meetmed, et
tagada konealuste normide rakendamine. Kehtestatud karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad neist sdtetest
komisjonile hiljemalt 31. detsembriks 2023 ja annavad viivitamata teada nende
edaspidistest muudatustest.

Liitkmesriigid tagavad, et igale Shusdiduki kiitajale, kes ei tdida artiklis 5 sétestatud
kohustusi, méaératakse haldustrahv. See trahv on vidhemalt kaks korda suurem kui
lennukikiituse tonni keskmine aastahind korrutatuna tankimata jaanud kiituse aastase
tildkogusega.

Liitkmesriigid tagavad, et kdikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
saastvate lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi,
madratakse haldustrahv. Trahv on vdhemalt kaks korda suurem kui tavapérase
lennukikiituse ja sddstva lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna

16

Komisjoni 5. augusti 2009. aasta mairus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta dhusdiduki kiitajatest, kes
teostasid direktiivi 2003/87/EU I lisas loetletud lennutegevusi.
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(4)

©)

(6)

(7)

artiklis 4 ja I lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate
lennukikiituste kogusega.

Liikmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi,
madratakse haldustrahv. Trahv on vdhemalt kaks korda suurem kui tavapirase
lennukikiituse ja silinteetilise lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe,
korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate
lennukikiituste kogusega.

Loigetes 3 ja 4 osutatud haldustrahvide midramise otsuses selgitab pddev asutus,
millist metoodikat kasutati lennukikiituse, sddstva lennukikiituse ja siinteetilise
lennukikiituse hinna kindlaksmééaramiseks liidu turul, tuginedes kontrollitavatele ja
objektiivsetele kriteeriumidele.

Liikmesriigid tagavad, et koik lennukikiituse tarnijad, kellel on konkreetsel
aruandeperioodil tekkinud artiklis 4 sddstvate lennukikiituste voi siinteetiliste kiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel puudujidk, tarnivad
jargmisel aruandeperioodil turule lisaks asjaomase aruandeperioodi kohustuslikule
kiitusekogusele ka vihemalt sama suure kiitusekoguse, kui eelmisel aruandeperioodil
puudu jdi. Selle kohustuse tditmine ei vabasta kiitusetarnijat kohustusest maksta
kdesoleva artikli 16igetes 3 ja 4 sitestatud trahve.

Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku Gigus- ja haldusraamistiku, et
tagada kohustuste tditmine ja haldustrahvide kogumine. Liikmesriigid panustavad
konealuste haldustrahvidena kogutud summa InvestEU rohelisse iileminekusse
investeerimise rahastamisvahendisse, et suurendada ELi tagatist.

Artikkel 12

Andmete kogumine ja avaldamine

Amet avaldab igal aastal tehnilise aruande, mis pohineb artiklites 7 ja 9 osutatud
aastaaruannetel. Aruanne sisaldab vdahemalt jargmist teavet:

(a) Ohusoiduki kiitajate poolt liidu tasandil ostetud ja liidu lennujaamast véljuvatel
lendudel kasutamiseks ette ndhtud sddstva lennukikiituse tildkogus;

(b) liiddu tasandil tarnitud sddstva lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse
iildkogus ning asjaomased kogused liidu lennujaamade 1dikes;

(c) llevaade turuolukorrast, sealhulgas hinnateave, ning sédédstva lennukikiituse
tootmise ja kasutamise suundumused liidus;

(d) artiklis 6 sdtestatud kohustuste tditmise hetkeseis lennujaamade 16ikes;

(e) nduete tiitmise hetkeseis selliste dhusdiduki kéitajate ja lennukikiituse tarnijate
puhul, kes peavad asjaomasel aruandeperioodil tditma modnda kéesoleva
médrusega ette ndhtud kohustust;

(f) koigi selliste sddstvate lennukikiituste péritolu ja omadused, mida ohusdiduki
kiitajad ostavad kasutamiseks liidu lennujaamadest véljuvatel lendudel.

Artikkel 13

Uleminekuperiood
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Erandina artiklist 4 voib lennukikiituse tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025 kuni 31.
detsembrini 2029 kohaldada igal aruandeperioodil I lisas kindlaksméératud sddstva
lennukikiituse miinimumosakaalu suhtes tema poolt asjaomasel aruandeperioodil liidu eri
lennujaamadesse tarnitud lennukikiituste iildkoguse kaalutud keskmist.

Artikkel 14
Aruandlus ja ldbivaatamine

Komisjoni talitused esitavad 1. jaanuariks 2028 ning seejirel iga viie aasta tagant Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande, milles kisitletakse lennukikiituste turu arengut ning selle
moju liidu lennutranspordi siseturule, sealhulgas kéesoleva méédruse kohaldamisala
voimalikku laiendamist muudele energiaallikatele ja muud liiki siinteetilistele kiitustele
taastuvenergia direktiivi alusel, artiklis 4 ja I lisas kindlaks méératud miinimumosakaalude
voimalikku lébivaatamist ning haldustrahvide suurust. Vdimaluse korral sisaldab aruanne
teavet, mis on seotud potentsiaalse poliitikaraamistiku viljatootamisega sdédstvate
lennukikiituste kasutuselevotuks ICAO tasandil. Lisaks sisaldab aruanne teavet
lennundussektoris teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas tehtud edusammude kohta,
mis on seotud sddstvate lennukikiitustega, sealhulgas eesmirgiga vihendada muid kui CO»
heitkoguseid. Aruandes vdidakse kaaluda, kas kdesolevat mddrust tuleks muuta ja kas seda
tuleks vajaduse korral teha kooskdlas potentsiaalse poliitikaraamistikuga, mille eesmérk on
sadstvate lennukikiituste kasutuselevott ICAO tasandil.

Artikkel 15
Joustumine

Kéesolev médrus joustub kahekiimnendal pédeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2023.

Artikleid 4 ja 5 kohaldatakse siiski alates 1. jaanuarist 2025 ning artikleid 7 ja 9 kohaldatakse
2023. aasta aruandeperioodi suhtes alates 1. aprillist 2024.

Kéesolev miidrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel noukogu nimel
president eesistuja
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1.4.1.

1.4.2.

FINANTSSELGITUS — AMETID

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus

Ettepanek: mairus, milles kisitletakse vordsete voimaluste tagamist sdédstva lennutranspordi
jaoks

Asjaomased poliitikavaldkonnad

‘ Liikuvus ja transport

Ettepanek/algatus Kisitleb:

M uut meedet

O uut meedet, mis tuleneb katseprojektist / ettevalmistavast meetmest!’
[] olemasoleva meetme pikendamist

[l iihe v6i mitme meetme iihendamist teise voi uue meetmega
Eesmirgid

Uldeesmdirgid

Uldeesmirk on kehtestada iihtlustatud eeskirjad, et siilitada liidu lennunduse siseturul vordsed
konkurentsivdoimalused, suurendades samas sdistvate lennukikiituste kasutuselevottu alates
2025. aastast.

Erieesmdrgid

Erieesmérk nr 1

Tagada, et liidu lennujaamades tegutsevad lennutranspordi siseturu osalised saaksid
lennukikiituste kasutuselevotu kéigus konkureerida vordsete voimaluste alusel.

Erieesmérk nr 2

Tagada sddstvate lennukikiituste parem kittesaadavus lennuettevdtjatele liidu lennujaamades
alates 2025. aastast, ilma et see tooks kaasa konkurentsimoonutusi.

Vastavalt finantsmééruse artikli 58 15ike 2 punktile a voi b.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Oodatavad tulemused ja moju

Mdrkige, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtriihmale.

Kéesoleva méirusega loodetakse suurendada dhusdidukikiitajate ja lennujaamade, sealhulgas
lennutranspordisektoris kolmandatest riikidest périt osalejate vordseid voimalusi ELi
lennunduse siseturul.

Kéesolev méérus peaks aitama jark-jargult vidhendada ELi lennutranspordisektori CO»-heidet,
sdilitades samal ajal lennutranspordisektori suure konkurentsivdime ning head
lennuiihendused nii ELi-siseste, ELi saabuvate kui ka EList lahkuvate lendude puhul.

Tulemusnditajad

Mrkige, milliste nditajate abil jdlgitakse edusamme ja saavutusi.

Selleks et selgitada vilja kavandatava méédruse tShusus erieesmidrgi nr 1 saavutamisel,
voetakse alates 2024. aastast arvesse olukorra muutumist lennutransporditurul ja
lennukikiitusteturul ning teavet, mida Ohusdidukikéditajad esitavad liidu lennujaamades
tangitud lennukikiitusekoguste kohta, ja voOrreldakse seda lennukikiituse kogusega, mida
sellised lennujaamad vajavad iiheaastase aruandeperioodi jooksul.

Selleks et selgitada vilja kavandatava médruse tdhusus erieesmérgi nr 2 saavutamisel, tehakse
alates 2024. aastast kindlaks dhusdidukikiitajate teatatud sddstvate lennukikiituste kogused ja
lennukikiitusetarnijate teatatud sddstvate lennukikiituste kogused ning vorreldakse neid
kavandatavas maddruses iiheaastase aruandeperioodi jaoks kindlaks maéddratud sddstva
lennukikiituse miinimumosakaalu mééradega.

Ettepaneku/algatuse pohjendused

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse rakendamise
tiksikasjalik ajakava

Ohusdidukikiitajad peavad alates 1. jaanuarist 2025 teatama iiheaastase aruandeperioodi
jooksul teatavas lennujaamas tangitud lennukikiitusekoguse, mis moodustab vdahemalt 90 %
lennukikiitusekogusest, mida nad vajavad koikide asjaomasest lennujaamast véljuvate lendude
kditamiseks.

Lennukikiitusetarnijatele kehtestatakse alates 1. jaanuarist 2025 kohustus tagada, et kogu liidu
lennujaamades oOhusoidukikiitajatele kattesaadavaks tehtud lennukikiitus sisaldab sédédstva
lennukikiituse, sealhulgas siinteetilise kiituse miinimumosakaalu.

ELi meetme lisavddrtus (see voib tuleneda eri teguritest, nagu kooskolastamisest saadav kasu,
oiguskindlus, suurem tohusus voi vastastikune tdiendavus). Kdesoleva punkti kohaldamisel
tdhendab ,,ELi meetme lisavddrtus vddrtust, mis tuleneb liidu sekkumisest ja lisandub
vddrtusele, mille liikmesriigid oleksid muidu iiksi loonud.

Euroopa tasandil eel- ja jarelmeetme votmise pShjused:

Lennutransport on ELi jaoks védga oluline, sest see on vdga integreeritud turg, mis tegutseb
kogu liitu hdlmavas vorgustikus ja ka sellest véljaspool. Piirililene mddde on lennutranspordi
lahutamatu osa, mis muudab killustatud Gigusraamistiku lennutranspordi ettevdtjate jaoks
suureks takistuseks.

Sekkumine FELi tasandil on wvajalik, sest ELi lennunduse siseturu kui terviku
konkurentsivoimet ei ole voimalik riigi tasandil piisavalt kdsitleda. ELi tasandi sekkumine on
vajalik eelkdige selleks, et viltida litkmesriitkide meetmete ebaiihtlust, millel vdivad olla
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

ET

soovimatud tagajirjed. Kuigi kavandatava mééruse eesmirk on taastada vordsed vdimalused
lennutransporditurul, voivad litkmesriikide kehtestatud eri kohustused avaldada vastupidist
moju ja veelgi moonutada lennundusturgu, soodustades oOhusdidukikiitajate kahjulikku
tegevust, nditeks odavama kiituse kaasavedu.

Ldpetuseks, mis puutub sédédstvate lennukikiituste tarnimise kohustuse kehtestamisse, siis
eeldatakse, et ELi tasandi meetmed koos iihtlustatud lennunduseeskirjadega, mida
kohaldatakse vahetult turuosaliste suhtes, on tohusamad kui liikmesriikide meetmed, millega
kehtestatakse eri nduded ja eesmargid.

Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Varem on lennundussektori suhtes kohaldatud taastuvenergia direktiivi kohaseid iildisi
taastuvenergia eesmérke. Lennutranspordisektor ei ole sellest kasu saanud, sest tegemist on
suhteliselt véikese turuga, kus kiituse tootmine on kulukam kui muude transpordiliikide puhul.
Seepdrast on vaja kehtestada lennundusega seotud erieeskirjad, mis vodimaldavad
lennukikiituse kasutamise ja tarnimise suhtes kohaldada konkreetseid lennundusalaseid
erieesmérke. Eelkdige puudusid taastuvenergia direktiivis sétteid, mis tagaksid vordsed
voimalused lennutransporditurul. Seepérast kaalusid liikmesriigid voimalust kehtestada
lennutranspordisektori jaoks mdeldud taastuvenergia eesmirgid koos erinevate kvantitatiivsete
eesmirkide ja sddstvusnduetega. Selle kdigus oleks kehtestatud suur hulk erinevaid
siseriiklikke meetmeid, mis oleksid moonutanud lennutransporditurgu, pannes nii ELi
Ohusodidukikiditajad kui ka ELi lennujaamad kolmandate riikide turuosalistega vorreldes
ebasoodsasse konkurentsiolukorda.

Valitud ldhenemisviis tugineb varasematele kogemustele, kehtestades ELi tasandil selged ja
iihtlustatud eeskirjad, et tagada vordsed vdimalused ning suurendada samas taastuvenergia
osakaalu lennutransporditurul.

Kooskola mitmeaastase finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude asjaomaste
meetmetega

Kavandatav méérus on komisjoni teatise ,,Sddstva ja aruka litkuvuse strateegia® peamine
tulemus, milles esitatakse tegutsemisviis ELi transpordi siseturu toimimise parandamiseks ja
seatakse eesmédrk edendada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu.

Kavandatava méairusega luuakse siinergia ELi digusraamistiku muude osadega, eelkdige ELi
HKS:i direktiiviga ja taastuvenergia direktiiviga (EL) 2018/2001.

Erinevate kasutada olevate rahastamisvoimaluste, sealhulgas vahendite timberpaigutamise
voimaluste hinnang

Suurt osa kdesoleva ettepaneku mojust eelarvele on kirjeldatud sddstva lennutranspordiga
seotud vordsete vOimaluste tagamist késitleva maédruse ettepaneku finantsselgituses.
Kéesoleva algatuse konkreetne moju eelarvele piirdub vahenditega, mida EASA vajab oma
lisavolituste tditmiseks. Mdjuhinnangus vaadeldi eri vdimalusi, et saavutada iildeesmirk —
kehtestada iihtlustatud eeskirjad ja sdilitada liidu lennunduse siseturul vordsed
konkurentsivdoimalused, suurendades samas sdistvate lennukikiituste kasutuselevottu alates
2025. aastast. Eelistatud variant on koige kulutdhusam ldhenemisviis.
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1.6. Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsméju
M piiratud kestusega
— [ Ettepanek/algatus hdlmab ajavahemikku [PP/KK]AAAA-[PP/KK]JAAAA
— M Finantsmoju ajavahemikul 2022-2050
O piiramatu kestusega
— Rakendamise kdivitumisperiood holmab ajavahemikku AAAA-AAAA,
— millele jargneb tdieulatuslik rakendamine
1.7. Etteniihtud eelarve tiitmise viisid'®
[l Eelarve otsene tiditmine komisjoni poolt
— [ tiitevasutused
[ Eelarve jagatud tiditmine koost6os liikmesriikidega
M Eelarve kaudne tditmine, mille puhul eelarve tditmise tilesanded on delegeeritud:
L] rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (nimetage);
L] Euroopa Investeerimispangale ja Euroopa Investeerimisfondile;
M finantsmaéruse artiklites 70 ja 71 osutatud asutustele;
L] avalik-diguslikele asutustele;

[] avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad piisavad
finantstagatised;

O liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku ja
erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised,

O isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste iihise vilis- ja
julgeolekupoliitika erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks méératud asjaomases
alusaktis.

Mairkused

Kavandatavat madrust haldavad iildiselt komisjoni talitused. Olulisi kohustusi kisitlevat
aruandlust teostab Euroopa Liidu Lennundusohutusamet.

Liikmesriigid peavad tagama miiruse tditmise, mddrates kindlaks haldustrahvide summa
ettevotjatele, kes ei tdida kavandatavast méérusest tulenevaid kohustusi.

18 Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsmaérusele on selgitatud veebisaidil

https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/ET/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

HALDUSMEETMED

Jarelevalve ja aruandluse eeskirjad

Markige sagedus ja tingimused.

Ohusdidukikiitajad peavad igal aastal alates 2024. aastast (et holmata eelmist aastat) esitama
Euroopa Liidu Lennundusohutusametile mitmesuguseid andmeid lennukikiituse kasutamise
kohta liidu lennujaamades.

Samuti peavad lennukikiitusetarnijad igal aastal alates 2024. aastast (et hdlmata eelmist aastat)
esitama Euroopa Liidu Lennundusohutusametile mitmesuguseid andmeid lennukikiituse
tarnimise kohta liidu lennujaamades.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet peab tegema need andmed, mis on ELi tasandil
koondatud iga ettevotja kohta, litkkmesriikide pddevatele asutustele kittesaadavaks.

Alates 2025. aastast peab Euroopa Liidu Lennundusohutusamet igal aastal avaldama tehnilise
aruande, mis sisaldab teavet selle kohta, kuidas ettevotjad tdidavad oma kohustusi, teavet
ohusoidukikditajate tangitud ja lennukikiitusetarnijate tarnitud lennukikiitusekoguste,
sealhulgas sddstvate lennukikiituste koguse kohta, teavet lennutranspordituru ja
lennukikiitusteturu olukorra kohta ning muud lennukikiitustega seotud teavet.

Pérast kavandatava miéruse joustumist peab komisjon vihemalt iga viie aasta tagant esitama
Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kavandatava méédruse rakendamise kohta.
Aruandes antakse eelkdige teavet ELi lennunduse siseturu ja lennukikiitusteturu olukorra
kohta ning Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni poliitikaraamistiku arengu
kohta asjaomastes kiisimustes.

Haldus- ja kontrollisiisteem(id)

Eelarve tditmise viisi(de), rahastamise rakendamise mehhanismi(de), maksete tegemise korra
Jja kavandatava kontrollistrateegia selgitus

Kui komisjon kannab mééruse rakendamise eest {ildist vastutust, annab Euroopa Parlamendile
ja ndukogule aru selle tohusa rakendamise kohta ning esitab vajaduse korral ettepanekud
muudatuste tegemiseks, siis Euroopa Liidu Lennundusohutusamet peab koostama aruanded ja
hindama ettevotjate kohustuste tiitmist ning liikmesriigid peavad tagama miiruse joustamise.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet sobib noduetele vastavusega seotud aruandlus- ja
hindamisiilesannete tditmiseks kodige paremini, sest see on tehniline t66, mis nduab suuri
eksperditeadmisi andmehalduse valdkonnas ning pdohjalikku arusaama Shusdidukite tankimise
(eelkdige asjaomaste ohutusnduete) ja sédédstvate lennukikiitustega seotud keerukatest
tehnilistest kiisimustest.

Kavandatava mééruse joustamiseks sobivad kdige paremini litkmesriigid, kes saavad eelkdige
kohaldada haldustrahve, kui Ohusdidukikditajad ei tdida lennukikiitusetarnijate kehtestatud
ndudeid. See tuleks korraldada samuti kui ELi HKSi direktiivi puhul, mille joustamise eest
vastutavad litkmesriigid.

Teave  kindlakstehtud  riskide ja  nende  vdhendamiseks  kasutusele  voetud
sisekontrollisiisteemi(de) kohta

Algatusega seotud peamised poliitilised riskid on jargmised:
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1) Lennutranspordituru konkurentsivdime vdhenemise voi lennuithenduste kadumise oht.
Selline risk voib tekkida juhul, kui ELi lennujaamades tegutsevad dhusdidukikéitajad peaksid
seoses sddstvate lennukikiituste kasutuselevotuga kandma oluliselt suuremaid kulusid, mis
vihendab  nende  suutlikkust ~ Ohusdidukeid — kditada  ja  lennutransporditurul
konkurentsivoimeliseks jddda. See vdhendaks teenindatavate lennuliinide arvu ja kahjustaks
nii ELi-siseseid kui ka ELi voi sellest véljapoole suunduvaid lennuithendusi. Konealuse riski
tdendosus on viike ja seda aitavad vdhendada mitmed tegurid. Esiteks kohaldatakse sddstva
lennukikiituse miinimumosakaalu nduet algusest peale jark-jargult ja viikeste koguste kaupa,
millega tagatakse, et lennukikiitusehinna iildine tdus on minimaalne. Teiseks on kavandatud
kaitsemeetmed, millega tagatakse, et sellist lennukikiitust peavad tankima koik
lennuettevotjad,  viéltides  seeldbi  Ohusdidukikditajate  erinevat  kohtlemist  ja
konkurentsimoonutusi.

2) Risk, et sdédstvate lennukikiituste miinimumosakaalu ei kohandata turuolukorraga. See risk
voib tekkida eelkdige siis, kui lennundusturule tarnimiseks vajalik sdédstva lennukikiituse
miinimumosakaal oleks liiga suur ja lennundussektor ei suudaks seda l&hteainete puuduse voi
vihese tootmisvoimsuse tdttu rahuldada. Konealune risk on tipselt kindlaks miiratud ja seda
aitavad vdhendada mitmed tegurid. Eelkdige on komisjon 2030. aasta kliimaeesmaérgi kava
majandusanaliiisi ja lennundussektoriga peetud konsultatsioonide kéigus pohjalikult
kontrollinud sdistva lennukikiituse miinimumosakaalu suhtes kehtestatud ndudeid ja saanud
kinnitust nende sobivuse kohta turu tdendolist arengu seisukohalt. Juhuks kui
miinimumosakaalu méairad peaksid ebakohaseks muutuma, on kavandatava miirusega ette
ndhtud aruandlus- ja ldbivaatamismehhanismid, mis vdimaldavad miinimumosakaalu turu
arenguga kooskdlla viia.

Sisekontrolli seisukohast on peamised riskid jargmised:

3/ Puuduvad usaldusvédrsed voi piisavad andmed. See risk kahjustaks suutlikkust hinnata
kavandatava miiruse tohusust ning raskendaks nende sétete véljaselgitamist, mida médruse
tohustamiseks tuleks vajaduse korral muuta. Lennuettevotjad ja kiitusetarnijad peavad oma
riskide vdhendamiseks esitama usaldusvdidrsed ja lksikasjalikud andmed. Konealuse riski
viahendamiseks tuleb lennuettevotjatelt ja kiitusetarnijatelt nduda, et asjaomased andmed
esitatakse EASA-le. Seda riski saab asjakohaselt vdhendada vaid juhul, kui EASA-le antakse
andmete analiiiisil ja to6tlemisel keskne roll, et tagada kavandatava méadruse tohususe iile
tulemuslik jirelevalve. Selleks tuleb EASA-le eraldada piisavad vahendid, et luua vajalik IT-
taristu ja seda hallata ning votta suutlikkuse suurendamiseks korrapéraselt eri meetmeid, nagu
opikojad ja seminarid ning kiitusetarnijate ja lennuettevotjate kohtumised, mille eesmirk on
tutvustada aruandlusnoudeid ning pakkuda asjakohast koolitust.

4/ Ebapiisav_andmehaldussuutlikkus. Selline risk voib kahjustada suutlikkust kindlaks teha,
kas ettevotjad (nt Shusodidukikiitajad voi kiitusetarnijad) tdidavad kavandatavas maééruses
sdtestatud kohustusi. See mojutaks poliitikavahendi tdhusust ja vdhendaks selle suutlikkust
eesméirke saavutada. Kdnealust riski saab asjakohaselt vihendada, kui EASA-le eraldatakse
vajalikud vahendid, eelkdige inimressursid andmete kogumiseks, to6tlemiseks ning selliste
urituste korraldamiseks nagu Opikojad ja seminarid, mille eesmirk on suurendada
kiitusetarnijate ja lennuettevotjate aruandlussuutlikkust.

5/ Puudub iihtne joustamine. Selline risk voib tekkida juhul, kui litkmesriigid ei jousta
kavandatavat médrust, eelkdige haldustrahvide abil, jarjepidevalt ega iihetaoliselt. See vdib
kahjustada kavandatava maidruse rakendamist ning mojutada voOrdseid voimalusi
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2.2.3.

lennutranspordi- ja kiituseturgudel. Kuigi kavandatav médrus sisaldab iiksikasjalikke sétteid
karistuste kohaldamise kohta litkmesriikides, saab seda riski asjakohaselt vdhendada iiksnes
juhul, kui EASA-le antakse asjakohased vahendid, et koguda korrektseid andmeid, mille
alusel ta saab litkmesriikidelt nduda nouetekohast joustamist. Selleks on vaja rahalisi
vahendeid ja inimressursse, nagu on osutatud eespool punktides 3 ja 4.

Kontrollide kulutohususe (kontrollikulude suhe hallatavate vahendite vdidrtusse) hinnang ja
pohjendus ning prognoositav veariski tase (maksete tegemise ja sulgemise ajal).

Kavandatava maééruse kohaselt rahastatakse tdiendavalt ainult EASAt, kes peab esitama
aruandeid ja hindama seda, kuidas kiitajad oma kohustusi tdidavad.

EASAga seotud kontrollikulud moodustasid 2020. aasta maksetest hinnanguliselt 0,6 % ja
pérast kavandatava mééruse vastuvotmist see suhtarv eeldatavasti ei muutu.

EASA kannab tidielikku vastutust oma eelarve tditmise eest ning liikkuvuse ja transpordi
peadirektoraat vastutab eelarvepiddevate institutsioonide kehtestatud osamaksete korrapirase
lackumise eest. EASAga solmitud tookorraldust on tdpsustatud vastastikuse moistmise
memorandumis. Liikuvuse ja transpordi peadirektoraadi jirelevalve all olevatele
detsentraliseeritud asutustele antavate eelarvetoetuste puhul on hinnanguline veaméér praegu

0 %
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2.3. Pettuse ja digusnormide rikkumise irahoidmise meetmed

Nimetage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed, nt pettustevastase voitluse strateegias
esitatud meetmed.

Kavandatav méaarus sisaldab mitut sétet, mille konkreetne eesmérk on pettuse ja digusnormide
rikkumise &drahoidmine kooskolas liikuvuse ja transpordi peadirektoraadi pettustevastase
strateegiaga. Nimelt viidatakse kavandatavas madruses direktiivi (EL) 2018/2001 ja ELi HKSi
direktiivi asjakohastele sitetele, millega tagatakse, et ettevotjate esitatud andmeid peavad
kontrollima sdltumatud tdendajad. Kavandatav miirus sisaldab selgeid ja tksikasjalikke
eeskirju oOigusliku joustamise kohta selle tagamiseks, et ettevotjad ei hoia midrusega ette
nidhtud kohustustest korvale. Komisjon tagab asjakohaste meetmete voOtmise liidu
finantshuvide kaitseks, kohaldades muu hulgas ennetusmeetmeid pettuse, korruptsiooni ja
muu ebaseadusliku tegevuse vastu, korraldades tdhusaid kontrolle ning ndudes digusnormide
rikkumise, pettuse voOi kohustuste tditmata jatmise avastamise korral alusetult makstud
summade tagastamist.

Eelkdige kasutab liitkuvuse ja transpordi peadirektoraat konkreetset pettustevastase vditluse
strateegiat ja tegevuskava, milles on loetletud peadirektoraadis kohaldatavad erikontrollid,
sealhulgas teadlikkuse suurendamise meetmed ja koolitused. Liikuvuse ja transpordi
peadirektoraadi pettustevastase voitluse strateegia pdohineb 2019. aastal vastu vodetud
komisjoni pettustevastase voitluse strateegial ning selle rakendamist koordineeritakse OLAFi
peadirektoraadi ja komisjonisisese pettustevastase voitluse vorgustikuga.

Kavandatav maéérus sisaldab ka muid erimeetmeid pettuse ja Oigusnormide rikkumise
arahoidmiseks ning nende vastu voitlemiseks. Eelkdige sisaldab médrus (OLAFi soovitusel)
standardsitteid ELi finantshuvide kaitse kohta, et tagada auditite ja kohapealsete kontrollide
labiviimine komisjoni talituste, sealhulgas OLAFi poolt.

ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU
3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele moju avaldub
¢ Olemasolevad eelarveread

Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti ja iga rubriigi sees eelarveridade kaupa

Mitmeaasta Eelarverida I%:ll(u Rahaline osalus
NS
finantsraam s 55
ke | Nr ;ﬁigge;f;;; EFTA | kandidaatrii | kolmanda | finantsméinuse
rubriik ata!? riigid? gid*! d riigid punkti b tihenduses
02.10.01 EASA .
Higendatu | Ay JAH/ JAH EI

e Uued eelarveread, mille loomist taotletakse

19
20
21

Liigendatud = liigendatud assigneeringud / liigendamata = liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.
Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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Jéarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti ja iga rubriigi sees eelarveridade kaupa

Mitmeaasta Eelarverida Iilhl(u Rahaline osalus
se

finantsraam s .

istiku Number Ll}'gendatu EFTA kandidaatrii | kolmanda ﬁl.lamsma?.mse

” d/liigendam ioid d d riigid artikli 21 16ike 2
rubriik ata gt 8l rigl punkti b tahenduses
[XX.YY.YY.YY]
JAH/EI JAH/EI JAH/EI JAH/EI

ET
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3.2. Hinnanguline méju kuludele

3.2.1.  Hinnanguline moju kuludele — iilevaade

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Mitmeaastase ﬁnfl.ntsraamlstlku Number | Rubriik 1A
rubriik
Aasta
Aasta Aasta N
EASA N 2022 | N2023 | 2024- KOKKU
2050)
Kulukohustused ) 1,820 2,280 8,775 12,875
Jaotis 1:

Maksed @ 1,820 2,280 8,775 12,875

) Kulukohustused (la)
Jaotis 2:

Maksed (2a)
Jaotis 3: Kulukohustused (3a)
Maksed (3b)

Kulukohustused | 1012 | 820 22801 oo 12,875
+3a

EASA assigneeringud

KOKKU =2+2a

Maksed 1,820 2,280 8,775 12,875
+3b

Euroopa Lennundusohutusameti tdiendavate rahaliste vahendite moju eelarvele kaetakse timberpaigutamisega muudelt litkuvuse ja
transpordi peadirektoraadi hallatavatelt eelarveridadelt.

ET
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Mitmeaastase finantsraamistiku 7 Halduskulud

rubriik
miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et
Aasta Aasta Aas;a Aasta kajastada kogu finantsmgju KOKKU
N N+1 N+ N+3 kestust (vt punkt 1.6)
DG: <....... >
* Personalikulud
* Muud halduskulud
DG <....> KOKKU Assigneeringud
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 7 kogusumma = maksete
assigneeringud KOKKU kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta Aasta A?\?ta

201;222 N 2023 | 2024- KOKKU

2050
1,820 2,280
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 8,775 12,875
RUBRIIKIDE 1-
. U . 7 1,820 2,280
assigneeringud KOKKU Maksed 8,775 12,875

2 N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N* asemel tuleb mérkida esimene eeldatav rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jirgnevate

aastate puhul.
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3.2.2.  Hinnanguline moju EASA assigneeringutele
— M Ettepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist

— [ Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vaj alikﬁrv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
Miirkige N N+1 N+2 N+3 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)
eevs;i?jirng(il(ii d] a VALJUNDID
Kesk Véi}jun
iyl Liik? rl?lllr]lf E: Kulu E Kulu E Kulu E Kulu E Kulu E Kulu E Kulu iﬁ: lljc:lliﬁg
kokku

ERIEESMARK nr 1%...

- Viljund

- Viljund

- Viljund

Erieesmérk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2 ...

- Viljund

Erieesmirk nr 2 kokku

KULUD KOKKU

23
24

Viljunditeks on tooted ja teenused (nt: rahastatud iilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede km arv, jne).
Vastavalt punktile 1.4.2 ,Erieesmérgid ...
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3.2.3.  Hinnanguline moju EASA personalile
3.2.3.1. Kokkuvote
— [ Ettepanek/algatus ei hdlma haldusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanck/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub

jargmiselt:
miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)
Aasta
Aasta Aasta
N 2024- | KOKKU
25
N 2022 N 2023 2050
Ajutised teenistujad
(oD plpasisies) 0,155 0,345 9,325 9,825
Ajutised teenistujad
(ST prifnsimnGa) 0,050 0,067 3,007 3,124
Lepingulised
tootajad
Riikide 1dhetatud
eksperdid
KOKKU 0,205 0,412 12,332 12,949
Personalivajadused (tdistooajale taandatud toGtajad):
Aasta
Aasta Aasta
2024— KOKKU
26
N 2022 N 2023 2050
Ajutised teenistujad
(AD palgaastmed) 0,9 2 3 5,9
Ajutised teenistujad
(AST palgaastmed) 0,45 0.6 ! 2,05
Lepingulised
tootajad
Riikide 1dhetatud
eksperdid
KOKKU 1,35 2,6 4 7,95

25 N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N* asemel tuleb mérkida esimene eeldatav

rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jargnevate aastate puhul.
N on aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist. ,,N* asemel tuleb mérkida esimene eeldatav
rakendamise aasta (nditeks 2021). Sama tuleb teha ka jérgnevate aastate puhul.

26
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3.2.3.2. Vastutava peadirektoraadi hinnanguline personalivajadus

— M Ettepanck/algatus ei hdlma personali kasutamist

— [ Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Hinnanguline vddrtus tdisarvuna (voi maksimaalselt iihe komakohaga)

Aasta
N

Aasta
N+1

Aasta
N+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju
kestust (vt punkt 1.6)

e Ametikohtade loeteluga ette nihtud
ametikohad (ametnikud ja ajutised
tootajad)

200102 013220010202
(peakorteris ja komisjoni
esindustes)

20 01 02 03 (delegatsioonides)

01 01 01 01 (kaudne teadustegevus)

10 01 05 01 (otsene teadustegevus)

* Koosseisuviiline personal (tiistooajale
taandatud tootajad )*’

20 02 01 (iildvahenditest
rahastatavad lepingulised to6tajad,
ritkide ldhetatud eksperdid ja
renditd6joud)

20 02 03 (lepingulised tootajad,
kohalikud t66tajad, riikide lahetatud
eksperdid, rendit66joud ja noored
eksperdid delegatsioonides)

- peakorteris®:
Eelarvere
ad
(tdpsustad - o
a) 28 delegatsioonid
es:

01 01 01 02 (lepingulised too6tajad,
ritkide ldhetatud eksperdid ja
renditd6joud kaudse teadustegevuse
valdkonnas)

10 01 05 02 (lepingulised tdotajad,
riikide 1&hetatud eksperdid ja
rendit6djoud otsese teadustegevuse

ET
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AC — lepingulised tootajad, AL — kohalikud todtajad, END — riikide ldhetatud eksperdid, INT —

rendit66joud, JPD — noored eksperdid delegatsioonides.

Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuviliste tddtajate iilempiiri arvestades (endised BA

read).

Peamiselt iihtekuuluvuspoliitika fondid, Euroopa Maaelu Arengu Pdllumajandusfond (EAFRD) ning
Euroopa Merendus- ja Kalandusfond (EMKF).

29
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valdkonnas)

Muud eelarveread (mérkige)

KOKKU

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tootajatega ja/voi
tootajate peadirektoraadisisese iimberpaigutamise teel. Vajaduse korral vdidakse personali
tdiendada iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kiaigus, arvestades olemasolevate
eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised tootajad

Koosseisuvilised todtajad

Taistooajale taandatud todtajate kulukalkulatsiooni kirjeldus tuleks esitada V lisa 3. jaos.
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3.2.4.

3.2.5.

Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
— M Ettepanek/algatus on kooskdlas kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga.

— [ Ettepanekuga/algatusega kaasneb mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi
timberplaneerimine.

Selgitage timberplaneerimist, osutades asjaomastele eelarveridadele ja summadele.

el kohaldata

— [ Ettepanek/algatus nduab paindlikkusinstrumendi kohaldamist vOi mitmeaastase
finantsraamistiku muutmist®°,

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele.

el kohaldata

Kolmandate isikute rahaline osalus
— Ettepanek/algatus ei hdlma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.

— Ettepanek/algatus hdlmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on jargmine:

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju Kokku:
kestust (vt punkt 1.6)

Aasta Aasta Aasta Aasta
N N+1 N+2 N+3

Nimetage
asutus

kaasrahastav

Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU

30
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Vt ndukogu 17. detsembri 2020. aasta méidruse (EL, Euratom) nr 2093/2020 (millega méiratakse kindlaks
mitmeaastane finantsraamistik aastateks 2021-2027) artiklid 12 ja 13.
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3.3. Hinnanguline méju tuludele
— M Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele
— [ Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmoju:
O omavahenditele
O muudele tuludele

palun markige, kas see on kulude eelarveridasid mojutav sihtotstarbeline tulu [

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Jooksva aasta Ettepaneku/algatuse mdju’!
eclarves
Tulude eel id kattesaadavad
uiude eclatverida aaslsiegiliaer?r‘lzu Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
d N N+1 N+2 N+3 kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel ....

Mitmesuguste sihtotstarbeliste tulude puhul tdpsustage, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek mdjutab.
Ei kohaldata
Tapsustage tuludele avalduva m&ju arvutamise meetod.

Ei kohaldata

3 Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral tuleb méirkida netosummad, s.t brutosumma

parast 20 % sissendudmiskulude mahaarvamist.

ET ! ET
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