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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta forslag avser uppréittandet av en ny forordning for utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen. Den nya forordningen kommer att upphdva Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa briinslen'.

1.1. Motiv och syfte med forslaget

Mobilitet och transporter &r avgorande for alla som bor i Europa och for den europeiska
ekonomin som helhet. Fri rorlighet for personer och varor 6ver EU:s inre grianser ér en
grundldggande frihet 1 EU och pd dess inre marknad. Mobilitet medfér manga
socioekonomiska fordelar for Europas medborgare och foretag, men har ocksa en allt storre
inverkan pa miljon, bland annat i form av O0kade utslipp av vixthusgaser och lokala
luftfororeningar som paverkar ménniskors hélsa och vélbefinnande.

I december 2019 antog kommissionen meddelandet om den europeiska grona given®. 1 den
europeiska grona given efterlyses en minskning pa 90 % av transporternas
vixthusgasutsldpp. Mélet dr att EU ska bli en klimatneutral ekonomi senast 2050 och
samtidigt dven arbeta 1 riktning mot en nollfororeningsambition. I september 2020 antog
kommissionen sitt forslag till en europeisk klimatlag for att fram till 2030 minska
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst 55 % jamfort med 1990, och for att Europa ska
sla in pa en ansvarstagande vig i riktning mot klimatneutralitet senast 2050°. I meddelandet
Héjning av Europas klimatambition for 2030* konstateras betydelsen av en helhetssyn pa
storskalig och lokal infrastrukturplanering och behovet av en ldmplig utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen for att stodja dvergangen till en bilpark med néra-
nollutslapp senast 2050. Den 21 april 2021 nddde radet och parlamentet en preliminér
politisk 6verenskommelse om den europeiska klimatlagen.

I december 2020 antog kommissionen meddelandet Strategi for hdllbar och smart
mobiliter’. Strategin ligger grunden for hur EU:s transportsystem kan astadkomma denna
omvandling och faststiller konkreta delmal for att tydligt vigleda transportsystemet mot en
smart och hallbar framtid. Transportsektorn ar fortfarande mycket beroende av fossila
brinslen. Att 6ka anvdndningen av utsldppsfria och utsldppssnila fordon, fartyg och
flygplan samt av fornybara och koldioxidsndla brénslen inom alla transportsitt &r ett
prioriterat mal i strdvan att gora alla transportsétt mer hallbara.

En 6kad spridning och anvéndning av fornybara och koldioxidsnala brénslen maste ga hand
1 hand med upprittandet av ett heltickande nit av laddnings- och tankningsinfrastruktur,
med en geografiskt réttvis fordelning, for att mojliggéra en bred anvindning av
utsldppssndla och utsldppsfria fordon inom alla transportsdtt. Sérskilt pa
personbilsmarknaderna kommer flertalet konsumenter att overgé till utsldppsfria fordon
forst nér de dr sdkra pa att kunna ladda eller tanka sina fordon var som helst i EU, lika l4tt
som for ndrvarande dr fallet for fordon som drivs med konventionella brénslen. Det ar
viktigt att inga regioner eller territorier i EU ldmnas utanfor och att regionala skillnader i
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen hanteras vil vid utformningen och
genomforandet av nationella handlingsprogram.

I direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen (direktiver)

EUT L 307, 28.10.2014, s. 1.
COM(2019) 640 final.
COM(2020) 563 final.
COM(2020) 562 final.
COM(2020) 789 final.
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faststills en ram for gemensamma atgirder for utbyggnad av sddan infrastruktur i EU.
Enligt direktivet ska medlemsstaterna inrétta nationella handlingsprogram for att skapa
marknader fOr alternativa brinslen och sdkerstédlla att det inrdttas ett lampligt antal
laddnings- och tankningspunkter som dr tillgéngliga for allminheten, sdrskilt for att
mojliggora fri gransoverskridande trafik med sddana fordon och fartyg 1 TEN-T-nitet. I sin
nyligen framlagda rapport om tillimpningen av direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen noterade kommissionen vissa framsteg i
genomforandet av direktivet®. Bristerna i de nuvarande handlingsprogrammen framgér
emellertid ocksa tydligt: eftersom det saknas en detaljerad och bindande metod som
medlemsstaterna kunde anvidnda for att berdkna mal och anta atgirder skiljer sig deras
respektive ambitionsniva stort nir det giller uppsatta mal och vilka politiska atgérder som
vidtagits for att uppnd malen. I rapporten dras slutsatsen att det inte finns nagot omfattande
och fullstindigt ndt av infrastruktur for alternativa brinslen 1 hela EU. P4 samma sétt
konstaterade Europeiska revisionsritten i sin sérskilda rapport om laddningsinfrastruktur att
hinder for resor med elfordon i1 hela EU kvarstar och att utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur i unionen maste paskyndas’.

Kommissionen har gjort en efterhandsutvirdering av detta direktiv®. Utvirderingen visade
att direktivet inte ar vil anpassat till syftet att uppnd den hdjda klimatambitionen for 2030.
De storsta problemen &r att medlemsstaternas infrastrukturplanering i genomsnitt saknar
den ambitionsniva, konsekvens och enhetlighet som krévs, vilket leder till otillracklig och
ojdmnt fordelad infrastruktur. Ytterligare driftskompatibilitetsproblem kvarstar {for fysiska
anslutningar, samtidigt som nya problem har uppstitt nir det géller
kommunikationsstandarder, inbegripet datautbyte mellan de olika aktdrerna i1 ekosystemet
for elektromobilitet. Slutligen réder det brist pa Oppen konsumentinformation och
gemensamma betalningssystem, vilket begrdnsar anvéndarnas acceptans. Utan ytterligare
EU-éatgarder kommer bristen pa driftskompatibel, lattanvénd infrastruktur for laddning och
tankning sannolikt att bli ett hinder for den nddvidndiga marknadstillvixten for
utslédppssnila och utsldppsfria fordon, fartyg och — i framtiden — luftfartyg.

Detta forslag ingar i den Overgripande uppséttningen av sammanldnkade politiska initiativ
inom ramen for 55 %-paketet. Dessa politiska initiativ motsvarar de atgarder som krivs
inom alla ekonomiska sektorer for att komplettera de nationella insatserna for att uppna den
héjda9 klimatambitionen for 2030, sdsom beskrivs 1 kommissionens arbetsprogram for
2021°.

Detta initiativ syftar till att sékerstélla tillgangen till och anvidndbarheten hos ett téitt och
omfattande nét av infrastruktur for alternativa bréanslen 1 hela EU. Alla anvéndare av fordon
som drivs med alternativa brinslen (inklusive fartyg och luftfartyg) maste enkelt kunna rora
sig genom EU, med hjélp av viktig infrastruktur sésom motorvigar, hamnar och flygplatser.
De sérskilda mélen dr foljande: i) Sékerstdlla en minimiinfrastruktur for att stodja den
nodvindiga spridningen av fordon som drivs med alternativa brinslen inom alla
transportsitt och 1 alla medlemsstater, for att uppnd EU:s klimatmal. ii) Sdkerstdlla att
infrastrukturen ar helt driftskompatibel. ii1) Sdkerstélla fullstindig anvindarinformation och
lampliga betalningsalternativ.

For att uppna den europeiska grona givens mal att minska transporternas utslipp av

COM(2021) 103 final.

Europeiska revisionsrétten (2021): Sérskild rapport 05/2021: Infrastruktur for laddning av elfordon:
laddningsstationerna har blivit fler, men den ojimna utbyggnaden gor det svart att resa i EU.
Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council on the deployment
of alternative fuels infrastructure (SWD(2021) 637).

COM(2020) 690 final.
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viaxthusgaser och utveckla en gemensam transportmarknad i EU krdvs smidig samférdsel
med utsldppssndla och utsldppsfria fordon, fartyg och luftfartyg, och att anvéndarna
upplever det sd, 1 det europeiska transportnétet. Detta krdver i sin tur att infrastrukturen &r
tillrackligt stor och fullstandigt driftskompatibel Over granserna. Endast en gemensam
europeisk rittslig ram kan uppna dessa mal. Detta initiativ kommer att bidra till en enhetlig
och konsekvent utveckling och utbyggnad av fordonsparker, laddnings- och
tankningsinfrastruktur samt anvéndarinformation och anvandartjénster.

1.2. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Detta initiativ dr forenligt med de andra politiska initiativen i 55 %-paketet. Detta initiativ
kompletterar sérskilt foljande: i) De forordningar som faststéller utslappsnormer for
koldioxid frdn nya personbilar och nya litta nyttofordon'® och fran tunga fordon'!. ii)
Lagstiftningsforslaget om faststillande av nya utsldppsnormer for koldioxid fran nya
personbilar och nya litta nyttofordon efter 2020, som ocksd ingar i 55 %-paketet!?.
Utsldppsnormerna for koldioxid utgdr en stark drivkraft for anvindningen av utsldappsfria
och utslidppssnala fordon, vilket ocksé skapar efterfrdgan pa infrastruktur for alternativa
brinslen. Detta initiativ kommer att mojliggoéra denna Overgdng genom att sdkerstélla att
det finns tillrdckligt med laddnings- och tankningsinfrastruktur som é&r tillginglig for
allménheten och avsedd for ldtta och tunga véigtransportfordon.

Detta initiativ fungerar ocksa i stark synergi med Oversynen av direktivet om fornybar
energi'’, forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om sékerstillande av lika
villkor for héllbar lufttransport (initiativet ReFuelEU Aviation)'* och forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om anvéndning av om anvdndning av fornybara
och koldioxidsnila brinslen for sjdtransport (initiativet FuelEU Maritime)", vilka
faststéller skyldigheter avseende tillgdng och efterfrigan pé fornybara och koldioxidsnéla
drivmedel. Vart och ett av dessa instrument frimjar en 6kad tillgdng eller efterfragan pa
héllbara alternativa brénslen inom ett eller flera transportsétt.

Nér det giller vattenvigstransporter uppfyller detta initiativ det tydliga kravet i den
europeiska grona given att fartyg i hamn ska vara skyldiga att anvinda landstrom. Den
kompletterar helt och hallet initiativ FuelEU Maritime genom att sikerstilla att tillrdcklig
landstromsforsorjning installeras i hamnar for att tillhandahélla el medan passagerarfartyg
(inklusive ro-ro-passagerarfartyg, hoghastighetspassagerarfartyg och kryssningsfartyg) och
containerfartyg ligger i hamn och genom att tillgodose efterfragan pa koldioxidsnala gaser,
dvs. flytande biogas och syntetiska gasformiga branslen (e-gas). Olika kategorier av
passagerarfartyg har olika kraftbehov nidr de ligger 1 hamn, vilket innebédr olika
investeringsbehov 1 olika hamnar. Detta maste beaktas, tillsammans med hamnens olika

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 om faststillande av normer for
koldioxidutsldapp for nya personbilar och for nya ldtta nyttofordon och om upphivande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 om faststillande av normer for
koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och radets férordningar
(EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
COM (2021) 556: Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om éndring av forordning (EU)
2019/631 vad giller skidrpning av utsldppsnormerna for koldioxid fran nya personbilar och nya latta
nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner.

13 Direktiv (EU) 2018/2001.

COM (2021) 561: Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om sdkerstéillande av lika
villkor for héllbar lufttransport.

COM (2021) 562: Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om anvindning av foérnybara
och koldioxidsnala bréanslen for sjétransport.
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operativa egenskaper, inklusive dess layout och terminaler. Darfor gors en ytterligare
atskillnad mellan passagerarfartyg jaimfort med initiativet FuelEU Maritime 1 form av tva
identifierade kategorier, namligen en for ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg och en annan f{or Ovriga passagerarfartyg, sérskilt
kryssningsfartyg. Tillsammans med initiativet Fue/EU Maritime bidrar det darfor till att 16sa
den aktuella frigan om vad som kommer forst — honan eller dgget — som har medfort att den
mycket laga efterfragan frdn fartygsoperatorer att ansluta fartyg till elndtet ndr de ligger 1
hamn har gjort det mindre attraktivt for hamnarna att investera i landstromsforsorjning. Ett
begrinsat inforande av landstromsforsorjning i hamnar riskerar att stéra konkurrensen
mellan hamnarna, sérskilt 1 friga om tidiga investeringar, eftersom trafik med fartyg som
inte dr utrustade for landstromsforsorjning kan flyttas. Det dr darfor viktigt att faststilla
minimikrav for kusthamnar i hela TEN-T-nétet.

Initiativet kompletterar ocksé initiativet RefuelEU Aviation. Det kompletterar det initiativets
strivan efter hallbara flygbrénslen, som till stor del inte krdver négon separat
tankningsinfrastruktur, med bestimmelser om elforsorjning till alla stillastaende luftfartyg
och stoder dirmed utfasningen av fossila brénslen i luftfartssektorn.

Utover lagstiftningsforslaget kommer kommissionen att ta itu med behovet av ytterligare
forsknings- och innovationsverksamhet (Fol), sirskilt genom det samprogrammerade
partnerskapet ZEVT (Zero Emissions Waterborne Transport) for utsléppsfria
vattenvigstransporter som foreslagits av den tekniska plattformen Waterborne inom ramen
for Horisont Europa, det gemensamma foretaget Clean Sky 2 och det gemensamma fOretaget
for fornybar vitgas som samverkar med dessa tva partnerskap pé transportomradet.

Detta initiativ dr ocksa forenligt med dversynen av direktivet om fornybar energi. Syftet ar
att sédkerstdlla att bristen pd laddnings- och tankningsinfrastruktur inte hdmmar det
overgripande tillskottet av fornybara och koldioxidsnéla brinslen inom transportsektorn,
dér de kraver sérskild infrastruktur. P4 unionsniva finns det inget politiskt instrument som
motsvarar direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen och som pa
ett liknande sitt kan sékerstélla utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur som
ar tillgidnglig for allménheten och som dr avsedd for alla transportsdtt. Detta initiativ ar
ocksa nira kopplat till det kommande forslaget om Gversyn av forordningen om riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet!S. Den planerade Sversynen av den
forordningen kommer att bygga pd och komplettera den infrastruktur for alternativa
brinslen som redan har byggts ut genom enskilda projekt i TEN-T-korridorerna. Genom att
konsekvent korshénvisa till bestimmelserna 1 det hér initiativet kommer Oversynen av
forordningen att sékerstélla tillracklig tickning 1 TEN-T:s stomnét och dvergripande nit.

Genom att sdkerstilla att nodvéndig infrastruktur for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon
och fartyg finns pa plats kommer detta initiativ ocksa att komplettera en uppsittning andra
politiska initiativ inom 55 %-paketet som stimulerar efterfragan pa sddana fordon genom att
faststilla prissignaler som inbegriper de klimat- och miljorelaterade externa effekterna av
fossila brinslen. Sadana initiativ inbegriper en Oversyn av systemet for handel med
utsléppsritter!” och dversynen av EU:s energiskattedirektiv'®,

1.3. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta initiativ méste samverka med direktivet om byggnaders energiprestanda'®, som
behandlar privat laddningsinfrastruktur genom att faststilla krav for utbyggnaden av

16 Forordning (EU) nr 1315/2013.
17 Direktiv 2003/87/EG.
18 Direktiv 2003/96/EG.
19 Direktiv 2010/31/EU.
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laddningsinfrastruktur 1 byggnader. Forhédllandet mellan offentlig och privat
laddningsinfrastruktur har behandlats ingédende i den konsekvensbeddmning som ligger till
grund for det hér politiska initiativet.

Genom att sdkerstilla att nddvandig infrastruktur for utslappsfria och utslippssnéla fordon
och fartyg finns pé plats kommer detta initiativ ocksd att komplettera de politiska insatserna
for vigavgifter, som ocksa ér avsedda att stimulera efterfrigan pa sadana fordon. Syftet ar
hir att béttre beakta de klimat- och miljorelaterade externa effekterna av fossila brénslen, i
enlighet med Eurovinjettdirektivet’’, som for nirvarande ocksé ses over.

Ett annat politiskt instrument som syftar till att paskynda inférandet av utsldppssnala och
utsléppsfria fordon #r direktivet om rena fordon?!. En bredare tillgdng till infrastruktur och
en Okad produktion av utsldppsfria och utslédppssnéla fordon kommer indirekt att underlétta
andelen rena fordon i offentliga fordonsparker. Offentliga fordonsparker (sdrskilt i fraga om
bussar) forlitar sig dock vanligtvis pa sina egna laddnings- och tankningspunkter snarare dn
pa infrastruktur som ar tillgdnglig for allmédnheten. Samverkan med direktivet sker
huvudsakligen genom standardisering for att sékerstélla driftskompatibilitet.

Att anvinda fler vétgas- och batteridrivna elfordon 1 EU:s fordonspark &r ocksd en viktig
del av kommissionens vitgasstrategi’? och strategi for integrering av smarta energisystem?:.
Otillracklig tillgdng till motsvarande infrastruktur for fordon skulle riskera att dventyra
dessa ambitioner.

Genom att underlétta anvindningen av allt fler utsléppsfria och utslédppssnala fordon bidrar
detta initiativ ocksd till nollfororeningsambitionen i den europeiska grona given, som
komplement till de utsldppsgrénser for alla fordon som faststélls 1 utsldéppsnormerna Euro 6
(for personbilar och litta lastbilar)>* och Euro VI (for bussar och lastbilar)?.

Slutligen samverkar detta initiativ med direktivet om intelligenta transportsystem?®, for
vilket kommissionen har for avsikt att ldgga fram ett forslag till 6versyn senare i ar, och
dess delegerade akter, sérskilt den delegerade forordningen om EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjinster’”. Den snabbt forinderliga datamiljon for alternativa
brinslen kraver att man 1 detta initiativ specificerar de relevanta typer av data som ska goras
tillgdngliga, 1 samverkan med den allmidnna ram som faststélls 1 direktivet om intelligenta
transportsystem.

Horisont Europa ir EU:s viktigaste program for finansiering av forskning och innovation?®.
Det tar itu med klimatforédndringarna, bidrar till att uppna FN:s mél for héllbar utveckling
och stirker EU:s konkurrenskraft och tillviaxt. Kluster 5, om klimat, energi och mobilitet,
syftar till att bekdmpa klimatforandringarna genom att gora energi- och transportsektorerna
mer klimat- och miljovénliga, effektivare och konkurrenskraftigare, samt smartare, sikrare
och mer resilienta. Europeisk forskning och innovation kan driva, styra och paskynda den
grona givens genomgripande agenda genom att ange inriktningen, testa och demonstrera
l16sningar, foresld kompromisser och sékerstilla att politiken dr konsekvent,
innovationsvénlig och evidensbaserad. Olika partnerskap — végtransporter med nollutsléapp

20 Direktiv 1999/62/EG.

21 Direktiv (EU) 2019/1161.

2 COM(2020) 301 final.

2 COM(2020) 299.

H Forordning (EG) nr 715/2007.

% Forordning (EG) nr 595/2009.

26 Direktiv 2010/40/EU.

7 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962.

28 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe _en.
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(2Zero); uppkopplad, samverkande och automatiserad mobilitet (CCAM); den europeiska
industriella virdekedjan for batterier (Batt4EU); fOrnybar vitgas; omstdllning till ren
energi; omstdllning till en hallbar framtid i stadsmiljoer — kommer att spela en nyckelroll
ndr det géller att astadkomma en klimatneutral och miljévanlig mobilitet. Horisont Europas
uppdrag om klimatneutrala och smarta stider?® syftar till att stodja, frimja och visa upp 100
europeiska stader i deras systematiska omstéllning till klimatneutralitet senast 2030.

Sammanhéllningspolitiken kommer att spela en central roll nir det géller att hjdlpa alla
regioner i deras omstdllning till ett gronare och klimatneutralt Europa. Europeiska regionala
utvecklingsfonden och Sammanhéllningsfonden ar tillgédngliga for att stodja investeringar 1
innovation och utbyggnad, sérskilt i mindre utvecklade medlemsstater och regioner.
Sammanhéllningspolitiken kommer att ge stod till ett héllbart, smart och resilient
transportsystem som omfattar alla transportsédtt och alla nivder av transportsystemet, i
enlighet med de sédrskilda krav och prioriteringar som faststills i de nationella och regionala
programmen.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

2.1. Riittslig grund

For att sdkerstélla en vdl fungerande inre marknad faststélls i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt (EUF-fordraget) att unionen har rétt att faststidlla bestimmelser for
den gemensamma transportpolitiken (artiklarna 90-91 1 avdelning VI) och for de
transeuropeiska niten (artiklarna 170—171 i avdelning XVI). Med denna rittsliga ram i
atanke mojliggdr unionens atgirder bittre samordning for en jamn och omfattande
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen jamfort med enbart medlemsstaternas
egna atgirder. Detta gor det lattare for bade privatpersoner och foretag att anvdnda fordon
som drivs med alternativa brénslen i hela unionen. Det bidrar ocksa till att forhindra att
bristande eller ojimn utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen blir ett
potentiellt hinder for fullbordandet av den inre marknaden och ger negativa signaler till
bilindustrins tillverkning av utslappsfria och utslappssnala fordon.

For att uppna de mal i den europeiska grona given som ror transporternas minskade utsléapp
(som bekriftas av strategin for héllbar och smart rorlighet) krévs en betydande 6kning av
antalet utsldppsfria och utsldppssnéla fordon och fartyg. Detta kommer inte att ske utan
utbyggnad av ett sammanhéngande och komplett nit av fullt driftskompatibel infrastruktur
for alternativa branslen som gor det mgjligt att resa 1 hela unionen 1 ett fordon som drivs
med alternativa brinslen. Som pdpekades nir det nuvarande direktivet antogs kan ett sddant
nét inte utvecklas pé ett tillfredsstillande sétt av medlemsstaterna var for sig. I stéllet krédvs
det atgérder frdn unionens sida.

2.2, Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Mervirdet for unionen av denna atgdrd i1 frdga om &@ndamélsenlighet, effektivitet och
synergieffekter understryks i1 utvédrderingen av det nuvarande direktivet, tillsammans med
beddmningen av de nationella genomforanderapporter som medlemsstaterna ldmnat in.
Utvérderingen visar att utarbetandet av en gemensam EU-ram 1 viss mén har bidragit till att
undvika fragmentering. En sddan ram har gett stod till utvecklingen av nationella strategier

» https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.
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for att utveckla infrastruktur for alternativa bréanslen i1 alla medlemsstater och bidragit till att
skapa mer likvédrdiga fOrutsdttningar inom industrin. Genom att uppmuntra till
driftskompatibilitet, relevanta tekniska standarder och faststdllande av mal med liknande
tidsramar har atgdrder pa unionsniva gett vissa kostnadsbesparingar och béttre valuta for
pengarna genom att underldtta besparingar till foljd av stordrift, motverka dubbelarbete och
onddigt utnyttjande av resurser och tillhandahélla finansiering av infrastrukturinvesteringar.
Genomforandet av direktivet (och dess stodjande verksamhet) har underlittat samarbete
och informationsutbyte om alternativa brianslen mellan den berérda industrin och offentliga
aktorer. Utan direktivet skulle ett sddant samarbete sannolikt inte existera.

Utan atgérder fran unionens sida skulle det vara mycket osannolikt att ett sammanhéngande
och komplett ndt av fullt driftskompatibel infrastruktur for alternativa brinslen skulle
utvecklas i1 alla medlemsstater och dédrmed sékerstdlla mojligheten att fardas 1 hela unionen
i ett fordon som drivs med alternativa brinslen. Detta dr i sin tur en fOrutséttning for att
sadana fordon ska kunna anvédndas i hela unionen, vilket dr oerhort viktigt for att EU ska
kunna uppfylla sina hdjda klimatambitioner f6r 2030.

2.3. Proportionalitetsprincipen

I enlighet med proportionalitetsprincipen gar detta forslag inte utdver vad som &ar
nodvéndigt for att uppnd dess mal. Alla atgirder anses vara proportionerliga 1 forhallande
till deras effekter, vilket framgar av den konsekvensbeddmning som atfoljer detta
initiativ’’. I den foreslagna atgirden faststiills mer bindande krav p4 medlemsstaterna for att
sakerstélla utbyggnaden i1 unionen av tillrdcklig laddnings- och tankningsinfrastruktur som
ar tillgdnglig for allménheten och avsedd for fordon som drivs med alternativa bréanslen.
Detta ar nodvéandigt for att EU ska kunna leva upp till den hdjda klimat- och
energiambitionen for 2030 och klara det dvergripande maélet att uppna klimatneutralitet
senast 2050, ett mal som aterspeglas bland annat i koldioxidnormerna for personbilar och
latta lastbilar och den grinsoverskridande samfardseln med sddana fordon i TEN-T:s
stomnit och dvergripande nit.

Erfarenheterna frdn genomforandet av det nuvarande direktivet visar att det finns ett behov
av denna reviderade atgdrd. Genomforandet av det nuvarande direktivet leder till en ojamn
utbyggnad av infrastrukturen i medlemsstaterna och inte till det tita och efterlingtade nét
av infrastruktur for alternativa bridnslen som behdvs. Detta har till fullo visats 1
kommissionens rapport till Europaparlamentet och rddet om tillimpningen av direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen®' och i den
konsekvensbedomning som ligger till grund for det hédr initiativet. Problemets art och
omfattning ar likartade 1 alla medlemsstater och det finns beldgg f6r behovet och mervérdet
av att sdkerstilla grinséverskridande samfiardsel med fordon som drivs med alternativa
bréinslen i unionen, vilket vederbdrligen motiverar atgérder pa unionsniva.

Detta initiativ skapar en stabil och transparent politisk ram for att bidra till att skapa 6ppna
och konkurrenskraftiga marknader och pé sd sétt stimulera investeringar i laddnings- och
tankningsinfrastruktur for alla transportsitt. Det faststdlls en gemensam miniminivd pa
vilken marknader kan bygga upp och borja leverera ytterligare infrastruktur som svar pa
marknadernas efterfrigan pa fordon, baserat pa en tydlig och transparent malmekanism som
giller 1 hela unionen.

30
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Impact Assessment accompanying the proposal for a regulation of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure, and repealing Directive 2014/94/EU
(SWD(2021) 631).

COM(2021) 103 final.
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2.4. Val av instrument

Konsekvensanalysen resulterade i ett direktiv som det rekommenderade alternativet, men
kommissionen valde att foresla en forordning. Valet av en forordning sékerstéller en snabb
och enhetlig utveckling i riktning mot ett titt och utbrett nit av fullt driftskompatibel
laddningsinfrastruktur i alla medlemsstater. Beslutet ar sdrskilt motiverat med tanke pa att
det kravs ett snabbt och enhetligt genomférande av de nationella fordonsparksbaserade
minimimal for ibruktagande som faststills pa medlemsstatsniva och de bindande
avstdndsbaserade mélen langs TEN-T-ndtet — de forsta foreslagna malen ska uppnés redan
2025. Med denna tidsram dr uppbyggnaden av ett tillrdckligt titt och utbrett ndt av
laddnings- och tankningsinfrastruktur for utslédppsfria och utsldppssnila fordon, i hela
unionen, i samma takt och pa samma villkor, nu av stor betydelse for att stodja den mycket
snabba marknadstillvixten for utsldppsfria och utsldppssnéla fordon. Detta kriver att
medlemsstaternas planer och dtgdrder utformas och utvecklas redan under aren fore 2025
for att malen ska kunna uppnas. I en ny forordning faststélls tydligt bindande och direkt
tillimpliga skyldigheter for medlemsstaterna pé nationell niva, samtidigt som det sdkerstélls
att de samtidigt och 1 ritt tid tillimpas och genomfors pa ett enhetligt sétt i hela EU. P& sa
satt undviks risken for forseningar och inkonsekvenser 1 de nationella
inforlivandeprocesserna, samtidigt som tydliga lika villkor skapas for marknaderna, vilket
kommer att underldtta utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela
unionen. Forordningen kommer att inrdtta en mer robust styrningsmekanism som foljer upp
medlemsstaternas framsteg nér det géller att uppnd malen och som gor det mojligt for
medlemsstaterna  att  faststdlla de rétta incitamenten sd att konkurrenskraftiga
laddningsmarknader kan utvecklas. Tydliga tidsramar for utformningen och utvecklingen
av medlemsstaternas nationella handlingsprogram for att uppnd malen, robusta
overvaknings- och rapporteringsmekanismer samt bestimmelser om medlemsstaternas
korrigerande atgirder kan mdjliggora en effektiv dvergripande 6vervakning och styrning av
medlemsstaternas insatser for att uppnd mélen. Detta initiativ stdr som garant for en sddan
strategi.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

3.1. Efterhandsutvirderingar/kontroller av idndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

En efterhandsutvirdering enligt Refit-programmet visade att direktivet har stott
utvecklingen av strategier och atgérder for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa
brinslen 1 medlemsstaterna, sdrskilt genom kravet att utarbeta nationella
handlingsprogram.>?

Brister i den nuvarande politiska ramen har dock ocksé papekats i utvarderingen. Dessutom
har direktivets huvudmal, ndmligen att sékerstilla en enhetlig marknadsutveckling 1 EU,
inte uppnatts. Bristerna géller framfor allt foljande: 1) Avsaknaden av ett fullstindigt
infrastrukturndt som mdgjliggdér smidiga resor i hela EU. i1) Behovet av ytterligare
gemensamma tekniska specifikationer for att sékerstélla driftskompatibilitet dven for ny
teknik. 1i1) Bristen pad fullstindig anvéindarinformation, enhetliga och lattanvdnda
betalningsmetoder och fullstéindig pristransparens i hela unionen.

Utvérderingen visade att sex ar efter direktivets antagande befinner sig den dvergripande

32 SWD(2021) 637.
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europeiska marknaden for infrastruktur for alternativa brinslen fortfarande i ett ganska
tidigt utvecklingsskede, &ven om marknaderna haller pé att mogna i vissa delar av EU. Med
tanke pa den overgripande betydelsen av att sidkerstilla tillracklig infrastruktur for att stodja
den noédvindiga anvidndningen av fordon och fartyg, mot bakgrund av den hojda
klimatambitionen for 2030, rekommenderades 1 utvdarderingen av direktivet att
lagstiftningen skulle behallas men ses over.

3.2. Samrad med berorda parter
Som en del av konsekvensbeddmningen radfrdgades berdrda parter i olika format.

Ett offentligt samrad om den inledande konsekvensbedémningen® av detta initiativ pagick
mellan den 6 april och den 4 maj 2020. Kommissionen fick in 86 svar, frimst (61 svar) fran
foretag och ndringslivsorganisationer. Icke-statliga organisationer och medborgare, samt ett
nitverk av stidder, gav ocksa synpunkter pa den inledande konsekvensbeddmningen.

Ett 6ppet offentligt samrdd, organiserat av kommissionen, pagick mellan den 6 april och
den 29 juni 2020. I samradet uppmanades alla medborgare och organisationer att 1dmna

synpunkter pd béde utvirderingen och konsekvensbeddmningen®*. Sammanlagt mottogs
324 svar.

Riktade intervjuer och enkédter med berdrda parter pagick mellan oktober 2020 och januari
2021. Kommissionen genomforde sonderande intervjuer med foretrddare for viktiga
berdrda parter pd EU-nivd, sirskilt for att stodja och finslipa den Overgripande
problemformuleringen och mdjliga politiska alternativ. Ytterligare intervjuer genomfordes
och en webbenkit delades ut till relevanta berorda parter som foretrdder offentliga
myndigheter och andra offentliga organ (nationella, regionala och lokala myndigheter, EU-
organ), foretrddare for néringslivet (inklusive relevanta sammanslutningar) och foretradare
for det civila samhéllet (icke-statliga organisationer, konsumentorganisationer).

Ett riktat samrad med berdrda parter, anordnat av den konsult som ansvarade for den
externa studie som utgjorde stod for konsekvensbedomningen, pagick frdn december 2020
till februari 2021. Samradet omfattade riktade enkédter bland viktiga berdrda parter och
riktade intervjuer och forfrigningar om uppgifter for att fa specifik information, sirskilt for
att stodja utvecklingen av en metod for att faststilla tillracklig utbyggnad av infrastrukturen
och for att stodja bedomningen av konsekvenserna av moéjliga politiska atgarder.

3.3. Insamling och anvindning av sakkunnigutlitanden

Vid utarbetandet av detta initiativ anvdnde kommissionen resultaten fran
efterhandsutvirderingen av direktivet®>. De berdrda parterna limnade mycket information i
samband med samraden, kompletterad med information som de ldmnat till kommissionen
pa ad hoc-basis. Konsekvensbedomningen bygger i stor utstrickning pa en extern studie
som genomforts av en konsult’®. Kommissionen inledde ocksd ett brett samrdd med
forumet for hallbara transporter, kommissionens expertgrupp for alternativa brinslen.
Samradet med forumet for héllbara transporter pagick fran oktober 2018 till november
2019, med fokus pa problem och framtida politiska behov pad omrddet infrastruktur for
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Fuels-Infrastructure-Directive.
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till grund for den slutliga utvarderingsrapporten.

35 SWD(2021) 637.
36

Directive on the Deployment of Alternative Fuels Infrastructure (2014/94/EU), 2021.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Revision-of-Alternative-

Synpunkterna fran utvarderingen analyserades i den rapport om samradet med berdrda parter som lag

Slutrapport fran studie till stod for konsekvensbeddmning, Impact assessment on the revision of the
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alternativa brinslen’’”. Méanga olika killor har alltsi anvints for utarbetandet av
konsekvensbeddmningen och de &r i princip uttdmmande och representativa for olika
grupper av berdrda parter.

34. Konsekvensbedomning

Némnden for lagstiftningskontroll mottog utkastet till konsekvensbedoémningsrapport den 7
april 2021 och avgav ett positivt yttrande den 7 maj 2021. Ndmnden ansag att rapporten
skulle kunna forbéttras ytterligare genom a) en bittre beskrivning av skillnaden mellan
alternativen och hur de kopplas till de identifierade problemen, och b) en nyansering for att
klargéra om de forvintade effekterna hirror frén detta specifika initiativ eller fran andra
politikomréaden, eller fran en kombination av bada.

Slutrapporten frdn konsekvensbeddmningen innehaller en omfattande beskrivning och
beddmning av initiativets mervérde och dess kopplingar till andra politiska initiativ. Dessa
finns 1 avsnitten 1.3, 3.3 och 8.1 i rapporten. En detaljerad beskrivning av alternativen finns
1 avsnitt 5, och en omfattande analys av konsekvenserna av alla alternativ presenteras i
avsnitt 6. De analyserade alternativen kan sammanfattas enligt f6ljande:

— Alternativ 1: vésentliga dndringar av direktivet. Faststillandet och rapporteringen
avseende nationella mal inom ramen for det nationella handlingsprogrammet skulle
forbli en viktig pelare, forstirkt genom bindande fordonsparksbaserade mél for
elektriska laddningspunkter for ldtta motorfordon. For tunga fordon skulle bindande
avstandsbaserade mél gilla 1 TEN-T-nédtet for elektriska laddningspunkter och
tankningspunkter for vitgas, inklusive begridnsade bestimmelser for tankning av
vitgas 1 urbana knutpunkter. Bindande mal skulle ocksa inforas for stillastiende
luftfartyg och landstromsforsorjning i kust- och inlandshamnar. Dessutom skulle
vissa  kvalitetsaspekter av  infrastrukturen tas upp for att forbittra
driftskompatibiliteten och anvéndarinformationen.

— Alternativ 2: ytterligare visentliga &dndringar av direktivet jamfort med
alternativ 1. Utdver de bindande fordonsparksbaserade malen for -elektriska
laddningspunkter for latta motorfordon skulle avstdndsbaserade mal faststillas for all
infrastruktur for viagfordon i TEN-T-nétet, dven for infrastruktur for tunga fordon i
urbana knutpunkter. Detta alternativ skulle ocksd omfatta mer detaljerade
bestimmelser for hamnar och flygplatser i TEN-T-nétet och en storre harmonisering
av betalningsalternativ, fysiska standarder och kommunikationsstandarder samt
konsumenternas rittigheter 1 samband med laddning. Det skulle stirka
bestimmelserna om pristransparens och annan anviandarinformation, inklusive fysisk
skyltning vid laddnings- och tankningsinfrastruktur.

— Alternativ 3: édndring av direktivet till en forordning (och dirmed mest
langtgdende fordndring ndr det géller bindande riéttsliga instrument). Utdver de
bindande fordonsparkbaserade och avstandsbaserade malen enligt alternativ 2 skulle
detta alternativ ldgga till ytterligare platsbaserade mal for eldrivna ldtta motorfordon
och ytterligare mal for tunga fordon. Alternativet skulle ocksé innebira en betydande
ambitionsniva for hamninfrastrukturen och bindande krav pa terminalbetalning som
enda betalningsalternativ for nya snabbladdare.

Eftersom alternativ 2 ger den bésta balansen mellan de uppniddda malen och

37 Resultaten av detta arbete sammanstélldes i en omfattande rapport frdn plenarsammantriadet i forumet

for hallbara transporter i november 2019: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-
consultation-analysis.pdf.
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genomforandekostnaderna identifierades det alternativet som det basta. Alternativ 2 ldmpar
sig dock @ven for en forordning, vilket paskyndar genomforandet av bestimmelserna i detta
fall. Konsekvensbeddmningen innehaller en detaljerad beskrivning av de regleringsatgirder
som ingér i de olika alternativen.

3.5. Lagstiftningens indamaélsenlighet och forenkling

Mycket storre politiska ambitioner ndr det géller att tillhandahéalla tillrdcklig och
fullstdndigt driftskompatibel laddnings- och tankningsinfrastruktur &r nddvéindiga for att
stodja den nddvindiga marknadstillvaxten for utslappsfria och utsldppssnala fordon, i linje
med den Overgripande politiska ambitionen 1 55 %-paketet och dess &tfoljande politiska
initiativ. Lagstiftningens @ndamaélsenlighet uppnas genom att man faststéller nodviandiga
minimikrav for offentliga myndigheter och marknadsaktdrer. De offentliga myndigheternas
okade kostnader for att stodja utbyggnaden av infrastruktur, sérskilt 1 delar av transportnétet
déar efterfragan dr ldg, maste ses mot bakgrund av en kraftigt okad efterfrdgan fran
anviindarna och storskaliga mojligheter till marknadstillviixt. Oversynen av politiken inom
ramen for atgirderna i 55 %-paketet kommer att gora det mojligt att utdka marknaden for
utsléppsfria fordon och att forsorja fartyg som dr utrustade for landstromsforsorjning.
Konsekvensbedomningen innehaller en detaljerad analys av kostnader och nytta, inklusive
en sammanfattning i bilaga 3.

Oversynen hojer den dvergripande politiska ambitionen, men innehéller ocksa nigra viktiga
forenklingsaspekter. Denna forenkling berdr frimst ansvariga for laddningspunkter och
leverantorer av mobilitetstjdnster. Faststdllda tydliga och gemensamma minimikrav
kommer att forenkla deras affarsverksamhet, eftersom de kommer att méta liknande
minimikrav i alla medlemsstater. Sddana krav kommer att forenkla anvindningen av
infrastrukturen for privat- och foretagskunder (som for nirvarande maéste anvinda en
mingd olika metoder) och mojliggora bittre innovation av  foretagstjénster.
Konsumenternas fortroende for robustheten hos ett EU-omfattande nit av laddnings- och
tankningsinfrastruktur kommer att Oka, vilket kommer att stédja laddnings- och
tankningspunkternas Overgripande lonsamhet och ge stdd for stabil affarsnytta. Alla
marknadsaktorer och anvindargrupper kommer att gynnas av ligre informationskostnader
och, nir det giller marknadsaktorer, ldgre kostnader for regelefterlevnad pa medelling sikt,
eftersom kraven pa tillhandahéllande av infrastruktur enligt forordningen kommer att
harmoniseras bittre. Offentliga myndigheter kan ocksd dra nytta av en enhetlig EU-
omfattande ram som forenklar samordningen med offentliga och privata marknadsaktorer.

I konsekvensbeddmningen identifierades inte nigot omrdde dir de planerade
bestammelserna 1 detta initiativ skulle medfora betydande och oproportionerliga kostnader
for sm& och medelstora foretag, jamfort med foretag generellt. Detta initiativ skapar
langsiktig marknadssékerhet for investeringar i laddnings- och tankningsinfrastruktur och
lagger grunden for utvecklingen av ett ekosystem for 6ppna data som foretag kan anvidnda
for att utveckla nya marknadstjdnster, vilket kommer att gynna innovativa smd och
medelstora foretag. Initiativet har generellt sett en positiv inverkan pa konkurrenskraften
hos foretag som installerar och ansvarar for laddnings- och tankningsinfrastruktur samt pa
sjdlva fordonsindustrins konkurrenskraft. Detta beror pa att tillhandahallandet av tillracklig
infrastruktur paverkar marknadstillvixten for utslédppsfria fordon, vilket ar en viktig aspekt
av fordonssektorns framtida konkurrenskraft, vilket fOrklaras ingdende i den
konsekvensbeddomning som ligger till grund for forslaget till 6versyn av koldioxidnormerna
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for personbilar och litta lastbilar’®.
3.6. Grundliggande rittigheter

Forslaget har ingen inverkan péd de grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte Europeiska unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
5.1. Genomforandeplaner samt éatgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

Genomforandet av den reviderade forordningen kommer att Overvakas med hjilp av
indikatorer for fysisk utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur 1 EU.
Viletablerade dvervakningsinstrument kommer att anviandas for att folja upp utbyggnaden.

Medlemsstaterna méiste anta ett reviderat nationellt handlingsprogram for att utveckla
marknaden for alternativa brénslen inom transportsektorn och bygga ut relevant
infrastruktur i linje med de foreslagna skérpta bestimmelserna. Detta kommer att gora det
mdjligt for medlemsstaterna att rapportera till kommissionen om genomfGrandet pa ett
enhetligt och konsekvent sétt. Tillhandahallande av data till medlemsstaternas nationella
och gemensamma dtkomstpunkter kommer att f6lja gemensamt Overenskomna
datakvalitetsnormer®®. Dessutom kommer det europeiska observatoriet for alternativa
brénslen att uppgraderas och fortsitta att samla in och regelbundet uppdatera data om
anvindningen av fordon och utbyggnaden av infrastruktur i alla medlemsstater*’.
Kommissionen kommer ocksé att fortsitta att arbeta tillsammans med sin expertgrupp,
forumet for héllbara transporter (och sérskilda undergrupper), for att Overvaka
marknadsutvecklingen och identifiera relaterade politiska behov.

En fullstindig Oversyn av forordningen planeras till slutet av 2026 for att identifiera
eventuella brister och framtida behov av lagstiftningsitgirder avseende ny teknik. For en
oversikt Over operativa mél, indikatorer och datakillor, se bilaga 9 till arbetsdokumentet
fran kommissionens avdelningar om den konsekvensbedomning som &tfoljer detta initiativ.

5.2. Ingidende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

Genom detta forslag faststdlls en ny forordning som upphdver det nuvarande direktivet
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen. Den nya
forordningen har foljande struktur:

— I artikel 1 definieras forordningens innehéll, som innebdr specifika men inga
vésentliga dndringar av det nuvarande direktivets innehall.

8 SWD(2021) 614: Impact Assessment accompanying the proposal for a regulation of the European

Parliament and of the Council amending Regulation (EU) 2019/631 as regards strengthening the CO2
emission performance standards for new passenger cars and new light commercial vehicles in line with
the Union’s increased climate ambition.

Beslut om it-utveckling och upphandling méste godkdnnas pa forhand av Europeiska kommissionens
styrelse for informationsteknik och cybersékerhet.

www.eafo.eu.
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Artikel 2 innehéller en forteckning dver definitioner, som bygger pa forteckningen
over definitioner i det nuvarande direktivet och utvidgar dem dér sa dr nodvéandigt
och lampligt mot bakgrund av de overgripande dndringarna av tillimpningsomradet
och bestdmmelserna i den nya férordningen.

Artiklarna 3—12 innehéller bestimmelser om utbyggnaden av viss infrastruktur for
laddning och tankning av létta och tunga vagtransportfordon, fartyg och luftfartyg.

Artiklarna 3 och 4 innehdller bestimmelser om att medlemsstaterna ska sdkerstélla
en minimitdckning av laddningspunkter som ér tillgingliga for allmédnheten och
avsedda for ldtta och tunga vigtransportfordon pa deras respektive territorium,
inbegripet i TEN-T:s stomnét och dvergripande nit.

Artikel 5 innehaller  ytterligare = bestdmmelser  for  att sdkerstélla
laddningsinfrastrukturens anvéndarvénlighet. Detta inbegriper bestimmelser om
betalningsalternativ, pristransparens och konsumentinformation, icke-
diskriminerande metoder, smart laddning och riktlinjer for skyltning om
elforsorjning till laddningspunkter.

Artikel 6 innehaller bestdmmelser om att medlemsstaterna ska sékerstélla en
minimitickning av tankningspunkter for vitgas som dr tillgédngliga for allmdnheten
och avsedda for tunga fordon och ldtta motorfordon i TEN-T:s stomnit och
overgripande nit.

Artikel 7 innehaller ytterligare bestimmelser for att sékerstélla anvéndarvédnligheten
hos tankningsinfrastrukturen f{6r vétgas, bland annat genom minimikrav {or
betalningsalternativ, pristransparens och avtalsalternativ.

Artikel 8 innehéller bestimmelser om att medlemsstaterna fram till den 1 januari
2025 ska sdkerstidlla en minimitdckning av tankningspunkter for kondenserad
naturgas (LNG) som dr tillgidngliga for allménheten och avsedda for tunga fordon i
TEN-T:s stomnét och dvergripande nit.

Artiklarna 9 och 10 innehéller bestimmelser om att medlemsstaterna ska sdkerstélla
installation av ett minimum av landstromsforsorjning for vissa havsgiende fartyg i
kusthamnar och for fartyg i inlandssjofart. I artiklarna definieras ocksa kriterierna for
undantag for vissa hamnar och faststills krav for att sdkerstilla en miniminiva av
landstromsforsorjning.

Enligt artikel 11 ska medlemsstaterna sikerstilla ett 1ampligt antal tankningspunkter
for LNG 1 TEN-T:s kusthamnar och identifiera relevanta hamnar genom sina
nationella handlingsprogram.

Artikel 12 rér minimibestimmelser for elforsorjning till alla stillastdende luftfartyg
pa flygplatser i TEN-T:s stomnét och dvergripande nét.

I artikel 13 omformuleras bestimmelserna for medlemsstaternas nationella
handlingsprogram. Den innehédller bestimmelser om en iterativ process mellan
medlemsstaterna och kommissionen for att utarbeta en kortfattad planering for att
bygga ut infrastruktur och uppfylla de mél som faststills i forordningen. Den
innehéller ocksa nya bestimmelser om utarbetande av en strategi for anvindning av
alternativa branslen inom andra transportsétt tillsammans med viktiga sektoriella och
regionala/lokala aktorer. Detta skulle gdlla nér forordningen inte faststédller bindande
krav, men dér framvixande politiska behov som &r kopplade till utvecklingen av
teknik fOr alternativa brianslen maste beaktas.
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— I artiklarna 14, 15 och 16 faststdlls styrningsmetoden. Detta inbegriper
rapporteringsskyldigheter som motsvarar bestdmmelser for medlemsstaternas
nationella handlingsprogram och nationella ldgesrapporter i en interaktiv process
med kommissionen. Dar faststills ocksé krav pé att kommissionen ska rapportera om
medlemsstaternas nationella handlingsprogram och lagesrapporter.

— Artikel 17 omfattar krav pd anvéndarinformation i form av brinslemérkning och
informationskrav for jimforelse av branslepriser.

— I artikel 18 faststills krav pé tillhandahéllande av data fran ansvariga for eller dgare
av laddnings- eller tankningspunkter som éar tillgdngliga for allménheten ndr det
giller tillgang till och tillgénglighet for vissa statiska och dynamiska typer av data,
inbegripet inrdttandet av en organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO)
for utfairdande av identifieringskoder. Genom denna artikel ges kommissionen ocksa
befogenhet att anta ytterligare delegerade akter for att vid behov specificera
ytterligare inslag.

— I artikel 19 anges bestimmelser om gemensamma tekniska specifikationer som
kompletterar de befintliga gemensamma tekniska specifikationerna med ett antal nya
omraden dir kommissionen kommer att kunna anta nya delegerade akter. Dessa
kommer vid behov att bygga pa standarder som utarbetats av de europeiska
standardiseringsorganisationerna.

— Artikel 20 ror anvindningen av delegering ndr det giller bestimmelserna om
tillhandahéllande av data och gemensamma tekniska specifikationer.

— Artikel 21 ror det fortsatta kommittéforfarandet enligt den nya forordningen.

— I artiklarna 22, 23 och 24 anges villkoren for Gversyn av och ikrafttridande for denna
forordning.

Forslaget innehaller f6ljande bilagor:

— Bilaga I innehéller detaljerade bestimmelser om medlemsstaternas nationella
rapportering som sékerstiller konsekvent och jamforbar rapportering till stod for
genomforandet av denna forordning.

— Bilaga II innehdller en forteckning Gver omrdden dér gemensamma tekniska
specifikationer enligt denna forordning ar tillimpliga pd den inre marknaden, eller
kommer att behdva antas enligt denna forordning genom delegerade akter pa
omraden dir utveckling av ny teknik kriver faststillande av gemensamma tekniska
specifikationer.

— I bilaga III anges krav for medlemsstater som kategoriserar deras rapportering om
anvindning av elfordon och utbyggnad av laddningsinfrastruktur.

— Bilaga IV innehéller jaimforelsetabellen.
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2021/0223 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen och om upphiivande av

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(D)

2)

€)

I Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU? faststills en ram for utbyggnad
av infrastrukturen fOr alternativa brédnslen. Kommissionens meddelande om
tillimpningen av det direktivet* pekar p4 den ojimna utvecklingen av laddnings- och
tankningsinfrastruktur 1 hela unionen och bristen pd driftskompatibilitet och
anviandarvénlighet. Det papekas att avsaknaden av en tydlig gemensam metod for att
faststélla mal och anta atgirder inom ramen for de nationella handlingsprogram som
kravs enligt direktiv 2014/94/EU har lett till en situation dir ambitionsnivan for
malsittningar och politiska atgérder varierar kraftigt mellan medlemsstaterna.

I olika unionsinstrument faststills redan mal for f{Ornybara brinslen. I
Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2018/2001° faststillls t.ex. ett mal att
14 % av drivmedelsmarknaden ska forsorjas fran fornybara energikéllor.

I Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/631¢ och Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/12427 faststills redan utsldppsnormer for koldioxid

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

COM(2020) 789 final.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av
anvédndningen av energi fran fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutslédpp for nya personbilar och for nya létta nyttofordon och om upphdvande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).
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“4)

©)

(6)

(7)

for nya personbilar och nya ldtta nyttofordon samt for vissa tunga fordon. Dessa
instrument bor sérskilt paskynda anvindningen av utslidppsfria fordon och dirigenom
skapa efterfragan pa laddnings- och tankningsinfrastruktur.

Initiativen ReFuelEU Aviation® och FuelEU Maritime® bér frimja produktion och
anvindning av héllbara alternativa branslen inom luftfart respektive sjofart. Kraven pa
anvindning av héllbara flygbrinslen kan till stor del uppfyllas av den befintliga
tankningsinfrastrukturen, men investeringar behovs for elforsorjning till stillastdende
luftfartyg. I initiativet FuelEU Maritime faststélls krav sérskilt for anvdndning av
landstrom som endast kan uppfyllas om landstromsforsorjningen byggs ut i tillracklig
grad i hamnarna i TEN-T-nitet. Dessa initiativ innehaller dock inga bestimmelser om
den nodvandiga bransleinfrastruktur som dr en forutsittning for att malen ska kunna
uppnas.

Dérfor bor alla transportsitt behandlas 1 ett enda instrument som bor ta hidnsyn till en
rad alternativa bridnslen. Anvéndningen av utslippsfri framdrivningsteknik befinner
sig 1 olika mognadsstadier for olika transportsdtt. Framfor allt inom vigsektorn sker en
snabb 6kning av batteridrivna elfordon och laddhybridfordon. Aven vigfordon med
vitgasbaserade brinsleceller finns tillgdngliga pd marknaden. Dessutom haller mindre
vitgas- och batteridrivna elfartyg och vitgasdrivna bréinslecellstag for niarvarande pa
att tas i1 bruk i olika projekt och i inledande kommersiell drift, och en fullstindig
kommersiell utbyggnad forviantas under de kommande aren. Luftfarts- och
sjofartssektorerna dr didremot fortfarande beroende av flytande och gasformiga
branslen, eftersom utsléppsfria och utsldppssnala framdrivningslosningar forvéntas
komma in pd marknaden forst omkring 2030, och i frdga om luftfartssektorn dnnu
senare, och full kommersialisering tar ocksa sin tid. Anvindning av fossila gasformiga
eller flytande brénslen dr mojlig endast om den tydligt ingér 1 en fardplan i riktning
mot minskade koldioxidutslipp som &r i linje med det langsiktiga méalet om
klimatneutralitet 1 unionen, vilket krdver 0kad inblandning av eller erséttning med
fornybara brénslen, t.ex. biometan, avancerade biobrinslen eller fornybara och
koldioxidsndla syntetiska gasformiga och flytande brénslen.

Sédana biobrinslen och syntetiska branslen som ersitter diesel, bensin och flygbrénsle
kan produceras frdn olika rdvaror och anvindas med mycket hogt
inblandningsforhdllande 1 fossila brénslen. Tekniskt sett behdvs endast smirre
anpassningar for att de ska kunna anvdndas tillsammans med nuvarande
fordonsteknik. Fornybar metanol kan ocksa anvédndas for inlandssjofart och nérsjofart.
Syntetiska och paraffiniska brinslen kan minska anvindningen av fossila energikéllor
for energiforsorjning till transporter. Alla dessa brénslen kan distribueras, lagras och
anvindas med befintlig infrastruktur eller vid behov med infrastruktur av samma slag.

LNG kommer sannolikt att spela en fortsatt roll for sjétransporter, dar det for
nirvarande inte finns ndgon ekonomiskt hallbar utsldppsfri framdrivningsteknik
tillgdnglig. I meddelandet om strategin for hallbar och smart mobilitet framhalls att
havsgdende utsldppsfria fartyg kommer att finnas pd marknaden senast 2030.
Omstéllningen av flottan bor ske gradvis pd grund av fartygens langa livslidngd.
Utsléppsfri framdrivningsteknik, baserad pa t.ex. vétgas och el, for inre vattenvigar,

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om andring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).

COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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med normalt mindre fartyg och kortare avstdnd, bor nd marknaden snabbare &n teknik
for sjotransporter. LNG fOrvintas inte langre spela ndgon betydande roll inom denna
sektor. Drivmedel som LNG maste i allt hogre grad fasas ut genom att inblandning av
eller ersdttning med t.ex. flytande biogas (bio-LNG) eller fornybara och
koldioxidsnala syntetiska gasformiga e-brinslen (e-gas). Dessa koldioxidsnala
brénslen kan anvéndas i samma infrastruktur som gasformiga fossila brinslen, vilket
mojliggdr en gradvis dvergang till koldioxidsnéla branslen.

Inom sektorn for tunga vigtransporter &r LNG som lastbilsbrinsle en fullt mogen
teknik. A ena sidan tyder de gemensamma scenarier som ligger till grund for strategin
for héllbar och smart mobilitet och klimatmalsplanen samt de reviderade
modelleringsscenarierna for 55 %-paketet pd en viss begrdnsad roll for gasformiga
branslen for tunga végtransporter som i allt hogre grad kommer att ge minskade
koldioxidutsldpp, sérskilt 1 segmentet for fjarrtransporter. Vidare forvantas LPG- och
CNG-fordon for vilka det redan finns ett tillrdckligt infrastrukturnét i hela unionen bli
ersatta med utslédppsfria kraftoverforingssystem, och déarfor anses det nédvandigt med
endast en begriansad mélinriktad strategi for utbyggnad av infrastruktur for LNG, som
1 lika hog grad kan anvéndas for koldioxidsndla brénslen, for att fylla aterstiende
luckor i de viktigaste vigniten.

Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur som ér tillgénglig for allménheten och som &r
avsedd for létta elfordon har varit ojdmn i unionen. En fortsatt ojimn fordelning skulle
dventyra anviandningen av sddana fordon och begrinsa samfardseln i hela unionen.
Fortsatta skillnader i politiska ambitioner och strategier pa nationell nivd kommer inte
att skapa den langsiktiga sdkerhet som krdvs for betydande marknadsinvesteringar.
Obligatoriska minimimal pa nationell niva for medlemsstaterna bor darfor ge politiska
riktlinjer och komplettera de nationella handlingsprogrammen. Denna strategi bor
kombinera nationella fordonsparksbaserade mal med avstandsbaserade mal for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Nationella fordonsparksbaserade mal bor
sdkerstdlla att fordonens anvindning 1 respektive medlemsstat matchas med
utbyggnaden av tillracklig laddningsinfrastruktur som é&r tillgédnglig for allménheten.
Avstandsbaserade mal for TEN-T-nétet bor sdkerstdlla full tickning av elektriska
laddningspunkter ldngs unionens viktigaste vdgnit och dérigenom sékerstélla enkla
och smidiga resor 1 hela unionen.

Nationella fordonsparksbaserade mél bor faststillas pa grundval av det totala antalet
registrerade elfordon i den aktuella medlemsstaten enligt en gemensam metod som tar
hénsyn till den tekniska utvecklingen, aterspeglad i t.ex. elfordonens dkade rackvidd
eller det dkade inslaget pd marknaden av snabbladdningspunkter som kan ladda ett
storre antal fordon per laddningspunkt dn en normal laddningspunkt. Metoden maste
ocksd ta hinsyn till de olika laddningsmonstren for batteridrivna elfordon och
laddhybridfordon. En  metod som  faststiller normer for nationella
fordonsparksbaserade mal 1 frdga om maximal uteffekt for den laddningsinfrastruktur
som é&r tillgidnglig for allmidnheten bor ge mojlighet till flexibilitet sd att olika
laddningsteknik kan anvéndas 1 olika medlemsstater.

Inférandet 1 medlemsstaterna bor sékerstilla installation av ett tillrdckligt antal
laddningspunkter som é&r tillgdngliga for allmidnheten, sdrskilt vid knutpunkter for
kollektivtrafik, t.ex. hamnterminaler for passagerare, flygplatser eller
jarnviagsstationer. Ett tillrackligt antal snabba laddningspunkter som ér tillgéngliga for
allménheten och avsedda for litta motorfordon bor ocksd byggas ut for att oka
konsumenternas bekvidmlighet, sérskilt inom TEN-T-ndtet for att sdkerstélla
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

fullstdndig gransoverskridande samfirdsel och mojliggora trafik med elfordon i hela
unionen.

Agare av elfordon bor i stor utstrickning anvinda laddningspunkter i sina egna
fastigheter eller pa gemensamma parkeringsplatser i bostadshus och andra byggnader.
Utbyggnaden av infrastruktur for kanalisering och laddningspunkter 1 dessa byggnader
regleras genom Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU!°, men
medlemsstaterna bor ta hénsyn till tillgdngen till sadan privat infrastruktur nir de
planerar utbyggnaden av laddningspunkter som ar tillgingliga for allménheten.

Eldrivna tunga fordon behdver en markant annorlunda laddningsinfrastruktur an létta
motorfordon. Infrastruktur som dr tillgénglig for allmdnheten och avsedd for eldrivna
tunga fordon finns dock for nérvarande ndstan ingenstans i unionen. En kombinerad
strategi med avstandsbaserade mal lings TEN-T-nétet, infrastrukturmal for laddning
Over natten och mal for urbana knutpunkter bor sékerstélla att hela unionen far en
tillrackligt god tickning i fraga om infrastruktur som ar tillgénglig for allménheten och
avsedd for eldrivna tunga fordon, som stdod till den forvintade Okningen av
batteridrivna tunga elfordon pa marknaden.

Ett tillrdckligt antal snabba laddningspunkter som é&r tillgingliga for allminheten och
avsedda for tunga fordon bor ocksa byggas ut langs TEN-T-nétet for att sikerstilla
fullstindig grinsoverskridande samféardsel i hela unionen. Denna infrastruktur bor ha
tillracklig uteffekt for att mojliggora laddning av fordonet inom forarens lagstadgade
tid for rast/vila. Forutom snabba laddningspunkter lings nitet bor tunga fordon ocksa
kunna anvdnda laddningsinfrastruktur som ér tillgdnglig for allménheten for laddning
Over natten ldngs storre transportleder for att specifikt stodja elektrifieringen av
sektorn for fjérrtransporter.

Laddningsinfrastruktur lings TEN-T-nitet bor vid urbana knutpunkter kompletteras
med infrastruktur for snabbladdning som éar tillgidnglig for allmidnheten. Denna
infrastruktur dr sdrskilt nédvindig for att tillhandahalla laddningsméjligheter for
distributionslastbilar och destinationsladdning for lastbilar som anvidnds for
fjérrtransporter, samtidigt som det nationella fordonsparksbaserade malet bor
tillhandahalla laddningspunkter for latta motorfordon &ven i stadsomraden.

Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur ar lika viktig pa privat omrade, t.ex. i privata
depder och vid logistikcentrum, for att sdkerstilla laddning Over natten och
destinationsladdning. Offentliga myndigheter bor vidta dtgérder i samband med att
man utarbetar sina reviderade nationella handlingsprogram for att sédkerstélla att
lamplig infrastruktur tillhandahalls f6r s&dan laddning Over natten och
destinationsladdning.

Laddnings- eller tankningspunkter som é&r tillgéngliga for omfattar t.ex. privatigda
laddnings- eller tankningspunkter som ér tillgdngliga for allménheten och som é&r
placerade pa offentlig eller privat mark, i form av t.ex. allminna parkeringsplatser eller
parkeringsplatser vid kdpcentrum. En laddnings- eller tankningspunkt som ar placerad
pd privat mark och som dr tillgénglig for allmidnheten bor anses vara tillgdnglig for
allménheten dven nér tilltrddet dr begréinsat till en viss allmén anvandargrupp, t.ex.
kunder. Laddnings- eller tankningspunkter for bildelningssystem bor anses vara
tillgdngliga for allménheten endast om de uttryckligen ger tredjepartsanvéndare
tilltrade. Laddnings- eller tankningspunkter som dr placerade pa privat mark och till

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders
energiprestanda (EUT L 153, 18.6.2010, s. 13).
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vilka tilltradet &r begrinsat till en begrinsad, bestimd personkrets, t.ex.
parkeringsplatser i kontorsbyggnader som endast anstillda eller behdriga personer har
tilltrdde till, bor inte anses vara laddnings- eller tankningspunkter som ar tillgédngliga
for allménheten.

En laddningsstation dr en enskild fysisk anldggning for laddning av elfordon. Varje
station har en teoretisk maximal uteffekt, uttryckt i kW. Varje station har minst en
laddningspunkt som endast kan betjdna ett fordon at gangen. Antalet laddningspunkter
i en laddningsstation avgdér hur manga fordon som kan laddas i stationen vid en viss
tidpunkt. Om fler @n ett fordon laddas i1 en laddningsstation vid en viss tidpunkt
fordelas den maximala uteffekten mellan de olika laddningspunkterna, dvs. den effekt
som tillhandahélls fran varje enskild laddningspunkt &r ligre dn laddningsstationens
uteffekt. En laddningspool bestar av en eller flera laddningsstationer pa en viss plats,
inklusive sarskilt avsedda angridnsande parkeringsplatser om sadana finns. Nér det
géller de mal for laddningspooler som faststélls i denna forordning kan den lagsta
uteffekt som kravs for dessa laddningspooler tillhandahallas genom en eller flera
laddningsstationer.

Mojligheten att utveckla avancerade digitala tjénster, inklusive avtalsbaserade
betalningslosningar, och att sikerstilla 6ppen anvdndarinformation pé digital vig ar
beroende av utbyggnaden av digitalt uppkopplade och smarta laddningspunkter som
stdder skapandet av en digitalt uppkopplad och driftskompatibel infrastruktur'!. Dessa
smarta laddningspunkter bor ha fysiska egenskaper och vara baserade pa tekniska
specifikationer (for maskinvara och programvara) som dr nddvéndiga for att skicka
och ta emot data 1 realtid, vilket mgjliggér ett informationsflode mellan
marknadsaktorer som ar beroende av dessa data for att ge kunden bésta mojliga
laddningstjdnst, inbegripet ansvariga for laddningspunkter, leverantérer av
mobilitetstjanster, e-roamingplattformar, systemansvariga for distributionssystem och,
1 slutdndan, slutkonsumenterna.

System med smarta métare enligt definitionen i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2019/944'? gér det mojligt att generera data i realtid for att sikerstilla
elnétets stabilitet och ge stimulans sd att laddningstjinster anviands pa ett rationellt
satt. Genom att tillhandahdlla energimédtning i1 realtid och korrekt och Oppen
information om kostnaden uppmuntrar de, tillsammans med smarta laddningspunkter,
till laddning vid tidpunkter med lag allmin efterfrdgan pa el och laga energipriser.
Anvindningen av smarta mdtarsystem 1 kombination med smarta laddningspunkter
kan optimera laddningen, vilket gynnar bade elsystemet och slutanvidndaren.
Medlemsstaterna bor uppmuntra anvdndningen av smarta métarsystem for laddning av
elfordon vid laddningsstationer som ér tillgédngliga for allminheten, om det 4r tekniskt
genomforbart och ekonomiskt rimligt, och sékerstilla att dessa system uppfyller de
krav som faststélls 1 artikel 20 1 direktiv (EU) 2019/944.

Det 6kande antalet elfordon pd vdg och jarnvdg och till sjéss, och inom andra
transportsdtt, kommer att krdva att laddningen optimeras och styrs ett sitt som inte
orsakar overbelastning och som drar full nytta av tillgingen pa fornybar el och laga
elpriser 1 systemet. Smart laddning kan sérskilt underlétta integreringen av elfordon i
elsystemet, eftersom den mojliggdr efterfrigeflexibilitet genom aggregering och

I enlighet med principerna 1 Europeiska interoperabilitetsramen — genomforandestrategi
(COM/2017/0134 final).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/944 av den 5 juni 2019 om gemensamma regler for
den inre marknaden for el och om dndring av direktiv 2012/27/EU (EUT L 158, 14.6.2019, s. 125).
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prisstyrning. Systemintegration kan underldttas ytterligare genom dubbelriktad
laddning (V2G, Vehicle-to-Grid). Alla normala laddningspunkter dér fordon vanligen
ar parkerade under en langre period bor darfor stodja smart laddning.

Utvecklingen av infrastrukturen for elfordon, samspelet mellan denna infrastruktur och
elsystemet samt de réttigheter och skyldigheter som tilldelats de olika aktorerna pa e-
mobilitetsmarknaden maste vara forenliga med de principer som faststélls i direktiv
(EU) 2019/944. 1 detta avseende boOr systemansvariga for distributionssystem
samarbeta pa ett icke-diskriminerande sdtt med alla personer som inréttar eller
ansvarar for laddningspunkter som dr tillgdngliga for allminheten, och
medlemsstaterna bor sdkerstdlla att elforsorjning till en laddningspunkt kan omfattas
av ett avtal med en annan leverantdr &n den som levererar el till det hushall eller de
lokaler dir laddningspunkten dr beldgen. Tillgangen for unionens elleverantorer till
laddningspunkter bor inte paverka undantag enligt artikel 66 i direktiv (EU) 2019/944.

Inrdttandet och driften av laddningspunkter for elfordon bor utvecklas pd en
konkurrensutsatt marknad med fritt tilltrdde for alla parter som &r intresserade av att
starta eller ansvara for laddningsinfrastruktur. Med tanke pa de begrinsade
alternativen for placering ldngs motorvidgarna dr befintliga motorvégskoncessioner,
t.ex. for konventionella tankstationer eller rastplatser ett sarskilt bekymmer eftersom
de kan gilla mycket 1dnga tidsperioder och ibland till och med helt saknar ett angivet
slutdatum. Medlemsstaterna bdr, i den mén det dr mgjligt och i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU'3, striva efter att pi ett
konkurrensbaserat sitt tilldela nya koncessioner, sérskilt for laddningsstationer pa eller
1 anslutning till befintliga rastplatser vid motorvigar, i1 syfte att begrinsa
utbyggnadskostnaderna och skapa mojligheter for nya marknadsaktorer.

Pristransparens dr avgorande for att sdkerstdlla smidig och enkel laddning och
tankning. Anvindare av fordon som drivs med alternativa brénslen bor f4 korrekt
prisinformation innan laddnings- eller tankningstjdnsten anvinds. Priset bor meddelas
pa ett tydligt strukturerat sétt sd att slutanvdndarna kan identifiera de olika
kostnadskomponenterna.

Nya tjanster uppstér, sérskilt till stod for anvdndningen av elfordon. Enheter som
erbjuder sddana tjdnster, t.ex. leverantorer av mobilitetstjdnster, bor kunna driva sin
verksamhet pa rittvisa marknadsvillkor. Framfor allt bor ansvariga for
laddningspunkter inte ge ndgon av dessa tjdnsteleverantorer omotiverad
formansbehandling, t.ex. genom omotiverad prisdifferentiering som kan hdmma
konkurrensen och i slutdndan leda till hogre priser for konsumenterna. Kommissionen
bor overvaka utvecklingen av laddningsmarknaden. Vid Gversynen av forordningen
kommer kommissionen att vidta atgdrder nir marknadsutvecklingen sa kréver, t.ex.
begriansningar av tjdnster for slutanvédndare eller affirsmetoder som kan begrinsa
konkurrensen.

Vitgasdrivna motorfordon har for ndrvarande en mycket liten andel av marknaden.
Det dr dock viktigt att bygga upp en tillrdcklig tankningsinfrastruktur for vétgas for att
mojliggéra en storskalig anvdndning av vitgasdrivna motorfordon i enlighet med
kommissionens vitgasstrategi for ett klimatneutralt Europa'®. Fér nirvarande finns
installerade tankningspunkter for vitgas endast i ett fital medlemsstater och de éar i
stort sett oldmpliga for tunga fordon, vilket omojliggor trafik med viétgasfordon i hela

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om tilldelning av
koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).
COM(2020) 301 final.
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unionen. Obligatoriska utbyggnadsmal for tankningspunkter for vitgas som &r
tillgidngliga for allminheten bor sdkerstdlla att ett tillrdckligt tdtt ndt av
tankningspunkter for vitgas byggs ut i hela TEN-T:s stomnit for att mojliggora
smidiga resor med vitgasdrivna ldtta motorfordon och tunga fordon i hela unionen.

Vitgasdrivna fordon bor kunna tankas vid eller nidra destinationen, som vanligtvis ar
beldgen i ett stadsomrdde. For att sdkerstdlla att destinationstankning som ar tillgénglig
for allmdnheten mojliggérs atminstone 1 de storre stadsomréddena bor alla urbana
knutpunkter enligt definitionen i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1315/2013"° tillhandahalla sidana tankningsstationer. Inom de urbana knutpunkterna
bor de offentliga myndigheterna dvervéga att bygga ut stationerna inom multimodala
transportcentrum, eftersom de inte bara ar den typiska destinationen for tunga fordon
utan dven kan anvindas for vétgasforsorjning till andra transportsitt, t.ex. jirnviag och
inlandssjofart.

I ett tidigt skede av marknadsuppbyggnaden rader det fortfarande viss osdkerhet om
vilken typ av fordon som kommer att sldppas ut pd marknaden och vilken typ av
teknik som kommer att anvindas i stor utstrickning. Sdsom anges i kommissionens
meddelande En vitgasstrategi for ett klimatneutralt Europa'® identifierades det tunga
fordonssegmentet som det mest sannolika segmentet for en tidig och utbredd
anvindning av vitgasfordon. Darfor bor infrastrukturen for tankning av vétgas
preliminért inriktas mot det segmentet, samtidigt som tankning av ldtta motorfordon
bor tilldtas pa tankningsstationer for vétgas som &r tillgéngliga for allménheten. For att
sakerstdlla driftskompatibilitet bor alla vétgasstationer som é&r tillgéngliga for
allménheten atminstone tillhandahdlla vitgas med tryck pd 700 bar. Utbyggnaden av
infrastruktur bor ocksa ta hinsyn till framvéixten av ny teknik, t.ex. for flytande vite,
som mojliggdr storre rackvidd for tunga fordon och &r det teknikalternativ som vissa
fordonstillverkare satsar pa. Darfor bor ett mindre antal tankningsstationer dven
tillhandahdlla flytande vite, utover vitgas med tryck pa 700 bar.

Ett antal tankningspunkter for LNG finns etablerade i1 unionen och utgoér redan en
stabil grund for trafik med LNG-drivna tunga fordon. TEN-T:s stomnét bor vara kvar
som grund for utbyggnaden av LNG-infrastruktur, och successivt for flytande biogas,
eftersom det tdcker de viktigaste trafikflodena och mojliggdr grinsdverskridande
samfdardsel 1 hela unionen. I direktiv 2014/94/EU rekommenderades att sédana
tankningspunkter skulle installeras var 400:e km i TEN-T:s stomnit, men vissa
begransade luckor i nitet aterstar att tita innan detta mal kan uppnés. Medlemsstaterna
bor senast 2025 uppnd detta mal och tdta de dterstdende luckorna, varefter malet bor
upphora att gilla.

Anvindare av fordon som drivs med alternativa brdnslen bor enkelt och bekvimt
kunna betala vid alla laddnings- och tankningspunkter som &r tillgédngliga for
allménheten, utan att behova ingd avtal med den ansvarige for laddnings- eller
tankningspunkten eller med en leverantdr av mobilitetstjdnster. For engangsladdning
eller engéngstankning bor darfor alla laddnings- och tankningspunkter som &r
tillgdngliga for allminheten godta betalningsinstrument som anvidnds 1 stor
utstrdckning 1 unionen, och sérskilt elektroniska betalningar via terminaler och enheter
som anvédnds for betaltjdnster. Denna metod for engdngsbetalning bor alltid vara

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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tillgédnglig for konsumenterna, dven ndr avtalsbaserade betalningar erbjuds vid
laddnings- eller tankningspunkten.

Transportinfrastrukturen bor mojliggéra smidig mobilitet och tillgédnglighet for alla
anvindare, inbegripet personer med funktionsnedséttning och dldre personer. I princip
bor placeringen av alla laddnings- och tankningsstationer samt laddnings- och
tankningsstationerna i sig utformas pa ett sadant sitt att de kan anvéndas av si stor del
av allmédnheten som mojligt, séarskilt av dldre personer, personer med nedsatt rorlighet
och personer med funktionsnedsittning. Detta bor t.ex. omfatta tillhandahdllande av
tillrackligt med utrymme runt parkeringsplatsen, sédkerstdllande av  att
laddningsstationen inte installeras pad en upphdjd yta med en trottoarkant,
sdkerstédllande av att laddningsstationens knappar eller skarm &r pa en lamplig hojd
och att laddnings- och tankningskablarnas vikt &r sddan att personer med begransad
styrka ldtt kan hantera dem. Dessutom bor anvédndargrianssnittet for de berdrda
laddningsstationerna vara tillgédngligt. 1 detta avseende bor tillgdnglighetskraven i
bilagorna 1 och III till direktiv 2019/882!7 vara tillimpliga pa laddnings- och
tankningsinfrastruktur.

Landbaserade elanldggningar kan anvindas for transporter till sjoss och pa inre
vattenvagar som ren kraftforsorjning och bidra till att minska miljopaverkan fran
havsgdende fartyg och fartyg i inlandssjofart. Inom ramen for initiativet FuelEU
Maritime maste fartygsoperatorer av container- och passagerarfartyg folja
bestimmelserna for att minska utsldppen i hamn. Obligatoriska installationsmal bor
sakerstdlla att sektorn har tillricklig landstromsforsorjning i kusthamnar i TEN-T:s
stomndt och dvergripande ndt for att uppfylla dessa krav. Tillimpningen av dessa mal
pa alla TEN-T-kusthamnar bor sikerstélla lika villkor mellan hamnarna.

Containerfartyg och passagerarfartyg, som dr de fartygskategorier som producerar den
storsta mangden utslipp per fartyg i hamn, bor i forsta hand forses med
landstromsforsorjning. For att ta hédnsyn till varierande energibehov f{or olika
passagerarfartyg som ligger 1 hamn, liksom till hamnens operativa egenskaper, dr det
nodvandigt att  skilja mellan kraven fOor ro-ro-passagerarfartyg  och
hoghastighetspassagerarfartyg och kraven for andra passagerarfartyg.

Dessa mal bor ta hiansyn till de typer av fartyg som betjdnas och deras respektive
trafikvolymer. Kusthamnar med lag trafikvolym for vissa fartygskategorier bor
undantas fran de obligatoriska kraven for motsvarande fartygskategorier pa grundval
av en lagsta trafikvolym, for att undvika att installerad kapacitet underutnyttjas. Pa
samma sétt bor de bindande malens syfte inte vara inriktat mot maximal efterfrdgan,
utan mot en tillrackligt stor volym, for att undvika underutnyttjad kapacitet och ta
hiansyn till hamnens operativa egenskaper. Sjdtransporter dr en viktig link for
sammanhéllningen och den ekonomiska utvecklingen pa Oar 1 unionen.
Energiproduktionskapaciteten pd dessa Oar dr kanske inte alltid tillracklig for att klara
det energibehov som uppstar genom landstromsforsérjningen. 1 sddana fall bor dar
undantas fran detta krav, sidvida inte och till dess att en siddan elforbindelse med
fastlandet har slutforts eller det finns tillrdcklig lokalt genererad kapacitet frdn rena
energikéllor.

Ett stomnit av tankningspunkter for LNG 1 kusthamnar bor vara tillgéngligt senast
2025. Tankningspunkter for LNG omfattar terminaler, tankar, transportbehallare,
bunkerfartyg och bunkerpramar for LNG.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om tillgénglighetskrav for
produkter och tjanster (EUT L 151, 7.6.2019, s. 70).

22

SV



SV

(36)

(37

(38)

(39)

(40)

(41)

Elforsorjning till stillastaende luftfartyg pa flygplatser bor utnyttja en renare kraftkilla
som ersitter forbrukningen av flytande brinsle i hjdlpkraftaggregat i luftfartyget
(APU, Auxiliary Power Unit) eller pa marken (GPU, Ground Power Unit). Detta bor
minska utsldppen av fororeningar och buller, forbdttra luftkvaliteten och minska de
effekter som bidrar till klimatfordndringar. Daiarfor bor alla  kommersiella
flygtransporter kunna anvédnda sig av extern elforsorjning vid gater eller pa
remoteplatser (outfield position) pa TEN-T-flygplatser.

I enlighet med artikel 3 i direktiv 2014/94/EU har medlemsstaterna inréttat nationella
handlingsprogram med sina planer och mal for att sdkerstdlla att dessa mal uppnas.
Béde beddomningen av de nationella handlingsprogrammen och utvdrderingen av
direktiv 2014/94/EU har visat pa behovet av en hogre ambitionsnivd och en béttre
samordnad strategi 1 medlemsstaterna, med tanke pa den fOrvintat Okade
anvindningen av fordon som drivs med alternativa branslen, sérskilt elfordon.
Dessutom kommer alternativ till fossila brénslen att behdvas inom alla transportsatt
for att uppfylla ambitionerna 1 den europeiska grona given. De befintliga nationella
handlingsprogrammen bor ses Over for att tydligt beskriva hur medlemsstaterna
kommer att uppfylla de bindande mélen, vilka innebér ett mycket storre behov av
laddnings- och tankningsinfrastruktur som dr tillgdnglig for allmidnheten. De
reviderade programmen bor dven omfatta alla transportsétt, dven sddana for vilka det
inte finns nagra obligatoriska utbyggnadsmal.

De reviderade nationella handlingsprogrammen bor omfatta stoditgdrder med
avseende pa marknadsutvecklingen for alternativa brénslen, inklusive inrittandet av
den infrastruktur som behdvs, i ndra samarbete med regionala och lokala myndigheter
och med den berdrda industrin, samtidigt som hénsyn tas till sma och medelstora
foretags behov. Dessutom bor de reviderade programmen beskriva det dvergripande
nationella programmet for planering, tillstindsgivning och upphandling av siddan
infrastruktur, inklusive identifierade hinder och atgérder for att undanréja dem, sé att
en snabbare utbyggnad av infrastrukturen kan astadkommas.

Kommissionen bor underlétta utarbetandet och genomforandet av medlemsstaternas
reviderade nationella handlingsprogram genom utbyte av information och bésta praxis
mellan medlemsstaterna.

For att framja alternativa brénslen och utveckla relevant infrastruktur bor de nationella
handlingsprogrammen besta av detaljerade strategier for att frdmja alternativa brénslen
i sektorer diar det dr svart att fasa ut fossila brinslen, t.ex. luftfart, sjotransport,
transport pa inre vattenvigar samt jarnvagstransport 1 delar av jarnvigsnitet som inte
kan elektrifieras. Sarskilt bor medlemsstaterna utarbeta tydliga strategier for minskade
koldioxidutsldpp frdn transporter pd inre vattenvdgar lings TEN-T-nitet, 1 nédra
samarbete med de medlemsstater som berors. Langsiktiga strategier for minskade
koldioxidutsldpp bor ockséd utvecklas for TEN-T-hamnar och TEN-T-flygplatser,
sarskilt inriktade pd utbyggnaden av infrastruktur for utsldppssndla och utslappsfria
fartyg och luftfartyg samt péd jérnvigslinjer som inte kommer att elektrifieras. Pa
grundval av dessa strategier bor kommissionen se dver denna forordning i1 syfte att
faststilla fler bindande mél for dessa sektorer.

For att uppna de bindande malen och genomfora sina nationella handlingsprogram bor
medlemsstaterna anvénda en rad olika slags rittsliga och icke-réttsliga incitament och
atgirder, 1 ndra samarbete med aktorer 1 den privata sektorn, vilka bor spela en central
roll for att ge stdd till utvecklandet av infrastruktur for alternativa brénslen.
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I enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG'® #r nationella
minimiandelar av offentlig upphandling reserverade for rena och utsléppsfria bussar,
dér en ren buss innebdr anvdndning av alternativa branslen enligt definitionen 1 artikel
2.3 1 den hér forordningen. I och med att allt fler kollektivtrafikmyndigheter och
operatorer byter till rena och utsldppsfria bussar for att nd dessa mal bor
medlemsstaterna ta med en riktad satsning pa att frimja och utveckla nddvindig
bussinfrastruktur som ett centralt inslag 1 sina nationella handlingsprogram.
Medlemsstaterna bor inrdtta och uppritthalla ldmpliga instrument for att framja
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur dven for avgriansade
fordonsparker, sdrskilt for rena och utsléppsfria bussar pé lokal niva.

Mot bakgrund av den Okande mangfalden av brénsletyper for motordrivna fordon
kombinerat med den fortlopande Okningen av resor pd unionens vigar maste
fordonsanviandare fa klar och lattforstaelig information om de brédnslen som finns
tillgéngliga vid tankningsstationer och huruvida deras fordon och olika brénslen eller
laddningspunkter pa unionsmarknaden ar kompatibla. Medlemsstaterna bor ha
mojligheten att besluta att genomfora sddana informationsinsatser dven nér det géller
fordon som sléppts ut pd marknaden fore den 18 november 2016.

Léttfattlig och latt jimforbar information om priser for olika branslen kan spela en
viktig roll 1 att gora det mojligt for fordonsanvéndare att battre virdera den relativa
kostnaden for de olika brinslena pa marknaden. Darfor bor en jimforelse av
enhetspriset for vissa alternativa brénslen och konventionella bréanslen, uttryckt som
“branslepris per 100 km”, visas i informationssyfte pa alla relevanta tankstationer.

Det dr nodvindigt att ge konsumenterna tillricklig information om geografisk
placering, egenskaper och tjanster som erbjuds vid de laddnings- och tankningspunkter
for alternativa brinslen som ér tillgingliga for allmdnheten och som omfattas av denna
forordning. Medlemsstaterna bor darfor sdkerstélla att ansvariga for eller dgare av
laddnings- och tankningspunkter som ér tillgingliga for allménheten tillgéngliggor
relevanta statiska och dynamiska data. Krav pa typer av data nir det giller
tillgénglighet for och tillgdng till relevanta laddnings- och tankningsrelaterade data bor
faststdllas pad grundval av resultaten fran programstodsatgiarden for datainsamling
avseende laddnings- och tankningspunkter for alternativa brinslen och unika
identifieringskoder for aktorer inom e-mobilitet (IDACS).

Data bor spela en grundldggande roll for att laddnings- och tankningsinfrastrukturen
ska fungera korrekt. Att dessa data finns och ar tillgingliga, samt deras format,
frekvens och kvalitet, torde vara avgdrande for den Overgripande kvaliteten pa ett
ekosystem av infrastruktur for alternativa brinslen som uppfyller anviandarnas behov.
Dessutom bor dessa data vara tillgéngliga pa ett enhetligt sétt 1 alla medlemsstater.
Darfor bor data tillhandahéllas i enlighet med de krav for nationella atkomstpunkter
som faststills i Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU".

Det dr mycket viktigt att alla aktorer i ekosystemet for elektromobilitet litt kan
interagera digitalt for att erbjuda ge slutanvéndaren tjdnster med bésta kvalitet. Detta
krdver unika identifierare fOr relevanta aktorer 1 vérdekedjan. Dérfor bor
medlemsstaterna utse en organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO,

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av rena och
energieffektiva végtransportfordon (EUT L 120, 15.5.2009, s. 5).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT
L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Identification Registration Organisation) som utfirdar och fOrvaltar unika
identifieringskoder for att identifiera atminstone ansvariga for laddningspunkter och
leverantérer av mobilitetstjdnster. Organisationen bor samla in information om
identifieringskoder for e-mobilitet som redan anvénds i respektive medlemsstat, vid
behov utfirda nya koder for e-mobilitet till ansvariga for laddningspunkter och
leverantorer av mobilitetstjdnster, med ett format som ligger inom ramen for en
unionsomfattande och gemensamt G&verenskommen logik, mojliggéra utbyte och
verifiering av att dessa e-mobilitetskoder dr unika via ett eventuellt framtida
gemensamt register for identifieringskoder (IDRR, Identification Registration
Repository). Kommissionen bor utfirda tekniska riktlinjer for inrdttandet av en sddan
organisation, med utgéngspunkt i programstédsatgirden for datainsamling avseende
laddnings- och tankningspunkter for alternativa brénslen och unika identifieringskoder
for aktorer inom e-mobilitet (IDACS).

Sjotransporter och inlandssjofart behdver nya standarder for att underldtta och
konsolidera marknadstilltradet for alternativa branslen nir det géller elforsorjning och
bunkring av vitgas, metanol och ammoniak, men dven standarder for kommunikation
avseende datautbyte mellan fartyg och infrastruktur.

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) utarbetar enhetliga och internationellt
erkdnda sdkerhets- och miljostandarder for sjotransport. Eftersom sjdtransporter &r
globala till sin natur bor standarder som strider mot internationella standarder
undvikas. Darfor bor Europeiska unionen sdkerstilla att tekniska specifikationer for
sjotransport som antagits enligt denna forordning dverensstimmer med internationella
regler som antagits av IMO.

Tekniska specifikationer for laddnings- och tankningspunkternas driftskompatibilitet
bor anges 1 europeiska eller internationella standarder. De europeiska
standardiseringsorganisationerna bor anta europeiska standarder i enlighet med artikel
10 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012%°. Dessa standarder
bor i tillampliga fall baseras pa gillande internationella standarder eller pagéende
internationellt standardiseringsarbete.

De tekniska specifikationer som anges i bilaga II till Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU ska fortsitta att gélla i enlighet med det direktivet.

Vid tillampningen av den hir forordningen bor kommissionen samrdda med relevanta
expertgrupper, sirskilt forumet for hallbara transporter (STF, Sustainable Transport
Forum) och det europeiska forumet for héllbar sjotransport (ESSF, European
Sustainable Shipping Forum). Sédant expertsamrdd &r sérskilt viktigt nér
kommissionen avser att anta delegerade akter eller genomforandeakter enligt den hir
forordningen.

Infrastruktur for alternativa brinslen dr ett omrade som utvecklas snabbt. Avsaknaden
av gemensamma tekniska specifikationer utgdr ett hinder for skapandet av en inre
marknad for infrastruktur for alternativa brdnslen. Darfor bor befogenheten att anta
akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till kommissionen for att
standardisera tekniska specifikationer pa omrdden dir gemensamma tekniska
specifikationer dnnu inte finns men &r nddvédndiga. Detta bor sirskilt omfatta

20

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om édndring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG,
2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphdvande av radets beslut
87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG (EUT L 316, 14.11.2012, s. 12).

25

SV



SV

(54)

(55)

(56)

kommunikation mellan elfordon och laddningspunkter, kommunikation mellan
laddningspunkter och dess styrsystem (back-end), kommunikation som avser
roamingtjdnster for elfordon och kommunikation med elnidtet. Det dr ocksa nddvéndigt
att faststdlla lampliga ramar for styrning och roller for de olika aktorer som ingar i
ekosystemet for kommunikation mellan fordon och elnédt (V2G). Dessutom maste nya
tekniska framsteg, 1 form av t.ex. elvigssystem, beaktas. Nir det giller
tillhandahéllande av data dr det nodvandigt att foreskriva ytterligare typer av data och
tekniska specifikationer avseende format, frekvens och kvalitet for dessa data och
deras tillgang och tillgénglighet.

Marknaden for alternativa brénslen, och sérskilt for utsldppsfria branslen, befinner sig
fortfarande 1 ett tidigt utvecklingsskede och tekniken utvecklas snabbt. Detta torde
sannolikt paverka efterfrigan pd alternativa brénslen och foljaktligen pa
infrastrukturen for alternativa brénslen, oavsett transportsétt. Kommissionen bor dérfor
se over denna forordning senast i slutet av 2026, sérskilt ndr det giller méalen for
elektriska laddningspunkter for tunga fordon samt malen f6r infrastruktur for
alternativa brénslen for utsléppsfria fartyg och luftfartyg inom vattenvégstransporter
och luftfart.

Eftersom maélet for denna forordning, ndmligen att frimja en bred marknadsutveckling
av alternativa bréinslen, inte kan uppnds av medlemsstaterna sjélva utan snarare, pa
grund av behovet av atgirder for att sékerstilla efterfrigan av en kritisk méngd av
fordon som drivs med alternativa brinslen och for en kostnadseffektiv utveckling
inom den europeiska industrin, och for att sorja for att fordon som drivs med
alternativa brinslen kan koras i hela unionen, kan uppnas bittre pa unionsnivd kan
unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen 1 samma artikel gér
denna forordning inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppné detta mal.

Direktiv 2014/94/EU bor darfor upphévas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Innehall

I denna forordning faststills bindande nationella mal for utbyggnaden av tillracklig
infrastruktur for alternativa brdnslen 1 unionen, for végfordon, fartyg och
stillastaende luftfartyg. Gemensamma tekniska specifikationer och krav faststills
avseende anvindarinformation, tillhandahéllande av data och betalningsmetoder for
infrastruktur for alternativa brénslen.

I denna forordning faststélls regler for de nationella handlingsprogram som ska antas
av medlemsstaterna, inklusive utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen pa
omrdden dér inga bindande unionsomfattande mal har faststillts och rapportering om
utbyggnaden av sddan infrastruktur.

Genom denna fOrordning inrdttas en rapporteringsmekanism for att stimulera
samarbete och sdkerstélls en robust uppfoljning av framstegen. Mekanismen ska
omfatta en strukturerad, Oppen och iterativ process mellan kommissionen och
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medlemsstaterna 1 syfte att fardigstidlla och darefter genomfora de nationella
handlingsprogrammen, och motsvarande dtgirder frdn kommissionens sida.

Artikel 2

Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

(1)

2

€)

(4)

©)

datas tillgdinglighet: mojlighet att ndr som helst begira och erhdlla data 1
maskinldsbart format, enligt definitionen i artikel 2.5 i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2015/962%!.

engdngspris: det pris som en ansvarig for en laddningspunkt eller tankningspunkt
debiterar en slutanvdndare for engdngsladdning respektive engédngstankning.

alternativa brdnslen: branslen eller kraftkdllor som, &tminstone delvis, fungerar som
ersittning for fossila oljekdllor for energiforsorjning till transporter och som kan
bidra till utfasning av fossila brinslen och forbéttring av miljoprestandan inom
transportsektorn, inklusive foljande:

(a) Alternativa brénslen for utsléppsfria fordon:
— Elektricitet.

- Vitgas.

— Ammoniak.

(b) Fornybara drivmedel:

— Biomassabrinslen och biodrivmedel enligt definitionerna 1 artikel 2.27
respektive 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001.

- Syntetiska och paraffiniska brénslen, inklusive ammoniak, som framstills av
fornybar energi.

(¢) Alternativa fossila brianslen under en 6vergingsperiod:

— Naturgas, 1 gasform (komprimerad naturgas — CNG) och kondenserad form
(kondenserad naturgas — LNG).

— Kondenserad motorgas (LPG).
— Syntetiska och paraffiniska branslen som framstélls av icke-fornybar energi.

flygplats i TEN-T:s stomndt och overgripande ndt. en flygplats som fortecknas och
kategoriseras 1 bilaga II till férordning (EU) nr 1315/2013.

flygplatsens ledningsenhet: enligt definitionen 1 artikel 2.2 1 Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/12/EG*.

21

22

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahédllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster (EUT L 157, 23.6.2015, s. 21).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT
L 70, 14.3.2009, s. 11).
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(6)

(7)
®)

©)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

(18)

(19)

(20)

21

automatisk autentisering: autentisering av ett fordon vid en laddningspunkt genom
anslutningsdonet for laddning eller telematik.

datatillgang: forekomst av data 1 ett digitalt maskinldsbart format.

batterielfordon: ett elfordon som uteslutande drivs med elmotorn, utan ndgon
sekundir framdrivningskélla.

dubbelriktad laddning: en smart laddningsfunktion dér elflodets riktning kan vindas,
sa att det gér fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar anslutet till.

anslutningsdon: det fysiska granssnitt mellan laddningspunkt och elfordon genom
vilket elenergin dverfors.

kommersiell lufttransport: lufttransport enligt definitionen 1 artikel 3.24 i
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1139%.

containerfartyg: fartyg som uteslutande ér avsett for transport av containrar i lastrum
och pa dack.

avtalsbaserad betalning: betalning for en laddnings- eller tankningstjanst fran
slutanvindaren till en leverantdr av mobilitetstjidnster pa grundval av ett avtal mellan
slutanvindaren och leverantéren av mobilitetstjanster.

digitalt uppkopplad laddningspunkt: en laddningspunkt som kan sédnda och ta emot
information i realtid, kommunicera i bada riktningarna med elndtet och med
elfordonet och som kan fjarrévervakas och fjirrstyras, bland annat for att starta och
stoppa laddningen och mata elflédena.

systemansvarig for distributionssystem: en systemansvarig for distributionssystem
enligt definitionen i artikel 2.29 i direktiv (EU) 2019/944.

dynamiska data: data som dndras ofta eller regelbundet.

elvigssystem: en fysisk anldggning lings en vdg som mojliggér dverforing av el till
ett elfordon medan fordonet ir i rorelse.

elfordon: ett motorfordon forsett med ett framdrivningssystem som innehéller minst
en icke-perifer elektrisk maskin som energiomvandlare med ett elektriskt
uppladdningsbart energilagringssystem som kan laddas externt.

elforsorjning till stillastdende lufifartyg: elforsorjning genom ett standardiserat fast
eller mobilt granssnitt till ett luftfartyg nédr det ar parkerat vid gaten eller pa en
remoteplats (outfield position) pé flygplatsen.

slutanvindare: fysisk eller juridisk person som koper ett alternativt bransle for direkt
anvindning 1 ett fordon.

e-roaming: utbyte av data och betalningar mellan den ansvarige for en laddnings-
eller tankningspunkt och en leverantdr av mobilitetstjdnster frdn vilken
slutanvéndaren kdper en laddningstjénst.

23

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet, och om é&ndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

27

(28)

(29)

(30)

G

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

e-roamingplattform: en plattform som kopplar samman marknadsaktorer, sérskilt
leverantorer av  mobilitetstjdnster och ansvariga for laddnings- eller
tankningspunkter, for att mgjliggora tjanster dem emellan, inklusive e-roaming.

europeisk standard: en standard enligt definitionen i artikel 2.1 b i forordning (EU)
nr 1025/2012.

godsterminal: en godsterminal enligt definitionen i artikel 3 s i forordning (EU)
nr 1315/2013.

bruttodrdktighet:  bruttodriktighet enligt definitionen 1 artikel 3e i
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2015/757%.

tungt fordon: motorfordon i nigon av kategorierna M2, M3, N2 eller N3 enligt
definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG%.

snabb laddningspunkt: en laddningspunkt dér el kan Overforas till ett elfordon med
en uteffekt pa mer &dn 22 kW.

hoghastighetspassagerarfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1 i kapitel X i
Solas 74 som medfor fler dn tolv passagerare.

ldtt motorfordon: motorfordon i nagon av kategorierna M1 eller N1 enligt
definitionen 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

leverantér av mobilitetstjdnster: en juridisk person som mot erséttning tillhandahaller
tjénster till en slutanvédndare, inklusive forsdljning av en laddningstjénst.

normal laddningspunkt: en laddningspunkt dir el kan overforas till ett elfordon med
en uteffekt pa hogst 22 kW.

nationell dtkomstpunkt: ett digitalt granssnitt dir vissa statiska och dynamiska data
gors tillgdngliga sd att dataanvidndare kan ateranvidnda dem, s som de inréttats av
medlemsstaterna 1 6verensstimmelse med artikel 3 i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2015/962.

ansvarig for laddningspunkt. enhet som har ansvar for forvaltning och drift av en
laddningspunkt och som tillhandahdller en laddningstjdnst till slutanvéndare, dven
nir detta utfors pa uppdrag av en leverantdr av mobilitetstjanster och i dess namn.

ansvarig for tankningspunkt: enhet som har ansvar for forvaltning och drift av en
tankningspunkt och som tillhandahaller en tankningstjénst till slutanvindare, dven
nér detta utfors pd uppdrag av en leverantdr av mobilitetstjanster och i dess namn.

passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare, inklusive
kryssningsfartyg, hoghastighetspassagerarfartyg och fartyg med anordningar som gér
det mojligt for vég- eller jarnvigsfordon att rulla pd och av fartyget (ro-ro-

passagerarfartyg).
laddhybridfordon: ett elfordon som har en konventionell forbranningsmotor i

kombination med ett elektriskt framdrivningssystem och som kan laddas fran en
extern elektrisk kraftkalla.

24

25

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om &vervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutsldpp frén sjotransporter och om é&ndring av direktiv
2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som é&r avsedda for siddana fordon (“Ramdirektiv’) (EUT L 263,
9.10.2007, s. 1).
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(37)

(38)

(39)
(40)

(41)

(42)

(43)

(44)
(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

uteffekt: den teoretiska maximala effekt, uttryckt 1 kW, som kan tillhandahéllas av en
laddningspunkt, en laddningsstation eller en laddningspool, eller en anlidggning for
landstromsforsorjning, till ett fordon eller fartyg som dr anslutet till
laddningspunkten, laddningsstationen, laddningspoolen eller anldggningen.

tillgiinglig for allmdnheten: egenskap hos infrastruktur for alternativa branslen som
ar beldgen pa en plats eller i en fastighet som dr Oppen for allmdnheten, oavsett om
infrastrukturen ar beldgen pa allmén eller privat mark, oavsett om begransningar eller
villkor giller for tilltrdde till platsen eller fastigheten och oberoende av de tillimpliga
anvandningsvillkoren for infrastrukturen.

qr-kod: en ISO 18004-kompatibel kodning och visualisering av data.

engangsladdning: en laddningstjdnst som kops av en slutanvidndare utan krav pa att
denne ska registrera sig, inga ett skriftligt avtal eller inleda ett lingre kommersiellt
forhallande med den ansvarige for laddningspunkten utéver sjdlva inkopet av
tjénsten.

laddningspunkt: ett fast eller mobilt granssnitt som ger mojlighet till dverforing av el
till ett elfordon och som, dven om den kan ha ett eller flera anslutningsdon av olika
typer, kan ladda endast ett elfordon at gdngen; dock ingar inte anordningar med en
uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméra syfte inte 4r laddning av elfordon.

laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool avsedd for ldtta motorfordon:
en laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool som ar avsedd for laddning
av ldtta motorfordon, antingen p& grund av den specifika utformningen av
anslutningsdon eller kontakter eller utformningen av parkeringsplatsen intill
laddningspunkten, laddningsstationen eller laddningspoolen, eller bada.

laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool avsedd for tunga fordon: en
laddningspunkt, laddningsstation eller laddningspool som ar avsedd for laddning av
tunga fordon, antingen pa grund av den specifika utformningen av anslutningsdon
eller kontakter eller utformningen av parkeringsplatsen intill laddningspunkten,
laddningsstationen eller laddningspoolen, eller bada.

laddningspool: en eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

laddningsstation: en enskild fysisk anldggning som finns pé en viss plats och som
bestér av en eller flera laddningspunkter.

laddningstjdnst. forséljning eller tillhandahéllande av elektricitet, inklusive
tillhdrande tjdnster, via en laddningspunkt som ér tillgénglig for allménheten.

laddningstillfille: den fullstindiga processen for laddning av ett fordon fran en
laddningspunkt som ér tillgdnglig for allménheten, frdn den tidpunkt da fordonet
ansluts till den tidpunkt da det kopplas bort.

engdngstankning: en tankningstjdnst som kops av en slutanvéndare utan krav pa att
denne ska registrera sig, ingé ett skriftligt avtal eller inleda ett lingre kommersiellt
forhallande med den ansvarige for tankningspunkten utdver sjdlva inkdpet av
tjénsten.

tankningspunkt: en tankningsanldggning for tillhandahdllande av flytande eller
gasformiga alternativa brédnslen, via en fast eller mobil installation som kan tanka
endast ett fordon at gangen.

tankningstjdnst. forsdljning eller tillhandahallande av flytande eller gasformiga
alternativa brinslen via en tankningspunkt som ér tillgdnglig for allménheten.
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(1)

(52)

(33)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

(65)

(66)

tankningstillfdlle: den fullstindiga processen for tankning av ett fordon frdn en
tankningspunkt som é&r tillgédnglig for allménheten, frdn den tidpunkt da fordonet
ansluts till den tidpunkt da det kopplas bort.

tankningsstation: en enskild fysisk anldggning som finns pa en viss plats och som
bestar av en eller flera tankningspunkter.

tillsynsmyndighet: en tillsynsmyndighet som utses av varje medlemsstat i enlighet
med artikel 57.1 i direktiv (EU) 2019/944.

fornybar energi: energi fran fornybara, icke-fossila energikillor enligt definitionen 1
artikel 2.1 i direktiv (EU) 2018/2001.

ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler &n tolv passagerare och som ar
utrustat med anordningar som gor det mojligt for vag- eller jarnvéigsfordon att rulla
pa och av fartyget.

sdker och skyddad parkering: ett parkerings- och viloomrdde som avses 1
artikel 17.1 b och som &r avsett for nattparkering av tunga fordon.

fartyg i hamn: ett fartyg i hamn enligt definitionen i artikel 3 n 1 forordning (EU)
2015/757.

landstromsforsorjning: tillhandahallande av landstrém genom ett standardiserat
granssnitt till havsgaende fartyg eller fartyg i inlandssjofart nér de dr i hamn.

smart laddning: en laddningsfunktion dér intensiteten pad den elektricitet som
overfors till batteriet justeras i realtid, baserat pa information som tas emot genom
elektronisk kommunikation.

statiska data: data som inte dndras ofta eller regelbundet.

TEN-T:s overgripande ndt: ett transportnét enligt definitionen i artikel 9 i férordning
(EU) nr 1315/2013.

TEN-T:s stomndt: ett transportnét enligt definitionen 1 artikel 38 i férordning (EU) nr
1315/2013.

inlandshamn i TEN-T:s stomndt eller overgripande ndt: en inlandshamn 1 TEN-T:s
stomnit eller Gvergripande nét, enligt forteckningen och kategoriseringen 1 bilaga II
till férordning (EU) nr 1315/2013.

kusthamn i TEN-T:s stomndit eller o6vergripande ndt: en kusthamn 1 TEN-T:s stomnit
eller overgripande nit, enligt forteckningen och kategoriseringen i bilaga II till
forordning (EU) nr 1315/2013.

systemansvarig for overforingssystem: en systemansvarig for Overforingssystem
enligt definitionen 1 artikel 2.35 1 direktiv (EU) 2019/944.

urban knutpunkt: en urban knutpunkt enligt definitionen i artikel 3 p i1 forordning
(EU) nr 1315/2013.

Artikel 3

Ml for elinfrastruktur for laddning avsedd for léitta motorfordon

Medlemsstaterna ska sdkerstilla foljande:
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Att laddningsstationer som dr avsedda for latta motorfordon och tillgingliga for
allménheten tas 1 drift i proportion till anvindningen av eldrivna ldtta
motorfordon.

Att de laddningsstationer som &r avsedda for ldtta motorfordon, tillgingliga for
allmédnheten och tas i drift pd medlemsstatens territorium ger tillrackligt
uteffekt for dessa fordon.

Medlemsstaterna ska dérfor sékerstdlla att foljande mal for uteffekt uppfylls
kumulativt i slutet av varje ar, med borjan det 4r som avses 1 artikel 24:

(a)

(b)

For varje litt motorfordon med batterieldrift som &ar registrerat pad deras
respektive territorium tillhandahélls en total uteffekt pa minst 1 kW via
laddningsstationer som ér tillgdngliga for allménheten.

For varje latt motorfordon med laddhybriddrift som ar registrerat pa deras
respektive territorium tillhandahalls en total uteffekt pd minst 0,66 kW via
laddningsstationer som ér tillgdngliga for allménheten.

Medlemsstaterna ska for végnitet péd sitt respektive territorium sékerstilla en
minimitdckning av laddningspunkter som &r avsedda for litta motorfordon och
tillgdngliga for allmdnheten. Medlemsstaterna ska darfor sékerstilla foljande:

(a)

(b)

Liangs TEN-T:s stomnit anldggs, for varje fardriktning och med ett maximalt
mellanliggande avstand pd 60 km, laddningspooler som ar avsedda for létta
motorfordon och tillgingliga for allménheten och som uppfyller foljande krav:

1) Senast den 31 december 2025 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pa minst 300 kW och omfatta minst en laddningsstation
med en individuell uteffekt pa minst 150 kW.

i)  Senast den 31 december 2030 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pd minst 600 kW och omfatta minst tva laddningsstationer
med en individuell uteffekt pad minst 150 kW.

Liangs TEN-T:s Overgripande nit anldggs, for varje fardriktning och med ett
maximalt mellanliggande avstdnd pa 60 km, laddningspooler som ir avsedda
for liatta motorfordon och tillgingliga for allmédnheten och som uppfyller
foljande krav:

1) Senast den 31 december 2030 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pa minst 300 kW och omfatta minst en laddningsstation
med en individuell uteffekt pa minst 150 kW.

11)  Senast den 31 december 2035 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pd minst 600 kW och omfatta minst tva laddningsstationer
med en individuell uteffekt pd minst 150 kW.

Angriansande medlemsstater ska sdkerstdlla att de maximala avstind som anges i
leden a och b inte 6verskrids for gransoverskridande avsnitt av TEN-T-stomnétet och
TEN-T:s overgripande nét.
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Artikel 4

Ml for elinfrastruktur for laddning avsedd for tunga fordon

Varje medlemsstat ska pa sitt territorium sdkerstilla en minimitickning av
laddningspunkter som dr avsedda for tunga fordon och tillgéngliga for allmadnheten.
Medlemsstaterna ska darfor sdkerstélla foljande:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

Langs TEN-T:s stomnit anldggs, for varje fardriktning och med ett maximalt
mellanliggande avstand pa 60 km, laddningspooler som dr avsedda for tunga
fordon och tillgdngliga for allmdnheten och som uppfyller f6ljande krav:

1) Senast den 31 december 2025 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pad minst 1 400 kW och omfatta minst en laddningsstation
med en individuell uteffekt pa minst 350 kW.

i1))  Senast den 31 december 2030 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pa minst 3 500kW och omfatta minst tva
laddningsstationer med en individuell uteffekt p4 minst 350 kW.

Liangs TEN-T:s 6vergripande ndt anldggs, for varje fardriktning och med ett
maximalt mellanliggande avstand pa 100 km, laddningspooler som ar avsedda
for tunga fordon och tillgingliga for allménheten och som uppfyller foljande
krav:

1) Senast den 31 december 2030 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pad minst 1 400 kW och omfatta minst en laddningsstation
med en individuell uteffekt pa minst 350 kW.

i)  Senast den 31 december 2035 ska varje laddningspool ha en
uteffekt pa minst 3 500kW och omfatta minst tva
laddningsstationer med en individuell uteffekt pa minst 350 kW.

Senast den 31 december 2030 finns i varje omrade for séker och skyddad
parkering minst en installerad laddningsstation som &r avsedd for tunga fordon
och har en uteffekt pa minst 100 kW.

Senast den 31 december 2025 finns 1 varje urban knutpunkt installerade
laddningspunkter som dr tillgédngliga for allmédnheten och avsedda for tunga
fordon och som tillhandahaller en sammanlagd uteffekt p4 minst 600 kW, via
laddningsstationer med en individuell uteffekt pa minst 150 kW.

Senast den 31 december 2030 finns i1 varje urban knutpunkt installerade
laddningspunkter som dr tillgédngliga for allménheten och avsedda for tunga
fordon och som tillhandahéller en sammanlagd uteffekt pd minst 1 200 kW, via
laddningsstationer med en individuell uteffekt pa minst 150 kW.

Angrinsande medlemsstater ska sdkerstélla att de maximala avstind som anges i
leden a och b inte dverskrids for gransdverskridande avsnitt av TEN-T-stomnétet och
TEN-T:s 6vergripande nit.
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Artikel 5

Laddningsinfrastruktur

Ansvariga for laddningsstationer som éar tillgédngliga for allménheten ska fa kdpa
elektricitet fran valfri elleverantdr inom unionen, under fOrutsittning att
elleverantdren samtycker.

Ansvariga for laddningspunkter ska vid de laddningspunkter som de ansvarar for och
som dr tillgdngliga for allmdnheten ge slutanvindare mojlighet att engingsladda sina
elfordon med hjilp av ett betalningsinstrument som anvéinds i stor utstrickning i
unionen. Foljande ska dérfor gilla:

(a) Ansvariga for laddningspunkter ska, vid laddningsstationer som ér tillgéngliga
for allménheten och har en uteffekt p4 mindre &n 50 kW och som tas i1 bruk
fran och med den dag som avses i artikel 24, godta elektroniska betalningar via
terminaler och enheter som anvédnds for betaltjidnster, inklusive minst ett av
foljande:

1) Lisare for betalkort.
ii)  Enheter med en kontaktlds funktion som dtminstone kan lisa betalkort.

ii1) Enheter som anvénder en internetanslutning med vilken t.ex. en qr-kod
kan genereras och anvéndas specifikt for betalningstransaktionen.

(b) Ansvariga for laddningspunkter ska, vid laddningsstationer som ér tillgdngliga
for allménheten och har en uteffekt pa minst 50 kW och som tas i bruk fran och
med den dag som avses 1 artikel 24, godta elektroniska betalningar via
terminaler och enheter som anvédnds for betaltjdnster, inklusive minst ett av
foljande:

1)  Lésare for betalkort.
i1)  Enheter med en kontaktlos funktion som &tminstone kan lisa betalkort.

Fran och med den 1 januari 2027 ska ansvariga for laddningspunkter sdkerstilla att
alla laddningsstationer som de ansvarar for och som ér tillgdngliga for allmédnheten
och har en uteffekt pa minst 50 kW uppfyller kravet i led b.

Kraven i leden a och b ska inte tillimpas pd laddningspunkter som ér tillgéngliga for
allménheten och som inte kriver betalning for laddningstjénsten.

Ansvariga for laddningspunkter ska, nir de erbjuder automatisk autentisering vid en
laddningspunkt som de ansvarar for och som é&r tillgdnglig for allménheten,
sakerstélla att slutanvindarna alltid har rétt att avstd fran att anvinda automatisk
autentisering och i stéllet far antingen engéngsladda sitt fordon, i enlighet med punkt
3, eller anvdnda en annan avtalsbaserad laddningslosning som erbjuds vid den
laddningspunkten. Ansvariga for laddningspunkter ska 6ppet visa detta alternativ och
erbjuda det pa ett smidigt sitt for slutanvindaren, vid varje laddningspunkt som de
ansvarar for och som dar tillginglig for allminheten och vid vilken de erbjuder
automatisk autentisering.

De priser som debiteras av ansvariga for laddningspunkter som é&r tillgidngliga for
allmédnheten ska vara rimliga, ldtt och tydligt jamforbara, transparenta och icke-
diskriminerande. Ansvariga for laddningspunkter som ér tillgédngliga for allménheten
fir inte gora skillnad mellan de priser som debiteras slutanvéndare och de priser som
debiteras leverantorer av mobilitetstjanster, och inte heller mellan de priser som
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10.

1.

debiteras olika leverantérer av mobilitetstjdnster. Prisnivan far differentieras endast i
relevanta fall, och d& pé ett proportionerligt sitt, i enlighet med en objektiv
motivering.

Ansvariga for laddningspunkter ska tydligt visa engangspriset och alla dess
komponenter pa alla laddningsstationer som de ansvarar for och som éar tillgéngliga
for allménheten, s att slutanvindarna kanner till dessa infor varje laddningstillfille.
Atminstone féljande priskomponenter, om de ir tillimpliga p& laddningsstationen,
ska visas tydligt:

— Pris per laddningstillfille.
— Pris per minut.
— Pris per kWh.

De priser som leverantdrer av mobilitetstjédnster debiterar slutanvidndare ska vara
rimliga, transparenta och icke-diskriminerande. Leverantérer av mobilitetstjanster
ska infor varje laddningstillfdlle gora all tillimplig prisinformation, inklusive sadan
som dr specifik for laddningstillfdllet, tillgédnglig for slutanvindaren genom fritt
tillgéngliga och vél utbyggda elektroniska plattformar, med tydlig atskillnad mellan
de priskomponenter som debiteras av den ansvarige for laddningspunkten,
tillimpliga kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av leverantdren
av mobilitetstjdnster. Avgifterna ska vara rimliga, 6ppna och icke-diskriminerande.
Inga extra avgifter far tillimpas for gransoverskridande e-roaming.

Fran och med den dag som avses i artikel 24 ska ansvariga for laddningspunkter
sakerstilla att alla laddningspunkter som de ansvarar for och som ér tillgidngliga for
allménheten dr digitalt uppkopplade laddningspunkter.

Fran och med den dag som avses i artikel 24 ska ansvariga for laddningspunkter
sdkerstélla att alla normala laddningspunkter som de ansvarar for och som é&r
tillgdngliga for allménheten klarar smart laddning.

Medlemsstaterna ska vidta nddvéindiga &tgérder for att sdkerstdlla att lamplig
skyltning infors péa parkerings- och rastplatser inom TEN-T-vignitet dar
infrastruktur for alternativa brinslen ar installerad, sa att det ar enkelt att identifiera
den exakta placeringen av infrastrukturen for alternativa branslen.

Ansvariga for laddningspunkter som ar tillgédngliga for allminheten ska sdkerstilla
att alla laddningspunkter for likstrom som de ansvarar for och som ar tillgéngliga for
allménheten har en fast laddningskabel installerad.

Om den ansvarige for en laddningspunkt inte dger laddningspunkten ska &garen, 1
enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en
laddningspunkt med de tekniska egenskaper som gor det mojligt for den ansvarige att
uppfylla den skyldighet som faststélls i punkterna 1, 3, 7, 8 och 10.

Artikel 6

Mdl for infrastruktur for tankning av vditgas i vdgfordon

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att det senast den 31 december 2030 pa deras
respektive territorium finns ett minsta antal tankningsstationer for vétgas som é&r
tillgdngliga for allmanheten.
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Medlemsstaterna ska dérfor sdkerstélla att det senast den 31 december 2030 har
installerats tankningsstationer for vitgas langs TEN-T:s stomndt och TEN-T:s
overgripande néit med ett maximalt mellanliggande avstand pa 150 km, och att dessa
stationer &r tillgidngliga for allménheten, har en kapacitet pd minst 2 ton per dag och
ar utrustade med en dispenser for minst 700 bar. Flytande vite ska goras tillgédngligt
pa tankningsstationer som é&r tillgdngliga for allmidnheten med ett maximalt
mellanliggande avstand pa 450 km.

De ska sdkerstélla att minst en tankningsstation for vétgas som ér tillgdnglig for
allménheten finns installerad 1 varje urban knutpunkt senast den 31 december 2030.
En analys av den bista placeringen ska goras for sddana tankningsstationer, dir man
sarskilt ska Overviga installation av sddana stationer i multimodala knutpunkter dir
dven andra transportsitt kan forsorjas.

Angriansande medlemsstater ska sdkerstdlla att det maximala avstdnd som anges i
punkt 1 andra stycket inte Overskrids for gransoverskridande avsnitt av TEN-T-
stomnitet och TEN-T:s 6vergripande nét.

Den ansvarige for en tankningsstation som dr tillginglig for allménheten ska
sakerstélla att stationen &r utformad fOr att betjdna litta motorfordon och tunga
fordon; om den ansvarige inte dger tankningsstationen ska dgaren, i enlighet med vad
som avtalats med den ansvarige, sdkerstilla detta. I godsterminaler ska ansvariga for
eller dgare av tankningsstationer for vétgas som é&r tillgingliga for allminheten
sakerstélla att dessa stationer dven tillhandahéller flytande vite.

Artikel 7

Infrastruktur for tankning av vitgas

Fran och med den dag som avses i artikel 24 ska alla ansvariga for tankningsstationer
for vitgas som de ansvarar for och som dr tillgdngliga for allminheten ge
slutanvindare mojlighet att engangstanka med hjilp av ett betalningsinstrument som
anvénds 1 stor utstrdckning 1 unionen. Ansvariga for tankningsstationer for vitgas ska
darfor sdkerstélla att alla tankningsstationer for vitgas som de ansvarar for godtar
elektroniska betalningar via terminaler och enheter som anvédnds for betaltjanster,
inklusive minst ett av foljande:

(a) Lasare for betalkort.
(b) Enheter med en kontaktlos funktion som adtminstone kan lisa betalkort.

Om den ansvarige for en tankningspunkt for vétgas inte dger tankningspunkten ska
dgaren, i enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgdng
till tankningspunkter for véitgas med de tekniska egenskaper som gor det mojligt for
den ansvarige att uppfylla den skyldighet som faststills i denna punkt.

De priser som debiteras av ansvariga for tankningspunkter som dr tillgéngliga for
allmédnheten ska vara rimliga, l4tt och tydligt jdmforbara, transparenta och icke-
diskriminerande. Ansvariga for tankningspunkter som ér tillgéngliga for allmidnheten
far inte gora skillnad mellan de priser som debiteras slutanvéndare och de priser som
debiteras leverantdrer av mobilitetstjdnster, och inte heller mellan de priser som
debiteras olika leverantérer av mobilitetstjdnster. Prisnivan far differentieras endast i
relevanta fall, i enlighet med en objektiv motivering.

36

SV



SV

3. Ansvariga for tankningspunkter for vitgas ska ge tillgang till prisinformation infor
varje tankningstillfdlle vid de tankningsstationer som de ansvarar for.

4. Ansvariga for tankningsstationer som dr tillgdngliga for allménheten far
tillhandahélla sina kunder avtalsbaserade tankningstjanster for vitgas, dven pa
uppdrag av leverantdrer av mobilitetstjdnster och 1 deras namn. Leverantérer av
mobilitetstjdnster ska debitera slutanvandare priser som &r rimliga, transparenta och
icke-diskriminerande. Leverantdérer av  mobilitetstjdnster ska infor varje
laddningstillfalle gora all tillimplig prisinformation, inklusive sddan som &r specifik
for laddningstillféllet, tillgdnglig for slutanvéindaren genom fritt tillgdngliga och vl
utbyggda elektroniska plattformar, med tydlig atskillnad mellan de priskomponenter
som debiteras av den ansvarige for tankningspunkten for vétgas, tillampliga
kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av leverantdren av
mobilitetstjanster.

Artikel 8

LNG-infrastruktur for vigtransportfordon

Medlemsstaterna ska fram till den 1 januari 2025 sékerstdlla att ett ldmpligt antal
tankningspunkter for LNG som é&r tillgingliga for allménheten installeras dir efterfragan
finns, dtminstone langs TEN-T:s stomnét, for att ge mojlighet for tunga motorfordon som
drivs med LNG att trafikera hela unionen, sdvida kostnaderna inte &r oproportionella i
forhéllande till fordelarna, inbegripet miljéfordelarna.

Artikel 9

Mdl for landstromsforsorjning i kusthamnar

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att ett minimum av landstromsforsorjning
tillhandahdlls for havsgdende container- och passagerarfartyg 1 kusthamnar.
Medlemsstaterna ska darfor vidta nodvandiga atgéarder for att sdkerstilla att foljande
ar uppfyllt senast den 1 januari 2030:

(a) Kusthamnar 1 TEN-T:s stomnét och TEN-T:s overgripande ndt som under de
senaste tre aren 1 genomsnitt haft mer dn 50 hamnanldp per &r av havsgaende
containerfartyg pd mer dn 5 000 bruttoton har landstromsforsorjning med
tillracklig uteffekt for att tillgodose minst 90 % av denna efterfragan.

(b) Kusthamnar 1 TEN-T:s stomnét och TEN-T:s overgripande ndt som under de
senaste tre aren 1 genomsnitt haft mer dn 40 hamnanldp per &r av havsgaende
ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg pd mer an 5 000
bruttoton har landstromsforsorjning med tillracklig uteffekt for att tillgodose
minst 90 % av denna efterfragan.

(c) Kusthamnar i TEN-T:s stomnédt och TEN-T:s ¢vergripande ndt som under de
senaste tre daren 1 genomsnitt haft mer 4n 25 hamnanlép per éar av
passagerarfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton som inte dr ro-ro-passagerarfartyg
eller hoghastighetspassagerarfartyg har landstromsforsorjning med tillrdcklig
uteffekt for att tillgodose minst 90 % av denna efterfragan.

2. Vid faststidllandet av antalet hamnanlop ska foljande hamnanlop inte beaktas:
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(@) Hamnanlop dér fartyget dr 1 hamn mindre &n tva timmar, berdknat pa grundval
av avgings- och ankomsttid som Overvakas i enlighet med artikel 14 i
kommissionens forslag till forordning COM(2021) 562.

(b) Hamnanl6p av fartyg som anvénder utsléppsfri teknik, i enlighet med bilaga III
till kommissionens forslag till forordning COM(2021) 562.

(c) Oplanerade hamnanlop av sédkerhetsskél eller for att rddda ménniskoliv till
sj0ss.

3. Om en kusthamn i TEN-T:s stomnit eller TEN-T:s overgripande nét ligger pa en 6
som inte dr direkt ansluten till elnétet ska punkt 1 inte tillimpas forrdn en sadan
anslutning har slutforts eller det finns tillracklig lokalt genererad kapacitet fran rena
energikallor.

Artikel 10

Mdl for landstromsforsorjning i inlandshamnar
Medlemsstaterna ska sikerstilla foljande:

(a) Alla inlandshamnar i TEN-T:s stomnét har senast den 1 januari 2025 minst en
anldggning for landstromsforsorjning till fartyg 1 inlandssjofart.

(b) Alla inlandshamnar 1 TEN-T:s 6vergripande nédt har senast den 1 januari 2030
minst en anlidggning for landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart.

Artikel 11

Ml for LNG-forsorjning i kusthamnar

1. Medlemsstaterna ska senast den 1 januari 2025 sdkerstdlla att ett lampligt antal
tankningspunkter for LNG installeras 1 kusthamnar 1 TEN-T:s stomnit som avses i
punkt 2, for att ge mojlighet for havsgéende fartyg att trafikera hela TEN-T:s
stomnét. Medlemsstaterna ska vid behov samarbeta med angransande medlemsstater
for att sdkerstdlla att TEN-T:s stomnét har lamplig tdckning.

2. Medlemsstaterna ska 1 sina nationella handlingsprogram faststélla vilka kusthamnar 1
TEN-T:s stomnit som ska ge tillgéng till de tankningspunkter for LNG som avses 1
punkt 1, med beaktande dven av marknadens faktiska behov och dess utveckling.

Artikel 12

Mal for elforsérjning till stillastdende luftfartyg

1. Medlemsstaterna ska sédkerstélla att ledningsenheterna for alla flygplatser i TEN-T:s
stomndt och Overgripande nidt sdkerstdller att elforsorjning tillhandahdlls f{or
stillastdende luftfartyg enligt foljande:

(a) Senast den 1 januari 2025 vid alla gater som anvinds for kommersiell
lufttransport.
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(b) Senast den 1 januari 2030 vid alla remoteplatser (outfield position) som
anvinds for kommersiell lufttransport.

Senast frdn och med den 1 januari 2030 ska medlemsstaterna vidta nddvandiga
atgdrder for att sikerstélla att den el som levereras i enlighet med punkt 1 kommer
frén elnitet eller produceras pa plats i form av fornybar energi.

Artikel 13

Nationella handlingsprogram

Varje medlemsstat ska senast den 1 januari 2024 ta fram ett utkast till nationellt
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa brénslen inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhdrande infrastruktur och skicka detta till
kommissionen.

Det nationella handlingsprogrammet ska minst innehélla foljande:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(@)

En beddomning av den aktuella situationen och framtida utvecklingen av
marknaden nir det géiller alternativa brénslen inom transportsektorn, och av
utvecklingen av infrastrukturen for alternativa brinslen, med beaktande av
tilltrade for olika transportsitt och, om sd &r relevant, grinsoverskridande
kontinuitet.

Nationella mal i enlighet med artiklarna 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, och 12, for vilka
bindande nationella mél faststills i denna forordning.

Nationella mél for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen 1
samband med leden 1, m, n, o och p i denna punkt, for vilka inga bindande mal
faststills 1 denna forordning.

Strategier och atgirder som ar nodvindiga for att sékerstilla att de bindande
mél som avses 1 leden b och ¢ i denna punkt uppnas.

Atgirder for att frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa briinslen for
avgransade fordonsparker, sérskilt 1 form av elladdningsstationer och
tankningsstationer for vitgas avsedda for kollektivtrafiktjinster och
elladdningsstationer avsedda for bildelning.

Atgirder for att uppmuntra och underlitta utbyggnaden av laddningsstationer
for latta motorfordon och tunga fordon pé privat omrade som inte &r tillgéngligt
for allménheten.

Atgirder for att frimja infrastruktur for alternativa brinslen i urbana
knutpunkter, sarskilt i friga om laddningspunkter som é&r tillgingliga for
allménheten.

Atgirder for att frimja ett tillriickligt antal snabba laddningspunkter som ir
tillgéngliga for allménheten.

Atgirder som 4r nodvindiga for att sdkerstilla att utbyggnaden och driften av
laddningspunkter, inbegripet den geografiska fordelningen av laddningspunkter
for dubbelriktad laddning, bidrar till energisystemets flexibilitet och till en
okad andel fornybar el i elsystemet.
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() Atgirder som sikerstiller att laddnings- och tankningspunkter vilka é#r
tillgéngliga for allménheten ar tillgdngliga dven for dldre personer och personer
med nedsatt rorlighet och funktion, och som Overensstimmer med
tillgénglighetskraven i bilagorna I och III till direktiv 2019/882.

(k) Atgirder for att undanrdja eventuella hinder for planering, tillstindsgivning
och upphandling avseende infrastruktur for alternativa bréinslen.

(I)  En utbyggnadsplan for infrastruktur for alternativa brianslen pa flygplatser som
avser annat @n elforsorjning till stillastdende luftfartyg, sdrskilt i fraga om
tankning och laddning av luftfartyg som drivs med vitgas respektive
elektricitet.

(m) En utbyggnadsplan for infrastruktur for alternativa bridnslen i kusthamnar,
sarskilt for elektricitet och vitgas, for hamntjénster enligt definitionen i
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2017/352%6.

(n) En plan for utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen i kusthamnar
som avser annat &n LNG- och landstromsforsorjning och som &ir avsedd att
anvindas av havsgdende fartyg, sarskilt for vitgas, ammoniak och elektricitet.

(o) En utbyggnadsplan for alternativa brinslen for inlandssjofart, sérskilt for bade
vétgas och elektricitet.

(p) En utbyggnadsplan med mal, viktiga delmdl och nddvindig finansiering
avseende vitgas- eller batteridrivna elektriska tag i delar av jairnvéigsndtet som
inte kommer att elektrifieras.

Medlemsstaterna ska sékerstilla att de nationella handlingsprogrammen tar hédnsyn
till behoven for de olika transportsitt som finns pa respektive territorium, dven for de
som har begrinsad tillging till alternativ till fossila brénslen.

Medlemsstaterna ska sédkerstilla att de nationella handlingsprogrammen, nér sa &r
lampligt, beaktar regionala och lokala myndigheters intressen, sdrskilt nédr det géller
laddnings- och tankningsinfrastruktur for kollektivtrafik, liksom de berérda parternas
intressen.

Medlemsstaterna ska dir sd dr nddvindigt samarbeta, genom samrdd eller
gemensamma handlingsprogram, for att sdkerstdlla att de atgarder som kravs for att
uppnd maélen for denna f{Orordning &r samstimmiga och samordnade.
Medlemsstaterna ska sdrskilt samarbeta om strategierna for anvindning av
alternativa  brinslen och utbyggnad av motsvarande infrastruktur {or
vattenvégstransporter. Kommissionen ska bista medlemsstaterna 1
samarbetsprocessen.

Stodatgarder rorande infrastruktur for alternativa brinslen ska vara forenliga med
reglerna om statligt stod i EUF-fordraget.

Varje medlemsstat ska gora sitt utkast till nationellt handlingsprogram tillgédngligt for
allménheten och sékerstélla att allmidnheten pa ett tidigt stadium ges faktiska
mojligheter att delta 1 utarbetandet av utkastet till nationellt handlingsprogram.

Kommissionen ska bedoma utkasten till nationella handlingsprogram och far utfarda
rekommendationer till en medlemsstat senast sex ménader efter inlamnandet av de

26

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inréttande av en
ram for tillhandahallande av hamntjénster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar (EUT L
57,3.3.2017,s. 1).
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utkast till nationella handlingsprogram som avses 1 punkt 1. Dessa
rekommendationer far sarskilt gélla foljande:

(a) Ambitionsnivan for de mal som kriavs for att uppfylla skyldigheterna
enligt artiklarna 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 och 12.

(b) Strategier och atgirder som ror medlemsstaternas mal.

Varje medlemsstat ska ta vederborlig hinsyn till eventuella rekommendationer fran
kommissionen 1 sitt nationella handlingsprogram. Om den berérda medlemsstaten
inte foljer en rekommendation eller en visentlig del av denna ska medlemsstaten ge
kommissionen en skriftlig forklaring.

Senast den 1 januari 2025 ska varje medlemsstat anméla sitt slutliga nationella
handlingsprogram till kommissionen.

Artikel 14

Rapportering

Varje medlemsstat ska till kommissionen dverldmna en fristdende lidgesrapport om
genomforandet av sitt nationella handlingsprogram senast den 1 januari 2027, och
dérefter vartannat ar.

Lagesrapporterna ska innefatta den information som avses i1 bilaga I och ska, i
tillampliga fall, inbegripa en relevant motivering avseende i vilken utstrdckning man
uppnatt de nationella mal som avses 1 artikel 13.

Tillsynsmyndigheten i en medlemsstat ska senast den 30 juni 2024 och direfter
regelbundet vart tredje ar beddma hur utbyggnaden och driften av laddningspunkter
skulle kunna gora det mdjligt for elfordon att ytterligare bidra till energisystemets
flexibilitet, inbegripet deras deltagande pé& balansmarknaden, och till ytterligare
anvandning av fornybar el. Denna bedomning ska ta hédnsyn till alla typer av
laddningspunkter, oavsett om de dr offentliga eller privata, och ge rekommendationer
i friga om typ, stodjande teknik och geografisk spridning for att underlitta
anvindarnas mdjligheter att integrera sina elfordon 1 systemet. Den ska
offentliggdras. Pa grundval av resultaten av bedomningen ska medlemsstaterna vid
behov vidta ldmpliga atgarder for utbyggnaden av ytterligare laddningspunkter och
redovisa dessa atgirder i den ldgesrapport som avses i punkt 1. Bedomningen och
atgdrderna ska beaktas av de systemansvariga 1 de nétutvecklingsplaner som avses 1
artikel 32.3 och artikel 51 i direktiv (EU) 2019/944.

P& grundval av synpunkter fran systemansvariga for Overforingssystem och
systemansvariga for distributionssystem ska tillsynsmyndigheten i en medlemsstat
senast den 30 juni 2024 och dérefter regelbundet vart tredje ar beddma hur
dubbelriktad laddning kan bidra till inmatning av fornybar el 1 elsystemet.
Bedomningen ska offentliggéras. P4 grundval av resultaten av beddomningen ska
medlemsstaterna vid behov vidta ldmpliga dtgirder for att justera tillgédngligheten
och den geografiska spridningen avseende laddningspunkter for dubbelriktad
laddning pd bédde offentlig och privat mark och redovisa dessa atgirder i1 den
lagesrapport som avses i punkt 1.

Kommissionen ska anta riktlinjer och mallar for innehdll, struktur och format
avseende de nationella handlingsprogrammen och for innehéllet i de nationella
lagesrapporter som medlemsstaterna ska ldmna in 1 enlighet med artikel 13.1 och sex
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manader efter den dag som avses i artikel 24. Kommissionen far anta riktlinjer och
mallar for att underldtta en dndamalsenlig tillimpning av andra bestimmelser i denna
forordning 1 hela unionen.

Artikel 15

Oversyn av nationella handlingsprogram och ligesrapporter

Kommissionen ska senast den 1 januari 2026 bedoma de nationella
handlingsprogram som anmélts av medlemsstaterna i enlighet med artikel 13.9 och
lamna in en rapport till Europaparlamentet och radet om beddomningen av de
nationella handlingsprogrammen och deras samstdmmighet pa unionsniva, inbegripet
en forsta bedomning av i vilken utstrickning man uppnatt de nationella mal som
avses i artikel 13.1.

Kommissionen ska bedéma de ldgesrapporter som medlemsstaterna ldmnar in i
enlighet med artikel 14.1 och ska vid behov utfirda rekommendationer till
medlemsstaterna for att sidkerstélla att de mal och skyldigheter som faststills 1 denna
forordning uppnés. Medlemsstaterna ska i enlighet med dessa rekommendationer
tillhandahdlla en uppdatering av sina respektive ldgesrapporter senast sex méanader
efter kommissionens rekommendationer.

Kommissionen ska ldmna in en rapport till Europaparlamentet och radet om sin
bedomning av de ldgesrapporter som avses i artikel 14.1 ett ar efter det att
medlemsstaterna ldamnat in de nationella ligesrapporterna. Denna beddémning ska
omfatta foljande:

(a) De framsteg som gjorts pd medlemsstatsniva nér det géller att uppnd malen.
(b) Utvecklingens samstdmmighet pa unionsniva.

P& grundval av medlemsstaternas nationella handlingsprogram och nationella
lagesrapporter 1 enlighet med artiklarna 13.1 och 14.1 ska kommissionen
offentliggdra och regelbundet uppdatera foljande information avseende de nationella
mal som varje medlemsstat har ldmnat in:

(a) Antalet laddningspunkter och laddningsstationer som é&r tillgingliga for
allménheten, uppdelat pd laddningspunkter avsedda for latta motorfordon och
laddningspunkter avsedda for tunga fordon, och i enlighet med den
kategorisering som anges 1 bilaga III.

(b) Antalet tankningspunkter for vitgas som ér tillgéngliga for allmédnheten.

(c) Infrastrukturen for landstromsforsorjning 1 kust- och inlandshamnar 1 TEN-T:s
stomnét och TEN-T:s dvergripande nét.

(d) Infrastrukturen for elforsorjning till stillastdende luftfartyg péd flygplatser i
TEN-T:s stomndt och TEN-T:s dvergripande nit.

(e) Antalet tankningspunkter for LNG 1 kust- och inlandshamnar 1 TEN-T:s
stomnét och TEN-T:s dvergripande nét.

(f) Antalet tankningspunkter for LNG som 4r avsedda for motorfordon och
tillgéngliga for allménheten.
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(g) Antalet tankningspunkter for CNG som é&r avsedda for motorfordon och
tillgéngliga for allménheten.

(h) Tanknings- och laddningspunkter for andra alternativa brinslen i kust- och
inlandshamnar i TEN-T:s stomnét och TEN-T:s dvergripande nit.

(i)  Tanknings- och laddningspunkter for andra alternativa bréanslen pa flygplatser i
TEN-T:s stomnét och TEN-T:s dvergripande nit.

()  Tanknings- och laddningspunkter for jirnvagstransporter.

Artikel 16

Uppfoljning av framsteg

Senast den 28 februari dret efter denna forordnings ikrafttradande och dérefter senast
samma dag varje ar ska medlemsstaterna rapportera till kommissionen den totala
sammanlagda uteffekten for laddning, antalet laddningspunkter som var tillgéngliga
for allménheten och antalet registrerade batteridrivna elfordon och laddhybridfordon
som anvindes pa deras respektive territorium den 31 december foregdende ér, i
enlighet med kraven i bilaga III.

Om det tydligt framgéar av den rapport som avses i punkt 1 i denna artikel, eller av
nagon information som kommissionen har tillgang till, att en medlemsstat riskerar att
inte uppnd sina nationella mél enligt artikel 3.1 fir kommissionen meddela detta och
begéra att den berérda medlemsstaten vidtar korrigerande atgirder for att uppna de
nationella mélen. Inom tre manader fran mottagandet av kommissionens meddelande
ska den ber6rda medlemsstaten underrdtta kommissionen om de korrigerande
atgidrder som den planerar att genomfora for att uppnd de mal som faststills i
artikel 3.1. De korrigerande &atgidrderna ska innebéra att medlemsstaten genomfor
ytterligare atgérder for att uppnd de mal som faststills 1 artikel 3.1, med en tydlig
tidsplan for atgirderna som gor det mojligt att bedoma de arliga framstegen mot att
uppnd dessa mél. Om kommissionen finner att de korrigerande &tgidrderna é&r
tillfredsstillande ska den berdrda medlemsstaten uppdatera sin senaste lagesrapport
enligt artikel 14 med dessa korrigerande 4tgdrder och ldmna in den till
kommissionen.

Artikel 17

Anvindarinformation

Relevant, enhetlig och tydlig information ska goras tillgdnglig i friga om vilka
motorfordon som regelbundet kan tankas med enskilda brianslen pd marknaden eller
laddas vid laddningspunkter. Denna information ska goras tillginglig 1
motorfordonsmanualer, vid tanknings- och laddningspunkter, p& motorfordon och
hos motorfordonsforséljare pa deras territorier. Detta krav ska gilla alla motorfordon,
och deras motorfordonsmanualer, som sldpps ut pa marknaden efter den 18
november 2016.

Identifiering av kompatibilitet mellan fordon och infrastruktur samt identifiering av
kompatibilitet mellan brianslen och fordon som avses i punkt 1 ska dverensstimma
med de tekniska specifikationer som avses i punkterna 9.1 och 9.2 1 bilaga II. Om det
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1 dessa standarder hinvisas till en grafisk symbol, inbegripet ett system med
fargkoder, ska den grafiska symbolen vara enkel och létt att forstd, och den ska
placeras sa att den syns tydligt

(a) pa motsvarande pumpar och tillhdrande munstycken vid alla tankningspunkter,
frdn den dag da brénslena slidpps ut pd marknaden, eller

(b) 1 omedelbar nédrhet av brénsletankslocket, pd alla motorfordon som
rekommenderas for och &r kompatibla med brinslet i fraga, och i
fordonsmanualer i1 de fall sédana motorfordon slédpps ut pa marknaden efter den
18 november 2016.

Nér brinslepriser visas pa en tankstation ska en jamfOrelse mellan de relevanta
enhetspriserna visas i informationssyfte dér sa ar lampligt, séarskilt for elektricitet och
vitgas, 1 enlighet med den gemensamma metod for jamforelse av enhetspriser for
alternativa branslen som avses i punkt 9.3 i bilaga II.

Om europeiska standarder som faststiller tekniska specifikationer for ett briansle inte
innehdller bestdmmelser om mérkning som visar Overensstimmelse med
standarderna i frdga, om maérkningsbestimmelserna inte hénvisar till en grafisk
symbol, inbegripet system med fargkoder, eller om mérkningsbestimmelserna inte &r
lampliga for att uppnd malen i denna forordning, far kommissionen i syfte att uppna
en enhetlig tilldmpning av punkterna 1 och 2

(a) ge de europeiska standardiseringsorganisationerna i uppdrag att utarbeta
mirkningsspecifikationer for kompatibilitet,

(b) anta genomforandeakter som faststéller den grafiska symbolen, inbegripet ett
system med fargkoder, for kompatibilitet avseende brénslen som introduceras
pa unionsmarknaden och som enligt kommissionens bedomning uppgér till
minst 1 % av den totala forséljningsvolymen i mer &n en medlemsstat.

Om maérkningsbestimmelserna 1 respektive europeiska standarder uppdateras, om
genomforandeakter om maérkningen antas eller om nya europeiska standarder for
alternativa brinslen utarbetas, beroende pa vad som behovs, ska motsvarande
mérkningskrav tillimpas pé alla tanknings- och laddningspunkter och motorfordon
som registreras pd medlemsstaternas territorium 24 manader efter uppdateringen
respektive antagandet.

Artikel 18

Tillhandahallande av data

Medlemsstaterna ska utse en organisation for registrering av identifieringsdata
(IDRO, Identification Registration Organisation). Organisationen ska senast ett ar
efter den dag som avses 1 artikel 24 utfdarda och forvalta unika identifieringskoder for
att identifiera atminstone ansvariga for laddningspunkter och leverantorer av
mobilitetstjanster.

Ansvariga for laddnings- och tankningspunkter som ar tillgidngliga for allménheten,
eller 4gare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga, ska
sakerstilla tillgdngen till statiska och dynamiska data om den infrastruktur for
alternativa brinslen som de ansvarar for, och utan kostnad ge tillgang till dessa data
via de nationella atkomstpunkterna. Féljande typer av data ska goras tillgédngliga:
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(a) Statiska data for laddnings- och tankningspunkter som de ansvarar for och som
ar tillgéngliga for allmé@nheten:

1) Laddnings- eller tankningspunktens geografiska placering.
ii)  Antal anslutningsdon.
i)  Antal parkeringsplatser for personer med funktionsnedsdttning.

iv)  Kontaktuppgifter for dgaren och for den ansvarige for laddnings- eller
tankningsstationen.

(b) Ytterligare statiska data for laddningspunkter som de ansvarar for och som ar
tillgédngliga for allménheten:

1)  Identifieringskoder, dtminstone for den ansvarige och for de leverantorer
av mobilitetstjinster som erbjuder sina tjanster vid den laddningspunkt
som avses i1 punkt 1.

i1)  Typ av anslutningsdon.
iii) Typ av strom (vixelstrom/likstrom).
iv)  Uteffekt (kW).
(c) Dynamiska data for laddnings- och tankningspunkter som de ansvarar for:
1) Driftstatus (i funktion/ur funktion).
i1)  Tillgdnglighet (i bruk/ej i bruk).
ii1)  Engangspris.

Medlemsstaterna ska, genom sina nationella dtkomstpunkter, sikerstélla att data ar
tillgdngliga for alla berdrda parter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt genom
tillimpning av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU?’.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 17 for att
(a) lagga till ytterligare typer av data till dem som anges 1 punkt 2,

(b) ange ndrmare uppgifter om det dataformat, den frekvens och den kvalitet som
ska gélla for de data som gors tillgdngliga,

(c) faststilla detaljerade forfaranden som gor det mojligt att tillhandahalla och
utbyta de data som krdvs enligt punkt 2.

Artikel 19

Gemensamma tekniska specifikationer

Normala laddningspunkter for elfordon, med undantag for trddlosa eller induktiva
enheter, som tas 1 bruk eller fornyas fran och med den dag som avses i artikel 24 ska
minst uppfylla de tekniska specifikationer som faststélls i punkt 1.1 i bilaga II.

Snabba laddningspunkter for elfordon, med undantag for trddlosa eller induktiva
enheter, som tas i bruk eller fornyas frdn och med den dag som avses i artikel 24 ska
minst uppfylla de tekniska specifikationer som faststills 1 punkt 1.2 1 bilaga II.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT
L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Tankningspunkter for vétgas som ar tillgédngliga for allménheten och som tas 1 bruk
eller fornyas fran och med den dag som avses i artikel 24 ska uppfylla de tekniska
specifikationer som faststélls i punkterna 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4 i bilaga II.

Anlaggningar for landstromsforsorjning for sjotransport som tas i bruk eller fornyas
frdn och med den dag som avses i artikel 24 ska uppfylla de tekniska specifikationer
som faststélls i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga II.

Tankningspunkter for CNG-motorfordon som tas i bruk eller férnyas fran och med
den dag som avses i artikel 24 ska uppfylla de tekniska specifikationer som faststélls
1 punkt 8 1 bilaga II.

I enlighet med artikel 10 i forordning (EU) nr 1025/2012 far kommissionen begéra
att europeiska standardiseringsorganisationer utarbetar europeiska standarder som
faststiller tekniska specifikationer for de omrdden som avses 1 bilaga II till den har
forordningen och for vilka inga gemensamma tekniska specifikationer har antagits av
kommissionen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 17 for att

(a) komplettera denna artikel med gemensamma tekniska specifikationer for
att mojliggora fullstindig teknisk driftskompatibilitet for laddnings- och
tankningsinfrastrukturen nir det géller fysiska anslutningar och
kommunikation for datautbyte for de omraden som fortecknas 1 bilaga II,

(b) &ndra bilaga II genom att uppdatera hanvisningarna till de standarder som
avses 1 de tekniska specifikationer som faststélls i den bilagan.

Artikel 20

Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 18 och 19 ges till
kommissionen for en period pd fem ar fran och med den dag som avses 1 artikel 24.
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
ménader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma ldngd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 18 och 19 far nér som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om é&terkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphdr att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har trétt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 18 och 19 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period pa tvd ménader fran den dag da akten delgavs
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Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att
invidnda. Denna period ska forldingas med tre manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Artikel 21
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta
utkastet till genomférandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr
182/2011 ska tillampas.

3. Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordforande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna sa begér.

Artikel 22

Oversyn

Kommissionen ska senast den 31 december 2026 se Over denna forordning och, om sé &r
lampligt, ldmna in ett forslag till &ndring av den.

Artikel 23
1. Upphédvande Direktiv 2014/94/EU ska upphora att gilla den dag som avses 1 artikel
24,
2. Hénvisningar till direktiv 2014/94/EU ska anses som hénvisningar till den hér

forordningen och ldsas i1 enlighet med jamforelsetabellen i1 bilaga IV.

Artikel 24

Ikrafttrdidande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.

Utfédrdad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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