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1.

AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

PASIULYMO APLINKYBES

Sis pasitilymas yra susijes su naujo reglamento dél alternatyviujy degaly infrastruktiiros
diegimo parengimu. Naujuoju reglamentu bus panaikinta Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo!.

1.1. Pasiulymo pagrindimas ir tikslai

Judumas ir transportas labai svarbiis kiekvienam Europos gyventojui ir visai Europos
ekonomikai. Laisvas asmeny ir prekiy judéjimas per Europos Sajungos vidaus sienas yra
viena 1§ pagrindiniy ES ir jos bendrosios rinkos laisviy. Judumas teikia daug socialinés ir
ekonominés naudos Europos visuomenei ir jmonéms, taciau taip pat daro vis didesnj
poveikj aplinkai, be kita ko, dél did¢jancio iSmetamo Siltnamio efektg sukelianciy dujy
kiekio ir vietos oro tarSos, kenkianciy zmoniy sveikatai ir gerovei.

2019 m. gruodzio mén. Komisija priémé komunikatg ,,Europos Zaliasis kursas*?. Europos

zaliojo kurso komunikate raginama 90 proc. sumazinti transporto sektoriuje iSmetama
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy (SESD) kiekj. Siekiama, kad iki 2050 m. ES tapty
neutralaus poveikio klimatui ekonomika ir kartu siekty nulinés tarSos tikslo. 2020 m.
rugs¢jo mén. Komisija priémé pasitilyma dél Europos klimato teisés akto, kuriuo siekiama
iki 2030 m. gryngji iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kieki sumazinti bent
55 proc., palyginti su 1990 m., ir uztikrinti, kad Europa atsakingai siekty neutralizuoti savo
poveikj klimatui iki 2050 m.> Komunikate ,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities
uzmojis“* pabréziama, kad reikia laikytis holistinio poziiirio j didelio masto ir vietos
infrastrukttiros planavimg ir tinkamai plétoti alternatyviyjy degaly infrastruktara, norint iki
2050 m. pasiekti, kad automobiliy parka sudaryty beveik tik netarSts automobiliai. 2021 m.
balandzio 21 d. Taryba ir Parlamentas pasieké preliminary politinj susitarima dél Europos
klimato teisés akto.

2020 m. gruodZio meén. Komisija priémé komunikata ,,Darnaus ir iSmanaus judumo
strategija‘. Strategijoje nustatyti ES transporto sistemos transformacijos jgyvendinimo
metmenys ir konkretiis etapai, padésiantys nuosekliai siekti, kad ateityje Europos transporto
sistema biity i8mani ir darni. Transporto sektorius vis dar labai priklauso nuo iSkastinio
kuro. Prioritetinis tikslas siekiant, kad visy riiSiy transportas tapty tvaresnis, yra skatinti
didesnj netarSiy ir maZatarSiy transporto priemoniy, laivy ir léktuvy naudojimo masta, taip
pat degaly 1§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido pédsako degaly naudojima
visy rasiy transporto priemoneése.

Pradedant naudoti daugiau degaly i§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido
pédsako degaly, kartu biitina geografiniu poziiiriu sagZiningai formuoti visuotinj jkrovimo ir
degaly pildymo infrastrukturos tinklg, kad biity galima pradéti placiai naudoti visy rusiy
mazatarSes ir netarSias transporto priemones. Visy pirma lengvyjy automobiliy rinkose
didzioji dalis vartotojy prie netarSiy transporto priemoniy pereis tik tada, kai bus tikri, kad
ikrauti savo transporto priemones arba jsipilti degaly galés bet kurioje ES vietoje ir taip pat
lengvai, kaip Siuo metu vazinédami jprastais degalais varomomis transporto priemonémis.
Svarbu, kad né vienas ES regionas ar teritorija nebity palikti nuoSalyje ir kad rengiant bei
jgyvendinant nacionalines politikos sistemas biity tinkamai atsizvelgta ] regioninius
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OL L 307,2014 10 28, p. 1.
COM(2019) 640 final.
COM(2020) 563 final.
COM(2020) 562 final.
COM(2020) 789 final.
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alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo skirtumus.

ES bendry tokios infrastruktiiros diegimo priemoniy sistema nustatyta Direktyva
2014/94/ES del alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo (toliau — direktyva). Ja
reikalaujama, kad valstybés narés jdiegty nacionalines politikos sistemas, siekiant sukurti
alternatyviyjy degaly rinkas ir uztikrinti, kad buty jrengta pakankamai vieSyjy jkrovimo
prieigy ir degaly pildymo punkty, visy pirma siekiant sudaryti sglygas laisvam tokiy
transporto priemoniy ir laivy tarpvalstybiniam judé¢jimui TEN-T tinkle. Savo neseniai
paskelbtoje Direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo
taikymo ataskaitoje Komisija pazyméjo, kad padaryta tam tikra direktyvos jgyvendinimo
pazanga®. Vis délto akivaizdiis ir dabartinés politikos sistemos trikumai: kadangi
nenustatyta iSsami ir privaloma metodika, kuria remdamosi valstybés narés galéty
apskaiCiuoti planinius rodiklius ir patvirtinti priemones, jy uzmojai, susij¢ su planiniy
rodikliy nustatymu ir atitinkamomis politikos priemonémis, labai skiriasi. Ataskaitoje
daroma iSvada, kad visg ES apimancio visuotinio ir visapusiSko alternatyviyjy degaly
infrastruktiros tinklo néra. Europos Audito Riimai savo specialiojoje ataskaitoje dél
ikrovimo infrastruktiiros taip pat pazymejo, kad tebéra kliticiy keliauti elektromobiliais po
visa ES ir kad jkrovimo infrastruktiira Sajungoje turi biiti diegiama sparciau’.

Komisija atliko $ios direktyvos ex post vertinimg®. Atlikus vertinimg nustatyta, kad
direktyva néra tinkamai pritaikyta siekiui iki 2030 m. jgyvendinti didesnio uzmojo klimato
srities tikslus. Pagrindinés problemos susijusios su tuo, kad valstybiy nariy infrastrukttiros
planavimui apskritai triksta uzmojo, nuoseklumo ir darnos, o tai lemia nepakankama ir
netolygy infrastruktiiros pasiskirstyma. Tebéra problemy dél fiziniy jungCiy saveikumo,
taip pat kyla ir naujy problemy, susijusiy su rySiy standartais, jskaitant jvairiy
elektromobilumo ekosistemos dalyviy keitimasi duomenimis. Galiausiai, vartotojams
truksta skaidrios informacijos ir bendry mokéjimo sistemy, todél jy pritarimas menkas.
Jeigu ES nesiims tolesniy veiksmy, Sis sgveikios, lengvai naudojamos jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiiros trikumas greiciausiai taps klititimi, trukdancia augti mazatarSiy ir
netarSiy transporto priemoniy, laivy, o ateityje ir orlaiviy rinkai.

Sis pasililymas yra viena i§ politikos iniciatyvy, susijusiy tarpusavyje ir sudaranéiy
pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tiksla priemoniy rinkinj (,,Fit for 55%). Sios politikos
iniciatyvos atitinka veiksmus, kuriy reikia imtis visuose ekonomikos sektoriuose, kad biity
papildytos nacionalinés pastangos pasiekti didesnio uzmojo 2030 m. klimato srities tikslus,
kaip apra$yta 2021 m. Komisijos darbo programoje’.

Sia iniciatyva siekiama uztikrinti, kad visoje ES biity suformuotas tinkamas naudoti tankus
ir platus alternatyviyjy degaly infrastruktiiros tinklas. Visi alternatyviaisiais degalais
varomy transporto priemoniy (jskaitant laivus ir orlaivius) naudotojai turi galéti lengvai
judéti po ES, naudodamiesi pagrindine infrastruktiira — greitkeliais, uostais ir oro uostais.
Konkretiis tikslai: 1) uZtikrinti biitingja infrastruktiira, kad biity remiamas reikiamas
alternatyviaisiais degalais varomy visy rii§iy transporto priemoniy naudojimas visose
valstybése narése, kad biity pasiekti ES klimato politikos tikslai; ii) uZtikrinti visiSka
infrastruktiros sgveikuma; iii) uZztikrinti visapusiska vartotojy informavimag ir tinkamas
mokeéjimo galimybes.

COM(2021) 103 final.

Europos Audito Riimy 2021 m. specialioji ataskaita 05/2021 ,Elektra varomy transporto priemoniy
jkrovimo infrastruktiira. Jkrovimo stoCiy padaugéjo, bet nevienodas jy diegimas apsunkina keliones
visoje ES*.

SWD(2021) 637, Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo vertinimas.

COM(2020) 690 final.
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Norint pasiekti Europos zaliojo kurso tikslg sumazinti transporto iSmetama Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekj ir sukurti bendrg ES transporto rinka, reikia, kad Europos mazatarSiy
ir netarSiy transporto priemoniy, laivy ir orlaiviy tinklas biity visapusisSkai sujungtas ir kad
naudotojai galéty sklandziai juo naudotis. Tam reikia pakankamo infrastruktiros masto ir
visapusisko tarpvalstybinio sgveikumo. Padéti pasiekti Siuos tikslus gali tik bendra Europos
teisés akty sistema. Sia iniciatyva bus padedama darniai ir nuosekliai plétoti transporto
priemoniy parkus, diegti jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiirg, naudotojams teikti
informacija bei paslaugas.

1.2. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Si iniciatyva dera su kitomis pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tiksla priemoniy rinkinio
politikos iniciatyvomis. Sia iniciatyva visy pirma papildomi: i) reglamentai, kuriais
nustatomos naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy'® bei sunkiyjy transporto priemoniy!!' i§metamo CO2 normos; ir ii) pasiiilymas
del teise¢kiiros procediira priimamo akto dél naujy iSmetamo CO: normy nustatymo
naujiems automobiliams ir naujoms lengvosioms komercinéms transporto priemonéms po
2020 m., taip pat jtrauktas j pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinj'?.
ISmetamo CO; normos yra didelis postimis naudoti netarSias ir mazatarSes transporto
priemones, ta¢iau dél to taip pat atsiranda alternatyviyjy degaly infrastruktiros poreikis. Sia
iniciatyva bus sudarytos saglygos Siam pokyciui jvykti, nes bus uztikrinta, kad lengvosioms
ir sunkiosioms keliy transporto priemonéms biity sukurta pakankama vieSoji ikrovimo ir
degaly pildymo infrastruktiira.

Si iniciatyva taip pat glaudziai susijusi su perziiirima Atsinaujinanéiyjy istekliy energijos
direktyva'®, siilomais Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu dél vienody salygy
darniajam oro transportui uztikrinimo (iniciatyva ,.RefuelEU Aviation®)'* ir Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentu dél atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido
pédsako kuro naudojimo jiiry transporto sektoriuje (iniciatyva ,,FuelEU Maritime*)'?,
kuriuose nustatomi jpareigojimai dél atsinaujinanciyjy istekliy ir mazo anglies dioksido
pédsako degaly pasitlos ir paklausos. Kiekviena i§ ty priemoniy skatinama didinti vienos
arba keliy riisiy transporto tvariy alternatyviyjy degaly pasitilg arba paklausa.

Vandens transporto srityje $ia iniciatyva jgyvendinamas aiSkus Europos Zaliojo kurso
reikalavimas jpareigoti prisiSvartavusius laivus naudoti nuo kranto tiekiama elektra. Ja
visiSkai papildoma iniciatyva ,,FuelEU Maritime®, nes uZtikrinama, kad uostuose biity
jrengti pakankami pajégumai tiekti nuo kranto elektrg prisiSvartavusiems keleiviniams
laivams (jskaitant keleivinius jvaZiuojamuosius laivus, greitaeigius keleivinius laivus ir

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy
automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO, normos, ir kuriuo
panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr. 510/2011, OL L 111, 2019 4 25, p. 13.

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1242, kuriuo nustatomi naujy sunkiyjy
transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio standartai ir i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentai (EB) Nr. 595/2009 ir (ES) 2018/956 bei Tarybos direktyva 96/53/EB, OL L 198,
2019 7 25, p. 202).

COM(2021) 556. Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo dél naujy
lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO; normy
sugrieztinimo  atsizvelgiant | platesnius Sgjungos klimato srities uzmojus i§ dalies keiCiamas
Reglamentas (ES) 2019/631.

13 Direktyva (ES) 2018/2001.

Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél vienody salygy darniajam oro
transportui uztikrinimo, COM(2021) 561.

Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies
dioksido pédsako kuro naudojimo jury transporto sektoriuje, COM(2021) 562.
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kruizinius laivus) ir konteinerveziams ir kad biity tenkinama dujy, kurioms gaminti
nenaudojami iSkastiniai iStekliai (t. y. suskystinty gamtiniy biodujy ir sintetinio dujinio kuro
(sintetiniy dujy)), paklausa. PrisiSvartavusiy skirtingy kategorijy keleiviniy laivy galios
poreikio charakteristikos skiriasi, dél to skiriasi ir investicijy poreikis uoste. Jis turi buti
derinamas su skirtingomis uosty veiklos ypatybémis, jskaitant iSdéstyma ir terminalus. D¢l
Sios priezasties, palyginti su iniciatyva ,,FuelEU Maritime®, keleiviniai laivai turi biti
skirstomi ] dar dvi kategorijas: keleiviniy jvaziuojamyjy bei greitaeigiy keleiviniy laivy
kategorija ir kity keleiviniy laivy, t. y. kruiziniy laivy, kategorija. Tod¢l kartu su iniciatyva
,»FuelEU Maritime* padedama spresti dabarting dilema ,,viSta ar kiauSinis* — labai mazai
laivy naudotojy pageidauja prisijungti prie elektros tinklo, kai laivas prisi§vartaves, ir dél to
uostams maziau patrauklu investuoti j elektros tiekimg nuo kranto. Ribotas elektros tiekimo
nuo kranto diegimas uostuose kelia rizika, kad uostai negalés konkuruoti vienodomis
salygomis, ypa¢ ankstyvieji investuotojai, nes laivai, kuriuose néra nuo kranto tiekiama
elektra naudoti pritaikytos jrangos, gali pakeisti savo marSrutus. Tode¢l svarbu jury uostams
nustatyti biitinuosius reikalavimus visame TEN-T tinkle.

Sia iniciatyva taip pat papildoma iniciatyva ,ReFuelEU Aviation“. Ja papildomas tos
iniciatyvos siekis skatinti naudoti tvarius aviacinius degalus, kuriems i§ esmés nereikia
atskiros pildymo infrastruktiiros, nustatant nuostatas dél elektros tiekimo visiems oro uoste
stovintiems orlaiviams ir taip remiant aviacijos sektoriaus priklausomybés nuo iSkastinio
kuro mazinima.

Be pasitlymo dél teisékiiros procediira priimamo akto, Komisija atsizvelgs i papildomos
moksliniy tyrimy ir inovacijy veiklos poreikj, visy pirma pasitelkdama bendrai suplanuota
Neutralaus poveikio klimatui vandens transporto partnerystg, pasiiilyta technologijy
programos ,,Waterborne* ir jgyvendinamg pagal programa ,,Europos horizontas®, bendraja
imone ,,Svarus dangus 2 ir Svariojo vandenilio bendraja jmone, sinergiskai veikiangig kartu
su Siomis abiem transporto partnerystémis.

Si iniciatyva taip pat dera su Atsinaujinanéiyjy istekliy energijos direktyvos perziiira. Ja
siekiama uZztikrinti, kad jkrovimo ir degaly pildymo infrastrukttros trikumas nebuty klititis
apskritai plésti degaly i§ atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido pédsako degaly
naudojimg transporto sektoriuje, kur jiems reikalinga atskira infrastruktira. Sajungos
lygmeniu néra Direktyvai dél alternatyviyjy degaly infrastrukttros diegimo lygiavertés
politikos priemonés, kuria biity galima uztikrinti, kad vieSoji jkrovimo ir degaly pildymo
infrastruktiira panasiu btidu buty diegiama visoms transporto ri§ims. Si iniciatyva taip pat
glaudziai susijusi su biisimu pasiiilymu perziiiréti Reglamentg dél transeuropinio transporto
tinklo plétros gairiy'®. Planuojama to reglamento perzifira bus grindZiama alternatyviyjy
degaly infrastruktira, jau jdiegta jgyvendinant atskirus TEN-T tinklo koridoriy projektus, ir
ja papildys. Nuosekliai pateikiant kryZmines nuorodas ] $ios iniciatyvos nuostatas,
perziurétu reglamentu bus uztikrinta pakankama TEN-T pagrindinio tinklo ir visuotinio
tinklo apréptis.

UZtikrinant, kad bty sukurta mazatarSéms ir netarSioms transporto priemonéms ir laivams
biitina infrastruktiira, $ia iniciatyva taip pat bus papildytos kitos pasirengimo jgyvendinti
55 proc. tiksla priemoniy rinkinio politikos iniciatyvos, kuriomis skatinama tokiy transporto
priemoniy paklausa, nustatant kainy signalus, kurie apimty iSorinj iSkastinio kuro poveikj
klimatui ir aplinkai; tokios iniciatyvos yra apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos!’
perziiira ir ES energijos mokes¢iy direktyvos'® perziiira.

16 Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013.
17 Direktyva 2003/87/EB.
18 Direktyva 2003/96/EB.

LT



LT

1.3. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Si iniciatyva turi veikti sinergikai su Pastaty energinio naudingumo direktyva'®, kuria
reglamentuojama privati jkrovimo infrastruktiira nustatant jkrovimo infrastruktiiros
diegimo pastatuose reikalavimus. VieSosios ir privaciosios jkrovimo infrastruktiiros rySys
iSsamiai aptartas poveikio vertinime, kuriuo grindziama §i politikos iniciatyva.

Uztikrinant, kad buty jdiegta mazatar§éms ir netarSioms transporto priemonéms ir laivams
bitina infrastruktira, Sia iniciatyva taip pat bus papildytos keliy apmokestinimo politikos
pastangos, kuriomis taip pat sickiama skatinti tokiy transporto priemoniy paklausg. Tuo
siekiama geriau jtraukti iSorinj iSkastinio kuro poveikj klimatui ir aplinkai, kaip numatyta
Eurovinjetés direktyvoje?’ — jos perziiira taip pat dabar atlickama.

Kita politikos priemoné, kuria siekiama paspartinti mazatar§iy ir netarSiy transporto
priemoniy naudojimo masto didéjima, yra Netarsiy transporto priemoniy direktyva?!.
Platesnis infrastruktiiros pricinamumas ir spartesnis netarSiy ir mazatarSiy transporto
priemoniy diegimas netiesiogiai palengvins netarSiy transporto priemoniy naudojimag
vieSojo transporto parkuose. Taciau vieSojo transporto (ypac autobusy) parkai paprastai
naudoja savo paciy, o ne vieSosios infrastruktiiros jkrovimo prieigas ir degaly pildymo
punktus. Saveika su direktyva daugiausia susijusi su standartizavimu, kad bty uZtikrintas
sgveikumas.

ES transporto priemoniy parke naudoti daugiau vandeniliniy transporto priemoniy ir
elektriniy transporto priemoniy su baterijomis taip pat yra svarbi Komisijos parengtos
Vandenilio strategijos’? ir Energetikos sistemos integravimo strategijos® dalis;
nepakankamas tokioms transporto priemonéms tinkamos infrastruktiiros prieinamumas

kelty pavojy Siems uzmojams.

Sia iniciatyva sudaromos palankesnés sglygos naudoti daugiau mazatar$iy ir netarsiy
transporto priemoniy, todél ja taip pat prisidedama prie nulinés tarSos tikslo pagal Europos
zaligjj kursa, papildant terSaly iSmetimo normas ,,Euro 6 (lengviesiems automobiliams ir
furgonams)®* ir ,,Euro VI (autobusams ir sunkvezimiams)?, kuriomis visoms transporto
priemonéms nustatomos iSmetamyjy tersaly kiekio ribos.

Galiausiai, §i iniciatyva jgyvendinama kartu su Intelektiniy transporto sistemy direktyva®® —
Komisija ketina véliau Siais metais pateikti pasiiilymg dél Sios direktyvos ir jos deleguotyjy
akty, visy pirma Deleguotojo reglamento dél visoje Sajungoje teikiamy tikralaikés eismo
informacijos paslaugy?’, perzitiros. Dél spar¢iai kintangios alternatyviyjy degaly duomeny
aplinkos $ioje iniciatyvoje reikia nurodyti atitinkamy duomeny, kuriuos reikia pateikti,
tipus, derinant juos su bendra sistema, nustatyta Intelektiniy transporto sistemy direktyva.

,,Buropos horizontas“ yra nauja ES moksliniy tyrimy ir inovacijy finansavimo programa®®.
Ja kovojama su klimato kaita, padedama siekti JT darnaus vystymosi tiksly ir skatinamas
ES konkurencingumas ir ekonomikos augimas. 5 veiksmy grupés ,,Klimatas, energetika ir
judumas® veiksmais siekiama kovoti su klimato kaita uztikrinant, kad energetikos ir

19 Direktyva 2010/31/ES.

20 Direktyva 1999/62/EB.

21 Direktyva (ES) 2019/1161.

2 COM(2020) 301 final.

2 COM(2020) 299.

u Reglamentas (EB) Nr. 715/2007.

2 Reglamentas (EB) Nr. 595/20009.

26 Direktyva 2010/40/ES.

7 Deleguotasis reglamentas (ES) 2015/962.

28 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe _en.
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transporto sektoriai maziau kenkty aplinkai, bity veiksmingesni ir konkurencingesni,
pazangesni, saugesni ir atsparesni. Europos moksliniai tyrimai ir inovacijos gali skatinti,
nukreipti ir spartinti pokycius skatinancig zaliojo kurso darbotvarke — tai galéty biiti daroma
nustatant kryptj, iSbandant ir demonstruojant sprendimus, ieSkant kompromisy ir
uztikrinant, kad politika biity nuosekli, palanki inovacijoms ir pagrista jrodymais. Nulinés
tarSos keliy transporto partnerysté (2ZERO), Saveikiojo, susietojo ir automatizuoto judumo
partneryst¢ (CCAM), Europos pramoniniy baterijy vertés grandinés partnerysté
(,,Batt4EU*), Svariojo vandenilio partnerysté, Peréjimo prie $varios energijos partnerysté ir
Miesty pertvarkos siekiant tvarios ateities partnerysté atliks svarby vaidmenj uztikrinant
neutralaus poveikio klimatui ir aplinkai nekenkiantj juduma. Pagal programg ,,Europos
horizontas* vykdant neutralaus poveikio klimatui ir pazangiyjy miesty misija®® sieckiama
remti ir skatinti 100 Europos miesty, kurie rodyty pavyzdj, kaip sistemingai persitvarkyti ir
iki 2030 m. neutralizuoti savo poveikj klimatui.

Sanglaudos politikai teks pagrindinis vaidmuo padedant visiems regionams persitvarkyti
siekiant zalesnés ir neutralaus poveikio klimatui Europos. IS Europos regioninés plétros
fondo ir Sanglaudos fondo gali biiti remiamos investicijos ] inovacijas ir diegima, visy
pirma maziau iSsivysciusiose valstybése narése ir regionuose. Igyvendinant sanglaudos
politika bus remiama darni, iSmani ir atspari transporto sistema, apimant visas transporto
risis ir visus transporto sistemos lygmenis, atsizvelgiant | konkrecius reikalavimus ir
prioritetus, nustatytus nacionalinése ir regioninése programose.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
2.1. Teisinis pagrindas

Siekiant uztikrinti tinkamg vidaus rinkos veikima, Sutartyje dél Europos Sajungos veikimo
(SESV) nustatyta Sgjungos prerogatyva nustatyti nuostatas dél bendros transporto politikos
(VI antrastiné dalis, 90-91 straipsniai) ir dél transeuropiniy tinkly (XVI antrastiné dalis,
170-171 straipsniai). Atsizvelgiant ] §ig teisés sistema, Sgjungos veiksmais uztikrinamas
geresnis koordinavimas siekiant tolygiai ir placiai diegti alternatyviyjy degaly
infrastruktirg, uzuot pasikliovus tik valstybémis narémis. Taip sudaromos palankesnés
salygos tiek privatiems naudotojams, tiek jmonéms visoje Sajungoje keliauti
alternatyviaisiais degalais varomomis transporto priemonémis. Tai taip pat padeda uzkirsti
kelig tam, kad alternatyviyjy degaly infrastruktiros truikumas arba fragmentiskas diegimas
netapty potencialia klititimi uZbaigti vidaus rinkos kirimg ir neatgrasyty automobiliy
pramonés gaminti netarSias ir mazatarSes transporto priemones.

Norint pasiekti Europos Zaliojo kurso tikslus mazinti transporto iSmetamy terSaly kiekj
(patvirtintus Darnaus ir iSmanaus judumo strategija), reikia gerokai padidinti netarSiy ir
mazatar$iy transporto priemoniy ir laivy skaic¢iy. To nebus galima pasiekti be iStiso visiskai
saveikios alternatyviyjy degaly infrastruktiiros tinklo, kurio reikia, kad alternatyviaisiais
degalais varomomis transporto priemonémis biity galima keliauti po visg Sajungg. Kaip
pazymeéta priimant dabarting direktyva, valstybés narés negali tinkamai iSplétoti tokio tinklo
veikdamos kiekviena atskirai; taigi, reikalingi Sgjungos veiksmai.

» https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.
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2.2, Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Siy Sajungos veiksmy pridéting verté veiksmingumo, efektyvumo ir sinergijos poZitriu
pabréziama dabartinés direktyvos vertinime, taip pat valstybiy nariy pateikty nacionaliniy
igyvendinimo ataskaity vertinime. IS vertinimo matyti, kad bendros ES sistemos kiirimas
tam tikru mastu padéjo iSvengti susiskaidymo. Tokia sistema padéjo rengti nacionaling
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros plétojimo politika visose valstybése narése ir Siame
sektoriuje sukurti vienodesnes salygas. Skatinant sgveikumg, propaguojant tinkamus
techninius standartus ir nustatant panasaus laikotarpio planinius rodiklius, Sajungos
lygmens veiksmais pavyko sutaupyti léSy ir geriau jas panaudoti sudarant palankesnes
salygas siekti masto ekonomijos, iSvengiant pastangy ir iStekliy dubliavimo ir finansuojant
investicijas ] infrastruktiirg. Direktyvos jgyvendinimas (ir jj papildanti veikla) palengvino
atitinkamy pramonés sektoriy ir vieSyjy subjekty bendradarbiavimg ir keitimgsi informacija
apie alternatyviuosius degalus. Tikétina, kad be direktyvos tokio bendradarbiavimo nebiity.

Labai mazai tikétina, kad be Sajungos jsikiSimo buty sukurtas iStisas visiskai sgveikios
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros tinklas, apimantis visas valstybes nares, ir taip biity
uztikrinta galimybé alternatyviaisiais degalais varomomis transporto priemonémis keliauti
po visa Sajunga. Jis yra biitina tokiy transporto priemoniy naudojimo masto didéjimo visoje
Sajungoje salyga, o tai savo ruoZtu labai svarbu tam, kad ES pasiekty savo didesnius
2030 m. klimato srities uzmojus.

2.3. Proporcingumo principas

Pagal proporcingumo principg Siuo pasitilymu nevir§ijama to, kas butina nustatytiems
tikslams pasiekti. Visos priemonés laikomos proporcingomis pagal jy poveikj, kaip
nurodyta prie $ios iniciatyvos pridedamame poveikio vertinime®’. Sifiloma priemone
valstybés narés labiau jpareigojamos uztikrinti, kad Sajungoje biity jdiegta pakankama
alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy jkrovimo ir degaly pildymo vieSoji
infrastruktira. Tai biitina, kad ES galéty jgyvendinti didesnius 2030 m. klimato ir
energetikos srities uzmojus ir pasiekti bendrg tikslg iki 2050 m. neutralizuoti poveikj
klimatui; §j tiksla, be kita ko, atspindi lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO>
normos ir tokioms transporto priemonéms uZtikrinamos tarpvalstybinés- jungtys TEN-T
pagrindiniame ir visuotiniame tinkluose.

IS dabartinés direktyvos jgyvendinimo patirties matyti, kad Si persvarstyta intervencija yra
butina. Jgyvendinant dabarting direktyva valstybése narése infrastruktira diegiama
netolygiai ir nesukuriamas tankus ir platus alternatyviyjy degaly infrastruktiiros tinklas,
kurio reikia. Tai visapusiSskai parodyta Komisijos ataskaitoje Europos Parlamentui ir
Tarybai dél Direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo
taikymo?! ir poveikio vertinime, kuriuo grindZiama $i iniciatyva. Problemos pobidis ir
mastas valstybése narése yra panasis, be to, esama jrodymy, kad alternatyviaisiais degalais
varomoms transporto priemonéms reikia uZtikrinti tarpvalstybines- jungtis Sajungoje ir kad
tas uZtikrinimas turi pridétinés vertés, ir tuo tinkamai pateisinami Sgjungos veiksmai.

Sia iniciatyva sukuriama stabili ir skaidri politikos sistema, padedanti kurti atviras ir
konkurencingas rinkas, taip skatinant investicijas ] visoms transporto ruSims skirtg
tkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiirg. Ja nustatomas bendras biitinasis reikalavimas,
nuo kurio atsispyrus galima pradéti placiau diegti infrastruktiirg, reaguojant j transporto
priemoniy paklausg rinkose, remiantis aiskiu ir skaidriu tiksly mechanizmu, taikomu visoje
Sajungoje.

30

alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES, pasiiilymo.
3 COM(2021) 103 final.
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24. Priemonés pasirinkimas

Nors atlikus poveikio vertinimg nustatyta, kad direktyva yra tinkamiausia politikos
galimyb¢, Komisija nusprendé¢ siiilyti reglamentg. Pasirinkus reglamentg visose valstybése
narése biity sparciai ir nuosekliai plétojamas tankus ir platus visiskai sgveikios jkrovimo
infrastruktiiros tinklas. Sis sprendimas yra ypaé pagristas atsizvelgiant j tai, kad reikia
skubiai ir nuosekliai jgyvendinti valstybés narés lygmeniu pagal nacionalinj transporto
priemoniy parka nustatytus butinuosius diegimo tikslus ir privalomus atstumu grindziamus
TEN-T tinklo tikslus, nes pirmieji sitilomi rodikliai turéty biiti pasiekti jau iki 2025 m. Per
S} laikotarpj visoje Sajungoje tokiu paciu tempu ir tokiomis paciomis sglygomis sukurti
pakankamai tanky ir platy netar$iy ir mazatarSiy transporto priemoniy jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiiros tinklg yra labai svarbu, kad biity remiamas labai reikalingas
spartesnis netar$iy ir mazatarSiy transporto priemoniy plitimas rinkoje. Tam reikia dar iki
2025 m. numatyti ir parengti valstybiy nariy planus ir priemones tiems tikslams pasiekti.
Naujuoju reglamentu valstybéms naréms nustatomi aiskiai privalomi ir tiesiogiai taikomi
Jpareigojimai  nacionaliniu lygmeniu ir uZztikrinamas nuoseklus ir laiku vykdomas jy
taikymas ir jgyvendinimas visoje ES. Taip iSvengiama perkélimo j nacionaling teis¢
vélavimo ir nenuoseklumo rizikos ir kartu sudaromos aiskios vienodos salygos rinkoms, ir
tai padés visoje Sajungoje jdiegti jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiirag. Reglamentu
bus nustatytas patikimesnis valdymo mechanizmas, kurj taikant bus stebima valstybiy
nariy pazanga siekiant tiksly ir valstybéms naréms bus suteikta galimybé nustatyti tinkamas
paskatas, kad galéty plétotis konkurencingos jkrovimo rinkos. Aiskiis valstybiy nariy
nacionaliniy politikos sistemy, skirty tikslams pasiekti, numatymo ir parengimo terminai,
patikimi stebésenos ir ataskaity teikimo mechanizmai, taip pat nuostatos dé¢l valstybiy nariy
taisomyjy priemoniy gali padéti veiksmingai vykdyti bendrg stebéseng ir valdyti valstybiy
nariy pastangas, kuriomis siekiama tiksly. Sia iniciatyva uztikrinamas toks pozifiris.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS

SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
3.1. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Pagal programg REFIT atlikus ex post vertinimg paaiskéjo, kad direktyva padéjo parengti
alternatyviyjy degaly infrastrukttiros diegimo valstybése narése politika ir priemones, visy
pirma vykdant reikalavima parengti nacionalines politikos sistemas>2.

Taciau vertinime taip pat atkreiptas démesys j dabartinés politikos sistemos trikumus. Be
to, pagrindinis direktyvos tikslas, t.y. uZtikrinti nuoseklia rinkos plétra ES, nebuvo
pasiektas. Trukumy esama visy pirma Siose trijose srityse: 1) néra iStiso infrastruktiiros
tinklo, kurio reikia, kad buty galima be pertrukiy keliauti visoje ES; i1) reikia papildomy
bendry techniniy specifikacijy, kad, besiformuojant technologijoms, bty uztikrintas
sgveikumas; ir ii1) truksta iSsamaus vartotojy informavimo, vienody ir paprasty naudoti
mokeéjimo bidy ir visiSko kainy skaidrumo visoje Sgjungoje.

Atlikus vertinimg padaryta iSvada, kad nuo direktyvos priémimo pragjus 6 metams bendra
Europos alternatyviyjy degaly infrastruktiiros rinka vis dar yra gana ankstyvame plétros
etape, nors tam tikrose ES dalyse rinkos tampa brandZiomis. Kadangi apskritai svarbu
uztikrinti pakankamg infrastruktiirg, kad biity remiamas atsizvelgiant j didesnius 2030 m.
klimato srities uzmojus reikiamas transporto priemoniy ir laivy naudojimas, atliekant
direktyvos vertinimg rekomenduota teisés akta palikti galioti, bet jj perZitréti.

32 SWD(2021) 637.
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3.2. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Atliekant poveikio vertinimg su suinteresuotaisiais subjektais konsultuotasi jvairiomis
formomis.

Viesos konsultacijos dél Sios iniciatyvos jzanginio poveikio vertinimo®® vyko 2020 m.
balandzio 6 d. — geguzés 4 d. Komisija gavo 86 atsakymus, daugiausia (61) i$ jmoniy ir
verslo asociacijy. Be jy, atsakymy dél jzanginio poveikio vertinimo pateiké NVO ir
pilieciai, taip pat vienas miesty tinklas.

2020 m. balandzio 6d.— birzelio 29d. vyko Komisijos surengtos atviros viesSos
konsultacijos. Per konsultacijas visi visuomenés nariai ir organizacijos buvo kviefiami
prisidéti ir prie vertinimo, ir prie poveikio vertinimo. I§ viso gauti 324 atsakymai.

Tiksliniai pokalbiai su suinteresuotaisiais subjektais ir apklausos nuo 2020 m. spalio mén.
iki 2021 m. sausio mén.: Komisija surengé¢ tiriamuosius pokalbius su ES lygmens
pagrindiniy suinteresuotyjy subjekty atstovais, visy pirma siekdama pagristi ir tiksliau
suformuluoti bendrg problemg ir galimas politikos galimybes. Buvo surengti papildomi
pokalbiai, o atitinkamy suinteresuotyjy subjekty, atstovaujanciy valdzios institucijoms ir
kitoms vieSojo sektoriaus jstaigoms (nacionalinéms, regioninéms ir vietos valdzios
institucijoms, ES jstaigoms), pramonés atstovams (jskaitant atitinkamas asociacijas) ir
pilietinés visuomenés nariams (NVO, vartotojy grupéms), apklausa vykdyta internetu.

Tikslinés konsultacijos su suinteresuotaisiais subjektais 2020 m. gruodzio mén. — 2021 m.
vasario mén. buvo surengtos uz poveikio vertinimo iSorés paramos tyrimg atsakingo
konsultanto. Konsultacijos apémé tikslines pagrindiniy suinteresuotyjy subjekty apklausas
ir tikslinius pokalbius bei prasymus pateikti konkre¢ig informacija, visy pirma siekiant
padeéti parengti metodika, pagal kurig biity galima nustatyti, ar infrastruktiira diegiama
pakankamai, ir padéti jvertinti galimy politikos priemoniy poveik].

3.3. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Rengdama $ig iniciatyvg Komisija rémési direktyvos ex post vertinimo i§vadomis®. Per
konsultacijas suinteresuotieji subjektai pateiké daug informacijos, ja papildé informacija,
kurig jie pateiké Komisijai ad hoc pagrindu. Didelé dalis poveikio vertinimo grindZziama
papildomu iorés tyrimu, kurj atliko konsultantas*®. Komisija taip pat placiai konsultavosi
su Darniojo transporto forumu— Komisijos Alternatyviy degaly eksperty grupe.
Konsultacijos su Darniojo transporto forumu vyko nuo 2018 m. spalio mén. iki 2019 m.
lapkri¢io mén., daugiausia démesio buvo skirta problemoms ir biisimiems politikos
poreikiams alternatyviyjy degaly infrastruktiiros srityje’’. Apskritai Saltiniy, kuriais remtasi
rengiant poveikio vertinimo ataskaita, buvo daug, jie i§ esmes buvo iSsamiis ir tipiski
jvairioms suinteresuotyjy subjekty grupéms.

3.4. Poveikio vertinimas

2021 m. balandZio 7 d. Reglamentavimo patikros valdyba gavo poveikio vertinimo
ataskaitos projekta, o 2021 m. geguzés 7 d. pateiké teigiamg nuomong. Valdyba laikeési

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Mazatarses-transporto-

priemones-ES-degalu-papildymo-ir-arba-ikrovimo-infrastrukturos-gerinimas_lIt.

Atliekant vertinimg gauti atsiliepimai buvo analizuojami konsultacijy su suinteresuotaisiais subjektais
ataskaitoje, kuria papildoma galutiné vertinimo ataskaita.

35 SWD(2021) 637.

36 Poveikio vertinimo pagalbinio tyrimo galutiné ataskaita ,,Impact assessment on the revision of the
Directive on the Deployment of Alternative Fuels Infrastructure (2014/94/EU) *, 2021.

Sios veiklos rezultatai apibendrinti 2019 m. lapkri¢io mén. Darniojo transporto forumo plenarinio
posédzio iSsamioje ataskaitoje, https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-
analysis.pdf.
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nuomones, kad ataskaita biity galima dar patobulinti: a) geriau apibtdinti galimybiy
skirtumus ir tai, kaip jos susijusios su nustatytomis problemomis; ir b) patikslinti ataskaita,
kad bty aisku, ar numatomg poveikj nulemia $i konkreti iniciatyva, ar kita politika, ar jy
abiejy derinys.

Galutingje poveikio vertinimo ataskaitoje iSsamiai apibiidinama ir jvertinama iniciatyvos
pridéting verté ir jos sgsajos su kitomis politikos iniciatyvomis. Tai galima rasti vertinimo
ataskaitos 1.3, 3.3 ir 8.1 skirsniuose. Politikos galimybés iSsamiai apibiidintos 5 skirsnyje, o
iSsami visy galimybiy poveikio analizé pateikta 6 skirsnyje. ISanalizuotas politikos
galimybes galima apibendrinti taip:

— 1 politikos galimybé — esminiai direktyvos pakeitimai. Nacionaliniy planiniy
rodikliy nustatymas ir nacionaling politikos sistemos jgyvendinimo ataskaity
teikimas iSlikty svarbiu ramsciu, tik jis biity sustiprintas pagal transporto priemoniy
parka nustacius privalomus lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo prieigy jrengimo
tikslus. Dél sunkiyjy transporto priemoniy biity nustatyti privalomi elektros jkrovimo
prieigy ir vandenilio degaly pildymo punkty jrengimo TEN-T tinkle tam tikru
atstumu tikslai, jskaitant ribotas nuostatas dél vandenilio degaly pildymo miesty
transporto mazguose. Taip pat buty nustatyti privalomi elektros tiekimo oro uoste
stovintiems orlaiviams ir elektros tiekimo nuo kranto jury ir vidaus vandeny uostuose
tikslai. Be to, siekiant padidinti sagveikumg ir pagerinti naudotojy informavima, biity
atsizvelgta | tam tikrus infrastruktiiros kokybés aspektus.

— 2 politikos galimybé — daugiau esminiy direktyvos pakeitimy, nei pasirinkus 1
galimybe. Be privalomy pagal transporto priemoniy parka nustatomy lengvyjy
transporto priemoniy jkrovimo prieigy irengimo tiksly, bty nustatyti privalomi
tikslai visame TEN-T tinkle tam tikru atstumu jrengti reikiama keliy transporto
priemoniy infrastruktiirg, jskaitant sunkiyjy transporto priemoniy infrastruktiirg
miesty transporto mazguose. Si galimybé taip pat apimty i$samesnes nuostatas dél
TEN-T tinklo vandens ir oro uosty ir didesnj mokéjimo galimybiy, fizinés
infrastruktiros bei ry$iy standarty ir vartotojy teisiy jkrovimo metu suderinimg. Bty
sugrieztintos nuostatos deél kainy skaidrumo ir kitokio vartotojy informavimo,
jskaitant fizinj jkrovimo ir degaly pildymo infrastrukttros Zenklinima.

— 3 politikos galimybé — direktyvos pakeitimas reglamentu (taigi, pasirenkama
griez¢iausia privaloma teisiné priemon¢). Be privalomy transporto priemoniy parku
ir atstumu grindZiamy tiksly pagal 2 galimybe, pagal Sig galimybe bty nustatyti
papildomi su vieta susij¢ tikslai, taikomi lengvosioms -elektrinéms transporto
priemonéms, ir papildomi tikslai, taikomi sunkiosioms transporto priemonéms.
Pasirinkus Sig galimybe taip pat biity gerokai padidintas uZmojis uosty
infrastruktiiros srityje ir biity privalomai nustatyta, kad naujuose greitojo jkrovimo
punktuose vienintelis mokéjimo biidas buity mokéjimas per mokéjimo terminalg.

Kadangi 2 galimybe uZtikrinama geriausia pasiekty tiksly ir jgyvendinimo sgnaudy
pusiausvyra, ji laikoma geriausia politikos galimybe. Taciau 2 politikos galimybé taip pat
gali biiti reglamentas, ir jis §iuo atveju turéty greitesnj poveikj nuostaty jgyvendinimui.
Reguliavimo priemonés pagal jvairias politikos galimybes iSsamiai apibiidintos poveikio
vertinime.

3.5. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Siekiant remti reikiamg netarSiy ir maZzatarSiy transporto priemoniy naudojima rinkoje,
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reikia daug didesnio politikos uzmojo, susijusio su pakankamos ir visiSkai sgveikios
ikrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros uztikrinimu, atsizvelgiant i bendra politikos
uzmojj, nustatytg pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinyje ir su juo
susijusiose politikos iniciatyvose. Reglamentavimo kokybé uztikrinama nustatant reikiamus
butinuosius reikalavimus valdzios institucijoms ir rinkos dalyviams. Su tuo susijusias
didesnes valdzios institucijy islaidas infrastruktiiros plétrai remti, ypa¢ tose transporto
tinklo dalyse, kuriose paklausa maza, reikia vertinti atsizvelgiant j gerokai padidéjusi
naudotojy susidoméjimg ir didelio masto galimybes, kad rinka augs. Pagal pasirengimo
jgyvendinti 55 proc. tikslg priemoniy rinkinj perzitréta politika paskatins netarSiy
transporto priemoniy naudojimg rinkoje ir prieziliros paslaugas, teikiamas laivams,
kuriuose jrengta nuo kranto tiekiamg elektrg naudoti pritaikyta jranga. Poveikio vertinime
pateikta iSsami sgnaudy ir naudos analiz¢, jskaitant 3 priede pateiktg santrauka.

Nors bendras politikos uzmojis dél perzitiros padidéja, perziiira apima ir tam tikrus svarbius
supaprastinimo aspektus. Sis supaprastinimas visy pirma yra susijes su jkrovimo prieigy
operatoriais ir judumo paslaugy teikéjais. Nustacius aiSkius ir bendrus bitinuosius
reikalavimus bus supaprastinta jy verslo veikla, nes visose valstybése narése jiems bus
taikomi panasiis butinieji reikalavimai. D¢l tokiy reikalavimy bus paprasciau infrastruktira
naudotis privatiems vartotojams ir jmonéms (dabar jiems reikia prisitaikyti prie daugybés
naudojimo buidy), taip pat galés rastis geresniy verslo paslaugy inovacijy. Padidés vartotojy
pasitik¢jimas visos ES masto jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros tinklo
patikimumu, o tai padidins bendrg jkrovimo prieigy ir degaly pildymo punkty pelninguma
ir padés uztikrinti verslo stabilumg. Visi rinkos dalyviai ir naudotojy grupés vidutinés
trukmés laikotarpiu gaus naudos dél mazesniy informavimo i$laidy, be to, rinkos dalyviams
sumazg¢s teisés akty laikymosi i§laidos, nes reglamente nustatyti infrastruktiiros uztikrinimo
reikalavimai bus geriau suderinti. Valdzios institucijoms taip pat gali biiti naudinga
nuosekli ES masto sistema, dél kurios supaprastés derinimas su vie$ojo ir privaciojo
sektoriy rinkos dalyviais.

Poveikio vertinime nenustatyta jokiy sri¢iy, kuriose dél Sios iniciatyvos planuojamy
nuostaty MV], palyginti su visomis jmonémis, patirty dideliy ir neproporcingy islaidy. Sia
iniciatyva uztikrinamas ilgalaikis rinkos tikrumas dél investicijy j jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiirg ir nustatomas atviryjy duomeny ekosistemos, kuria jmonés gali
naudotis plétodamos naujas rinkos paslaugas, sukiirimo pagrindas, o tai bus naudinga
novatoriSkoms MV]. Iniciatyva apskritai daro teigiamg poveikj jkrovimo ir degaly pildymo
infrastruktiira diegianciy ir eksploatuojanciy jmoniy konkurencingumui, taip pat paties
automobiliy sektoriaus konkurencingumui. Taip yra dél to, kad pakankamos infrastruktiiros
uztikrinimas daro poveikj netarSiy transporto priemoniy naudojimui rinkoje, ir tai yra
pagrindinis  automobiliy sektoriaus konkurencingumo ateityje aspektas, kaip iSsamiai
paaiskinta poveikio vertinime, kuriuo grindZiamas pasitilymas dél lengvyjy automobiliy ir
furgony iSmetamo CO> normy persvarstymo>®,

3.6. Pagrindinés teisés

Pasiiilymas neturi poveikio pagrindinéms teiséms.

38 SWD(2021) 614, poveikio vertinimas, pridedamas prie Europos Parlamento ir Tarybos reglamento,

kurivo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo
CO» normy sugrieztinimo atsizvelgiant j platesnius Sajungos klimato srities uzmojus i$ dalies kei¢iamas
Reglamentas (ES) 2019/631, pasiiilymo.
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4. POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturi poveikio Europos Sajungos biudzetui.

5. KITI ELEMENTAI
5.1. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Perzitréto reglamento jgyvendinimas bus stebimas naudojant jkrovimo ir degaly pildymo
infrastrukturos fizinio diegimo ES rodiklius. Diegimui stebéti bus naudojamos pripazintos
stebésenos priemongs.

Valstybés narés turés patvirtinti persvarstyta nacionaling politikos sistemg, kad transporto
sektoriuje biity plétojama alternatyviyjy degaly rinka ir diegiama atitinkama infrastruktiira,
laikantis sitilomy grieztesniy nuostaty. Dél to valstybés narés galés Komisijai darniai ir
nuosekliai teikti jgyvendinimo ataskaitas. Duomenys valstybiy nariy nacionaliniams ir
bendriems prieigos punktams bus teikiami laikantis duomeny kokybés standarty, dél kuriy
bendrai susitarta®®. Be to, Europos alternatyviyjy degaly stebéjimo centras bus
modernizuotas ir toliau rinks bei reguliariai atnaujins transporto priemoniy naudojimo
rinkoje ir infrastruktiiros diegimo visose valstybése narése duomenis®. Siekdama stebéti
rinkos pokyc¢ius ir nustatyti atitinkamus politikos poreikius, Komisija taip toliau dirbs su
savo eksperty grupe, Darniojo transporto forumu (ir specialiais pogrupiais).

ISsamig reglamento perziira numatyta atlikti 2026 m. pabaigoje, siekiant nustatyti bet
kokius galimus trikumus ir biisimus teisékiiros veiksmy, susijusiy su besiformuojanciomis
technologijomis, poreikius. Veiklos tiksly, rodikliy ir duomeny S$altiniy apzvalga pateikta
prie Sios iniciatyvos pridedamo Komisijos tarnyby darbinio dokumento dél poveikio
vertinimo 9 priede.

5.2. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Sitlomas naujas reglamentas, kuriuo panaikinama dabar galiojanti Direktyva 2014/94/ES
del alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo. Naujojo reglamento struktira:

— 1 straipsnyje apibréZiamas reglamento dalykas, konkreciai, bet ne 1S esmeés,

pakeiciant dabartinés direktyvos dalyka.

— 2 straipsnyje pateikiamas apibréZ¢iy sarasas, grindZziamas dabartinés direktyvos
apibréz€iy saraSu ir prireikus apibréztis iSpleciant, atsizvelgiant ] naujajame

reglamente daromus bendrus taikymo srities ir nuostaty pakeitimus.

— 3—-12 straipsniuose pateikiamos tam tikros lengvyjy ir sunkiyjy keliy transporto
priemoniy, laivy ir orlaiviy jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros diegimo

nuostatos.

— 3 ir 4 straipsniuose pateikiamos nuostatos, pagal kurias valstybés narés turi uZztikrinti
bitingji vieSyjy ikrovimo prieigy, skirty lengvosioms ir sunkiosioms keliy transporto

priemoneéms, skai€iy savo teritorijoje, jskaitant TEN-T pagrindinj ir visuotinj tinklus.

— 5 straipsnyje pateikiamos papildomos nuostatos dél jkrovimo infrastruktiiros
patogumo naudotojams uztikrinimo. Jis apima nuostatas dél mokéjimo galimybiy,

technologijy ir kibernetinio saugumo valdyba.

40 www.eafo.eu.
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kainy skaidrumo ir informacijos vartotojams, nediskriminacinés praktikos, iSmaniojo
ikrovimo ir elektros tiekimo jkrovimo prieigoms Zymejimo taisykliy.

6 straipsnyje pateikiamos nuostatos, pagal kurias valstybés narés turi uztikrinti
butingji vieSyjy vandenilio degaly pildymo punkty, skirty sunkiosioms ir
lengvosioms transporto priemonéms, skai¢iy TEN-T pagrindiniame ir visuotiniame
tinkluose.

7 straipsnyje pateikiamos papildomos nuostatos, kuriomis siekiama uztikrinti, kad
vandenilio degaly pildymo infrastruktira buty patogi naudotojams, be kita ko,
nustatant biitinuosius mokéjimo galimybiy, kainy skaidrumo ir sutarties pasirinkimo
reikalavimus.

8 straipsnyje pateikiamos nuostatos, pagal kurias valstybés narés iki 2025 m. sausio
1 d. turi uztikrinti bitingjj vieSyjy suskystinty gamtiniy dujy pildymo punkty, skirty
sunkiosioms transporto priemonéms, skai¢iy TEN-T pagrindiniame ir visuotiniame
tinkluose.

9 ir 10 straipsniuose i§déstytos nuostatos, pagal kurias valstybés narés turi uztikrinti,
kad tam tikriems jiiry laivams jiry uostuose ir vidaus vandeny laivams bty jrengtas
butinasis elektros tiekimas nuo kranto. Tuose straipsniuose taip pat iSsamiau
apibrézti iSimties taikymo tam tikriems uostams kriterijai ir nustatyti reikalavimai
siekiant uztikrinti butingjj elektros tiekima nuo kranto.

11 straipsnyje reikalaujama, kad valstybés narés uztikrinty tinkama suskystinty
gamtiniy dujy pildymo punkty skai¢iy TEN-T tinklo jiiry uostuose ir pagal savo
nacionalines politikos sistemas nustatyty atitinkamus uostus.

12 straipsnis susij¢s su biitinosiomis nuostatomis d¢l elektros tiekimo visiems TEN-T
pagrindinio tinklo ir visuotinio tinklo oro uostuose stovintiems orlaiviams.

13 straipsnyje performuluojamos nuostatos dé¢l valstybiy nariy nacionaliniy politikos
sistemy. Jame nustatytas kartotinis valstybiy nariy ir Komisijos sgveikos procesas,
vykdomas siekiant parengti glausta infrastruktiiros diegimo ir reglamente nustatyty
tiksly jgyvendinimo plang. | ji taip pat jtrauktos naujos nuostatos deél kity rasiy
transporto alternatyviyjy degaly naudojimo strategijos rengimo kartu su
pagrindiniais sektoriy ir regiony ar vietos suinteresuotaisiais subjektais. Tai biity
taikoma tais atvejais, kai reglamente nenustatyti privalomi reikalavimai, bet reikia
atsizvelgti 1 naujus politikos poreikius, susijusius su alternatyviyjy degaly
technologijy plétojimu.

14, 15 ir 16 straipsniuose nustatytas valdymo metodas. Tai apima ataskaity teikimo
prievoles, susijusias su valstybéms naréms taikomomis nuostatomis dél nacionaliniy
politikos sistemy ir nacionaliniy pazangos ataskaity, teikiamy bendradarbiaujant su
Komisija. Jame taip pat nustatyti Komisijai taikomi reikalavimai teikti ataskaitas dél
valstybiy nariy nacionaliniy politikos sistemy ir pazangos ataskaity.

17 straipsnyje nustatyti vartotojy informavimo reikalavimai, t. y. degaly etiketés ir
informacijos apie degaly kainy palyginimg reikalavimai.

18 straipsnyje nustatyti vieSyjy ikrovimo prieigy arba degaly pildymo punkty
operatoriams arba savininkams taikomi duomeny teikimo reikalavimai, susij¢ su tam
tikry statiniy ir dinaminiy duomeny teikimu ir prieinamumu, jskaitant identifikavimo
duomeny registracijos organizacijos, suteikiancios identifikavimo kodus, jsteigima.
Siuo straipsniu  Komisijai taip pat suteikiami jgaliojimai priimti papildomus
deleguotuosius aktus, kuriais prireikus biity nustatyti papildomi elementai.
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— 19 straipsnyje pateiktos bendryjy techniniy specifikacijy nuostatos, kuriomis esamos
bendrosios techninés specifikacijos papildomos naujomis sritimis, dél kuriy Komisija
turés teis¢ priimti naujus deleguotuosius aktus. Prireikus jie bus grindziami Europos
standartizacijos organizacijy parengtais standartais.

— 20 straipsnis susijes su jgaliojimy, susijusiy su nuostatomis dél duomeny teikimo ir
bendry techniniy specifikacijy, delegavimu.

— 21 straipsnyje numatoma pagal naujajj reglamentg toliau taikyti komiteto procediira.

— 22, 23 ir 24 straipsniuose nustatytos $io reglamento perzitiros salygos ir jsigaliojimo
nuostatos.

I pasitlyma jtraukti priedai:

— I priede pateikiamos iSsamios nuostatos dél valstybiy nariy teikiamy nacionaliniy
ataskaity, kuriomis uztikrinamas nuoseklus palyginamy duomeny teikimas siekiant
padéti ijgyvendinti §j reglamenta.

— IT priede pateikiamas sri¢iy, kuriose vidaus rinkai pagal §j reglamentg bus taikomos
arba pagal §j reglamenta turés biiti patvirtintos bendrosios techninés specifikacijos,
sgrasas priimant deleguotuosius aktus tose srityse, kuriose dél naujy technologijy
plétros reikia nustatyti bendras technines specifikacijas.

— III priede nustatyti reikalavimai valstybéms naréms— jos savo ataskaitas dél
elektriniy transporto priemoniy naudojimo ir jkrovimo infrastruktiiros diegimo teiks
pagal nustatytas kategorijas.

— IV priede pateikta atitikties lentelé.

14
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2021/0223 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

dél alternatyviyjuy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Europos

Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiséklros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone!,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1)

2)

€)

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES® nustatyta alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo sistema. Komisijos komunikate dél tos direktyvos taikymo®
atkreiptas démesys i netolygia jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiros plétrg visoje
Sajungoje, taip pat | tai, kad truksta sgveikumo bei patogumo naudotojams. Jame
pazyméta, kad, nesant aiSkios bendros tiksly nustatymo ir priemoniy pagal
nacionalines politikos programas, kuriy reikalaujama Direktyva 2014/94/ES,
tvirtinimo metodikos, susidaré padétis, kai tiksly nustatymo ir rémimo politikos mastas
valstybése narése labai skiriasi;

Jvairiomis Sajungos teisés priemonémis jau nustatyti su degalais i§ atsinaujinanciyjy
istekliy susije tikslai. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001°,
pavyzdZiui, nustatytas tikslas uztikrinti, kad 14 proc. transporto degaly rinkos sudaryty
degalai 1§ atsinaujinanciyjy iStekliy;

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2019/631° ir Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (ES) 2019/12427 jau nustatytos naujy lengvyjy automobiliy ir

OLC,,p..

OLC,,p..

2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo (OL L 307,2014 10 28, p. 1).

COM(2020) 789 final.

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanciyjy istekliy energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).

2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos
naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO» normos
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(4)

©)

(6)

naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy, taip pat tam tikry sunkiyjy transporto
priemoniy iSmetamo CO2 normos. Tos priemonés turéty paspartinti didesnj visy pirma
netarSiy transporto priemoniy naudojimo mastg ir taip paskatinti jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiiros paklausg;

iniciatyvomis ,,ReFuelEU Aviation*® ir ,,FuelEU maritime*® turéty biiti skatinama

tvariy alternatyviyjy degaly gamyba ir naudojimas aviacijos ir jury transporto
sektoriuose. Tvariy aviaciniy degaly naudojimo reikalavimy laikymasis daZzniausiai
gali buti uZztikrintas naudojant esamg degaly pildymo infrastruktiira, o siekiant
uztikrinti elektros tiekimg oro uoste stovintiems orlaiviams, prireiks investicijy.
Iniciatyva ,,FuelEU maritime* nustatyti reikalavimai visy pirma susij¢ su elektros
tiekimu nuo kranto, ir jie gali biiti jvykdyti tik tuo atveju, jei TEN-T tinklo uostuose
bus uztikrintas tinkamas elektros tiekimo nuo kranto lygis. Taciau tose iniciatyvose
néra jokiy nuostaty dél reikiamos degaly infrastruktiiros, o ji yra butina salyga, kad
biity galima pasiekti tikslus;

todel visy rusiy transportas turéty biiti jtrauktas i vieng priemong, ir joje turéty biiti
atsizvelgta | alternatyviyjy degaly jvairove. NetarSiy galios pavary technologijy
naudojimo jvairiy rasiy transporto sektoriuose parengtumo etapai skiriasi. Keliy
transporto sektoriuje visy pirma sparciai jsitvirtina elektrinés transporto priemonés su
baterijomis ir laidu jkraunamos hibridinés transporto priemones. Rinkose yra ir keliy
transporto priemoniy su vandenilio kuro elementais. Be to, Siuo metu, jgyvendinant
jvairius projektus ir vykdant pirmuosius komercinius reisus, pradedami naudoti
mazesni vandeniliniai laivai bei elektriniai laivai su baterijomis ir traukiniai su
vandenilio kuro elementais, ir tikimasi, kad per artimiausius kelerius metus jie bus
pradéti naudoti visokeriopoms komercinéms reikméms. Kita vertus, aviacijos ir
vandens transporto sektoriai ir toliau priklauso nuo skystojo ir dujinio kuro, nes
manoma, kad netarSiy ir mazatarSiy galios pavary sprendimy rinkoje atsiras tik apie
2030 m., o aviacijos sektoriuje — dar véliau, ir visiSka komercializacija uZztruks.
ISkastin; dujinj arba skystaji kurg galima naudoti tik tuo atveju, jeigu jis aiSkiai
itrauktas i aiSky priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo plana, atitinkantj
ilgalaik; tikslg Sajungoje pasiekti poveikio klimatui neutraluma, reikalaujant  iSkastinj
kurg jmaiSyti vis daugiau degaly i§ atsinaujinanciyjy istekliy, pvz., biometano,
pazangiyjy biodegaly arba atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido pédsako
sintetiniy dujiniy ir skystyjy degaly, ji arba pakeisti tokiais degalais;

tokie biodegalai ir sintetiniai degalai, pakeiCiantys dyzeling, benzing ir reaktyvinius
degalus, gali biiti gaminami i$ jvairiy Zaliavy ir j iSkastinj kura imaiSomi pasiekiant
labai didelj jmaiSymo santykj. Techniskai jie gali biiti naudojami taikant dabarting
transporto priemoniy technologija, atlikus nedidelius pakeitimus. Metanolis 1§
atsinaujinanciyjy iStekliy taip pat gali biiti naudojamas vidaus vandeny laivybai ir
trumpyjy nuotoliy jiiry laivybai. Naudojant sintetinius ir parafininius degalus galima
sumazinti i8kastinio kuro $altiniy naudojima tiekiant energija transportui. Visus Siuos
degalus galima platinti, laikyti ir naudoti naudojant esama infrastrukttirg arba, jeigu
reikia, tos pacios risies infrastruktiirg;

ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr. 510/2011 (OL L 111, 2019 4 25,
p. 13).

2019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1242, kuriuo nustatomi
naujy sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio standartai ir i§ dalies kei¢iami Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 595/2009 ir (ES)2018/956 bei Tarybos direktyva
96/53/EB (OL L 198, 2019 7 25, p. 202).

COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(7)

(8)

)

(10)

tikétina, kad suskystintos gamtinés dujos isliks svarbios jiiry transporto sektoriuje, nes
Siuo metu néra ekonomiskai perspektyvios netarSios galios pavaros technologijos.
Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos komunikate nurodoma, kad netarStus jiiry
laivai rinkose pasirodys iki 2030 m. D¢l ilgo laivy eksploatavimo laikotarpio laivynas
turéty buti pertvarkomas laipsniSkai. PrieSingai nei jiiry transporto, vidaus vandeny
laivy — jie paprastai bina mazesni ir plaukioja trumpesniais atstumais — netarSios
galios pavaros technologijos, pvz., vandenilio ir elektros, turéty greiiau atsirasti
rinkose. Manoma, kad suskystintos gamtinés dujos nebebus svarbios Siame sektoriuje.
Transporto degalai, pvz., suskystintos gamtinés dujos, turi biiti gaminami naudojant
vis maziau iSkastinio kuro— to turéty buti siekiama, pavyzdziui, | ji imaiSant
suskystinto biometano (suskystinty gamtiniy biodujy) arba atsinaujinanciyjy istekliy ir
mazo anglies dioksido pédsako sintetiniy dujiniy degaly (elektrosintetiniy dujy) arba ji
apskritai pakeiCiant tokiais degalais. Tokiems degalams, kuriems gaminti nereikia
iSkastinio kuro, gali buti naudojama ta pati infrastruktiira kaip ir iSkastiniam dujiniam
kurui, taip suteikiant galimybe laipsniSkai pereiti prie degaly, kuriems gaminti nereikia
i8kastinio kuro;

sunkiyjy keliy transporto priemoniy sektoriuje suskystintomis gamtinémis dujomis
varomi sunkvezimiai jau yra visiSkai brandi technologija. Viena vertus, remiantis
bendrais scenarijais, kuriais grindZziama Darnaus ir iSmanaus judumo strategija ir
Klimato politikos tikslo jgyvendinimo planas, taip pat perzitirétais pasirengimo
igyvendinti 55 proc. tikslg modeliavimo scenarijais galima daryti i§vada, kad dujiniai
degalai, kuriems gaminti vis maziau reikés iSkastinio kuro, nebéra labai svarbis
sunkiyjy keliy transporto priemoniy sektoriuje, ypac tolimojo susisiekimo segmente.
Be to, tikimasi, kad suskystintomis gamtinémis dujomis ir suslégtomis gamtinémis
dujomis varomos transporto priemonés — joms reikalingos infrastruktiiros tinklas jau
pakankamas visoje Sajungoje — laipsniskai bus pakeistos netarSiomis transporto
priemonémis, todél manoma, kad siekiant pasalinti likusias pagrindiniy tinkly spragas
bitina vykdyti tik ribotg tiksling suskystinty gamtiniy dujy infrastruktiiros, kurioje gali
biiti tiekiami ir degalai, kuriems pagaminti nereikia iSkastinio kuro, diegimo politika;

vieSoji elektriniy lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira Sajungoje
diegiama netolygiai. ISliekant netolygiam pasiskirstymui, kilty pavojus tokiy
transporto priemoniy naudojimo mastui ir bity ribojamas susisiekimas visoje
Sajungoje. Nacionaliniu lygmeniu nuolat skiriantis politikos uzmojams ir poZiiiriui,
nebuty ilgalaikio tikrumo, biitino esminéms rinkos investicijoms. Todél privalomi
biitiniausi tikslai, valstybéms naréms taikomi nacionaliniu lygmeniu, turéty suteikti
politikos gairiy ir papildyti nacionalines politikos programas. Laikantis tokio poziiirio,
pagal nacionalin] transporto priemoniy parka nustatomi tikslai turéty biiti derinami su
atstumu grindZiamais tikslais, taikomais transeuropiniame transporto tinkle (TEN-T).
Tikslus nustatant pagal nacionalinj transporto priemoniy parka turéty buti uZtikrinta,
kad transporto priemoniy naudojimo mastas kiekvienoje valstybéje naréje ir
pakankamos vieSosios jkrovimo infrastruktiiros diegimas deréty tarpusavyje. Atstumu
grindziamais tikslais, taikomais TEN-T tinkle, turéty biiti uZztikrinta, kad jkrovimo
infrastruktiira aprépty visa Sajungos pagrindiniy keliy tinkla, taip uztikrinant lengva ir
sklandy keliavimg po visg Sgjunga;

nacionaliniai transporto priemoniy parku grindZiami tikslai turéty biiti nustatomi
remiantis bendru registruoty elektriniy transporto priemoniy skai¢iumi toje valstybéje
nar¢je, taikant bendra metodika, kuria atsizvelgiama i technologing plétra, pvz.,
padidéjusj elektriniy transporto priemoniy nuvaziuojamg atstumg arba vis didesng
greitojo jkrovimo prieigy (jomis galima jkrauti daugiau transporto priemoniy nei
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Jprastomis jkrovimo prieigomis) skverbt; rinkoje. Metodikoje taip pat turi biiti
atsizvelgiama | skirtingus elektriniy transporto priemoniy su baterijomis ir laidu
jkraunamy hibridiniy transporto priemoniy- jkrovimo modelius. Metodika, kurioje
nacionaliniu transporto priemoniy parku grindziami tikslai nustatomi pagal vieSosios
jkrovimo infrastruktiiros bendra didziausig atiduodamaja galig, turéty biiti sudaromos
salygos valstybése narése lanksciai diegti jvairias jkrovimo technologijas;

jgyvendinimu valstybése narése turéty buti uztikrinta, kad biity jrengta pakankamai
viesyjy jkrovimo prieigy, visy pirma vieS$ojo transporto stotyse, pavyzdziui, uosty
keleiviy terminaluose, oro uostuose ar gelezinkelio stotyse. Siekiant padidinti
patoguma vartotojams, taip pat turéty buti jrengta pakankamai vieSyjy greitojo
jkrovimo prieigy, skirty lengvosioms transporto priemonéms, visy pirma TEN-T
tinkle, kad bity visiSkai uztikrintas tarpvalstybinis susisiekimas ir elektrinémis
transporto priemonémis biity galima vazinéti po visg Sgjunga;

elektriniy transporto priemoniy savininkai jkrovimo prieigomis turéty galéti
dazniausiai naudotis savo patalpose arba kolektyvinése automobiliy stovéjimo
aikstelése, priklausanciose gyvenamiesiems ir negyvenamiesiems pastatams. Nors
kabeliy kanaly infrastruktiiros jrengimas ir jkrovimo prieigy diegimas tuose pastatuose
reglamentuojamas Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/31/ES', valstybés
narés, planuodamos vieSyjy ikrovimo prieigy diegima, turéty atsizvelgti i tokios
privacios infrastruktiiros prieinamuma;

elektrinéms sunkiosioms transporto priemonéms reikia visai kitokios jkrovimo
infrastruktiiros nei lengvosioms transporto priemonéms. Taciau dabar vieSosios
elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiiros Sgjungoje beveik
néra. Laikantis bendro poziirio j atstumu TEN-T tinkle grindziamus tikslus, naktinio
tkrovimo infrastruktiiros tikslus ir su miesty transporto mazgais susijusius tikslus
turéty buti uztikrinta, kad vieSoji elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo
infrastruktiiros apréptis visoje Sajungoje biity pakankama, siekiant remti numatoma
elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy su baterijomis paplitimg rinkoje;

siekiant uZtikrinti jungtis be pertriikiy visoje Sajungoje, TEN-T tinkle taip pat turéty
buti jrengta pakankamai vieSyjy greitojo jkrovimo prieigy, skirty sunkiosioms
transporto priemonéms. Tos infrastruktiiros atiduodamoji galia turéty biiti pakankama,
kad transporto priemon¢ biity galima jkrauti per teisés aktais reikalaujamg vairuotojo
darbo pertrauky. Be greitojo ikrovimo prieigy visame tinkle, sunkigsias transporto
priemones pagrindiniame transporto tinkle naudojantis vieSgja jkrovimo infrastruktiira
taip pat turéty buiti galima jkrauti naktj, taip biity konkre€iai remiamas tolimojo
susisiekimo sektoriaus elektrifikavimas;

ikrovimo infrastruktira TEN-T tinkle turéty buti papildyta vieSaja greitojo jkrovimo
infrastruktiira miesty transporto mazguose. Tos infrastrukttiros visy pirma reikia tam,
kad buty galima jkrauti pristatymo paslaugas teikian€ius sunkvezimius, taip pat j
paskirties vietg atvaziavusius tolimojo susisiekimo sunkvezimius, o siekiant
nacionaliniu transporto priemoniy parku grindziamy tiksly lengvyjy transporto
priemoniy jkrovimo prieigos turéty buti diegiamos ir miesty teritorijose;

nemaziau svarbu jkrovimo infrastruktiira diegti privaciosiose erdvése, pavyzdziui,
privaciuose depuose ir logistikos centruose, kad transporto priemones biity galima
ikrauti nakt] ir paskirties vietoje. Valdzios institucijos, perziirédamos savo

2010 m. geguzés 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/31/ES dél pastaty energinio
naudingumo (OL L 153,2010 6 18, p. 13).
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nacionalines politikos sistemas, turéty imtis priemoniy uztikrinti, kad biity sukurta
tinkama tokio jkrovimo naktj arba paskirties vietoje infrastruktiira;

viesosios jkrovimo prieigos arba degaly pildymo punktai taip pat apima visiems
prieinamas privacias jkrovimo prieigas arba degaly pildymo punktus, esancius
vieSojoje ar privacioje teritorijoje, pavyzdziui, vieSosiose stoveéjimo aikStelése arba
prekybos centry stovéjimo aikstelése. Jkrovimo prieiga arba degaly pildymo punktas,
esantys privacioje teritorijoje, kuri yra atvira placiajai visuomenei, turéty biiti laikomi

.....

.....

laikomi tik tuo atveju, jeigu jais aiSkiai leidziama naudotis naudotojams, kurie yra
tretieji asmenys. Jkrovimo prieigos arba degaly pildymo punktai, esantys privacioje
teritorijoje, kuri yra atvira tik ribotam ir apibréztam asmeny ratui, pvz., biury pastaty
stovejimo aikStelése, | kurias patekti gali tik darbuotojai arba jgalioti asmenys,
neturéty biiti laikomi vieSosiomis jkrovimo prieigomis arba degaly pildymo punktais;

jkrovimo stotelé yra vienas fizinis elektriniy transporto priemoniy jkrovimo jrenginys.
Kiekviena stotelé turi teoring didziausig atiduodamaja galig, iSreikSta kW. Kiekvienoje
stoteléje yra bent viena jkrovimo prieiga, kuria naudojantis vienu metu galima jkrauti
tik vieng transporto priemong. Jkrovimo prieigy skaicius jkrovimo stoteléje lemia tai,
kiek transporto priemoniy toje stotel¢je galima jkrauti bet kuriuo metu. Kai tam tikru
metu toje jkrovimo stotelé¢je jkraunama daugiau kaip viena transporto priemoné,
didziausia atiduodamoji galia paskirstoma skirtingoms jkrovimo prieigoms, taigi
kiekvienoje atskiroje jkrovimo prieigoje tiekiama galia yra mazesné uz tos stotelés
atiduodamaja galig. Ikrovimo parka sudaro viena ar daugiau jkrovimo stoteliy, esanciy
konkrecioje vietoje, iskaitant tam tikrais atvejais Salia jy esancias specialias stovéjimo
aiksteles. Siekiant Siame reglamente nustatyty tiksly, taikomy jkrovimo parkams,
tiems jkrovimo parkams reikalingg maZiausig atiduodamaja galig galéty uZztikrinti
viena arba kelios jkrovimo stotelés;

galimybé plétoti pazangigsias skaitmenines paslaugas, jskaitant mokéjimo pagal sutartj
sprendimus, ir uZtikrinti skaidry naudotojy informavimg skaitmeninémis priemonémis
priklauso nuo to, ar bus diegiamos skaitmeniniais ryS$iais susietos ir iSmaniojo
tkrovimo prieigos, taip padedant formuoti skaitmeniniais rySiais susietg ir sgveikig
infrastruktiirg'!. Ty iSmaniojo jkrovimo prieigy fizinés savybés ir techninés
specifikacijos (techniné ir programiné jranga) turéty uztikrinti duomeny siuntimg ir
gavimg tikruoju laiku, kad buty galimi informacijos srautai tarp rinkos dalyviy,
kuriems tie duomenys biitini visoms jkrovimo galimybéms iSnaudoti, o tie rinkos
dalyviai yra jkrovimo prieigy operatoriai, judumo paslaugy teikéjai, e. tarptinklinio
rySio platformos, skirstymo sistemy operatoriai ir, galiausiai, galutiniai vartotojai;

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES)2019/944!%> apibréztomis
pazangiosiomis matavimo sistemomis suteikiama galimybé tikruoju laiku gauti
duomenis, kuriy reikia siekiant uztikrinti tinklo stabilumg ir skatinti racionaly
naudojimgsi jkrovimo paslaugomis. ISmaniojo jkrovimo prieigas derinant su
tikralaikiu energijos matavimu ir tikslia bei skaidria informacija apie kainas,
skatinamas jkrovimas tuo metu, kai bendra elektros energijos paklausa maza, o kainos

Laikantis principy, nustatyty dokumente ,,Europos sgveikumo sistema. Igyvendinimo strategija®,
COM/2017/0134 final.

2019 m. birzelio 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/944 dél elektros energijos
vidaus rinkos bendryjy taisykliy, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2012/27/ES (OL L 158, 2019 6 14,
p. 125).
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zemos. Naudojant pazangigsias matavimo sistemas kartu su iSmaniojo jkrovimo
prieigomis, galima optimizuoti jkrovima, ir tai naudinga tiek elektros energijos
sistemai, tiek galutiniam naudotojui. Valstybés narés turéty skatinti naudoti pazangiaja
matavimo sistemg jkraunant elektrines transporto priemones vieSosiose ikrovimo
stotelése, kai tai techniSkai jmanoma ir ekonomiskai pagrijsta, ir uztikrinti, kad Sios
sistemos atitikty Direktyvos (ES) 2019/444 20 straipsnyje nustatytus reikalavimus;

didéjant elektriniy transporto priemoniy skaiciui keliy, gelezinkeliy, jury ir kity rasiy
transporto sektoriuose, ijkrovimo operacijas reikés optimizuoti ir valdyti taip, kad
nesusidaryty grisCiy ir kad biity iSnaudotos visos galimybés naudoti elektrg i$
atsinaujinanciyjy iStekliy bei mazomis sistemoje taikomomis elektros kainomis.
ISmanusis jkrovimas visy pirma gali dar labiau palengvinti elektriniy transporto
priemoniy integravima ] elektros energijos sistemg, nes sudaromos salygos taikyti
reguliavimg apkrova per telkéjus ir kaina grindziamg reguliavimg apkrova. Sistemos
integracijag gali dar labiau palengvinti abikryptis jkrovimas (transporto priemoniy
energetiné integracija ] elektros tinkla). Todél visose jprastose jkrovimo prieigose, prie
kuriy transporto priemonés paprastai stovi ilgesnj laikotarpj, turéty biiti palaikomas
iSmanusis jkrovimas;

plétojant elektriniy transporto priemoniy infrastruktura, uztikrinant tos infrastruktiiros
sgveika su elektros energijos sistema, taip pat uztikrinant jvairiy elektromobilumo
rinkos dalyviy teises ir pareigas, turi biiti laitkomasi Direktyva (ES) 2019/944 nustatyty
principy. Pagal juos skirstymo sistemos operatoriai turéty nediskriminacinémis
salygomis bendradarbiauti su visais asmenimis, jrengianciais arba eksploatuojanciais
vieSgsias jkrovimo prieigas, o valstybés narés turéty uztikrinti, kad elektros tiekimo
ikrovimo prieigai sutartis galéty biiti sudaryta su kitu tiekéju, kuris néra elektrg namy
okiui arba patalpoms, kur ta prieiga yra, tiekiantis subjektas. Sajungos elektros
energijos tiekéjy galimybe naudotis jkrovimo prieigomis neturéty biiti daromas
poveikis nukrypti leidziancioms nuostatoms pagal Direktyvos (ES) 2019/944
66 straipsnj;

elektriniy transporto priemoniy jkrovimo prieigy jrengimo ir eksploatavimo rinka
turéty biti plétojama kaip konkurencinga rinka, atvira visiems jkrovimo
infrastruktiiros diegimu ar eksploatavimu suinteresuotiems subjektams. Kalbant apie
ribotas alternatyvias vietas greitkeliuose, susiriipinimg visy pirma kelia esamos
greitkeliy koncesijos sutartys, pvz., susijusios su jprastinémis degalinémis arba poilsio
aikStelémis, nes Sios sutartys gali testis labai ilgai, o kartais konkreti galutiné data net
nenustatyta. Valstybés narés turéty, kiek jmanoma, siekti, laikydamosi Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2014/23"3, konkurso tvarka skirti naujas
specialias koncesijos sutartis dél jkrovimo stoteliy, jrengty esamose greitkeliy poilsio
aikStelése arba greta jy, kad biity sumazintos diegimo sgnaudos ir rastysi naujy rinkos
dalyviy;

kainy skaidrumas yra labai svarbus siekiant uztikrinti sklandy ir nesudétingg jkrovima
ir degaly pildymga. Prie§ alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy
naudotojams pradedant naudotis jkrovimo ar degaly pildymo paslauga, turéty biiti
pateikta tiksli informacija apie kaing. Kaina turéty biiti nurodoma laikantis aiSkios
struktiiros, kad galutiniai naudotojai galéty matyti atskirus kainos komponentus;

atsiranda naujy paslaugy, visy pirma padedanciy naudotis elektrinémis transporto
priemonémis. Tokias paslaugas teikiantys subjektai, kaip antai judumo paslaugy

2014 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/23/ES dél koncesijos sutarciy
skyrimo (OL L 94,2014 3 28, p. 1).
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teik¢jai, turéty galéti veikti sgziningomis rinkos sglygomis. Visy pirma jkrovimo
prieigy operatoriai neturéty nepagristai taikyti palankesniy salygy né vienam i$ ty
paslaugy teikéjy, pavyzdziui, nepagrijstai diferencijuodami kainas, kai tai gali trukdyti
konkurencijai ir galiausiai lemti didesnes kainas vartotojams. Komisija turéty stebéti
jkrovimo rinkos plétrg. Perzitirédama reglamenta, Komisija imsis veiksmy, jeigu to
prireikty dél rinkos pokyC€iy, pavyzdziui, dél galutiniams naudotojams teikiamy
paslaugy apribojimy arba dél verslo praktikos, kuri gali riboti konkurencijg;

vandeniliniy transporto priemoniy rinkoje kol kas yra labai mazai. Taciau biitina
suformuoti pakankamg vandenilio degaly pildymo infrastruktiira, kad vandeniliniy
transporto priemoniy parka biity galima labai iSplésti, kaip numatyta Komisijos
Neutralaus poveikio klimatui Europos vandenilio strategijoje'*. Dabar vandenilio
degaly pildymo punktai jrengti tik keliose valstybése narése ir i§ esmés netinka
sunkiosioms transporto priemonéms, todél vandenilinémis transporto priemonémis
vazinéti po Sajunga neimanoma. Privalomais vieSyjy vandenilio degaly pildymo
punkty diegimo tikslais turéty biiti uztikrinta, kad TEN-T pagrindiniame tinkle biity
idiegtas pakankamai tankus vandenilio degaly pildymo punkty tinklas, kad
vandenilinés lengvosios ir sunkiosios transporto priemonés galéty sklandziai judéti
visoje Sgjungoje;

vandenilines transporto priemones degaly turéty buti galima papildyti paskirties
vietoje arba netoli jos, o tokios paskirties vietos paprastai blina miesto teritorijoje.
Siekiant uZtikrinti, kad bent pagrindinése miesto teritorijose vieSosiose paskirties
vietose biity galima pasipildyti vandenilio degaly, tokiy degaly pildymo stotelés turéty
biiti jrengtos visuose miesty transporto mazguose, apibréztuose Europos Parlamento ir
Tarybos reglamente (ES) Nr. 1315/2013'° . ValdZzios institucijos turéty apsvarstyti
galimybe miesty transporto mazgy stoteles jrengti daugiartSio kroviniy vezZimo
centruose, nes jie ne tik yra jprasta sunkiyjy transporto priemoniy paskirties vieta, bet
ir galéty tiekti vandenilio degalus kity rasiy, pvz., gelezinkeliy ir vidaus vandeny,
transportui;

pradiniame diegimo rinkoje etape vis dar ne iki galo aiSku, kokiy transporto priemoniy
rasis rinkoje, taip pat kokios technologijy bus placiai taikomos. Kaip nurodyta
Komisijos komunikate ,,Neutralaus poveikio klimatui Europos vandenilio strategija‘'S,
bitent sunkiyjy transporto priemoniy segmente labiausiai tikétinas ankstyvas masinis
vandeniliniy transporto priemoniy naudojimas. Todél vandenilio degaly pildymo
infrastruktira pirmiausia turéty biti diegiama tame segmente, kartu uztikrinant, kad
pasipildyti degaly vieSosiose vandenilio degaly pildymo stotelés galéty ir lengvosios
transporto priemonés. Siekiant uZtikrinti sgveikumg, visose vieSosiose vandenilio
degaly pildymo stotelése turéty biiti tieckiamas bent dujinis vandenilis, kurio slégis 700
bary. Plétojant infrastruktiirg taip pat turéty biiti atsizvelgiama | atsirandancias naujas
technologijas, pvz., skystojo vandenilio, kurios tinka jvairesnéms sunkiosioms
transporto priemonéms ir kurioms tam tikri transporto priemoniy gamintojai teikia
pirmenybe. Tuo tikslu tam tikras biitinasis skai¢ius vandenilio degaly pildymo stoteliy,
be dujinio vandenilio, kurio slégis 700 bary, turéty tiekti ir skystajj vandenily;

Sajungoje jrengta nemazai suskystinty gamtiniy dujy pildymo punkty, taigi jau padétas
suskystintomis gamtinémis dujomis varomy sunkiyjy transporto priemoniy judéjimo

COM(2020) 301 final.

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 deél Sagjungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES (OL
L 348,2013 12 20, p. 1).

COM(2020) 301 final.
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pagrindas. Suskystinty gamtiniy dujy, o palaipsniui ir suskystinty gamtiniy biodujy
infrastruktiira turéty buti diegiame pirmiausia TEN-T pagrindiniame tinkle, nes jam
tenka pagrindiniai eismo srautai ir jame vyksta tarpvalstybinis susisiekimas visoje
Sajungoje. Direktyvoje 2014/94/ES rekomenduota Siy degaly pildymo punktus TEN-T
pagrindiniame tinkle jrengti kas 400 km, taciau tas tikslas dar nepasiektas ir tinkle
tebéra tam tikry nedideliy spragy. Valstybés narés iki 2025 m. turéty pasiekti tg tiksla
ir panaikinti likusias spragas, o véliau tikslas turéty biiti nebetaikomas;

alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy naudotojai turéty turéti
galimybe visose vieSosiose jkrovimo prieigose ir degaly pildymo punktuose lengvai ir
patogiai sumokéti, neprivalédami sudaryti sutarties su jkrovimo prieigos ar degaly
pildymo punkto operatoriumi arba judumo paslaugy teikéju. Todél, kad buty galimas
ad hoc ikrovimas arba degaly pildymas, visose viesosiose jkrovimo prieigose ir degaly
pildymo punktuose turéty biti priimamos Sajungoje placiai taikomos mokéjimo
priemonés, visy pirma elektroniniai mok¢jimai per terminalus ir mokéjimo
paslaugoms teikti naudojamus prietaisus. Vartotojai visada turéty turéti galimybe
atlikti tokj ad hoc mokéjima, net jeigu jkrovimo prieigoje arba degaly pildymo punkte
yra galimas mok¢jimas pagal sutartj;

transporto infrastruktiiroje turéty buiti uztikrintas sklandus judumas ir priecinamumas
visiems naudotojams, jskaitant nejgaliuosius ir vyresnio amziaus asmenis. IS esmés
visy jkrovimo ir degaly pildymo stoteliy vieta ir pacios jkrovimo ir degaly pildymo
stotelés turéty biti suplanuotos taip, kad jomis galéty naudotis kuo didesné
visuomenés dalis, taip pat vyresnio amziaus asmenys, riboto judumo asmenys ir
nejgalieji. Tuo tikslu, pavyzdziui, turéty biiti numatytas pakankamas plotas stovéjimo
aiksteléje, jkrovimo stotelés neturéty buti jrengiamos ant paaukstinto pavirSiaus,
tkrovimo stotelés mygtukai ar ekranas turéty biti tinkamame aukstyje, o jkrovimo
laido ir degaly pildymo Zarnos svoris toks, kad nelabai stipriis asmenys galéty lengvai
jais naudotis. Be to, turéty biiti prieinama susijusiy jkrovimo stoteliy naudotojo s3saja.
Todeél jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiirai turéty biti taikomi Direktyvos (ES)
2019/882!7 1 ir III prieduose nustatyti prieinamumo reikalavimai;

elektros tiekimo nuo kranto jrenginiai gali biiti naudojami jiiry ir vidaus vandeny
transportui apripinti Svaria energija ir padéti mazinti jiry laivy ir vidaus vandeny laivy
poveiki aplinkai. Pagal iniciatyvg ,FuelEU maritime* veiklos vykdytojai,
eksploatuojantys konteinervezius ir keleivinius laivus, turi laikytis nuostaty, kuriomis
siekiama sumazinti prisiSvartavus iSmetamy terSaly kiekj. Privalomais diegimo tikslais
turéty buti uztikrinta, kad Siame sektoriuje TEN-T pagrindinio tinklo ir visuotinio
tinklo jiry uostuose buty uZtikrintas pakankamas elektros tiekimas nuo kranto,
atitinkantis tuos reikalavimus. Siuos tikslus taikant visiems TEN-T tinklo jiiry
uostams, uostams turéty biiti uztikrintos vienodos salygos;

nuo kranto tiekiama elektra pirmumo tvarka turéty buti tiekiama konteinerveziams ir
keleiviniams laivams, nes $iy kategorijy laivai prisiSvartave iSmeta daugiausiai terSaly,
skai¢iuojant vienam laivui tenkantj kiekj. Siekiant atsizvelgti | galios poreikio
prisiSvartavus jvairiems keleiviniams laivams charakteristikas, taip pat ] uosto
eksploatavimo  charakteristikas, keleiviniams jvaziuojamiesiems laivams ir
greitaecigiams keleiviniams laivams taikomus reikalavimus bitina atskirti nuo
reikalavimy, taikomy kitiems keleiviniams laivams;

2019 m. balandzZio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/882 dél gaminiy ir
paslaugy prieinamumo reikalavimy (OL L 151, 2019 6 7, p. 70).
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nustatant Siuos tikslus reikéty atsizvelgti  laivy, kuriems tiekiamos paslaugos, tipus ir
atitinkama jy eismo intensyvumg. Jiiry uostams, kuriuose tam tikry kategorijy laivy
eismas nedidelis, turéty biiti netaikomi privalomi reikalavimai, susij¢ su atitinkamomis
laivy kategorijomis, atsizvelgiant | minimaly eismo intensyvuma, kad nebiity jrengti
pajégumai, kurie véliau bus nepakankamai panaudojami. Lygiai taip pat nereikéty
siekti, kad privalomi tikslai atitikty didZiausig paklausa, veikiau jie turéty atitikti
pakankamai didele paklausg, kad biity iSvengta nepakankamo pajégumy panaudojimo
ir atsizvelgta | uosto veiklos charakteristikas. Jury transportas yra svarbi jungtis
Sajungos saly sanglaudai ir ekonominei plétrai uZztikrinti. Energijos gamybos
pajégumai Siose salose ne visada gali biuiti pakankami, kad buty galima patenkinti
galios poreikj, kurio reikia elektros tiekimui nuo kranto uztikrinti. Tokiu atveju S$is
reikalavimas neturéty biti taikomas saloms tol, kol nebus baigta tiesti su Zemynine
dalimi jungianti elektros linija arba nebus pakankamai pajégumy vietoje gaminti
elektros energijg i$ Svarios energijos Saltiniy;

iki 2025 m. turéty biiti suformuotas pagrindinis suskystinty gamtiniy dujy pildymo
punkty jury uostuose tinklas. Suskystinty gamtiniy dujy pildymo punktai apima
suskystinty gamtiniy dujy terminalus, rezervuarus, mobiliuosius konteinerius,
bunkerinius laivus ir barzas;

tiekiant elektra oro uoste stovintiems orlaiviams, skystieji degalai buty pakei¢iami
reikalinga energija i§ Svaresnio Saltinio, gaunama orlaivyje (naudojant pagalbing
jégaing) arba i§ antZeminés jégainés. D¢l to turéty sumazéti iSmetamy terSaly kiekis ir
skleidziamas triukSmas, pageréti oro kokybé ir sumazéti poveikis klimato kaitai. Todél
vykdant visus komercinius skrydzius turéty biiti galima TEN-T tinklo oro uostuose
naudotis iSoriniu elektros tiekimu stovint prie varty arba nutolusiose stovéjimo
aikstelése;

pagal Direktyvos 2014/94/ES 3 straipsnj valstybés narés parengé nacionalines
politikos sistemas, kuriose nustatyti jy tikslai ir planai siekiant uztikrinti, kad tie tikslai
buty pasiekti. Tiek nacionalinés politikos sistemos vertinimas, tiek Direktyvos
2014/94/ES vertinimas i8ryskino, kad valstybése narése reikia platesnio uZzmojo ir
geriau koordinuoto pozitrio, atsizvelgiant j tikéting greitesn] alternatyviaisiais degalais
varomy transporto priemoniy, visy pirma elektriniy transporto priemoniy, naudojimo
masto didéjimg. Be to, siekiant jgyvendinti Europos Zaliojo kurso uZzmojus, reikés visy
rusiy transporto naudojamo iskastinio kuro alternatyvy. Esamos nacionalinés politikos
sistemos turéty biiti perzitirétos, kad biity aiskiai nurodyta, kaip valstybés narés ketina
patenkinti daug didesnj vieSosios jkrovimo ir degaly pildymo infrastrukttros poreiki,
nustatyta privalomais tikslais. PerZilirétos sistemos turéty vienodai apimti visas
transporto riisis, jskaitant tas, kurioms nenustatyti privalomi diegimo tikslai;

glaudziai bendradarbiaujant su regioninémis bei vietos valdZios institucijomis ir
susijusiais pramonés subjektais, taip pat atsizvelgiant | mazyjy ir vidutiniy jmoniy
poreikius, nacionalinés politikos sistemos turéty apimti veiksmus alternatyviyjy degaly
rinkos plétrai remti, jskaitant biitinos infrastruktiiros idiegima. Be to, perzilirétose
sistemose turéty buti apraSyta bendra nacionalin¢ tokios infrastruktiiros planavimo,
leidimy iSdavimo ir vieSyjy pirkimy sistema, jskaitant nustatytas kliditis ir veiksmus
joms pasalinti, kad biity galima grei¢iau jdiegti infrastruktiirg;

Komisija turéty sudaryti palankesnes salygas valstybéms naréms rengti ir jgyvendinti
perziiirétas nacionalines politikos sistemas, valstybéms naréms keiciantis informacija
bei geriausios praktikos pavyzdziais;
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siekiant skatinti alternatyviyjy degaly naudojimg ir plétoti atitinkamg infrastruktiira,
nacionalinés politikos sistemos turéty apimti iSsamias alternatyviyjy degaly
propagavimo strategijas sektoriuose, kuriuose sunku mazinti priklausomybe nuo
iSkastinio kuro, pavyzdziui, aviacijos, jury transporto, vidaus vandeny transporto ir
gelezinkeliy transporto tinkly segmentuose, kurie negali biti elektrifikuojami. Visy
pirma valstybés narés, glaudziai bendradarbiaudamos su suinteresuotosiomis
valstybémis narémis, turéty parengti aiskias vidaus vandeny transporto
priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo TEN-T tinkle strategijas. Taip pat
turéty biti parengtos ilgalaikés TEN-T tinklo uostams ir TEN-T tinklo oro uostams
skirtos priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo strategijos, visy pirma daug
démesio skiriant mazatarsiy ir netarSiy laivy ir orlaiviy infrastrukttiros diegimui, taip
pat gelezinkelio linijoms, kurios nebus elektrifikuotos. Remdamasi tomis
strategijomis, Komisija turéty perziaréti ] reglamenta, kad tiems sektoriams biity
nustatyta daugiau privalomy tiksly;

valstybés narés, glaudziai bendradarbiaudamos su privaciojo sektoriaus subjektais,
kurie turéty atlikti svarby vaidmenj remiant alternatyviyjy degaly infrastruktiiros
plétra, turéty imtis jvairiy reguliavimo ir ne reguliavimo paskaty ir priemoniy, kad
bity pasiekti privalomi tikslai ir jgyvendintos jy nacionalinés politikos sistemos;

pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/33/EB!® biitinoji nacionaliné
viesyjy pirkimy dalis rezervuota zaliesiems ir netarSiems autobusams, kai zaliajame
autobuse naudojami alternatyvieji degalai, kaip apibréZta Sio reglamento 2 straipsnio 3
punkte. Kadangi vis daugiau vie$ojo transporto institucijy ir vezéjy pereina prie zaliyjy
ir netarSiy autobusy, kad pasiekty tuos tikslus, valstybés narés i savo nacionalines
politikos sistemas turéty jtraukti kryptingg bitinos autobusy infrastruktiiros
propagavima ir plétojimg. Valstybés narés turéty nustatyti ir iSlaikyti tinkamas
priemones, kuriomis bty skatinamas jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros
diegimas, taip pat ir skirtos priklausomiems transporto priemoniy parkams ir visy
pirma Zaliesiems ir netar§iems autobusams vietos lygmeniu;

did¢jant motoriniy transporto priemoniy degaly risiy jvairovei ir kartu nuolat augant
pilieciy judéjimo keliais intensyvumui visoje Sajungoje, transporto priemoniy
naudotojams biitina teikti aiskig ir lengvai suprantamg informacija apie degalus, kuriy
galima jsipilti degaly pildymo punktuose, ir apie jvairiy Sajungos rinkoje sitilomy
degaly arba jkrovimo prieigy suderinamuma su jy transporto priemonémis. Valstybés
narés turéty turéti galimybe nuspresti jgyvendinti tokias informavimo priemones
atsizvelgdamos ir ] transporto priemones, pateiktas rinkai iki 2016 m. lapkricio 18 d.;

paprasta ir lengvai palyginama informacija apie skirtingy riiSiy degaly kainas galéty
biiti svarbi transporto priemoniy naudotojams, kad jie galéty geriau jvertinti santyking
konkre¢iy rinkoje esanciy degaly kaing. Todél informacijos tikslais visose
atitinkamose degalinése turéty biti pateiktas tam tikry alternatyviyjy degaly ir
Iprastiniy degaly vieneto kainy palyginimas, kai lyginama degaly, reikalingy 100 km
nuvaziuoti, kaina;

biitina suteikti vartotojams pakankamai informacijos apie vieSyjy jkrovimo prieigy ir
alternatyviyjy degaly pildymo punkty, kuriems taikomas $is reglamentas, geografing
padétj, charakteristikas ir juose sitilomas paslaugas. Todé¢l valstybés narés turéty
uztikrinti, kad vieSyjy jkrovimo prieigy ir degaly pildymo punkty operatoriai arba
savininkai teikty tinkamus statinius ir dinaminius duomenis. Reikéty nustatyti

2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/33/EB dél skatinimo naudoti
netarsias keliy transporto priemones ir taip remti mazatarsj juduma (OL L 120, 2009 5 15, p. 5).
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duomeny tipams taikomus reikalavimus, susijusius su tinkamy jkrovimo ir degaly
pildymo duomeny turimumu ir prieinamumu, remiantis pagalbinio programos
veiksmo, susijusio su duomeny apie jkrovimo prieigas ir alternatyviyjy degaly
pildymo punktus rinkimu ir unikaliais e. mobilumo dalyviy identifikavimo kodais
(IDACS), rezultatais;

duomenims turéty tekti svarbus vaidmuo uZztikrinant tinkama jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiiros veikima. Siy duomeny teikimo forma, daznumas ir kokybé ir
Ju prieinamumas turéty lemti bendrg alternatyviyjy degaly infrastruktiros ekosistemos,
atitinkancios naudotojy poreikius, kokybe. Be to, tie duomenys turéty biiti nuosekliai
prieinami visose valstybése narése. Todél duomenys turéty buti teikiami laikantis
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2010/40/ES' nustatyty nacionaliniams
prieigos punktams taikomy reikalavimy;

labai svarbu, kad visi elektromobilumo ekosistemos dalyviai galéty lengvai palaikyti
ry$i skaitmeninémis priemonémis, kad galutiniam naudotojui biity uztikrinta geriausia
paslaugy kokybé. Tam reikalingi unikaliis atitinkamy vertés grandinés dalyviy
identifikatoriai. Tuo tikslu valstybés narés turéty paskirti identifikavimo duomeny
registravimo organizacija, kuri iSduoty ir administruoty unikalius identifikavimo
kodus, pagal kuriuos buty identifikuojami bent jkrovimo prieigy operatoriai ir judumo
paslaugy teikéjai. Identifikavimo duomeny registravimo organizacija turéty rinkti
informacija apie e. mobilumo identifikavimo kodus, kurie jau naudojami atitinkamoje
valstyb¢je nar¢je; prireikus jkrovimo prieigy operatoriams ir judumo paslaugy
teikéjams suteikti naujus e. judumo kodus laikantis logikos, dél kurios susitarta visos
Sajungos mastu ir pagal kurig sudaromi elektromobilumo identifikavimo kodai;
sudaryti salygas keistis informacija apie Siuos e. mobilumo kodus ir tikrinti jy
unikalumg naudojantis galima busima bendrgja identifikavimo kody registracijos
saugykla. Komisija turéty paskelbti tokios organizacijos technines gaires, remdamasi
pagalbiniu programos veiksmu, susijusiu su duomeny apie jkrovimo prieigas ir
alternatyviyjy degaly pildymo punktus rinkimu ir unikaliais e. mobilumo dalyviy
identifikavimo kodais (IDACS);

jiry transportui ir vidaus vandeny transportui, kad alternatyvieji degalai lengviau
patekty ] rinka ir joje uZimty stipresnes pozicijas, reikia naujy standarty, susijusiy su
elektros tiekimu ir vandenilio, metanolio bei amoniako bunkeriavimu, taip pat rysio
tarp laivy ir infrastrukttros standarty;

Tarptautiné jury organizacija (TJO) rengia vienodus ir tarptautiniu mastu
pripaZjstamus saugos bei aplinkosaugos standartus, taikomus jiiry transportui.
Atsizvelgiant ] jlry transporto globalumg, turéty biiti vengiama kolizijos su
tarptautiniais standartais. Todél Europos Sajunga turéty uZtikrinti, kad pagal §j
reglamentg priimtos jiry transporto techninés specifikacijos atitikty TJO priimtas
tarptautines taisykles;

tkrovimo prieigy ir degaly pildymo punkty sgveikumo techninés specifikacijos turéty
biiti nustatytos Europos arba tarptautiniais standartais. Europos standartizacijos
organizacijos turéty pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 1025/2012 10 straipsnj patvirtinti Europos standartus’. Tie standartai turéty biiti

20

2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo
sasajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos (OL L 207,
20108 6, p. 1).

2012 m. spalio 25 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1025/2012 dél Europos
standartizacijos, kuriuo i§ dalies kei¢iamos Tarybos direktyvos 89/686/EEB ir 93/15/EEB ir Europos
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grindZziami dabartiniais tarptautiniais standartais arba, kai taikytina, vykstanciu
tarptautinés standartizacijos darbu;

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/94/ES 1I priede pateiktos techninés
specifikacijos turi biiti toliau taikomos, kaip nurodyta toje direktyvoje;

taikydama $§j reglamentg Komisija turéty konsultuotis su atitinkamomis eksperty
grupémis, visy pirma su Darniojo transporto forumu ir Europos tvarios laivybos
forumu. Tokios konsultacijos su ekspertais ypac¢ svarbios, kai Komisija ketina priimti
deleguotuosius arba jgyvendinimo aktus pagal §j reglamentg;

alternatyviyjy degaly infrastruktiira yra sparCiai besiplétojanti sritis. Bendraja
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros rinka trukdo bendry techniniy specifikacijy stoka
Todél pagal SESV 290 straipsnj Komisijai turéty biiti deleguoti jgaliojimai priimti
aktus, kuriais buty nustatytos techninés specifikacijos tose srityse, kuriose bendry
techniniy specifikacijy dar néra, bet jos biitinos. Visy pirma tai turéty apimti elektrinés
transporto priemonés ir jkrovimo prieigos ry$j, ikrovimo prieigos ir jkrovimo
programinés jrangos valdymo sistemos (galinés sistemos) rySj; ryS$j, susijusi su
elektriniy transporto priemoniy tarptinklinio rysio paslauga, ir rysj su elektros tinklu.
Taip pat biitina apibrézti tinkamg valdymo sistemg ir jvairiy subjekty, dalyvaujanciy
rySio tarp transporto priemonés ir elektros tinklo ekosistemoje, vaidmenis. Be to,
reikia atsizvelgti 1 besiformuojancias technologines naujoves, pavyzdZziui,
elektrifikuotojo kelio sistemas. Kalbant apie duomeny teikima, biitina nustatyti
papildomy risiy duomenis ir technines specifikacijas, susijusias su §iy duomeny
pateikimo ir prieinamumo forma, daznumu ir kokybe;

alternatyviyjy degaly, visy pirma netarSiy degaly, rinka vis dar yra ankstyvame plétros
etape, o technologijos sparciai vystosi. Tikétina, kad tai turés jtakos alternatyviyjy
degaly paklausai, taigi ir alternatyviyjy degaly infrastruktiiros, reikalingos jvairiy riisiy
transportui, paklausai. Todé¢l Komisija iki 2026 m. pabaigos turéty perzitréti $§j
reglamenta, visy pirma tikslus, susijusius su elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy
ikrovimo prieigomis, taip pat tikslus, susijusius su alternatyviyjy degaly infrastruktira,
skirta netarSiems laivams ir orlaiviams vandens transporto ir aviacijos sektoriuose;

kadangi Sio reglamento tikslo, t. y. skatinti plataus masto alternatyviyjy degaly rinkos
plétojima, valstybés narés atskirai negali deramai pasiekti, bet siekiant uZztikrinti
alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy paklausg ir tam, kad Europos
pramone galéty jgyvendinti ekonomiSkai efektyvius projektus, ir siekiant sudaryti
salygas alternatyviaisiais degalais varomomis transporto priemonémis judéti visoje
Sajungoje, ta tiksla biity lengviau pasiekti Sajungos lygmeniu, laikydamasi Europos
Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo Sgjunga gali
patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principg $iuo
reglamentu nevir§ijama to, kas biitina nurodytam tikslui pasiekti;

todel Direktyva 2014/94/ES turéty biti panaikinta,

Parlamento ir Tarybos direktyvos 94/9/EB, 94/25/EB, 95/16/EB, 97/23/EB, 98/34/EB, 2004/22/EB,
2007/23/EB, 2009/23/EB ir 2009/105/EB ir panaikinamas Tarybos sprendimas 87/95/EEB ir Europos
Parlamento ir Tarybos sprendimas Nr. 1673/2006/EB (OL L 316, 2012 11 14, p. 12).
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PRIEME S§] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Dalykas

Siuo reglamentu nustatomi privalomi nacionaliniai tikslai, kad Sajungoje bity jdiegta
pakankama alternatyviyjy degaly infrastruktiira, skirta keliy transporto priemonéms,
laivams ir oro uoste stovintiems orlaiviams. Juo nustatomos alternatyviyjy degaly
infrastruktiros naudotojy informavimo, duomeny teikimo ir mokéjimo reikalavimy
bendros techninés specifikacijos ir reikalavimai.

Siuo reglamentu nustatomos taisyklés dél valstybiy nariy patvirtintiny nacionaliniy
politikos sistemy, jskaitant alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegima srityse,
kuriose nenustatyti privalomi Sgjungos masto tikslai, ir tokios infrastruktiiros
diegimo ataskaity teikima.

Siuo reglamentu nustatomas ataskaity teikimo mechanizmas bendradarbiavimui
skatinti ir uztikrinamas patikimas pazangos stebéjimas. Mechanizmg sudaro
struktiirizuotas, skaidrus, kartotinis Komisijos ir valstybiy nariy tarpusavio procesas,
kad bty uzbaigtos rengti ir véliau jgyvendintos nacionalinés politikos sistemos ir
kad Komisija imtysi atitinkamy veiksmy.

2 straipsnis

Apibreéztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

(D)

2)

€)

duomeny prieinamumas — galimybé bet kuriuo metu prasyti duomeny ir juos gauti
kompiuterio skaitomu formatu, apibrézta Komisijos deleguotojo reglamento (ES)
2015/9622! 2 straipsnio 5 punkte;

ad hoc kaina — jkrovimo prieigos arba degaly pildymo punkto operatoriaus nustatyta
kaina, kurig galutinis naudotojas moka uz ad hoc jkrovimg arba degaly pildyma;

alternatyvieji degalai — degalai arba energijos Saltiniai, kuriais tiekiant energija
transportui bent i§ dalies pakei¢iami degalai, gaunami i§ iSkastinés naftos Saltiniy, ir
kurie gali padéti maZinti transporto sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro ir
didinti jo aplinkosauginj veiksminguma; prie alternatyviyjy degaly priskiriami:

(a) netarSioms transporto priemonéms skirti alternatyvieji degalai:
- elektra,

— vandenilis,

- amoniakas,

(b) degalai i$ atsinaujinanciyjy istekliy:

21

2014 m. gruodzio 18 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2015/962, kuriuo papildomos Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/40/ES nuostatos, susijusios su visoje Europos Sajungoje
teikiamomis tikralaikés eismo informacijos paslaugomis (OL L 157, 2015 6 23, p. 21).
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©)

(6)

(7)

(8)

©)

(10)
(11)
(12)
(13)

(14)

— biomasés kuras ir biodegalai, apibrézti Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio
27 ir 33 punktuose,

— sintetiniai ir parafininiai degalai, jskaitant amoniaka, gaminami i$
atsinaujinanc¢iyjy energijos Saltiniy,

(c) pereinamuoju etapu — alternatyvusis iSkastinis kuras:

— dujinés busenos (suslégtos gamtinés dujos) ir skystosios biisenos (suskystintos
gamtinés dujos) gamtinés dujos,

— suskystintos naftos dujos;

— sintetiniai ir parafininiai degalai, gaminami i§ neatsinaujinan¢iy energijos
iStekliy;
TEN-T pagrindinio tinklo oro uostas ir TEN-T visuotinio tinklo oro uostas — oro

uostas, jtrauktas | Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 1II priedg ir klasifikuojamas tame
priede;

oro uosto valdymo organas — organas, apibréztas Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2009/12/EB?2 2 straipsnio 2 punkte;

automatinis tapatumo nustatymas— transporto priemonés tapatumo nustatymas
ikrovimo prieigos vietoje per jkrovimo jungtj arba telematikos priemonémis;

duomeny turimumas — kompiuterio skaitomo skaitmeninio formato duomeny
buvimas;

elektriné transporto priemon¢ su baterijomis — elektriné transporto priemoné, varoma
tik elektros varikliu be antrinio varomojo Saltinio;

abikryptis jkrovimas — iSmaniojo jkrovimo operacija, kai elektros energijos srautas
gali biiti apgreztas ir elektra i§ baterijos gali tekeéti | jkrovimo prieiga, prie kurios ji
prijungta;

jungtis — fiziné jkrovimo prieigos ir elektrinés transporto priemonés sasaja, per kuria
keiciamasi elektros energija;

komercinis oro transportas — oro transportas, apibréZtas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (ES) 2018/1139% 3 straipsnio 24 punkte;

konteinerveZis — laivas, skirtas iSimtinai konteineriams triumuose ir denyje veZzti;

mokejimas pagal sutart] — galutinio naudotojo mokejimas judumo paslaugy teikéjui
uz jkrovimo ar degaly pildymo paslauga pagal galutinio naudotojo ir judumo
paslaugy teikéjo sutartj;

skaitmeniniais rySiais susieta jkrovimo prieiga — jkrovimo prieiga, kuri gali siysti ir
gauti informacijg tikruoju laiku, palaikyti abikryptj rysj su elektros tinklu ir elektrine
transporto priemone ir kurig galima stebéti bei valdyti nuotoliniu biidu, be kita ko,
siekiant pradéti ir sustabdyti jkrovimo seansg ir matuoti elektros energijos srautus;

22

23

2009 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/12/EB dél oro uosty mokesciy (OL
L 70,2009 3 14, p. 11).

2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés
aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies keiciami
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr.2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES)

Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos

Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir (EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas
(EEB) Nr. 3922/91 (OL L 212,2018 8 22, p. 1).
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(15)

(16)
(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

skirstymo sistemos operatorius — operatorius, apibréztas Direktyvos (ES) 2019/944 2
straipsnio 29 punkte;

dinaminiai duomenys — daznai arba reguliariai kintantys duomenys;

elektrifikuotojo kelio sistema — kelyje jrengti fiziniai jrenginiai, kuriais elektra gali
buti perduodama vaziuojanciai elektrinei transporto priemonei;

elektriné transporto priemon¢ — motoriné transporto priemon¢, kurioje sumontuota
jégos pavara, turinti bent vieng ne iSorin¢ elektros masing, veikiancig kaip energijos
keitiklis su elektrine jkraunamaja energijos kaupimo sistema, kurig galima jkrauti i$
1Sorés;

elektros tiekimas oro uoste stovintiems orlaiviams — elektros tiekimas per

standartizuotg stacionarigja arba mobiligjg sasaja orlaiviams, stovintiems prie varty
arba nutolusioje oro uosto orlaiviy stovejimo aikstel¢je;

galutinis naudotojas — fizinis arba juridinis asmuo, alternatyviyjy degaly jsigyjantis
tiesiogiai naudoti transporto priemonéje;

e. tarptinklinis rySys — jkrovimo prieigos arba degaly pildymo punkto operatoriaus ir
judumo paslaugy teikéjo, i§ kurio galutinis naudotojas perka jkrovimo paslauga,
keitimasis duomenimis ir moké¢jimais;

e. tarptinklinio rySio platforma — platforma, jungianti rinkos dalyvius, visy pirma
judumo paslaugy teikéjus ir jkrovimo prieigy arba degaly pildymo punkty
operatorius, kad jie galéty teikti paslaugas tarpusavyje, iskaitant e. tarptinklinio rysio
paslaugas;

Europos standartas — standartas, apibréztas Reglamento (ES) Nr. 1025/2012 2
straipsnio 1 dalies b punkte;

kroviniy terminalas — kroviniy terminalas, apibréztas Reglamento (ES)
Nr. 1315/2013 3 straipsnio s punkte;

bendroji talpa (BT)— bendroji talpa, apibréZzta Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) 2015/757%* 3 straipsnio e punkte;

sunkioji transporto priemoné — transporto priemoné, priskiriama M2, M3, N2 arba
N3 kategorijai pagal Direktyvos 2007/46/EB? 11 prieda;

didelés galios jkrovimo prieiga— jkrovimo prieiga, kurios elektriné galia,
perduodama elektrinei transporto priemonei, yra didesné kaip 22 kW;

greitaeigis keleivinis laivas — SOLAS 74 X skyriaus 1 taisykléje apibréztas laivas,
plukdantis daugiau kaip 12 keleiviy;

lengvoji transporto priemoné — transporto priemoné, priskiriama M1 arba NIl
kategorijai pagal Direktyvos 2007/46/EB II prieda;

judumo paslaugy teikéjas — juridinis asmuo, galutiniam naudotojui uz atlygj
teikiantis paslaugas, taip pat parduodantis jkrovimo paslauga;

24

25

2015 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2015/757 dél jury transporto
iSmetamo anglies dioksido kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo, kuriuo i§ dalies kei¢iama
Direktyva 2009/16/EB (OL L 123, 2015 5 19, p. 55).

2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy direktyva) (OL L 263, 2007 10 9, p. 1).
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€2))

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

jprastos galios jkrovimo prieiga— jkrovimo prieiga, kurios elektriné galia,
perduodama elektrinei transporto priemonei, yra ne didesné kaip 22 kW;

nacionalinis prieigos punktas — valstybiy nariy pagal Komisijos deleguotojo
reglamento (ES) 2015/962 3 straipsnj sukurta skaitmeniné sgsaja, per kurig duomeny
naudotojams suteikiama prieiga prie tam tikry statiniy ir dinaminiy duomeny;

ikrovimo prieigos operatorius — uz jkrovimo prieigos, kuri naudojama jkrovimo
paslaugai galutiniams naudotojams teikti, taip pat ir judumo paslaugy teikéjo vardu
bei jo pavedimu, valdyma ir eksploatavimg atsakingas subjektas;

degaly pildymo punkto operatorius — uz degaly pildymo punkto, kuriame galutiniams
naudotojams teikiama degaly pildymo paslauga, taip pat ir judumo paslaugy teikéjo
vardu bei jo pavedimu, valdyma ir eksploatavimg atsakingas subjektas;

keleivinis laivas — daugiau kaip 12 keleiviy plukdantis laivas, jskaitant kruizinius
laivus, greitaeigius keleivinius laivus ir laivus, j kuriuos gali uzvaziuoti ir nuo jy
nuvaziuoti keliy ar gelezinkeliy transporto priemonés (keleiviniai jvaziuojamieji
laivai);

laidu jkraunama hibridiné transporto priemoné — elektriné transporto priemong,
turinti jprastg vidaus degimo variklj ir elektring varymo sistema, kurig galima jkrauti
i$ iSorinio elektros energijos $altinio;

atiduodamoji galia — didziausia teoriné galia (iSreikSta kW), kurig jkrovimo prieiga,
stotelé, jkrovimo parkas arba elektros tiekimo nuo kranto jranga gali perduoti prie jos
(jo) prijungtai transporto priemonei arba laivui;

vieSoji alternatyviyjy degaly infrastruktira — alternatyviyjy degaly infrastruktiira
visuomenei prieinamoje vietoje arba patalpose, neatsizvelgiant  tai, ar alternatyviyjy
degaly infrastruktiira yra vieSoje, ar privacioje teritorijoje, ar taikomi prieigos prie
vietos arba patalpy apribojimai arba salygos, ir neatsizvelgiant ] taikomas
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros naudojimo salygas;

greitojo atsako kodas (QR kodas) — ISO 18004 atitinkantis duomeny kodavimo ir
vizualizavimo kodas;

ad hoc jkrovimas — jkrovimo paslauga, kurig jsigyti noriniam galutiniam naudotojui
nereikia uZsiregistruoti, sudaryti raSytinio susitarimo arba uzmegzti ilgesniy
komerciniy santykiy su tos jkrovimo prieigos operatoriumi, neapsiribojanciy vien
paslaugos pirkimu;

ikrovimo prieiga — stacionarioji arba mobilioji sgsaja, per kurig gali buti perduodama
elektra elektrinei transporto priemonei ir, nors ji gali turéti vieng ar kelias skirtingy
tipy jungtis, vienu metu galima jkrauti tik vieng elektring transporto priemong ir kuri
neapima Jtaisy, kuriy galia yra ne didesné kaip 3,7 kW ir kuriy pagrindiné paskirtis
néra elektriniy transporto priemoniy jkrovimas;

lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo prieiga, stotel¢ arba parkas — jkrovimo
prieiga, stotel¢ arba parkas, skirti lengvosioms transporto priemonéms jkrauti dél
specialios jungCiy ir (arba) kistuky konstrukcijos arba d¢l Salia jkrovimo prieigos,
stotelés ar parko suplanuotos stovéjimo vietos, arba dél abiejy Siy elementy;

sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo prieiga, stotelé arba parkas — jkrovimo
prieiga, stotel¢ arba parkas, skirti sunkiosioms transporto priemonéms jkrauti dél
specialios jungCiy ir (arba) kiStuky konstrukcijos arba d¢l Salia jkrovimo prieigos,
stotelés arba parko suplanuotos stovéjimo vietos, arba dél abiejy Siy elementy;
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(44)
(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(1)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(39)

(60)

(61)

(62)

jkrovimo parkas — viena arba kelios jkrovimo stotelés konkrecioje vietoje;

ikrovimo stotelé — vienas fizinis jrenginys konkrecioje vietoje, kurj sudaro viena arba
kelios jkrovimo prieigos;

ikrovimo paslauga — naudojantis viesgja jkrovimo prieiga vykdomas -elektros
energijos pardavimas arba tiekimas, jskaitant susijusias paslaugas;

ikrovimo seansas — visas transporto priemonés jkrovimo naudojantis viesgja
jkrovimo prieiga procesas nuo transporto priemonés prijungimo momento iki jos
atjungimo momento;

ad hoc degaly pildymas — degaly pildymo paslauga, kurig jsigyti norin¢iam
galutiniam naudotojui nereikia uZsiregistruoti, sudaryti raSytinio susitarimo arba
uzmegzti ilgesniy komerciniy santykiy su to degaly pildymo punkto operatoriumi,
neapsiribojanciy vien paslaugos pirkimu;

degaly pildymo punktas — bet kokiems skystiesiems arba dujiniams alternatyviesiems
degalams tiekti skirta degaly pildymo infrastruktiira, kurig sudaro stacionarusis arba
mobilusis jrenginys, kuriuo vienu metu galima papildyti tik vieng transporto
priemong;

degaly pildymo paslauga — bet kokiy skystyjy arba dujiniy alternatyviyjy degaly
pardavimas arba tiekimas per viesajj degaly pildymo punkta;

degaly pildymo seansas — visas transporto priemonés degaly pildymo procesas
vieSajame degaly pildymo punkte nuo transporto priemonés prijungimo momento iki
jos atjungimo momento;

degaly pildymo stotelé — vienas fizinis jrenginys konkrecioje vietoje, kurj sudaro
vienas arba keli degaly pildymo punktai;

reguliavimo institucija — reguliavimo institucija, kurig kiekviena valstybé naré¢
paskiria pagal Direktyvos (ES) 2019/944 57 straipsnio 1 dalj;

atsinaujinanc¢iyjy iStekliy energija — atsinaujinanc¢iyjy neiSkastiniy iStekliy energija,
apibrézta Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio 1 punkte;

keleivinis jvaZiuojamasis laivas — daugiau kaip 12 keleiviy plukdantis laivas, ] kurj
gali uzvaziuoti ir nuo jo nuvaziuoti keliy ar geleZinkeliy transporto priemonés;

saugi stoveéjimo aiksStele — 17 straipsnio 1 dalies b punkte nurodyta stovéjimo ir
poilsio aikstelée, skirta sunkiosioms transporto priemonéms stoveéti naktj;
prisiSvartaves laivas — laivas, priSvartuotas, kaip apibrézta Reglamento (ES)
2015/757 3 straipsnio n punkte;

elektros tiekimas nuo kranto — prisiSvartavusiy jiry laivy arba vidaus vandeny laivy
apriipinimas elektros energija nuo kranto, naudojant standartizuota sasaja;

iSmanusis jkrovimas — jkrovimo operacija, kai elektros energijos tiekimo baterijai
intensyvumas koreguojamas realiuoju laiku pagal elektroniniu rySiu gaunama
informacija;

statiniai duomenys — duomenys, kurie daznai arba reguliariai nesikeicia;

TEN-T visuotinis tinklas — tinklas, apibréztas Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 9
straipsnyje;

TEN-T pagrindinis tinklas — tinklas, apibréZtas Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 38
straipsnyje;
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(63)

(64)

(65)

(66)

TEN-T pagrindinio tinklo vidaus vandeny uostas ir TEN-T visuotinio tinklo vidaus
vandens keliy uostas — TEN-T pagrindinio arba visuotinio tinklo vidaus vandeny
uostas, jtrauktas ] Reglamento (ES) Nr. 1315/2013 II prieda ir klasifikuojamas tame
priede;

TEN-T pagrindinio tinklo jiiry uostas ir TEN-T visuotinio tinklo jiiry uostas — TEN-
T pagrindinio arba visuotinio tinklo jiiry uostas, jtrauktas i Reglamento (ES)
Nr. 1315/2013 1II priedg ir klasifikuojamas tame priede;

perdavimo sistemos operatorius — sistemos operatorius, apibréztas Direktyvos (ES)
2019/944 2 straipsnio 35 punkte;

miesty transporto mazgas — miesty transporto mazgas, apibréztas Reglamento (ES)
Nr. 1315/2013 3 straipsnio p punkte.

3 straipsnis

Su elektriniy lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira susije tikslai

Valstybés narés uZztikrina, kad:

—  buty jrengtos vieSosios lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo stotelés
atsizvelgiant | lengvyjy elektriniy transporto priemoniy naudojimo masta;

— jy teritorijoje biity jrengtos vieSosios lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo
stotelés, toms transporto priemonéms uztikrinanc¢ios pakankama atiduodamaja
galia.

Tuo tikslu valstybés narés uZztikrina, kad kiekvieny mety pabaigoje, pradedant 24

straipsnyje nurodytais metais, blity bendrai pasiekti Sie su atiduodamaja galia susij¢

tikslai:

(a) kiekvienai jy teritorijoje registruotai elektrinei lengvajai transporto priemonei
su baterijomis tenkanti bendra vieSyjy jkrovimo stoteliy atiduodamoji galia turi
buti bent 1 kW ir

(b) kiekvienai jy teritorijoje registruotai laidu jkraunamai hibridinei lengvajai
transporto priemonei tenkanti bendra vieSyjy jkrovimo stoteliy atiduodamoji
galia turi biti bent 0,66 kW.

Valstybés narés savo teritorijos keliy tinkle uZztikrina biitingj; lengvyjy transporto
priemoniy vieSyjy jkrovimo prieigy skaiciy. Tuo tikslu valstybés narés uZtikrina,
kad:

(a) TEN-T pagrindiniame tinkle kiekviena kelio kryptimi ne reciau kaip kas 60 km
buty jrengtas vieSasis lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo parkas,
atitinkantis $iuos reikalavimus:

1) iki 2025 m. gruodZio 31 d. uZztikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia biity bent 300 kW ir jame biity bent viena
tkrovimo stotel¢, kurios individuali atiduodamoji galia yra bent
150 kW;

i1)  iki 2030 m. gruodZio 31 d. uZztikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia buty bent 600 kW ir jame bty bent dvi
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tkrovimo stotelés, kuriy kiekvienos individuali atiduodamoji galia
yra bent 150 kW;

(b) TEN-T visuotiniame tinkle kiekviena kelio kryptimi ne reciau kaip kas 60 km
buty jrengtas vieSasis lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo parkas,
atitinkantis Siuos reikalavimus:

1)  iki 2030 m. gruodzio 31 d. uztikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia biity bent 300 kW ir jame biity bent viena
ikrovimo stotelé, kurios individuali atiduodamoji galia yra bent
150 kW;

i1)  iki 2035 m. gruodzio 31 d. uZztikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia bty bent 600 kW ir jame biity bent dvi
ikrovimo stotelés, kuriy kiekvienos individuali atiduodamoji galia
yra bent 150 kW.

3. Kaimyninés valstybés narés uztikrina, kad TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T
visuotinio tinklo tarpvalstybinése atkarpose nebuty virSijami a ir b punktuose
nurodyti didZiausi atstumai.

4 straipsnis

Su elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira susije tikslai

1. Valstybés narés savo teritorijoje uztikrina biitingjj sunkiyjy transporto priemoniy
vieSyjy jkrovimo prieigy skaiciy. Tuo tikslu valstybés narés uZztikrina, kad:

(a) TEN-T pagrindiniame tinkle kiekviena kelio kryptimi ne reciau kaip kas 60 km
blity jrengtas vieSasis sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo parkas,
atitinkantis Siuos reikalavimus:

1) iki 2025 m. gruodZio 31 d. uZtikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia buty bent 1400 kW ir jame biity bent
viena jkrovimo stotel¢, kurios individuali atiduodamoji galia yra
bent 350 kW;

i)  iki 2030 m. gruodZio 31 d. uZtikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia biity bent 3500 kW ir jame biity bent dvi
ikrovimo stotelés, kuriy kiekvienos individuali atiduodamoji galia
yra bent 350 kW;

(b) TEN-T visuotiniame tinkle kiekviena kelio kryptimi ne reciau kaip kas 100 km
buty jrengtas vieSasis sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo parkas,
atitinkantis $iuos reikalavimus:

1) iki 2030 m. gruodzio 31 d. uZtikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia biity bent 1400 kW ir jame biity bent
viena jkrovimo stotel¢, kurios individuali atiduodamoji galia yra
bent 350 kW;

i1)  iki 2035 m. gruodzio 1 d. uZtikrinama, kad kiekvieno jkrovimo
parko atiduodamoji galia biity bent 3500 kW ir jame bty bent dvi
tkrovimo stotelés, kuriy kiekvienos individuali atiduodamoji galia
yra bent 350 kW;
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(c) 1ki 2030 m. gruodzio 31 d. uztikrinama, kad kiekvienoje saugioje stovéjimo
aikStel¢je biity jrengta bent viena sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo
stotele, kurios atiduodamoji galia yra bent 100 kW;

(d) iki 2025 m. gruodzio 31 d. uztikrinama, kad kiekviename miesty transporto
mazge bity jrengtos sunkiyjy transporto priemoniy vieSosios jkrovimo
prieigos, kuriy bendra atiduodamoji galia yra bent 600 kW, o atskiry jkrovimo
stoteliy individuali atiduodamoji galia — bent 150 kW;

(e) iki 2030 m. gruodzio 31 d. uztikrinama, kad kiekviename miesty transporto
mazge bity jrengtos sunkiyjy transporto priemoniy vieSosios jkrovimo
prieigos, kuriy bendra atiduodamoji galia yra bent 1200kW, o atskiry
jkrovimo stoteliy individuali atiduodamoji galia — bent 150 kW.

Kaimyninés valstybés narés uztikrina, kad TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T
visuotinio tinklo tarpvalstybinése atkarpose nebiity virSijami a ir b punktuose
nurodyti didziausi atstumai.

5 straipsnis

lkrovimo infrastruktiira

Viesyjy jkrovimo stoteliy operatoriai gali rinktis pirkti elektrg i§ bet kurio Sajungos
elektros energijos tiekéjo, tokiam tiekéjui sutikus.

Ikrovimo prieigy operatoriai jy eksploatuojamose vieSosiose jkrovimo prieigose
galutiniams naudotojams suteikia galimybe ad hoc ikrauti savo elektrines transporto
priemones naudojantis Sgjungoje placiai taikoma mokéjimo priemone. Tuo tikslu:

(a) ikrovimo prieigy operatoriai vieSosiose mazesnés kaip 50 kW galios jkrovimo
stotelése, jrengtose nuo 24 straipsnyje nurodytos datos, priima elektroninius
mokeéjimus terminalais ir prietaisais, naudojamais mokéjimo paslaugoms teikti,
iskaitant bent vieng 18 $iy jtaisy:

1)  mokéjimo korteliy skaitytuvus;

i1)  bekontakte funkcijg turinCius prietaisus, galincius nuskaityti bent
mokeéjimo korteles;

1i1) prie interneto prijungtus prietaisus, kuriais, pavyzdZiui, gali biti
sugeneruotas ir mokéjimo operacijai naudojamas konkretus greitojo
atsako kodas;

(b) ikrovimo prieigy operatoriai vieSosiose ne mazesnés kaip 50 kW galios
jkrovimo stotelése, jrengtose nuo 24 straipsnyje nurodytos datos, priima
elektroninius moké¢jimus terminalais ir prietaisais, naudojamais mokéjimo
paslaugoms teikti, jskaitant bent vieng i§ Siy jtaisy:

1)  mokéjimo korteliy skaitytuvus;

i1)  bekontakte funkcijg turinCius prietaisus, galincius nuskaityti bent
mokéjimo korteles.
Nuo 2027 m. sausio 1d. jkrovimo prieigy operatoriai uZztikrina, kad visos jy

eksploatuojamos vieSosios jkrovimo stotelés, kuriy atiduodamoji galia yra ne
mazesné kaip 50 kW, atitikty b punkte nustatyta reikalavima.
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Reikalavimai, nustatyti a ir b punktuose, netaikomi vieSosioms jkrovimo prieigoms,
uz kuriy teikiamg jkrovimo paslaugg nereikia mokeéti.

Ikrovimo prieigy operatoriai, savo eksploatuojamoje viesojoje jkrovimo prieigoje
sitilantys automatinj tapatumo nustatyma, uztikrina, kad galutiniai naudotojai visada
turéty teise juo nesinaudoti ir galéty arba ad hoc jkrauti savo transporto priemong,
kaip nustatyta 3 dalyje, arba rinktis kitg sutartimi grindziamg jkrovimo sprendima,
galimg naudojantis ta jkrovimo prieiga. Jkrovimo prieigy operatoriai skaidriai nurodo
ta galimybe ir patogiu budu siillo ja galutiniam naudotojui kiekvienoje savo
eksploatuojamoje vieSojoje jkrovimo prieigoje, kurioje naudojamas automatinis
tapatumo nustatymas.

Viesyjy jkrovimo prieigy operatoriy nustatomos kainos turi biiti pagrjstos, lengvai ir
aiSkiai palyginamos, skaidrios ir nediskriminacinés. VieSyjy ikrovimo prieigy
operatoriy nustatomos kainos galutiniams naudotojams ir kainos judumo paslaugy
teikéjams negali skirtis, taip pat negali skirtis skirtingiems judumo paslaugy
teikéjams nustatomos kainos. Tam tikrais atvejais kainy lygis gali biti
diferencijuojamas tik proporcingai, remiantis objektyviu pagrindimu.

Ikrovimo prieigy operatoriai visose savo eksploatuojamose vieSosiose jkrovimo
stotelése aiskiai nurodo ad hoc kaing ir visas jos dedamasias, kad galutiniams
naudotojams tai bty Zinoma prie§ pradedant jkrovimo seansg. Turi buti aiSkiai
parodytos bent Sios kainos dedamosios, jeigu jos taikomos konkrecioje jkrovimo
stoteléje:

- seanso kaina,
- minutés kaina,
- kaina uz kWh.

Judumo paslaugy teikéjy nustatomos kainos galutiniams naudotojams turi bt
pagristos, skaidrios ir nediskriminacinés. Judumo paslaugy teikéjai visg informacija
apie taikomas kainas galutiniams naudotojams pateikia prie§ Siems pradedant
tkrovimo seansg ir konkreciai apie jy pageidaujamg jkrovimo seansg, tam naudodami
laisvai prieinamas, placiai naudojamas elektronines priemones, aiSkiai atskirdami
jkrovimo  prieigos  operatoriaus nustatytos kainos dedamagsias, taikyting
e. tarptinklinio rySio kaing ir kitus judumo paslaugy teikéjo taikomus mokescius ar
rinkliavas. Mokesc¢iai turi biti pagrjsti, skaidriis ir nediskriminaciniai. UZ
tarpvalstybinj e. tarptinklinio rySio paslaugy teikima netaikomi jokie papildomi
mokesciai.

Nuo 24 straipsnyje nurodytos datos jkrovimo prieigy operatoriai uztikrina, kad visos
Juy eksploatuojamos viesSosios jkrovimo prieigos biity skaitmeniniais rySiais susietos
ikrovimo prieigos.

Nuo 24 straipsnyje nurodytos datos jkrovimo prieigy operatoriai uztikrina, kad visose
ju eksploatuojamose vieSosiose iprastos galios jkrovimo prieigose bity galimas
iSmanusis jkrovimas.

Valstybés narés imasi biitiny priemoniy uZztikrinti, kad TEN-T keliy tinklo stovéjimo
ir poilsio aikStelése, kuriose jrengta alternatyviyjy degaly infrastruktiira, biity jrengti
tinkami Zenklai, kad biity galima lengvai rasti tikslig alternatyviyjy degaly
infrastrukttros vietg.
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10.

11.

Viesyjy jkrovimo prieigy operatoriai uztikrina, kad visose jy eksploatuojamose
nuolatinés srovés vieSosiose jkrovimo prieigose bty jrengtas stacionarus ikrovimo
kabelis.

Jeigu ikrovimo prieigos operatorius néra tos prieigos savininkas, savininkas
operatoriui jy abiejy tarpusavio susitarimu suteikia jkrovimo prieiga, kurios
techninés charakteristikos bty tokios, kad operatorius galéty jvykdyti 1, 3, 7, 8 ir 10
dalyse nustatytg jpareigojima.

6 straipsnis

Su keliy transporto priemonéms skirta vandenilio degaly pildymo infrastruktiira susije tikslai

1.

Valstybés narés uztikrina, kad jy teritorijoje iki 2030 m. gruodzio 31 d. bty jrengtas
bitinasis viesyjy vandenilio degaly pildymo stoteliy skaicius.

Tuo tikslu valstybés narés uztikrina, kad iki 2030 m. gruodzio 31d. TEN-T
pagrindiniame ir TEN-T visuotiniame tinkle ne reciau kaip kas 150 km biity jrengta
vieSoji vandenilio degaly pildymo stotel¢, kurios pajégumas yra bent 2 t per parg ir
kurioje jrengtas bent 700 bary dozatorius. Skystasis vandenilis turi biiti tiekiamas

vieSosiose degaly pildymo stotelése, kurias vieng nuo kitos skiria ne daugiau kaip
450 km.

Valstybés narés uztikrina, kad iki 2030 m. gruodzio 31 d. kiekviename miesty
transporto mazge biity jrengta bent viena viesoji vandenilio degaly pildymo stotelé.
Turi biiti iSanalizuota, kurioje vietoje geriausia jrengti tokias degaly pildymo stoteles,
visy pirma apsvarstant galimybe jas jrengti daugiari§io transporto mazguose, kur
paslaugos galéty biiti teikiamos ir kity rasiy transportui.

Kaimyninés valstybés narés uztikrina, kad TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T
visuotinio tinklo tarpvalstybinése atkarpose nebiity virSijami 1 dalies antroje
pastraipoje nurodyti didZiausi atstumai.

VieSosios degaly pildymo stotelés operatorius arba, jeigu operatorius néra tos stotelés
savininkas, tos stotelés savininkas jy abiejy tarpusavio susitarimu uZtikrina, kad
stotele buty suprojektuota taip, kad ja galéty naudotis lengvosios ir sunkiosios
transporto priemonés. Kroviniy terminaluose jrengty vieSyjy vandenilio degaly
pildymo stoteliy operatoriai arba savininkai uZtikrina, kad Siose stotelése biity
tiekiamas ir skystas vandenilis.

7 straipsnis

Vandenilio degaly pildymo infrastruktiira

Nuo 24 straipsnyje nurodytos datos visi vieSyjy vandenilio degaly pildymo stoteliy
operatoriai savo eksploatuojamose stotelése galutiniams naudotojams suteikia
galimybe ad hoc pasipildyti degaly naudojantis Sajungoje placiai tatkoma moké&jimo
priemone. Tuo tikslu vandenilio degaly pildymo stoteliy operatoriai uZtikrina, kad
visose jy eksploatuojamose vandenilio degaly pildymo stotelése biity priimami
elektroniniai moké¢jimai  terminalais ir prietaisais, naudojamais moké&jimo
paslaugoms teikti, jskaitant bent vieng i$ Siy jtaisy:

(a) mokejimo korteliy skaitytuvus;
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(b) bekontakte funkcijg turinCius prietaisus, galinCius nuskaityti bent
mokéjimo korteles.

Jeigu vandenilio degaly pildymo punkto operatorius néra to punkto savininkas,
savininkas operatoriui jy abiejy tarpusavio susitarimu suteikia vandenilio degaly
pildymo punkta, kurio techninés charakteristikos biity tokios, kad operatorius galéty
ivykdyti Sioje dalyje nustatyta jpareigojima.

2. Viesyjy vandenilio degaly pildymo punkty operatoriy nustatomos kainos turi biiti
pagristos, lengvai ir aiSkiai palyginamos, skaidrios ir nediskriminacinés. VieSyjy
vandenilio degaly pildymo punkty operatoriy nustatomos kainos galutiniams
naudotojams ir kainos judumo paslaugy teikéjams negali skirtis, taip pat negali
skirtis skirtingiems judumo paslaugy teikéjams nustatomos kainos. Tam tikrais
atvejais kainy lygis gali biiti diferencijuojamas remiantis objektyviu pagrindimu.

3. Vandenilio degaly pildymo punkty operatoriai informacijag apie kainas savo
eksploatuojamose degaly pildymo stotelése pateikia prie§ prasidedant degaly
pildymo seansui.

4. VieSyjy degaly pildymo stoteliy operatoriai gali klientams teikti vandenilio degaly
pildymo paslaugas pagal sutartj, taip pat ir kity judumo paslaugy teikéjy vardu bei jy
pavedimu. Judumo paslaugy teikéjai galutiniams naudotojams nustato pagristas,
skaidrias ir nediskriminacines kainas. Judumo paslaugy teikéjai visg informacija apie
taikomas kainas galutiniams naudotojams pateikia prie$ Siems pradedant pildymo
seansg ir konkreciai apie jy pageidaujamg pildymo seansa, tam naudodami laisvai
prieinamas, placiai naudojamas elektronines priemones, aiskiai atskirdami vandenilio
degaly pildymo punkto operatoriaus nustatytos kainos dedamasias, taikyting
e. tarptinklinio rysio kaing ir kitus judumo paslaugy teikéjo taikomus mokescius ar
rinkliavas.

8 straipsnis

Keliy transporto priemonéms skirta suskystinty gamtiniy dujy infrastruktiira

Valstybés narés uztikrina, kad iki 2025 m. sausio 1 d. bty irengtas tinkamas vieSyjy
suskystinty gamtiniy dujy pildymo punkty skaic¢ius bent TEN-T pagrindiniame tinkle, kad
suskystintomis gamtinémis dujomis varomos sunkiosios transporto priemonés galéty judéti
visoje Sgjungoje, kai tam yra poreikis, iSskyrus atvejus, kai iSlaidos buty per didelés, palyginti
su nauda, jskaitant teigiamg poveikj aplinkai.

9 straipsnis

Su elektros tiekimu nuo kranto jiiry uostuose susije tikslai

1. Valstybés narés uztikrina, kad jiiry uostuose jiry konteinerveziams ir keleiviniams
laivams biity uztikrintas biitinasis elektros tiekimas nuo kranto. Tuo tikslu valstybés
narés imasi biitiny priemoniy iki 2030 m. sausio 1 d. uztikrinti, kad:

(a) TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinklo jiiry uostuose, kuriuose
vidutinis metinis atplaukian¢iy jury konteinerveziy, kuriy bendroji talpa
didesn¢ kaip 5 000, skaiCius per pastaruosius trejus metus virsijo 50, nuo
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(b)

(c)

kranto biity tiekiama atiduodamoji galia, kurios pakakty bent 90 proc. tos
paklausos patenkinti,

TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinklo jiry uostuose, kuriuose
vidutinis metinis atplaukianc¢iy jury keleiviniy jvaziuojamyjy laivy ir
greitaeigiy keleiviniy laivy, kuriy bendroji talpa didesné kaip 5 000, skaicius
per pastaruosius trejus metus virSijo 40, nuo kranto biity tiekiama atiduodamoji
galia, kurios pakakty bent 90 proc. tos paklausos patenkinti;

TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinklo jury uostuose, kuruose
vidutinis metinis atplaukian¢iy keleiviniy laivy, iSskyrus keleivinius
jvaziuojamuosius laivus ir greitaeigius keleivinius laivus, kuriy bendroji talpa
didesné kaip 5 000, skaiCius per pastaruosius trejus metus virSijo 25, nuo
kranto buty tiekiama atiduodamoji galia, kurios pakakty bent 90 proc. tos
paklausos patenkinti.

2. Nustatant | uosta atplaukiancéiy laivy skaiciy nejtraukiami Sie jplaukimo ] uosta
atvejai:

(a)

(b)

(©)

1 uostg jplaukiantys laivai, kurie prisiSvartuoja maziau nei dviem valandoms,
skai¢iuojant pagal iSvykimo ir atvykimo laika, stebima pagal pasitlymo dél
Reglamento COM(2021)562 14 straipsnj;

1 uvostg jplaukiantys laivai, naudojantys netarSias technologijas, kaip nurodyta
pasitilymo dél reglamento COM(2021)562 111 priede;

neplanuotai — d¢l saugumo arba Zmoniy gelb¢jimo juroje — i uostg iplaukiantys
laivai.

3. Jeigu TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinklo jiry uostas yra saloje,
kuri néra tiesiogiai prijungta prie elektros energijos tinklo, 1 dalis netaikoma tol, kol
nebus baigta tiesti tokia jungiamoji linija arba kol nebus pakankamai pajégumy
vietoje gaminti elektros energijg i Svarios energijos Saltiniy.

10 straipsnis

Su elektros tiekimu nuo kranto vidaus vandeny uostuose susije tikslai

Valstybés narés uZztikrina, kad:

(2)

(b)

iki 2025 m. sausio 1d. visuose TEN-T pagrindinio tinklo vidaus vandeny
uostuose bty jrengtas bent vienas jrenginys, kuriuo vidaus vandeny laivams
nuo kranto biity tiekiama elektra;

iki 2030 m. sausio 1d. visuose TEN-T visuotinio tinklo vidaus vandeny
uostuose buty jrengtas bent vienas jrenginys, kuriuo vidaus vandeny laivams
nuo kranto bty tiekiama elektra.

11 straipsnis

Su suskystinty gamtiniy dujy tiekimu jiiry uostuose susije tikslai

1. Valstybés narés uztikrina, kad iki 2025 m. sausio 1 d. TEN-T pagrindinio tinklo jury
uostuose, nurodytuose 2 dalyje, biity jrengtas tinkamas suskystinty gamtiniy dujy
pildymo punkty skaicius, kad jiiry laivai galéty judéti TEN-T pagrindiniame tinkle.
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Kai tai biitina siekiant uztikrinti pakankamg TEN-T pagrindinio tinklo apréptj,
valstybés narés bendradarbiauja su kaimyninémis valstybémis narémis.

Valstybés narés savo nacionalinése politikos sistemose nustato, kuriuose TEN-T
pagrindinio tinklo jiiry uostuose turi biiti uztikrinta galimybé naudotis suskystinty
gamtiniy dujy pildymo punktais, kaip nurodyta 1 dalyje, taip pat atsizvelgdamos i
realius rinkos poreikius ir raidg.

12 straipsnis

Su elektros tiekimu oro uoste stovintiems orlaiviams susije tikslai

Valstybés narés uztikrina, kad visy TEN-T pagrindinio ir visuotinio tinkly oro uosty
valdymo organai elektros tiekimg oro uoste stovintiems orlaiviams uztikrinty iki:

(a) 2025m. sausio 1d.— prie visy varty, naudojamy komerciniams
skrydziams;

(b) 2030 m. sausio 1 d. — visose nutolusiose orlaiviy stovéjimo aikstelése,
naudojamose komerciniams skrydziams.

Ne véliau kaip nuo 2030 m. sausio 1 d. valstybés narés imasi biitiny priemoniy
uztikrinti, kad pagal 1 dalj tiekiama elektros energija biity gaunama i§ elektros
energijos tinklo arba biity pagaminta vietoje i$ atsinaujinanciyjy istekliy.

13 straipsnis

Nacionalinés politikos sistemos

Iki 2024 m. sausio 1d. kiekviena valstybé naré¢ parengia ir Komisijai atsiuncia
nacionalinés transporto sektoriuje naudojamy alternatyviyjy degaly rinkos plétojimo
ir atitinkamos infrastruktiiros diegimo politikos sistemos projekta.

Ta nacionalinés politikos sistemg sudaro bent Sios dalys:

(a) transporto sektoriuje naudojamy alternatyviyjy degaly, rinkos dabartinés
padéties ir biisimos raidos vertinimas, taip pat alternatyviyjy degaly
infrastruktiros plétros vertinimas atsizvelgiant ] galimybe naudotis
alternatyviyjy degaly infrastruktiira vykdant jvairiarti§j vezima ir, kai aktualu, |
tarpvalstybinj testinuma;

(b) nacionaliniai tikslai ir uzdaviniai pagal 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ir 12 straipsnius,
kuriems Siame reglamente nustatyti privalomi nacionaliniai planiniai rodikliai;

(c) suSios dalies 1, m, n, o ir p punktais susij¢ alternatyviyjy degaly infrastruktiiros
diegimo nacionaliniai tikslai ir uzdaviniai, kuriems S§iame reglamente
nenustatyta privalomy planiniy rodikliy;

(d) politika ir priemongs, biitinos siekiant uztikrinti, kad biity pasiekti Sios dalies b
ir ¢ punktuose nurodyti privalomi tikslai ir uzdaviniai;

(e) priemones, kuriomis skatinama alternatyviyjy degaly infrastruktirg diegti
priklausomuose transporto priemoniy parkuose, visy pirma jkrovimo ir
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vandenilio degaly pildymo stoteles, skirtus vieSojo transporto paslaugoms, ir
ikrovimo stoteles, skirtas dalijimosi automobiliu paslaugoms;

(f) priemonegs, skirtos lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo stoteliy
diegimui privaciosiose erdvése, kurios néra vieSai prieinamos, skatinti ir
palengvinti;

(g) alternatyviyjy degaly infrastruktiiros miesty transporto mazguose, visy pirma
viesyjy jkrovimo prieigy, populiarinimo priemongs;

(h) priemonés, kuriomis skatinama uztikrinti pakankama vieSyjy didelés galios
jkrovimo prieigy skaiciy;

(i) priemonés, butinos siekiant uztikrinti, kad jrengiant ir eksploatuojant jkrovimo
prieigas, taip pat geografiSkai paskirstant abikrypcio jkrovimo prieigas biity
padedama siekti energetikos sistemos lankstumo ir didesnio i$
atsinaujinanciyjy iStekliy pagamintos elektros energijos naudojimo elektros
energijos sistemoje masto;

(j) priemonés, kuriomis siekiama uZztikrinti, kad vieSosios jkrovimo prieigos ir
degaly pildymo punktai biity prieinami vyresnio amziaus asmenims, riboto
judumo asmenims ir nejgaliesiems, ir kurios turi deréti su Direktyvos 2019/882
Lir III prieduose nustatytais prieinamumo reikalavimais;

(k) priemonés, kuriomis Salinamos galimos klititys, susijusios su alternatyviyjy

.....

(1) alternatyviyjy degaly infrastruktiiros, iSskyrus elektros tiekima oro uoste
stovintiems orlaiviams, diegimo oro uostuose planas, visy pirma apimantis
orlaiviams skirtus vandenilio degaly pildymo ir jkrovimo sprendimus;

(m) alternatyviyjy degaly, visy pirma elektros ir vandenilio, infrastruktiiros diegimo
jury wuostuose planas, apimantis uosto paslaugas, apibréZtas Europos
Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2017/3522°;

(n) alternatyviyjy degaly, iSskyrus suskystintas gamtines dujas ir jury laivams nuo
kranto tiekiamg elektra, infrastruktiiros diegimo jury uostuose planas, visy
pirma apimantis vandenilj, amoniaka ir elektra;

(o) vidaus vandens keliy transporto sektoriuje naudojamy alternatyviyjy degaly
infrastrukttiros diegimo planas, visy pirma apimantis vandenilj ir elektra;

(p) diegimo planas, skirtas vandeniliu varomiems traukiniams arba elektriniams
traukiniams su baterijomis tinklo segmentuose, kurie nebus elektrifikuoti,
apimantis tikslus, pagrindinius etapus ir reikiamg finansavima.

2. Valstybés narés uztikrina, kad nacionalinése politikos sistemose bty atsizvelgta i jy
teritorijoje naudojamo jvairiy rusiy transporto poreikius, jskaitant ty riisiy transporta,
kuriam yra nedaug iSkastinio kuro alternatyvy.

3. Valstybés narés uZztikrina, kad nacionalinése politikos sistemose prireikus biity
tinkamai atsizvelgiama ] regioniniy ir vietos valdzios institucijy interesus, visy
pirma, kai tai susij¢ su vieSojo transporto jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktira,
taip pat j atitinkamy suinteresuotyjy subjekty interesus.

26 2017 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2017/352, kuriuo nustatoma

uosto paslaugy teikimo sistema ir bendros finansinio uosty skaidrumo taisyklés (OL L 57, 2017 3 3,
p- 1.
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Valstybés narés prireikus bendradarbiauja konsultuodamosi arba rengdamos bendras
politikos sistemas, sieckdamos uztikrinti, kad Sio reglamento tikslams pasiekti biitinos
priemonés biity nuoseklios ir suderintos. Visy pirma valstybés narés bendradarbiauja
alternatyviyjy degaly naudojimo ir atitinkamos infrastruktiiros diegimo vandens
transporto sektoriuje strategijy klausimais. Valstybéms naréms bendradarbiauti
padeda Komisija.

Alternatyviyjy degaly infrastruktiirai skirtos paramos priemonés jgyvendinamos
laikantis SESV nustatyty atitinkamy valstybés pagalbos taisykliy.

Kiekviena valstybé naré¢ viesSai skelbia savo nacionalinés politikos sistemos projekta
ir visuomenei i§ anksto uZztikrina veiksmingas galimybes dalyvauti rengiant
nacionalinés politikos sistemos projekta.

Komisija jvertina nacionaliniy politikos sistemy projektus ir ne véliau kaip per Sesis
ménesius nuo nacionaliniy politikos sistemy projekty pateikimo, kaip nurodyta 1
dalyje, gali pateikti rekomendacijas valstybei narei. Tose rekomendacijose gali biiti
visy pirma aptariama:

(a) tiksly ir uzdaviniy uzmojo mastas siekiant jvykdyti 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ir
12 straipsniuose nustatytus jpareigojimus;

(b) politika ir priemonés, susijusios su valstybiy nariy tikslais ir uzdaviniais.

Kiekviena valstyb¢ naré¢ savo nacionalinéje politikos sistemoje deramai atsizvelgia i
visas Komisijos rekomendacijas. Jeigu atitinkama valstybé naré neatsizvelgia j
rekomendacija arba kurig nors esming¢ jos dalj, ji Komisijai pateikia raSytinj
paaiskinima.

Iki 2025 m. sausio 1 d. kiekviena valstybé naré praneSa Komisijai apie savo galutine
nacionaling politikos sistemg.

14 straipsnis

Ataskaity teikimas

Kiekviena valstybé naré pirma kartg iki 2027 m. sausio 1 d., o po to kas dvejus metus
Komisijai pateikia atskirgja nacionalinés politikos sistemos jgyvendinimo pazangos
ataskaitg.

Pazangos ataskaitose pateikiama I priede nurodyta informacija ir, kai tinkama, ] jas
jtraukiamas atitinkamas 13 straipsnyje nurodyty nacionaliniy tiksly ir uzdaviniy
1gyvendinimo lygio pagrindimas.

Valstybiy nariy reguliavimo institucijos ne veliau kaip 2024 m. birZelio 30 d., o po to
periodiSkai kas trejus metus jvertina, kaip, jrengus jkrovimo prieigas ir jas
eksploatuojant jas, gal¢jo didéti elektriniy transporto priemoniy indélis i energetikos
sistemos lankstumg, jskaitant jy dalyvavimg balansavimo rinkoje, ir ] elektros
energijos 1§ atsinaujinanciyjy iStekliy naudojimo masto didinimg. Atliekant ta
vertinimg atsizvelgiama ] visy rasiy jkrovimo prieigas — tiek vieSgsias, tiek
privacigsias — ir pateikiamos rekomendacijos dé¢l raSies, pagalbiniy technologijy ir
geografinio paskirstymo, kad naudotojams biity lengviau savo elektrines transporto
priemones integruoti j sistema. Vertinimas skelbiamas vieSai. Remdamosi vertinimo
rezultatais, valstybés narés prireikus imasi tinkamy priemoniy, kad bty diegiamos
papildomos jkrovimo prieigos, ir jtraukia jas j 1 dalyje nurodyta pazangos ataskaita. |
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vertinimg ir priemones atsizvelgia sistemos operatoriai, rengdami Direktyvos (ES)
2019/944 32 straipsnio 3 dalyje ir 51 straipsnyje nurodytus tinklo plétros planus.

Remdamosi perdavimo sistemos operatoriy ir skirstymo sistemos operatoriy indéliu,
valstybiy nariy reguliavimo institucijos ne véliau kaip iki 2024 m. birzelio 30 d., o
véliau periodiskai kas trejus metus jvertina potencialy abikrypcio jkrovimo indélj j
elektros energijos i$ atsinaujinanciyjy iStekliy naudojimo elektros energijos sistemoje
masto didéjima. Tas vertinimas skelbiamas viesai. Remdamosi vertinimo rezultatais
valstybés narés prireikus imasi tinkamy priemoniy, kuriomis pakoreguoja abikrypcio
jkrovimo prieigy pricinamumg ir geografinj pasiskirstyma tiek vieSosiose, tiek
privaciosiose erdvése, ir jtraukia jas j 1 dalyje nurodyta pazangos ataskaitg.

Per SesSis ménesius nuo 24 straipsnyje nurodytos datos Komisija patvirtina gaires ir
Sablonus, susijusius su nacionaliniy politikos sistemy, kurias valstybés narés turi
pateikti pagal 13 straipsnio 1 dalj, turiniu, struktiira bei forma ir nacionaliniy
pazangos ataskaity turiniu. Komisija gali patvirtinti gaires ir Sablonus, siekdama
palengvinti veiksmingg kity Sio reglamento nuostaty taikyma visoje Sajungoje.

15 straipsnis

Nacionaliniy politikos sistemy ir pazangos ataskaity jvertinimas

Iki 2026 m. sausio 1 d. Komisija jvertina nacionalines politikos sistemas, apie kurias
valstybés narés praneSa pagal 13 straipsnio 9 dalj, ir Europos Parlamentui bei
Tarybai pateikia ty nacionaliniy politikos sistemy ir jy deréjimo Sajungos lygmeniu
vertinimo ataskaita, j kurig jtraukiamas 13 straipsnio 1 dalyje nurodyty nacionaliniy
tiksly ir uzdaviniy jgyvendinimo lygio pirmasis jvertinimas.

Komisija jvertina valstybiy nariy pagal 14 straipsnio 1 dal; pateiktas pazangos
ataskaitas ir prireikus teikia rekomendacijas valstybéms naréms, kad bity pasiekti
Siame reglamente nustatyti uzdaviniai ir jvykdyti jpareigojimas. Atsizvelgdamos |
Sias rekomendacijas valstybés narés per SeSis ménesius nuo Komisijos
rekomendacijy pateikimo paskelbia atnaujintg savo pazangos ataskaitg.

Pra¢jus vieniems metams nuo valstybiy nariy nacionaliniy paZangos ataskaity
pateikimo, Komisija Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia pagal 14 straipsnio 1
dalj pateikty pazangos ataskaity vertinimo ataskaitg. Joje jvertinama:

(a) pazanga, padaryta valstybiy nariy lygmeniu siekiant tiksly ir uzdaviniy;

(b) plétros darna Sajungos lygmeniu.

Remdamasi valstybiy nariy nacionalinémis politikos sistemomis ir nacionalinémis

pazangos ataskaitomis, teikiamomis atitinkamai pagal 13 straipsnio 1 dalj ir 14

straipsnio 1 dalj, Komisija skelbia ir reguliariai atnaujina kiekvienos valstybés narés

pateiktg informacijg apie nacionalinius tikslus ir uZdavinius, susijusig su:

(a) vieSyjy ikrovimo prieigy ir stoteliy skaiiumi, atskiriant lengvyjy transporto
priemoniy jkrovimo prieigas ir sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo
prieigas, taip pat laikantis III priede nustatytos klasifikacijos;

(b) vieSyjy vandenilio degaly pildymo punkty skai¢iumi;

(c) elektros tiekimo nuo kranto infrastruktiira TEN-T pagrindinio tinklo ir TEN-T
visuotinio tinklo jiiry ir vidaus vandeny uostuose;
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(d) elektros tiekimo oro uoste stovintiems orlaiviams infrastruktira TEN-T
pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinklo oro uostuose;

(e) suskystinty gamtiniy dujy pildymo punkty skaiciumi TEN-T pagrindinio tinklo
ir TEN-T visuotinio tinklo jiiry ir vidaus vandeny uostuose;

(f) motorinéms transporto priemonéms skirty vieSyjy suskystinty gamtiniy dujy
pildymo punkty skai¢iumi;

(g) motorinéms transporto priemonéms skirty vieSyjy suslégty gamtiniy dujy
pildymo punkty skai¢iumi;

(h) kity alternatyviyjy degaly pildymo punktais ir jkrovimo prieigomis TEN-T
pagrindinio ir visuotinio tinkly jury ir vidaus vandeny uostuose;

(1) kity alternatyviyjy degaly pildymo punktais ir jkrovimo prieigomis TEN-T
pagrindinio tinklo ir TEN-T visuotinio tinkly oro uostuose;

(j) degaly pildymo punktais ir jkrovimo prieigomis, skirtais gelezinkeliy
transportui.

16 straipsnis

Pazangos stebéjimas

Iki mety, einanciy po $io reglamento jsigaliojimo, vasario 28 d., o véliau kasmet iki
tos pacios dienos valstybés narés, laikydamosi III priedo reikalavimy, Komisijai
praneSa bendra suvesting jkrovimo prieigy atiduodamaja galia, vieSyjy ikrovimo
prieigy skaiCiy ir registruoty elektriniy transporto priemoniy su baterijomis ir laidu
jkraunamy  hibridiniy elektriniy transporto priemoniy, turéty jy teritorijoje
ankstesniy mety gruodzio 31 d., skaiciy.

Jeigu 1§ Sio straipsnio 1 dalyje nurodyty teikting duomeny arba i§ bet kurios
Komisijos turimos informacijos matyti, kad kyla pavojus, jog valstybé naré¢
nepasieks savo nacionaliniy tinkly, nurodyty 3 straipsnio 1 dalyje, Komisija gali
pateikti atitinkamg iSvada ir pareikalauti, kad ta valstybé naré imtysi taisomyjy
priemoniy nacionaliniams tikslams pasiekti. Per tris ménesius nuo Komisijos iSvados
gavimo atitinkama valstybé naré Komisijai praneSa apie taisomagsias priemones,
kurias ji planuoja jgyvendinti, kad pasiekty 3 straipsnio 1 dalyje nustatytus tikslus.
Taisomosios priemonés apima papildomus veiksmus, kuriy valstybé naré turi imtis,
kad biity pasiekti 3 straipsnio 1 dalyje nustatyti tikslai, ir aiSky veiksmy tvarkarastj,
pagal kurj biity galima jvertinti meting paZanga, padaryta siekiant ty tiksly. Komisijai
nustacius, kad taisomosios priemonés yra patenkinamos, atitinkama valstybé naré
atnaujina savo naujausig pazangos ataskaita, kaip nurodyta 14 straipsnyje,
itraukdama | jg Sias taisomagsias priemones, ir pateikia jag Komisijai.

17 straipsnis
Informacija naudotojams
Turi buti teikiama aktuali, nuosekli ir aiSki informacija apie motorines transporto

priemones, kurias galima nuolat pasipildyti konkre€iy rinkai tiekiamy degaly arba
ikrauti jkrovimo prieigose. Ta informacija turi biti pateikta motoriniy transporto
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priemoniy naudotojo vadovuose, degaly pildymo punktuose ir jkrovimo prieigose,
ant motoriniy transporto priemoniy ir motoriniy transporto priemoniy prekybos
vietose ju teritorijoje. Sis reikalavimas taikomas visoms motorinéms transporto
priemonéms, pateikiamoms rinkai po 2016 m. lapkri¢io 18 d., ir ty motoriniy
transporto priemoniy naudotojo vadovams.

1 dalyje nurodytas transporto priemoniy ir infrastruktiiros suderinamumo
identifikavimas, taip pat degaly ir transporto priemoniy suderinamumo
identifikavimas turi atitikti II priedo 9.1 ir 9.2 punktuose nurodytas technines
specifikacijas. Tais atvejais, kai tokiuose standartuose pateikiama nuoroda j grafine
iSraiska, jskaitant spalvy kodavimo schema, ta grafiné iSraiSka turi buti paprasta bei
lengvai suprantama ir pateikiama aiskiai matoma forma:

(a) ant atitinkamy siurbliy ir jy antgaliy visuose degaly pildymo punktuose nuo tos
dienos, kurig degalai pateikiami rinkai; arba

(b) ant motoriniy transporto priemoniy, kurioms rekomenduojami ir kurioms
tinkami tie degalai, visy degaly baky dangteliy arba Salia jy ir motoriniy
transporto priemoniy naudotojo vadovuose, kai tokios motorinés transporto
priemonés pateikiamos rinkai po 2016 m. lapkricio 18 d.

Kai degalinéje rodomos degaly kainos, informacijos tikslais pagal II priedo 9.3
punkte nurodyta bendra alternatyviyjy degaly vieneto kainy palyginimo metodika
prireikus pateikiamas atitinkamy vieneto kainy, visy pirma elektros ir vandenilio,
palyginimas.

Kai | Europos standartus, kuriuose nustatomos degaly techninés specifikacijos,
nejtrauktos zenklinimo nuostatos dél atitikties tiems standartams, kai zenklinimo
nuostatose néra nuorodos j grafine iSraiska, jskaitant spalvy kodavimo sistemas, arba
kai Zenklinimo nuostatos néra tinkamos §io reglamento tikslams pasiekti, Komisija,
siekdama vienodo 1 ir 2 daliy jgyvendinimo, gali:

(a) jgalioti Europos standartizacijos organizacijas parengti suderinamumo
zenklinimo specifikacijas,

(b) priimti jgyvendinimo aktus, kuriais biity nustatyta Sajungos rinkai pateikty
degaly, kurie, Komisijos vertinimu, sudaro bent 1 proc. viso daugiau nei
vienoje valstybéje naréje parduodamo kiekio, suderinamumo grafiné iSraiska,
iskaitant spalvy kodavimo sistema.

Atnaujinus  atitinkamy Europos standarty zenklinimo nuostatas, priémus
igyvendinimo aktus dél Zenklinimo arba, jei reikia, parengus naujus Europos
alternatyviyjy degaly standartus, atitinkami Zenklinimo reikalavimai visiems degaly
pildymo punktams bei jkrovimo prieigoms ir visoms valstybiy nariy teritorijoje
registruotoms motorinéms transporto priemonéms turi buti taikomi praéjus 24
meénesiams nuo atitinkamo jy atnaujinimo arba priémimo.

18 straipsnis

Su duomenimis susijusios nuostatos

Valstybés narés paskiria identifikavimo duomeny registravimo organizacija (toliau —
IDRO). Ne v¢liau kaip per vienus metus nuo 24 straipsnyje nurodytos datos IDRO
i8duoda ir tvarko unikalius identifikavimo kodus, skirtus bent jkrovimo prieigy
operatoriams ir judumo paslaugy teikéjams identifikuoti.

44

LT



LT

Viesyjy jkrovimo prieigy ir degaly pildymo punkty operatoriai arba, pagal tarpusavio
susitarimg, ty prieigy ir punkty savininkai uztikrina, kad buty turimi statiniai ir
dinaminiai duomenys apie jy valdomg alternatyviyjy degaly infrastrukttirg, ir sudaro
salygas naudotis nemokama prieiga prie ty duomeny per nacionalinius prieigos
punktus. Pateikiami $iy rasiy duomenys:

(a) statiniai duomenys apie jy eksploatuojamas vieSasias jkrovimo prieigas ir
degaly pildymo punktus:

1)  ikrovimo prieigos arba degaly pildymo punkto geografiné padétis,
i1)  jungCiy skaicius,
iii) nejgaliesiems skirty automobiliy stovéjimo viety skaicius,

iv)  jkrovimo prieigos ir degaly pildymo stotelés savininko ir operatoriaus
kontaktin¢ informacija;

(b) papildomi statiniai duomenys apie jy eksploatuojamas vieSgsias jkrovimo
prieigas:

1)  bent jkrovimo prieigos operatoriaus ir judumo paslaugy teikéjy, sitilanciy
paslaugas tos jkrovimo prieigos vietoje, identifikavimo kodai, nurodyti 1
dalyje,

il)  jungties tipas,
ii1)  sroves rusis (kintamoji / nuolatiné srove),
iv) atiduodamoji galia (kW),

(c) dinaminiai duomenys apie visas jy eksploatuojamas viesasias jkrovimo prieigas
ir degaly pildymo punktus:

i)  veikimo biisena (veikia / neveikia),
i1)  prieinamumas (naudojama / nenaudojama),
iil)  ad hoc kaina.

Valstybés narés uztikrina atvirg ir nediskriminacing prieigg prie duomeny visiems
suinteresuotiesiems subjektams per savo nacionalinj prieigos punkta pagal Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES?’.

Komisijai pagal 17 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais:

(a) prie 2 dalyje nurodyty duomeny pridedami papildomy riiSiy duomenys;

(b) nustatomos nuostatos, susijusios su ty duomeny pateikimo formatu, daznumu ir
kokybe;

(c) nustatomos iSsamios proceduros, kuriomis sudaromos salygos teikti pagal 2
dalj reikalaujamus duomenis ir jais keistis.

27

2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo
sasajy su kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos (OL L 207,
20108 6, p. 1).

45

LT



LT

19 straipsnis

Bendrosios techninés specifikacijos

Elektrinéms transporto priemonéms skirtos jprastos galios jkrovimo prieigos,
iSskyrus belaidzius arba induktyviuosius jrenginius, jrengtos arba atnaujintos nuo 24
straipsnyje nurodytos datos, turi atitikti bent II priedo 1.1 punkte iSdéstytas technines
specifikacijas.

Elektrinéms transporto priemonéms skirtos didelés galios jkrovimo prieigos, i§skyrus
belaidzius arba induktyviuosius jrenginius, jrengtos arba atnaujintos nuo 24
straipsnyje nurodytos datos, turi atitikti bent II priedo 1.2 punkte iSdéstytas technines
specifikacijas.

Viesieji vandenilio degaly pildymo punktai, jrengti arba atnaujinti nuo 24 straipsnyje
nurodytos datos, turi atitikti II priedo 3.1, 3.2, 3.3 ir 3.4 punktuose iSdéstytas
technines specifikacijas.

Elektros tiekimo nuo kranto infrastruktira, skirta jlry transportui, jrengta arba
atnaujinta nuo 24 straipsnyje nurodytos datos, turi atitikti II priedo 4.1 ir 4.2
punktuose iSdéstytas technines specifikacijas.

Motorinéms transporto priemonéms skirti suslégty gamtiniy dujy pildymo punktai,
jrengti arba atnaujinti nuo 24 straipsnyje nurodytos datos, turi atitikti II priedo 8
punkte iSdéstytas technines specifikacijas.

Pagal Reglamento (ES) Nr. 1025/2012 10 straipsnj Komisija gali praSyti Europos
standartizacijos organizacijy parengti Europos standartus, kuriuose biity nustatytos
Sio reglamento II priede nurodyty sriCiy, kuriose Komisija nepatvirtino bendry
techniniy specifikacijy, techninés specifikacijos.

Komisijai pagal 17 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais:

(a) Sis straipsnis papildomas bendromis techninémis specifikacijomis, kad
biity wuztikrintas visiS8kas techninis jkrovimo ir degaly pildymo
infrastruktiiros sgveikumas, susijes su fizinémis jungtimis ir rySio
palaikymu II priede nurodytose srityse;

(b) 18 dalies keiciamas II priedas atnaujinant tame priede pateiktose
techninése specifikacijose nurodyty standarty nuorodas.

20 straipsnis

Igaliojimy delegavimas

Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis saglygomis.

18 ir 19 straipsnyje nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami penkeriy mety laikotarpiui nuo 24 straipsnyje nurodytos datos. Likus ne
maziau kaip devyniems ménesiams iki penkeriy mety laikotarpio pabaigos Komisija
parengia naudojimosi deleguotaisiais jgaliojimais ataskaitg. Deleguotieji jgaliojimai
savaime pratgsiami tokios pacios trukmés laikotarpiams, iSskyrus atvejus, kai
Europos Parlamentas ar Taryba pareiSkia prieStaravimy d¢l tokio pratgsimo likus ne
maziau kaip trims ménesiams iki kiekvieno laikotarpio pabaigos.
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3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSauktil8 ir 19 straipsniuose
nurodytus deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo
nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus.
Sprendimas jsigalioja kita dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje arba vélesne jame nurodyta dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy
deleguotyjy akty galiojimui.

4. Apie priimtg deleguotajj akta Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

5. Pagal 18 ir 19 straipsnius priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo atveju, jeigu
per du ménesius nuo pranesimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie §j akta dienos
nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiSkia priestaravimy arba jeigu dar
nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa Komisijai,
kad priestaravimy nereikS. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva Sis
laikotarpis pratgsiamas trimis ménesiais.

21 straipsnis

Komiteto procediira
1. Komisijai padeda komitetas. Tas komitetas — tai komitetas, kaip nustatyta
Reglamente (ES) Nr. 182/2011.
2. Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taitkomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnis.

Jei komitetas nuomonés nepateikia, Komisija jgyvendinimo akto projekto nepriima ir
taikoma Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnio 4 dalies trecia pastraipa.

3. Kai komiteto nuomonei gauti biitina rasytiné procediira, tokia procediira laikoma
baigta be rezultato, jei per nuomonei pateikti nustatyta laikotarpj taip nusprendzia
komiteto pirmininkas arba to praso paprastoji komiteto nariy dauguma.

22 straipsnis
PerZiiira

Iki 2026 m. gruodZzio 31 d. Komisija perziliri §j reglamentg ir prireikus pateikia pasitilyma jj 18
dalies pakeisti.

23 straipsnis
1. Direktyva 2014/94/ES panaikinama nuo 24 straipsnyje nurodytos dienos.

2. Nuorodos j Direktyva 2014/94/ES laikomos nuorodomis j §j reglamentg ir skaitomos
pagal IV priede pateiktg atitikties lentelg.

24 straipsnis

Isigaliojimas
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Sis reglamentas jsigalioja dvide$imta diena po jo paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame
leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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