* %

* gy *

} Europos Sajungos
Taryba

Briuselis, 2021 m. liepos 16 d.
(OR. en)

10877/21

Tarpinstituciné byla:

ADD 5

2021/0223(COD)

TRANS 478
CLIMA 194
ECOFIN 747
AVIATION 205
MAR 138

ENV 529
ENER 329
CODEC 1100
IND 200
COMPET 556

PRIDEDAMAS PRANESIMAS

nuo:

gavimo data:
kam:

Europos Komisijos generalinés sekretorés, kurios vardu pasiraso
direktoré Martine DEPREZ

2021 m. liepos 15 d.

Europos Sagjungos Tarybos generaliniam sekretoriui Jeppe
TRANHOLMUI-MIKKELSENUI

Komisijos dok. Nr.:

SWD(2021) 632 final

Dalykas:

KOMISIJOS TARNYBU DARBINIS DOKUMENTAS ,POVEIKIO
VERTINIMO ATASKAITOS SANTRAUKA®* pridedamas prie Pasidlymo
dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél alternatyviyjy
degaly infrastruktaros diegimo, kuriuo panaikinama Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES

Delegacijoms pridedamas dokumentas SWD(2021) 632 final.

Pridedama: SWD(2021) 632 final

10877/21 ADD 5

ds
TREE.2.A LT



EUROPOS
KOMISIJA

Briuselis, 2021 07 14
SWD(2021) 632 final

KOMISIJOS TARNYBU DARBINIS DOKUMENTAS
POVEIKIO VERTINIMO ATASKAITOS SANTRAUKA

pridedamas prie

Pasiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento

dél alternatyviyjuy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES

{COM(2021) 559 final} - {SEC(2021) 560 final} - {SWD(2021) 631 final} -
{SWD(2021) 637 final} - {SWD(2021) 638 final}

LT LT



Santraukos lentelé

Pasiulymo dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastrukttros

diegimo perZitros poveikio vertinimas

A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Atsizvelgiant | Europos zaliojo kurso komunikate ir Klimato politikos tikslo jgyvendinimo plane nustatytus
didesnius 2030 m. klimato srities uzmojus, Darnaus ir pazangaus judumo strategijoje patvirtinama, kad reikia
siekti labai paspartinti mazatarSiy ir netar$iy transporto priemoniy ir laivy naudojimo masto didéjima. Siekiant
skatinti 8] naudojimo masto didéjimg, bitinas pakankamai tankus ir platus vieSosios jkrovimo ir degaly pildymo
infrastruktdros tinklas. Atlikus vertinimg nustatyta, kad direktyva néra tinkama priemoné siekiant uztikrinti
jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktira, kurios reikia atsizvelgiant j didesnius 2030 m. klimato srities uzmoijus.
Pagrindinés problemos, kurias lemia dabartinés direktyvos nuostaty trGkumai, yra 1) valstybiy nariy
infrastruktdros planavimui pagal direktyvg apskritai triksta uzmojo ir nuoseklumo, dél to infrastruktlros
nepakanka ir ji netolygiai paskirstyta; 2) tebéra sgveikumo problemy, susijusiy su fizinémis jungtimis ir rySiy
standartais, jskaitant prijungima prie elektros tinklo, ir 3) vartotojams triksta skaidrios informacijos ir patogiy
naudoti mokéjimo sistemuy, todél jy pritarimas menkas. Jeigu ES lygmeniu nebus imtasi intervenciniy veiksmu,
Sis sgveikios, lengvai naudojamos jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktdros trikumas greiCiausiai taps kliatimi,
trukdancia augti mazatarSiy ir netarSiy transporto priemoniy, laivy ir orlaiviy rinkai, atsizvelgiant j didesnius
2030 m. klimato srities uzmojus.

Ka reikéty pasiekti?

Siekiant padéti iki 2050 m. neutralizuoti poveikj klimatui ir prisidéti prie oro tarSos mazinimo, Sia iniciatyva
siekiama uztikrinti, kad visoje ES baty galima naudotis tankiu ir placiu alternatyviujy degaly infrastruktdros tinklu.
Visi alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy (jskaitant laivus ir orlaivius) naudotojai turi galéti
lengvai judéti po ES, naudodamiesi pagrindine svarbia infrastruktira — greitkeliais, uostais ir oro uostais.
Konkretis tikslai: 1) uztikrinti bGtingjg infrastruktira, kad bity remiamas reikiamas alternatyviaisiais degalais
varomy visy rasiy transporto priemoniy naudojimas visose valstybése narése, kad baty pasiektas ES klimato
politikos tikslas, 2) uztikrinti visiS8ka infrastruktdros sgveikumg ir 3) uztikrinti visapusiSka vartotojy informavima bei
tinkamas mokéjimo galimybes.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

Norint pasiekti Europos zaliojo kurso tikslg sumazinti transporto iSmetama Siltnamio efektg sukelian€iy dujy kiekj
ir sukurti bendrg ES transporto rinkg, reikia, kad Europos mazatarsiy ir netarsSiy transporto priemoniy ir laivy
tinklas baty visapusiSkai sujungtas ir kad naudotojai galéty sklandziai juo naudotis, o tam reikia pakankamo
infrastruktiiros masto ir visapusiSko tarpvalstybinio sgveikumo.. Padéti pasiekti Siuos tikslus gali tik bendra
Europos teisés akty sistema. Direktyvos perzitra bus padedama darniai plétoti transporto priemoniy parkus,
diegti jkrovimo bei degaly pildymo infrastruktdrg ir naudotojams teikti informacijg bei paslaugas.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiy pasiekti Siuos tikslus? Ar viena iS politikos galimybiy pasirinkta kaip
tinkamiausia? Jei ne, kodél?

ISnagrinétos trys politikos galimybés, kuriomis visomis uZtikrinama, kad iki 2030 m. ir véliau buty jdiegta
pakankama, sagveiki ir vartotojams patogi jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktdra, siekiant didinti mazatarsiy ir
netar8iy transporto priemoniy naudojimo mastg. Visos galimybés apima privalomus nacionalinio lygmens
diegimo tikslus, tagiau skiriasi pagal Sios infrastruktiros vietos nustatyma, fiziniy jung€iy ir rySio protokoly
suderinimo lygj, taip pat informacijos ir paslaugy, teiktiny vartotojams, suderinimo lygj. Pirmenybé teikiama antrai
politikos galimybei, nes ja uZtikrinama pakankama bendra infrastruktdra ir pakankama infrastruktdra TEN-T
tinkle, o valstybéms naréms paliekama galimybé lanksdéiai nustatyti tikslig infrastruktdros vietg ir pajéguma. Be
to, uztikrinamas visiSkas sgveikumas ir naudotojy galimybés gauti reikiamg informacijg ir naudotis paslaugomis.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Pasirinktai (antrai) politikos galimybei pritaria automobiliy pramonés subjektai, daug gamintojy ir jkrovimo ir
degaly pildymo infrastruktiiros operatoriy, elektros energijos sektorius ir daug pilietinés visuomenés asociacijy,
nors ir esama skirtingy nuomoniy dél kiekybiniy reikalavimy. Taciau uostai ir oro uostai iSreiSké susirlipinimg dél
papildomy iSlaidy, susijusiy su atitinkamos infrastruktdros, visy pirma elektros tiekimo nuo kranto ir elektros
tiekimo oro uoste stovintiems orlaiviams, uZztikrinimu. ValdZios institucijos i esmeés pritaria direktyvos perZzidrai,
visy pirma atsizvelgiant j sgveikumg ir patogumg naudoti, tadiau nuomonés dél privalomy diegimo tiksly, visy
pirma susijusiy su transporto priemoniy parku grindziamais jkrovimo infrastruktdros tikslais, kiek skiriasi.




C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

Visuomenei bus naudingas iSmetamo CO: ir oro terSaly kiekio sumazinimas. Apskritai investicijos j
infrastruktdros kiekj ir kokybe tiesiogiai nelems didesnio mazatar$iy ir netar$iy transporto priemoniy naudojimo,
nes jis veikiau skatinamas kitomis politikos priemonémis, pvz., lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO:
kiekio normomis. Taciau tik esant pakankamai ir sgveikiai infrastruktdrai, kuria vartotojams baty teikiamos
bdtiniausios paslaugos, galima tikétis, kad transporto priemoniy atsiras rinkoje tiek, kiek jy reikia ES klimato
politikos tikslo jgyvendinimo plano tikslui pasiekti. ApskaiCiuota, kad per 2021-2050 m. laikotarpj, palyginti su
atskaitos scenarijumi, iSmetamo CO: kiekio iSorés sgnaudos sumazés apie 445 mird. EUR, isSreiSkiant dabartine
verte, o oro tar$os iSorés sgnaudos — 75 mird. EUR. Sis sumazinimas skatinamas kitomis politikos priemonémis,
taciau saglygos tam sudaromos diegiant infrastruktdrg. Tikimasi, kad tinkamiausia galimybé turés teigiamg poveikj
kuriant inovacijas, visy pirma mazatarSiy ir netarSiy transporto priemoniy ir laivy technologijy, novatoriSkas
paslaugas naudotojams, grindziamas bendra duomeny infrastruktdra, ir susijusius verslo modelius, taciau taip
pat plétojant inovatyvesnes jkrovimo ir degaly pildymo technologijas. Tikétina, kad Sios inovacijos sustiprins
Europos pramonés konkurencinguma.

Kokios buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo islaidos?

Numatoma, kad 2021-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, bendros infrastruktdros iSlaidos,
jskaitant kapitalo ir veiklos sgnaudas, susijusias su visiSkai sgveikia ir naudotojams patogia infrastruktdra,
sudarys 67,1-70,5 mird. EUR, iSreiSkiant dabartine verte, i§ jy 60,3-63,7 mird. EUR bus skirta keliy
infrastruktdrai, 5,9 mird. EUR — vandens transportui ir 0,9 mird. EUR — aviacijai. ReikSmingo tiesioginio neigiamo
poveikio ekonomikos, socialinéje ar aplinkos srityse nebity.

Koks buty poveikis MVI ir konkurencingumui?

Politikos galimybémis didinamas tikrumas, kad visose valstybése narése rinkoje bus ilgalaiké paklausa. Tai i$
esmeés bus naudinga visoms S$ioje rinkoje veikianCioms jmonéms. Ypac kalbant apie elektromobilumo rinka,
naujos rinkos dalyvés daznai yra MV] — jos gaus naudos i$ spartesnio jkrovimo infrastruktiros diegimo pagal
direktyvg ir nuostaty dél dalijimosi duomenimis per valstybiy nariy nacionalinius prieigos punktus. |moniy, kurios
diegia ir eksploatuoja jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktdrg, konkurencingumas padidés pagal visas politikos
galimybes, nes padidéjus jkrovimo ir degaly pildymo poreikiui, kurj nulems lengvyjy automobiliy ir furgony, taip
pat sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO: kiekio normos, bus uZztikrintas didesnis veiklos pelningumas, o
jj dar didins mazesnés technologijy sgnaudos.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZzetams ir administravimo subjektams?

ValdZios institucijy iSlaidos, susijusios su reikalavimais perziaréti ir atnaujinti nacionalines politikos sistemas ir
teikti jgyvendinimo ataskaitas, yra tokios pacios kaip ir atskaitos scenarijaus. Atskaitos scenarijuje apskaiciuota,
kad kiekvieno ataskaity teikimo etapo, planuojamo kas trejus metus, iSlaidos bus 3 400 000 EUR (126 000 EUR
kiekvienai valstybei narei). Stebésenos ilaidos gali iS dalies padidéti teikiant ataskaitas, kaip laikomasi grieZty
tiksly. Taciau papildomy iSlaidy, susijusiy su atskaitos scenarijumi, kiekybiSkai jvertinti nejmanoma; o dél
standartizuoty duomeny formaty, suskaitmeninty duomeny perdavimo ir bendros ataskaity teikimo valstybiy
nariy nacionaliniams prieigos punktams sistemos bendras ataskaity teikimas pagal direktyvg supaprastes.
Tikimasi, kad investicijos j infrastruktlirg daugiausia bus privacios. Tagiau, ypa¢ ankstyvajame rinkos plétros
etape, valdzios institucijos turés finansiSkai remti tam tikras rinkos investicijas, ilgainiui mazindamos pagalbos
intensyvumg. Numatoma, kad iki 2030 m. valdzios institucijos turés vidutiniSkai skirti 0,64 mird. EUR per metus
(41 proc. visy investicijy). Numatoma, kad 2031-2050 m. laikotarpiu vieSoji parama sudarys vidutinidkai
0,45 mird. EUR per metus (10 proc. visy investicijy).

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Vartotojai galés naudotis pakankama ir visiS8kai sgveikia infrastrukttra, gauti susijusig informacijag ir paslaugas,
dél kuriy kelionés maZatarSémis ir netarSiomis transporto priemonémis visoje ES bus patogesnés ir
nuspéjamesnés, nes bus iSspresti klausimai, susije su iSsamios informacijos vartotojams uZtikrinimu ir
tinkamomis mokéjimo galimybémis. Taciau Sios naudos kiekybiSkai jvertinti nejmanoma.

Proporcingumo principas

Né viena i$ politikos galimybiy nevirSijama to, kas bdtina bendriesiems politikos tikslams pasiekti. Sidloma
intervencija uZtikrinama, kad Sajungoje bty jdiegta pakankama alternatyviaisiais degalais varomy transporto
priemoniy jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktira, batina siekiant jgyvendinti didesnius 2030 m. klimato ir
energetikos srities uZmojus ir bendrg tikslg iki 2050 m. neutralizuoti poveikj klimatui.

D. Tolesni veiksmai




Kada politika bus persvarstoma?

Politika bus perzitiréta 2026 m. pabaigoje siekiant jvertinti alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo mastg
atsizvelgiant j mazatarsiy ir netarsSiy transporto priemoniy naudojimg ir technologijy plétra, visy pirma vandens
transporto ir aviacijos, taip pat gelezinkeliy transporto sektoriuose, siekiant nustatyti alternatyviyjy degaly

infrastruktdros poreikj tuose sektoriuose.
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