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— Allman riktlinje

I. INLEDNING

1. Den 31 januari 2024 6versdnde kommissionen det ovanndmnda forslaget till

Europaparlamentet och radet.

2. Forslaget avser en dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av
den 7 september 2005 om harmoniserade flodinformationstjénster (RIS) pa inre vattenvagar i

gemenskapen!.

1 EUT L 255, 30.9.2005, s. 152.
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3. Idirektiv 2005/44/EG faststills ett ramverk for inférande och anvéndning av harmoniserade,
driftskompatibla och dppna flodinformationstjinster! med malet att gora transporter pa inre
vattenvigar sidkrare, effektivare och miljovianligare. I det faststélls de allminna kraven for hur
RIS ska inréttas av medlemsstaterna, de omraden dér standarder behover utvecklas och de

principer som ska foljas.

4.  Kommissionen genomforde en efterhandsutvirdering? av direktivet ar 2021. Man drog
slutsatsen att inforandet av RIS fortfarande dr langsamt och splittrat, vilket himmar sektorns
konkurrenskraft och sdkerhet och gor att den inte kan bidra fullt ut till malen i den europeiska

grona given.

5. Oversynen av direktivet syftar till att ta itu med de problem som identifierats. Den har tre

huvudsakliga mal, nimligen att
— sakerstélla tillgang till RIS-data samt harmoniserade standarder,

— underlitta integreringen av transport pa inre vattenvégar i den multimodala kedjan,

sdkerstélla okad anvidndning av och driftskompatibilitet mellan digitala 16sningar

samt ta itu med dataskyddsfragor.

6. Kommissionen antog forslaget inom ramen for programmet om lagstiftningens
dndamalsenlighet och resultat (Refit-programmet). Forslaget bygger pa resultaten av en

konsekvensbeddmning?® som baserades pa en extern kompletterande studie.

1 Flodinformationstjénster (RIS) dr avancerade tjénster och funktioner som framst avser
antingen trafikrelaterade eller transportrelaterade aspekter av inlandssjofarten.
Trafikrelaterade tjénster r tjanster som farledsinformation, trafikinformation, trafikstyrning,
trafikdvervakning och stdd till katastrofforebyggande atgérder. Transportrelaterade tjénster
ar ruttplanering, hamn- och terminalforvaltning, gods- och flottférvaltning, statistik och
infrastrukturavgifter for inre vattenvégar.

2 SWD(2021)0050 final.
3 6008/24 ADD 4 + ADD 5.
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II.

I11.

10.

1.

12.

BEHANDLING VID OVRIGA INSTITUTIONER

Den 17 april 2024 utndmnde Europaparlamentets utskott f6r transport och turism (TRAN)

Tom Berendsen (EPP, Nederldnderna) till foredragande.

Den 24 april 2024 antog Europeiska ekonomiska och sociala kommittén sitt yttrande om

forslaget!. Den 9 februari 2024 beslutade Europeiska regionkommittén att inte avge nigot

yttrande.

LAGESRAPPORT OM RADETS ARBETE

Arbetsgruppen om sjofart diskuterade forslaget vid sex moten, med borjan 1 februari 2024.
Alla delegationer framforde sitt allmidnna st6d for médlen 1 kommissionens forslag for att
forbittra sdkerheten, effektiviteten och miljovianligheten hos transporter pé inre vattenvigar.
Arbetsgruppen granskade forslaget i detalj och diskuterade ett flertal kompromissforslag som

ordforandeskapet lagt fram.

Vid sitt mote den 5 juni bekriftade Coreper sitt stod for det senaste kompromissforslaget och

rekommenderade radet att nd en allmén riktlinje vid motet 1 radet (transport) den 18 juni 2024.

Det har gjorts ett antal dndringar i kommissionens forslag. Ménga av dessa dndringar syftar
till att sékerstilla tydlighet nér det géller behandling av personuppgifter samt teknisk

enhetlighet. Man bor dven notera andra substantiella dndringar, vilka anges nedan.

Kommissionen foreslog att man ska utvidga direktivets tillimpningsomrade till att gilla alla
de inre vattenvigar som ingar i det transeuropeiska transportnédtet TEN-T. Foljaktligen blir
direktivet tillimpligt pa flera medlemsstater som inte har genomfort RIS forrdn nu, eftersom
de inte dr direkt anslutna till inre vattenvégar fran andra medlemsstater. I deras sérskilda
situation dr transporterna pa inre vattenvégar védsentligen nationella transporter som inte har
gransoverskridande inslag. Dessa medlemsstater ifragasatte mervérdet av att genomfora RIS.
Enligt deras utvérdering skulle detta medftra betydande kostnader och administrativa bordor,
utan att det skulle medfora nagon fordel for den inre marknaden eller for transportsystemets

overgripande funktion. Transporterna pa inre vattenvigar omfattas ofta redan av

1

10350/24.

10824/24 cbo/KH,EM/ma 3

TREE.2.A SV



13.

14.

15.

16.

17.

sjofartssystem 1 dessa ldnder. Dessutom bor noteras att man i den konsekvensbedomning som
kommissionen genomforde inte tog hdnsyn till de ekonomiska och administrativa

konsekvenserna av denna utvidgning av tillimpningsomradet.

Av dessa skél dndrades ordalydelsen i artikel 2: direktivet ska fortsdtta att tillimpas pé inre
vattenvégar och inlandshamnar som ingér 1 det transeuropeiska transportnitet och som ar
direkt anslutna till en annan medlemsstats inre vattenvéigar och inlandshamnar (och som
ocksa ingér i TEN-T-nitet). Den befintliga bestimmelsen i artikel 2.2, genom vilken
medlemsstaterna kan tillimpa direktivet pa frivillig basis pé inre vattenvdgar som &r utanfor

dess tillimpningsomrade, forblir oférandrad.

Den direkta kopplingen mellan RIS och it-system for andra transportsitt, sasom EMSWe och

eFTI, stroks frén texten pd begéran av flera medlemsstater, och fortydligades i skilen.

Den mekanism for hantering av klagomal som foreslogs av kommissionen (artikel 8a) ansag
de flesta medlemsstaterna vara alltfor foreskrivande. Sddana mekanismer finns redan pa
nationell niva och manga delegationer uttryckte oro 6ver den 6kade administrativa bérda som
en sadan bestimmelse skulle medfora. Flera medlemsstater ansdg till och med att den
foreslagna texten skulle inkrédkta pa tillimpningen av subsidiaritets- och

proportionalitetsprinciperna. Déarfor stroks artikeln.

Medlemsstaterna stodde inte kommissionens forslag att géra det mdjligt att uppdatera bilaga I
genom en delegerad akt. Denna bilaga innehéller en forteckning 6ver relevanta data som
maste ges till RIS-anvéndare, och eventuella dndringar av denna forteckning kan fa betydande
ekonomiska konsekvenser. For det andra &dr behovet av ett sddant forenklat forfarande
egentligen inte réttfardigat, eftersom det inte funnits ndgot behov av att uppdatera
forteckningen under de senaste 19 aren fran och med antagandet av det ursprungliga

direktivet.

Slutligen skulle den tidsfrist for inférlivande som kommissionen foreslér (ett ar efter det att

andringsdirektivet trétt 1 kraft) forldngas till 3 ar.
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18.

19.

Iv.

20.

Forslaget atfoljdes av en konsekvensbeddmning!. Konsekvensbedémningen lades fram och
granskades grundligt vid ett arbetsgruppsmote. De synpunkter som framfordes gillde framst

konsekvenserna av den foreslagna utvidgningen av direktivets tillimpningsomrade.

I detta skede av forfarandet vidhédller kommissionen en reservation pé forfarandegrunder mot

alla andringar av forslaget.

ATGARD SOM BEGARS AV RADET

Mot bakgrund av det ovanstaende uppmanas radet att na en allmdn riktlinje om forslaget till

Europaparlamentets och radets direktiv om éndring av direktiv 2005/44/EG om
harmoniserade flodinformationstjénster (RIS) pd inre vattenvigar i gemenskapen, pa grundval

av texten 1 bilagan till denna not.

1
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BILAGA

2024/0011 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2005/44/EG om harmoniserade flodinformationstjinster (RIS) pa inre
vattenvigar i gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG? inriittas ett ramverk for
inférande och anvindning av harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) 1 unionen.
Inforandet av RIS pé inre vattenvigar frimjar sékerheten och effektiviteten i1 transporterna
pd dessa végar, och i slutindan deras hallbarhet, genom att verksamheten pd de inre

vattenvigarna effektiviseras.

1 EUTC,,s..

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om
harmoniserade flodinformationstjénster (RIS) pd inre vattenvigar i gemenskapen (EUT L
255, 30.9.2005, s. 152, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).
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2)

Sedan direktiv 2005/44/EG trddde i kraft har sektorn fOor inre vattenvdgar gynnats av
tillhandahéllandet av harmoniserade RIS-tjanster. Harmoniseringen har dock kommit olika
langt 1 medlemsstaterna, och infoérandet av nddvéndiga specifikationer har visat sig vara ta

tid. Samtidigt efterlyses i den europeiska grona given’

ytterligare utveckling av
automatiserad och uppkopplad multimodal mobilitet, och darfér bor RIS anpassas till dessa
nya krav. I strategin for héllbar och smart mobilitet* foreslas dessutom en Oversyn av
direktiv 2005/44/EG som en av direktivets atgérder for att uppna malet att frimja skapandet
av ett verkligt smart transportsystem, effektiv kapacitetstilldelning och trafikledning. I
handlingsplanen Naiades III° anges att for att stddja malet att inre vattenviigar ska vara en
del av ett smidigt system for harmoniserade RIS-tjdnster senast 2030 skulle en versyn av
den rittsliga ramen for RIS syfta till att Overbrygga befintliga luckor i fraga om
harmonisering och driftskompatibilitet med andra transportsitt och bidra till forbéttrad
tillgang till uppgifter, dteranvdndning och driftskompatibilitet 1 friga om digitala system, i
linje med EU-strategin for data®. Dessa foridndringar och denna utveckling samt

erfarenheterna fran genomforandet av direktiv 2005/44/EG bor beaktas vid anpassningen av

RIS.

(3)  For att anvénda ett enhetligt tillvigagangssétt 1 frdga om driftskompatibilitet 1 den offentliga
tjdnstesektorn bor man, vid genomfdrandet av den europeiska RIS-miljon och andra
l6sningar som omfattas av det hdr direktivet, folja principerna i den senaste Europeiska
interoperabilitetsramen (EIF)’, i enlighet med artikel 6 i Europaparlamentets och ridets
forordning om atgérder for en hog niva av interoperabilitet inom den offentliga sektorn 1
hela unionen (akten om ett interoperabelt Europa)®.

3 SWD(2019)640 final.

4 SWD(2020)789 final.

5 SWD(2021)324 final.

6 SWD(2020)66 final.

7 SWD(2017)134 final.

8 SWD(2022)720 final.
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(4)

©)

(Sa)

I forordning (EU) nr 1315/2013° faststills krav for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T)!° for att den inre marknaden ska fungera smidigt, och vidare syftar
forordningen till att sdkerstdlla att samma hogkvalitativa tjanster ar tillgdngliga och

driftskompatibla med systemen for andra transportsétt lings detta transportnit.

Med tanke pa att de flesta resor med fartyg i1 inlandssjofart dr av internationell karaktér bor
RIS inriktas pa de inre vattenvdgar som ingar i TEN-T och ar direkt anslutna till en annan
medlemsstats inre vattenvdgar som ingdr i TEN-T och dirfor dr av stor betydelse for
unionen. For att ta hdnsyn till nationella sirdrag bor medlemsstaterna kunna fortsétta att pa
frivillig basis utvidga RIS-kraven till andra delar av sina nét av inre vattenvigar som inte
ingdr 1 TEN-T. Medlemsstaterna bor ocksd kunna tillhandahalla RIS-tjanster 1 ett
gransoverskridande sammanhang via nagon av de tva berorda medlemsstaterna.
Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska samarbeta for tillhandahallandet av dessa RIS-

tjénster péd gransoverskridande inre vattenvégar.

Med anledning av Rysslands anfallskrig mot Ukraina dr samarbete mellan unionen och
Ryssland pa RIS-omradet varken lampligt eller i unionens intresse. Som en foljd av detta ar
gransoverskridande samarbete med Ryssland i1 frdga om RIS inte ldngre en prioritet pa

medlemsstaternas territorier.

10

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphéivande
av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1 ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).

EU:s politik for det transeuropeiska transportnétet, TEN-T-politiken, &r ett viktigt
instrument for utvecklingen av en sammanhingande, effektiv, multimodal och hogkvalitativ
transportinfrastruktur i hela EU. Nétet omfattar jirnvégar, inre vattenvégar, nirsjofartsleder
och végar som kopplar samman stdder, kusthamnar och inlandshamnar samt flygplatser och
terminaler.
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(6)

(7

(8)

Erfarenheterna fran tillimpningen av direktiv 2005/44/EG visade att det dr viktigt att stirka
de tekniska specifikationerna for tillhandahédllandet av uppgifter om navigering och
ruttplanering, for att forbattra kvaliteten pd och punktligheten hos den information som
lamnas till RIS-anvindarna. Det europeiska systemet for hantering av referensuppgifter
(European Reference Data Management System, ERDMS), som inréttats och for nérvarande
drivs av kommissionen, innehaller referensuppgifter och kodlistor som &r nédvandiga for att

RIS ska fungera vél. I framtiden kan driften av ERDMS verforas till en tredje part.

RIS-anvéindarnas tillgdng under navigering till aktuell och korrekt information om
farledsforhallandena och specifika punkter som broar, slussar och inlandshamnar bér totalt
sett gora sektorn for inre vattenvagar effektivare. RIS bor darfor omfatta uppdaterat utbyte
av uppgifter med halv- och helautomatisk forvaltning av infrastruktursystem i friga om

slussar och rorliga broar samt med system for hamnsamverkan i inlandshamnar.

For att RIS ska kunna kopplas samman med logistikkedjan dr det viktigt att informationen
utbyts inte bara mellan inlandssjofartens anvindare (sdsom genom system for
hamnsamverkan i inlandshamnar och smarta infrastruktursystem for inre vattenvigar) utan
dven med system och tillimpningar for andra transportsitt. De nationella kontaktpunkterna
for sjotransport (MNSW) inom ramen for den europeiska kontaktpunkten for sjofart
(EMSWe)!! bor mojliggora harmoniserad fartygsrapportering inom sjotransport i hela
unionen. Utbyte av trafikrelaterad information, sdsom ankomst- och avgangstider, skulle
sakerstdlla driftskompatibilitet, multimodalitet och smidig integrering av transporter pé inre
vattenvégar 1 den overgripande logistikkedjan. Den elektroniska godstransportinformationen
(eFTI) bor vid behov ligga till grund for utbytet av lastinformation om farligt gods och avfall
mellan RIS-anvéndare. Vid behov bor RIS underlitta kopplingar med och gora information

tillgdnglig for digitala system och plattformar f6r andra transportsétt.

11

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om
inrdttande av en europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphédvande av direktiv
2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019, s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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)

(10)

(1)

(11a)

Informationsutbytet mellan fartyg i1 inlandssjofart och inlandshamnar, till exempel om
tillgdng till hamnanldggningar, driftstider eller information om fartyg och last, ar inte alltid
optimalt, vilket gor transporter pd inre vattenvdgar mindre effektiva. Information om
tillgdngen till infrastruktur for alternativa branslen i hamnar &r sérskilt viktig for att frémja
sektorns miljoprestanda. For att forenkla och rationalisera utbytet av sddan information, och
forbattra sektorns overgripande effektivitet, dr det viktigt att sddana utbyten blir en del av

RIS och att nddvindiga tekniska specifikationer utarbetas.

Anvindningen av en gemensam digital plattform for RIS bor rationalisera tillhandahéllandet
av RIS, effektivisera driften av transporter pd inre vattenvagar och minska arbetsinsatserna
for leverantorer och anvédndare av RIS. Denna plattform (den europeiska RIS-miljon) bor
stodja relevanta tjinster, vara en central punkt for utbyte av RIS-information inom sektorn
for inre vattenvdgar och med andra transportsitt, och darfor bli den huvudsakliga digitala
stommen for tillhandahéllandet av RIS i unionen. Medlemsstaterna bor utse en eller flera
behoriga myndigheter med ansvar for driften av den europeiska RIS-miljon. Dessa

myndigheter ar personuppgiftsansvariga vad géller driften av den europeiska RIS-miljon.

For att sédkerstdlla enhetliga villkor for inférandet av den europeiska RIS-miljéon bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter for att faststidlla ramen for plattformens
utveckling och funktion. Dessa befogenheter bor utdvas i1 enlighet med Europaparlamentets

och réidets forordning (EU) nr 182/2011.12

Samarbete med tredjeldnder, sirskilt grannlédnder, dr relevant for att sikerstilla anslutning
och driftskompatibilitet mellan den europeiska RIS-miljon och dessa tredjelédnders nationella

RIS.

12

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(11b) Medlemsstaterna bor, om lampligt 1 samarbete med unionen, uppmuntra befdl pa batar,

(12)

(13)

(14)

driftsansvariga, agenter for eller dgare av fartyg som navigerar pA medlemsstatens inre
vattenvigar och speditorer eller dgare till gods som fraktas pa sadana fartyg, att till fullo

utnyttja de tjénster som tillhandahélls inom ramen for detta direktiv.

Medlemsstaterna uppmanas att uppritta ett effektivt forfarande for hantering av klagomal.
Medlemsstaternas myndigheter uppmanas att samarbeta nir de hanterar klagomal som ror
gransoverskridande inslag (t.ex. ofOrenliga standarder fOr rapportering av
fartygsinformation), eftersom 75 % av transporterna péd inre vattenvdgar passerar
landsgrianser. Hantering av klagomal enligt detta direktiv bor inte paverka
tillsynsmyndigheternas behorighet enligt unionslagstiftningen och medlemsstaternas

lagstiftning, inbegripet férordning (EU) 2016/679'® och forordning (EU) 2018/1725',

Utarbetandet av tekniska specifikationer bor folja en uppséittning principer (framforallt de
som ingar i bilaga II) for att sdkerstélla ett korrekt och harmoniserat genomférande av
bestammelserna 1 direktiv 2005/44/EG. Dessa principer bor beskriva de viktigaste delarna

som varje RIS-komponent bor innehélla.

Kraven och de tekniska specifikationerna for RIS bor sérskilt sdkerstdlla att de RIS-
uppgifter som utgdr personuppgifter enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/679 endast kan behandlas 1 enlighet med ett heltickande, rattighetsbaserat
atkomstkontrollsystem som tillhandahdller tilldelade funktioner, att alla behoriga
myndigheter kan f& omedelbar tillgéng till dessa uppgifter 1 enlighet med sina respektive
regleringsbefogenheter, att 1dmpliga tekniska och organisatoriska atgédrder vidtas for att
sakerstdlla att elektronisk behandling av personuppgifter kan utféras i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679'° och Europaparlamentets och

13
14
15

EUT L 119, 4.5.2016,s. 1.

EUT L 295, 21.11.2018, s. 39.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
saddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(15)

(16)

(17)

radets forordning (EU) 2018/1725', inbegripet for att skydda mot personuppgiftsincidenter
och sékerstélla att behandlingen av kénslig kommersiell information kan utforas pé ett sitt

som respekterar informationens konfidentialitet.

For att sdkerstdlla sdker och optimal navigering for fartyg pa inre vattenvdgar bor
medlemsstaterna kdnna till lokaliseringen for alla fartyg i inlandssjofart, till exempel genom
anviandning av data fran automatiska identifieringssystem (AIS). Medlemsstaterna bor ocksé
utbyta RIS-relaterad information for att gora RIS effektivare och minska
rapporteringskraven. Om G&verforing och utbyte av RIS-relaterad information for dessa
dndamal innebdr behandling av personuppgifter, sdsom behandling av namn eller behandling
av lokaliseringsuppgifter som gor det mdjligt att direkt eller indirekt identifiera en person
bor medlemsstaterna, ndr sd &ar lampligt, sdkerstilla att behandlingen av dessa

personuppgifter dr laglig 1 enlighet med forordning (EU) 2016/679 och direktiv 2002/58/EG.

[.]

Om en ldmplig analys visar att det &r vederborligen motiverat och det inte finns relevanta
och aktuella internationella standarder for att sdkerstdlla navigationssikerhet, eller om
andringar 1 eller resultatet av beslutsprocessen i den europeiska kommittén for utarbetande
av standarder pd omrddet inlandssjofart (Cesni) skulle dventyra unionens intressen, bor
befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till
kommissionen i frdga om édndring av bilaga III till direktiv 2005/44/EG i syfte att
tillhandahalla lampliga tekniska specifikationer for RIS, i1 enlighet med principerna 1 bilaga
IT till direktiv 2005/44/EG 1 syfte att skydda unionens intressen.

16

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utfors av
unionens institutioner, organ och byraer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om
upphévande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295,
21.11.2018, s. 39, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

10824/24 cbo/KH,EM/ma 7

TREE.2.A SV



(18)

(19)

(20)

Erfarenheterna fran genomforandet av direktiv 2005/44/EG visar att det har tagit for l1ang tid
att infora och uppdatera de tekniska specifikationerna, vilket har paverkat sektorns resultat.

Det ér dérfor viktigt att dndra processen for att infora tekniska specifikationer.

Genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629'7 infordes en sddan process
baserad pd tekniska specifikationer som Cesni utarbetat. Cesni'8, som agerar under
overinseende av Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen (CCNR) och som &r 6ppen
for experter frdn alla medlemsstater, ansvarar for att utarbeta tekniska standarder for
transport pa inre vattenvigar. Erfarenheten har visat att Cesni har utarbetat och uppdaterat
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart pd ett organiserat sdtt och i rétt tid. Med beaktande
av Cesnis sakkunskap och erfarenheterna fran genomforandet av direktiv (EU) 2016/1629
bor ett liknande tillvigagangssitt tillimpas for direktiv 2005/44/EG.

For att sdkerstdlla en hog sdkerhetsniva och effektivitet inom inlandssjofarten, sdkerstdlla
tillhandahallandet av RIS, och ta hinsyn till vetenskapliga och tekniska framsteg och annan
utveckling inom sektorn, bor hénvisningen till de tillimpliga tekniska specifikationerna for
flodinformationstjanster, den europeiska standarden for flodinformationstjénster (ES-RIS),
forutsatt att den Overensstimmer med principerna i bilaga II, utgora en integrerad men inte
grundldggande del av direktiv 2005/44/EG och hallas uppdaterad. Darfor bor befogenheten
att anta akter om &ndring av bilaga III till direktiv 2005/44/EG 1 syfte att uppdatera
hinvisningen till den senaste versionen av ES-RIS-standarden, och faststilla dess

tillimpningsdag, delegeras till kommissionen 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget.

17

18

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om
tekniska krav for fartyg 1 inlandssjofart, om dndring av direktiv 2009/100/EG och om
upphévande av direktiv 2006/87/EG (EUT L 252, 16.9.2016, s. 118, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

Cesni inréttades inom ramen for CCNR:s resolution 2015-1-3.
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1)

(22)

(23)

(24)

Vid antagande av delegerade akter ar det sirskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd, och att dessa
samrad genomfors i1 enlighet med principerna i1 det interinstitutionella avtalet av
den 13 april 2016 om béttre lagstiftning!®. For att sikerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och ridet alla handlingar
samtidigt som experterna, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till moéten 1

kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Den kommitté for batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pd inre
vattenvagar som avses 1 artikel 11 1 direktiv 2005/44/EG har avskaffats. Med avseende pa
RIS ér i stillet kommittén for transport pd inre vattenvédgar, som har sakkunskap om
standarder och tekniska specifikationer inom sektorn for inre vattenvégar, relevant for att
bistd kommissionen i den mening som avses i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/20112°, Genom detta direktiv inférs dessutom #ndringar av artikel 5 och
artikel 12 1 direktiv 2005/44/EG avseende kommittéforfarandet, vilket méste aterspeglas i en
uppdaterad artikel. Artikel 11 i direktiv 2005/44/EG bor darfor dndras for att aterspegla

dessa éndringar.

For att forbattra och forenkla lagstiftningen bor det vara mojligt att 1 direktiv 2005/44/EG

hinvisa till internationella normer utan att upprepa dem i unionens lagstiftning.

RIS-tjanster har varit etablerade 1 unionen sedan 2005 och medlemsstaterna har samlat stor
erfarenhet av deras utveckling och genomforande. Dessutom ingar de tekniska
specifikationer som krédvs for att RIS ska fungera i bilaga III till direktiv 2005/44/EG. I detta
avseende bor artikel 12.2 1 direktiv 2005/44/EG utgd. Genom att dndra tillimpningsomréadet
for direktiv 2005/44/EG f0r att fokusera pd TEN-T ar dessutom kravet att genomfora RIS
tillaimpligt pad de viktigaste vattenvdgarna, vilket skapar ett tillforlitligt transportnat.
Artikel 12.3 1 direktiv 2005/44/EG bor darfor utgd.

19
20

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(25) For att uppna det grundliggande malet att uppritta en ram for tillhandahéllande av
flodinformationstjénster (RIS) 1 unionen &r det i enlighet med proportionalitetsprincipen
nddvéndigt och 1ampligt att faststilla regler for inrdttande, drift och tekniska specifikationer
for RIS. Detta direktiv gér inte utdver vad som dr nddvindigt for att uppna de efterstravade

malen, 1 enlighet med artikel 5.4 1 fordraget om Europeiska unionen.

(26) Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2018/1725 och avgav ett yttrande den 20 mars 202421,

(27)  Direktiv 2005/44/EG bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

A EUTCI...],[...],s. [...].
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Artikel 1

Andringar av direktiv 2005/44/EG

Direktiv 2005/44/EG ska éndras pa foljande sitt:

1.

2.

Artikel 1 ska ersittas med foljande:

“Artikel 1

Innehall

Genom detta direktiv faststills ett ramverk for inférande och anvindning av
harmoniserade flodinformationstjdnster (RIS) inom unionen for att frimja transporter
pa inre vattenvégar, vilket ska leda till 6kad sikerhet, effektivitet och hallbarhet samt

underlitta samverkan med andra transportsétt.

Genom detta direktiv inréttas ett ramverk for faststdllandet och utvecklingen av
tekniska krav, specifikationer och villkor som dr nddvéndiga for att sékerstélla ett
harmoniserat, driftskompatibelt och tillgidngligt RIS-system pé inre vattenvagar i
unionen och mojliggdra standardiserade grinssnitt mot férvaltningen av andra

trafikslag.”.

I artikel 2 ska punkt 1 ersdttas med foljande:

1.

Detta direktiv ska tillimpas pa genomforandet och driften av RIS pa alla inre
vattenvdgar och inlandshamnar i medlemsstaterna som ingér i det transeuropeiska
transportndtet, enligt vad som anges och fortecknas i bilagorna I och II till
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/20132% och som é&r direkt
anslutna till andra medlemsstaters inre vattenvégar och inlandshamnar som ingér i
det transeuropeiska transportnétet, enligt vad som anges och fortecknas i bilagorna I

och II till Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013.”.

22

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet och om upphédvande
av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1 ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).
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3. I artikel 3 ska foljande led ldggas till:

”ha) transeuropeiskt transportndt (TEN-T): inre vattenvigar enligt definitionen 1 bilaga |

till forordning (EU) nr 1315/2013.

hb) [...].
he) [...].
hd) [...].

he) europeiska systemet for hantering av referensuppgifter (ERDMS): en gemensam
atkomstpunkt (bibliotek) med referensuppgifter och kodlistor som anvénds av it-
applikationer vid transport pa inre vattenvégar; det innefattar inte de

nitverksuppgifter medlemsstaten tillhandahiller 1 enlighet med bilagorna I och III.

hf) system for hamnsamverkan: en elektronisk plattform for utbyte av information mellan
offentliga och privata aktorer for att uppnd smidiga hamnforfaranden och

logistikprocesser.

hg) smart infrastruktursystem for inre vattenvdigar: en elektronisk plattform som stoder
halv- och helautomatisk forvaltning av infrastruktur for transport pa inre vattenvégar
1 slussar och rorliga broar i TEN-T, som drivs av myndigheterna for forvaltning av

offentliga vattenvégar.

hh) europeisk RIS-miljo: en elektronisk plattform med en enda dtkomstpunkt som hdamtar
uppgifter fran nationell RIS-information for RIS-anvidndare och tillhandahéller

lankar till elektronisk rapportering enligt engangsprincipen.

hi) inlandshamnar: en inlandshamn 1 TEN-T:s stomnét eller TEN-T:s dvergripande nit,
enligt forteckningen och kategoriseringen i bilaga II till férordning (EU)
nr 1315/2013.”.
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4. Artikel 4 ska ersittas med foljande:
“Artikel 4
Inrittande av RIS

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga atgirder for att inféra RIS pa inre vattenvégar
som omfattas av detta direktiv.

2.  Medlemsstaterna ska utveckla RIS pa ett sddant sitt att RIS-tillampningen &r
effektiv, utbyggbar och driftskompatibel sa att den kan drivas med andra RIS-
tillimpningar och med system for andra transportsétt, samtidigt som den ska erbjuda
granssnitt till system for transportférvaltning och affarsméssig verksambhet.

3. Medlemsstaterna ska gora foljande for att inrdtta RIS:

a)  Sikerstilla att alla relevanta uppgifter om navigering och ruttplanering pa inre
vattenvégar ldmnas till RIS-anvéndare. Dessa nétverksuppgifter, som anges i
bilaga I, ska vara aktuella och tillhandahallas atminstone i ett l4ttillgéngligt
gemensamt elektroniskt format i enlighet med bilaga III.

b)  Sikerstélla att RIS-anvédndare, utover de uppgifter som anges 1 led a, har
tillgang till elektroniska sjokort for navigering for medlemsstaternas samtliga
inre vattenvigar och inlandshamnar i TEN-T.

c)  Gora det mojligt for de behoriga myndigheterna att ta emot elektroniska
rapporter med alla uppgifter som krévs fran fartyg i de fall fartygsrapportering
krévs enligt nationella eller internationella regler. Om transporten sker dver en
landsgrins ska full overforing av dessa uppgifter mellan de behoriga
myndigheterna i grannstaterna mojliggoras innan fartyget nar fram till gransen.
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d)  Séakerstilla att "meddelanden till befdlhavare”, som ocksa ska omfatta rapporter
om vattennivaer (eller hogsta tillatna djupgéende) och isforhallanden pa de inre
vattenvigarna, utformas som standardiserade, kodade meddelanden som kan
laddas ned. Sddana meddelanden ska minst innehélla den information som &r
nodvindig for sdker navigering. Vidare ska de som minimikrav vara
uppdaterade och tillhandahallas i ett gemensamt och lattillgdngligt elektroniskt

format.

o) [.].

ea) Sakerstilla att natverksuppgifterna i den europeiska RIS-miljon hélls
uppdaterade genom att alla nédvéndiga nédtverksuppgifter som anges 1

bilagorna I och III ska tillhandahéllas utan drdjsmal.

f)  Underldtta s att atminstone trafikrelaterad information i tillimpliga fall gors
tillgdnglig genom grinssnitt 1 linje med de tekniska specifikationer som anges 1
enlighet med punkt 7 i bilaga II f6r milj6er for elektroniskt informationsutbyte
som inréttats genom unionslagstiftningen och som anvédnds inom andra

transportsatt.

g [

h)  Séakerstilla att standardiserade grinssnitt i enlighet med bilagorna II och III
tillgangliggors for system for hamnsamverkan 1 inlandshamnar, inbegripet
bland annat tillgang till infrastruktur for alternativa brinslen, och sirskilt de
anldggningar som krévs enligt artikel 10 i Europaparlamentets och ridets

forordning (EU) 2023/1804%3,

1) Sdkerstilla att standardiserade grinssnitt i enlighet med bilagorna II och III
tillgdngliggors for andra smarta infrastruktursystem for inre vattenvagar 1 syfte

att styra flodtrafiken.

2 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv
2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).

10824/24 cbo/KH,EM/ma 14
TREE.2.A SV



De krav som anges i detta stycke ska uppfyllas i enlighet med kraven och principerna

1 bilagorna I och II.

4.  De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska inrétta RIS-centra efter regionala

behov.

5. Medlemsstaterna ska gemensamt skapa, styra, driva, anvdanda och underhalla en
europeisk RIS-miljé som tillhandahaller flygvéags-, infrastruktur-, trafik- och
transportrelaterade tjanster och tillhandahalla de nddvéndiga uppgifterna. Den
europeiska RIS-miljon ska vara tillgdnglig for alla RIS-anvéndare och ska vara den
huvudsakliga plattformen for utbyte av RIS-relaterad information. Den ska innehélla
granssnitt for anslutningar till system for andra transportsitt och inlandshamnar.
Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter med ansvar for den

europeiska RIS-miljon.

6. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla egenskaperna, rollerna
och forfarandena i frdga om driften av den europeiska RIS-miljon och identifiera
dess driftsansvariga enhet, pa grundval av de principer for tekniska specifikationer
for RIS som anges i1 punkt 7 i bilaga II, for att sdkerstélla att de genomfors pé ett
enhetligt sétt 1 hela unionen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 11.2.

7. Vid anvindning av det automatiska identifieringssystemet (AIS) ska den regionala
ordningen for radiokommunikationstjanster pa inre vattenvigar som antogs i
Bukarest den 12 april 2012 inom ramen for internationella teleunionens

radioreglemente tillimpas.

8. [.]

9.  Kommissionen ska vidta lampliga atgirder for att kontrollera att RIS-systemet &r

driftskompatibelt, tillgdngligt, tillforlitligt och sdkert.”.
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5. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

“Artikel 5

Tekniska specifikationer

1.  Som stod for RIS och for att garantera driftskompatibiliteten for dessa tjanster 1

enlighet med kraven 1 artikel 4.2, ska de tekniska specifikationer som avses i

bilaga III i linje med principerna i bilaga II tillimpas, och framst omfatta foljande

omréden:

a)  Elektroniska sjokort och informationssystem for inlandssjofart (ECDIS for inre
vattenvigar).

b)  Elektronisk fartygsrapportering.

c¢) Meddelanden till befdalhavare.

d)  Spérningssystem for fartyg.

e) Driftskompatibilitet hos den utrustning som &r nddvandig for anvdndningen av
RIS.

f)  Tekniska specifikationer for drift av den europeiska RIS-miljon.

g)  Sammankoppling och utbyte av information med unionens databaser
(ERDMS).

h)  Standardiserat granssnitt {for it-plattformar for andra transportsatt.

1) Standardiserat granssnitt for system for hamnsamverkan och med smarta
infrastruktursystem for inre vattenvégar.

j)  Data for sjofart och ruttplanering.”.

Sa. Artikel 6 ska ersittas med foljande:
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“Artikel 6

Satellitpositionering

Vid tillimpningen av RIS, nér exakt positionsbestimning krévs, rekommenderas
satellitbaserade positionsbestdmnings- och navigeringssystem, sisom navigationstjanster
som tillhandahalls av Galileo, inbegripet hogprecisionstjdnsten, autentiseringsmekanismen
(Open Service Navigation Message Authentication) och Egnos (European Geostationary
Navigation Overlay Service). Vid tillampningen av applikationer och tjdnster som &r
beroende av jordobservationsdata rekommenderas data, information eller tjénster fran

Copernicus.”.

6. Artikel 8 ska erséttas med foljande:

"Artikel 8

Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse behoriga myndigheter for RIS-applikationen, for internationellt
datautbyte, for driften av den europeiska RIS-miljon och for hantering av klagomal fran
RIS-anvéndare. Dessa myndigheter ska anmélas till kommissionen senast den... [tvd ar

efter dagen for detta direktivs inforlivande].”.

7. [...]
8. Artikel 9 ska erséttas med foljande:
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" Artikel 9

Regler om personlig integritet, informationssikerhet och behandling av personuppgifter

1.

Medlemsstaterna ska vidta lampliga tekniska och organisatoriska atgérder i enlighet
med tilldmplig unionsrétt och nationell ritt for att skydda RIS-information och RIS-
register mot oforutsedda hiandelser och felaktig behandling, till exempel otilldten
atkomst, dndring eller forlust, och for att sikerstilla konfidentialiteten for

kommersiell och annan kénslig information som utbyts i enlighet med detta direktiv.

Uppgifter som dr personuppgifter enligt definitionen 1 artikel 4.1 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 tar behandlas pa grundval
av detta direktiv endast i den man sadan behandling &r nédvéndig for RIS-
applikationers prestanda, 1 syfte att sékerstilla harmoniserade, driftskompatibla och
tillgédngliga RIS-tjanster pd unionens inre vattenviagar och mojliggora standardiserade

granssnitt mot forvaltningen av andra trafikslag.”.

0. Artikel 10 ska erséttas med foljande:

" Artikel 10

Andringsforfarande

[.]

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10a fOr att &ndra bilaga III genom att, om sa &r ldmpligt mot bakgrund av
kriterierna 1 punkt 3 och 1 enlighet med principerna 1 bilaga II, uppdatera
hénvisningen till den senaste versionen av ES-RIS och faststélla dess

tillimpningsdatum.

Om det saknas relevanta och aktuella tekniska specifikationer, eller om tekniska
specifikationer som utarbetats av Cesni inte uppfyller tillimpliga krav som anges i
bilaga II, eller om dndringar i Cesnis beslutsprocess eller andra delar av standarden
skulle d&ventyra unionens intressen, ska kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 10a for att dndra bilaga III i syfte att
tillhandahélla 1dmpliga tekniska specifikationer pa grundval av principerna i

bilaga II, om detta dr vederborligen motiverat genom en ldmplig analys.”.
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10.

1.

12.

I artikel 10a ska punkt 2 erséttas med foljande:

”2.  Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar frdn och med den [dagen for ikrafttridandet].
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio méanader fore femarsperiodens utgdng. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forldngas med perioder av samma ldngd, savida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sddan forléingning senast tre ménader

fore utgangen av perioden i fraga.”.
I artikel 10a ska punkt 6 erséttas med foljande:

”6. En delegerad akt som antas i enlighet med denna artikel ska tridda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs

Europaparlamentet.”.

Artikel 11 ska erséttas med foljande:

“Artikel 11

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av kommittén for transporter pa inre vattenvédgar. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 182/2011%4,

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillimpas. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet
till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket 1 forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillampas.”.

24

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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13. I artikel 12 ska punkterna 2 och 3 utga.
14. Foljande artikel ska inforas:
"Artikel 12a
Overvakning
Kommissionen ska dvervaka inrédttandet av RIS 1 unionen och rapportera till
Europaparlamentet och radet senast den ... [5 r efter dagen for ikrafttradandet].”.

15. Bilaga I till direktiv 2005/44/EG ska ersdttas med texten i bilaga I till det hér direktivet.

16. Bilaga II till direktiv 2005/44/EG ska erséttas med texten 1 bilaga II till det hér direktivet.

17. Texten 1 bilaga III till detta direktiv ska ldggas till som bilaga III.

Artikel 2
Inforlivande

1. De medlemsstater som omfattas av detta direktiv ska sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv senast den... [tre ar efter
ikrafttradandet]. De ska genast underrdtta kommissionen om detta.

2. Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om
hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utféarda.

3. Medlemsstaterna ska underrédtta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1
nationell ritt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttradande
Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4

Adressater

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har inre vattenvigar som omfattas av artikel 2 i

direktiv 2005/44/EG.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA I

MINIMIKRAYV AVSEENDE UPPGIFTER

I enlighet med artikel 4.3 a ska framfor allt foljande uppgifter ldmnas:

o Vattenviagsaxlar med kilometerindikering.

o Restriktioner for fartyg eller fartygskonvojer i frdga om lingd, bredd, djupgéende och hojd
over vattenytan.

o Oppettider for anldggningar som kan utgdra hinder, frimst slussar och broar.

° Forutsedda véntetider vid broar, slussar och inlandshamnar.

o Hamnars och omlastningsanldaggningars lokalisering.

o Referensuppgifter for vattennivdmétare som ér av betydelse for navigering.

o Lokalisering av infrastruktur for alternativa drivmedel.

Den information som tillhandahélls ska vara uppdaterad.
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BILAGA 11

PRINCIPER FOR TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR RIS

1. Allminna principer

De tekniska specifikationerna for RIS ska dverensstimma med foljande allménna principer:

a) Tekniska krav for planering, genomforande och drift av tjdnsterna och dértill knutna system.
b) RIS-strukturen och RIS-organisationen.

C) Rekommendationer om att fartyg ska delta 1 RIS-systemet samt for enskilda tjanster och for
en stegvis utveckling av RIS.

2. ECDIS for inre vattenvigar

De tekniska specifikationerna for elektroniska sjokort och informationssystem (ECDIS for inre
vattenvagar) som ska faststillas 1 enlighet med artikel 5 ska dverensstimma med foljande principer:

a) Driftskompatibilitet med ECDIS for havssjofart i syfte att underlétta trafiken pa inre

vattenvégar 1 blandade trafikzoner 1 flodmynningar och 1 havs-flodtrafik.

b) Faststidllande av minimikrav for utrustning for ECDIS f{or inre vattenvigar samt
minimiinnehallet i elektroniska sjokort i syfte att 6ka navigeringssidkerheten. I synnerhet
ska foljande krav uppnas:

a)  Den utrustning som anvéinds for ECDIS for inre vattenvigar ska ha en hog grad av

tillforlitlighet och tillgénglighet.

b)  Utrustningen for ECDIS {6r inre vattenvégar ska vara sa robust konstruerad att den
klarar de forhdllanden som é&r typiska ombord pd ett fartyg utan att dess kvalitet och
tillforlitlighet paverkas.

c) Det elektroniska sjokortet ska omfatta alla typer av geografiska objekt (t.ex.
farledens avgrinsningar, kustanliggningar, fyrar) som &r nddvéindiga for sdker
navigering.
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g)

d)  Overvakning av det elektroniska sjokortet med &verlappande radarbild nir den
anvinds for att styra fartyget.

Uppdaterad information om vattendjupet pa farleden ska integreras i det elektroniska
sjokortet och dessutom ska aktuell och forvintad vattenniva visas.

I ECDIS for inre vattenvdgar ska ytterligare information (t.ex. frdn andra aktorer an
behoriga myndigheter) kunna integreras och visas pa det elektroniska sjokortet utan att det
paverkar den information som behovs for sédker navigering.

Alla RIS-anvindare ska ha tillgang till elektroniska sjokort.

Alla tillverkare av tillimpningar ska ha tillgéng till uppgifter for elektroniska sjokort, nir
sa dr lampligt till en rimlig kostnad.

I ECDIS for inre vattenvédgar ska uppdaterad information om véntetider i1 slussar och
inlandshamnar integreras och visas i ECDIS for inre vattenvégar utan att det paverkar den
information som behdvs for sdker navigering.

3. Elektronisk fartygsrapportering.

De tekniska specifikationerna for elektronisk fartygsrapportering inom inlandssjofart 1 enlighet med
artikel 5 ska overensstimma med foljande principer:

a) Framjande av elektroniskt datautbyte mellan medlemsstaternas behdriga myndigheter och
mellan parter som bedriver sjofart pd inre vattenvégar och till havs samt inom multimodala
transporter som omfattar inlandssjofart.

b) Anvindning av ett standardiserat system fOr transportmeddelanden fran fartyg till
myndigheter, myndigheter till fartyg och myndigheter till myndigheter i syfte att uppna
driftskompatibilitet med havssjofart.

C) Anvéandning av internationellt godkidnda kodlistor och klassificeringar, eventuellt
kompletterade for att ta hdnsyn till ytterligare behov inom inlandssjofarten.

d) Anvéndning av ett unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg.
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4. Meddelanden till befalhavare.

De tekniska specifikationerna for “meddelanden till befdlhavare” i enlighet med artikel 5, i
synnerhet i fraga om farledsinformation, trafikinformation, trafikstyrning och ruttplanering, ska
overensstimma med foljande principer:

a)

b)

En standardiserad datastruktur som anvénder fordefinierade textmoduler som i stor
omfattning dr kodade i syfte att mojliggéra automatisk Overséttning av det viktigaste
innehéllet till andra sprik och att underlitta en integrering av meddelanden till befdlhavare
1 systemen for ruttplanering.

Den standardiserade datastrukturen ska vara driftskompatibel med datastrukturen for
ECDIS f6r inre vattenvégar 1 syfte att underlitta att meddelanden till befdlhavare integreras
1 ECDIS for inre vattenvéagar.

En anpassning till de tekniska specifikationerna for sjofart och ruttplanering for att
sdkerstélla att den information som tillhandahalls r enhetlig.

5. Sparningssystem for fartyg.

De tekniska specifikationerna for sparningssystem for fartyg i enlighet med artikel 5 ska
overensstimma med f6ljande principer:

a) Faststéllande av systemkrav och krav pa standardiserade meddelanden och forfaranden sé
att meddelandehanteringen kan ske automatiskt.

b) Atskillnad mellan system som #r anpassade till kraven pi taktisk trafikinformation och
system som dr anpassade till kraven pé strategisk trafikinformation, bade i1 friga om
exaktheten hos systemet for positionsbestimning och kraven pa uppdateringshastighet.

C) Beskrivning av de tekniska system som ska anvidndas for fartygsspdrning, exempelvis
automatiska identifieringssystem (AIS) f6r inre vattenvégar.

d) Dataformatens driftskompatibilitet med AIS-system.
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6. Principer for den europeiska RIS-miljon

De tekniska specifikationerna for den europeiska RIS-miljon i enlighet med artikel 5 ska

overensstimma med foljande principer:

a)
b)

g)

h)

Fungera som gemensam digital kontaktpunkt for inlandssjofart.

Fungera som en harmoniserad gemensam &tkomstpunkt for uppdaterad information, om
mojligt 1 realtid, om farledsforhallanden for sdker och hallbar sjofart, planering och
hamnverksamhet langs TEN-T.

Framja multimodala transportkedjor och samtidigt tillhandahalla en l&dmplig niva av
dataskydd.

Sédkerstélla en hog niva av exakthet for data, for ett somlost datautbyte mellan berdrda RIS-
anvandare lings TEN-T (inom och utanfér unionen).

Sékerstilla ett anvandarvinligt grinssnitt med funktionsdugliga, anvéndbara, och praktiska
funktioner sdsom mojligheten att spara och lagra profiler.

Sédkerstélla en harmoniserad gemensam rapporteringspunkt enligt engéngsprincipen, dven
for internationella resor.

Sékerstdlla sammankopplingar med andra system som anvédnder informations-,
kommunikations-, navigerings- samt positions- och lokaliseringsteknik for att forvalta
infrastruktur, mobilitet och trafik i det transeuropeiska transportnitet samt for att
tillhandahélla mervérdestjanster till medborgare och operatorer, inklusive for en siker,
miljovinlig och kapacitetseffektiv anvindning av nitet.

Samla in och rapportera anonymiserade och aggregerade anviandningsdata som kan
anvindas for overvakningen av genomforandet av RIS, inbegripet atminstone antalet RIS-
anvéindare, datatillgdng i den europeiska RIS-miljon, sammankoppling och antal utbyten
med andra digitala system eller plattformar.

Sakerstilla cybersdkerhet.
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7. Datatillgang for andra digitala system eller plattformar

De tekniska specifikationerna for utbyte av data med andra digitala system eller plattformar i
enlighet med artikel 5 ska dverensstimma med foljande principer:

a) Bygga pa de funktioner som tillhandahélls av den europeiska RIS-miljon.

b) Framja elektroniskt datautbyte mellan RIS-teknik och de databaser och system som
anvéands av andra transportsitt, genom ldmpliga dataldnkar och grinssnitt.

c) Faststélla systemkrav och forfaranden for automatiserat datautbyte.
d) Utbyte av information i realtid for i synnerhet tidskritiska data.
e) Sdkerstilla ett sdkert informationsutbyte 1 enlighet med ett heltickande réttighetsbaserat

atkomstkontrollsystem.

f) Forbereda en ram for systemutbyte som mojliggor framtida utveckling och kopplingar till
ytterligare system vid behov, inbegripet utbyten med det framtida europeiska dataomradet
for mobilitet och eventuella andra system som utformas for att frimja innovation inom
multimodala transporter.

a) [--]
b) [--]
©) [--]
d) [--]
€) [--]
f) [--]
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9. Data for sjofart och ruttplanering

De tekniska specifikationerna for data for sjofart och ruttplanering i enlighet med artikel 5 ska

overensstimma med foljande principer:

a) De ska tillhandahélla uppdaterad information regelbundet och &tminstone ndr det sker
betydande forédndringar av farledssituationen som kan péaverka sjofarten.

b) De ska omfatta dtminstone foljande information:
a)  Forutsedd vintetid vid slussar, (rorliga) broar och inlandshamnar.

al) Data om det europeiska nidtet av inre vattenvdgar som kridvs for sjofart och
ruttplanering och som omfattar minst de minimikrav som anges i bilaga 1.

b)  Vattenniva, minsta lodade djup, vertikal fri hojd, fordimningsstatus vid blockering
av sjofart, vattenregim, forutsedd vattenniva, minsta lodade forutsedda djup.

c) Issituation och ddrmed sammanhéingande farbarhet.
d)  Oppettider for slussar, (rérliga) broar och inlandshamnar.

e) [...]

c) Tillhandahallande av information via ECDIS for inre vattenvigar, meddelanden till
befilhavare och den europeiska RIS-miljon, sdsom ldmpligt.
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BILAGA 111

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR RIS

De tekniska specifikationer som ér tillimpliga pa RIS ska vara de som anges i [ES-RIS 2023/1].
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