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— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 31 stycznia 2024 r. Komisja przestala wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu 1 Radzie.

2. Wniosek ten dotyczy modyfikacji dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na

srodlgdowych drogach wodnych we Wspolnocie!.

1 Dz.U. L 255z 30.9.2005, s. 152.
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W dyrektywie 2005/44/WE ustanowiono ramy dotyczace rozmieszczenia i korzystania ze
zharmonizowanych, interoperacyjnych i otwartych ustug informacji rzecznej!, majac na celu
zwigkszenie bezpieczenstwa 1 wydajnosci zeglugi §rodladowej w UE oraz poprawg jej
oddziatywania na §rodowisko naturalne. Okreslono w niej ogdlne wymogi dotyczace sposobu
tworzenia RIS przez panstwa cztonkowskie, obszary, w ktorych nalezy opracowac¢ normy,

oraz zasady, ktorych nalezy przestrzegac.

W 2021 r. Komisja przeprowadzita ocene ex post* tej dyrektywy. Stwierdzita, ze
wdrazanie RIS jest nadal powolne i fragmentaryczne, co ogranicza konkurencyjnos¢
1 bezpieczenstwo sektora oraz wstrzymuje jego wktad w realizacj¢ celow Europejskiego

Zielonego Ladu.

Zmiana dyrektywy ma na celu rozwigzanie zidentyfikowanych probleméw. Ma ona trzy

glowne cele:
— zapewnienie dostgpnosci danych w ramach RIS 1 norm zharmonizowanych;
—  ulatwianie integracji zeglugi srédladowej z tanhcuchem multimodalnym,;

— zapewnienie wickszego wykorzystania i interoperacyjnosci rozwigzan

cyfrowych oraz rozwigzanie problemow zwigzanych z ochrong danych.

Komisja przyjeta wniosek w kontek$cie swojego programu sprawnosci i wydajnosci
regulacyjnej (REFIT). Wniosek opiera si¢ na wynikach oceny skutkow?, ktora zostata

opracowana na podstawie zewnetrznego badania uzupetniajacego.

Ustugi informacji rzecznej (RIS) to zaawansowane ustugi i funkcje, ktore odnosza si¢
przede wszystkim do aspektéw zeglugi §rédladowej zwigzanych z ruchem lub transportem.
Do ustug zwiagzanych z ruchem naleza: ustugi informacji o drogach wodnych, informacje

o ruchu, zarzadzanie ruchem oraz monitorowanie ruchu i fagodzenie skutkow katastrof;
ustugi zwigzane z transportem to: planowanie podrdzy, zarzadzanie portami i terminalami,
zarzadzanie tadunkiem 1 flotg, ushugi statystyczne oraz optaty za korzystanie z infrastruktury
srédladowych drog wodnych.

SWD(2021)0050 final.

Dok. 6008/24 ADD 4 + ADD 5.
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II. ANALIZA W POZOSTALYCH INSTYTUCJACH

7. W dniu 17 kwietnia 2024 r. Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) Parlamentu

Europejskiego wyznaczyla na sprawozdawce Toma Berendsena (PPE, Niderlandy).

8. W dniu 24 kwietnia 2024 r. Europejski Komitet Spoteczno-Ekonomiczny przyjat opini¢

w sprawie wniosku!. W dniu 9 lutego 2024 r. Europejski Komitet Regiondw postanowit

nie wydawac opinii.

III. STAN PRAC W RADZIE

9.  Grupa Robocza ds. Zeglugi omawiala wniosek na sze$ciu posiedzeniach, poczawszy od

lutego 2024 r. Wszystkie delegacje wyrazily ogoélne poparcie dla celow wniosku Komisji,
tak aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo 1 wydajnos¢ zeglugi srodladowej oraz poprawic jej
oddziatywanie na $srodowisko naturalne. Grupa robocza szczegétowo przeanalizowata

wniosek i omowita kilka kompromisowych propozycji przedstawionych przez prezydencje.

10. Na posiedzeniu 5 czerwca Komitet Statych Przedstawicieli potwierdzit swoje poparcie dla

najnowszego kompromisu i zalecit, by Rada wypracowata podej$cie ogdlne na posiedzeniu

Rady ds. TTE (Transport) 18 czerwca 2024 r.

11. Do wniosku Komisji wprowadzono szereg zmian. Wiele z tych zmian ma na celu
zapewnienie jasno$ci co do przetwarzania danych osobowych i spojnosci techniczne;.

Nalezy rowniez odnotowac inne zmiany merytoryczne, przedstawione ponize;j.

12.  Komisja zaproponowata rozszerzenie zakresu stosowania dyrektywy na wszystkie srodladowe
drogi wodne stanowigce czg¢$¢ transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. W zwigzku
z tym dyrektywa mialaby zastosowanie do kilku panstw cztonkowskich, ktére dotychczas nie
wdrozyty RIS, poniewaz nie sg one bezposrednio potaczone ze §rodladowymi drogami
wodnymi w innych panstwach cztonkowskich. W ich szczego6lnej sytuacji na zegluge
srodladowa zasadniczo sktadajg si¢ operacje krajowe 1 nie ma ona elementu transgranicznego.
Te panstwa cztonkowskie zakwestionowaly warto§¢ dodang wdrozenia RIS; zgodnie z ich

oceng wigzaloby si¢ to ze znacznymi kosztami 1 obcigzeniami administracyjnymi, bez

1 Dok. 10350/24.
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13.

14.

15.

16.

17.

zadnych korzysci dla rynku wewnetrznego ani dla ogdlnego funkcjonowania systemu
transportowego. Czesto zegluga srodladowa jest juz objeta systemami morskimi w tych
krajach. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze w ocenie skutkow przeprowadzonej przez Komisj¢
nie uwzgledniono finansowych i administracyjnych konsekwencji tego rozszerzenia zakresu

stosowania.

Z tych powodow zmieniono brzmienie art. 2: dyrektywa nadal miataby zastosowanie do
srédladowych drog wodnych i portow srodladowych, ktore sa czgscig transeuropejskiej sieci
transportowej i sg bezposrednio potgczone ze §rédladowymi drogami wodnymi i portami
srodladowymi innego panstwa cztonkowskiego (rowniez bedacymi czescig sieci TEN-T).
Istniejgcy przepis art. 2 ust. 2, umozliwiajacy panstwom cztonkowskim dobrowolne
stosowanie dyrektywy na §rodladowych drogach wodnych, ktore nie sg objete jej zakresem

stosowania, pozostaje bez zmian.

Bezposrednie powigzanie migdzy RIS a systemami informatycznymi innych rodzajow
transportu, takimi jak EMSW 1 eFTI, zostato usunigte z tekstu na wniosek kilku panstw

cztonkowskich i wyjasnione w motywie.

Proponowany przez Komisj¢ mechanizm rozpatrywania skarg (art. 8a) zostal uznany przez
wiekszos$¢ panstw cztonkowskich za zbyt nakazowy. Takie mechanizmy istnieja juz na
szczeblu krajowym 1 wiele delegacji wyrazito zaniepokojenie zwigkszonymi obcigzeniami
administracyjnymi, jakie taki przepis mialby przynies¢; kilka panstw cztonkowskich uznato
nawet, ze proponowany tekst naruszalby stosowanie zasad pomocniczos$ci

1 proporcjonalno$ci. Artykut ten zostat zatem skreslony.

Panstwa cztonkowskie nie poparty propozycji Komisji, aby umozliwi¢ aktualizacje zalacznika
I w drodze aktu delegowanego. Zalacznik ten zawiera wykaz istotnych danych, ktére nalezy
dostarczy¢ uzytkownikom RIS, a wszelkie zmiany w tym wykazie moga miec¢ istotne
konsekwencje finansowe. Po drugie, potrzeba takiej uproszczonej procedury nie jest

w rzeczywisto$ci uzasadniona, poniewaz w ciggu ostatnich 19 lat od przyjecia pierwotne;j

dyrektywy nie bylo potrzeby aktualizowania tego wykazu.

Ponadto zaproponowany przez Komisj¢ termin transpozycji (rok po wejsciu w zycie

dyrektywy zmieniajacej) zostatby przedtuzony do 3 lat.
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18.

19.

Iv.

20.

Do wniosku dotaczono ocene skutkow!. Zostata ona przedstawiona i doktadnie
przeanalizowana na jednym z posiedzen grupy roboczej. Zgtoszone uwagi dotyczyly

glownie konsekwencji proponowanego rozszerzenia zakresu stosowania dyrektywy.

Na tym etapie procedury Komisja podtrzymuje zastrzezenie proceduralne do wszystkich

zmian do swojego wniosku.

DZIALANIA, O KTORE ZWROCIEA SIE RADA

W zwigzku z powyzszym Rada jest proszona o wypracowanie podejscia ogolnego w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na §rodladowych
drogach wodnych we Wspolnocie, w oparciu o tekst zamieszczony w zalaczniku do niniejszej

noty.

Dok. 6008/24 ADD 4 + ADD 5.

10824/24 mkk/AP/eh 5

TREE.2.A PL



ZAYLACZNIK

2024/0011 (COD)
Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajgca dyrektywe 2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej
(RIS) na srodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dyrektywie 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady? ustanowiono ramy dotyczace
rozmieszczenia w Unii zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (,,RIS”) i korzystania
z nich. Rozmieszczenie RIS na §rédladowych drogach wodnych wspiera bezpieczenstwo
1 wydajno$¢ transportu §rodladowymi drogami wodnymi, a docelowo jego zréwnowazony

charakter, zwigkszajac wydajnos¢ zeglugi srédladowe;.

1 DzU.Cz,s..

2 Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 .
w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach
wodnych we Wspolnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).
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(2)

)

Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2005/44/WE sektor $rédladowych drog wodnych
czerpie korzy$ci ze $wiadczenia zharmonizowanych RIS. Poziom harmonizacji
w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich jest jednak zréznicowany, natomiast proces
wprowadzania niezbednych specyfikacji okazat si¢ dlugi. Jednoczesnie w Europejskim
Zielonym Ladzie’ wzywa si¢ do dalszego rozwoju zautomatyzowanej i opartej na sieci
multimodalnej mobilnos$ci, a RIS nalezy dostosowa¢ do tych nowych wyzwan. W strategii
na rzecz zroOwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci* zaproponowano ponadto zmiang
dyrektywy 2005/44/WE jako jeden ze srodkow stuzacych osiggnieciu celu polegajacego na
wspieraniu tworzenia prawdziwie inteligentnego systemu transportu, efektywnej alokacji
zdolno$ci przepustowej i zarzgdzania ruchem. W planie dziatania NAIADES III° wskazano,
ze aby wesprze¢ realizacje celu polegajacego na wiaczeniu §rodladowych drog wodnych do
sprawnego systemu zharmonizowanych RIS do2030r., przeglad ram prawnych
dotyczacych RIS ma pomdc w eliminacji istniejacych luk w zakresie harmonizacji oraz
interoperacyjnosci z innymi rodzajami transportu, atakze zwigkszy¢ dostepno$¢ danych,
ponowne wykorzystanie 1 interoperacyjnos¢ systemow cyfrowych, zgodnie z europejska
strategia w zakresie danych®. Przy dostosowywaniu RIS nalezy wzig¢ pod uwage te zmiany

1 postep, a takze do§wiadczenie zdobyte w trakcie wykonywania dyrektywy 2005/44/WE.

W celu przyjecia spdjnego podejscia do interoperacyjnosci w sektorze ustug publicznych
przy wdrazaniu europejskiego srodowiska RIS 1innych rozwigzan w ramach niniejszego
aktu nalezy przestrzega¢ zasad okre§lonych w najnowszych europejskich ramach
interoperacyjnosci’, zgodnie zart. 6 wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady ustanawiajagcego Srodki na rzecz wysokiego poziomu
interoperacyjnosci sektora publicznego w catej Unii (akt w sprawie Interoperacyjnej

Europy)3.

W 9N & B A W

COM(2019) 640 final.
COM(2020) 789 final.
COM(2021) 324 final.
COM(2020) 66 final.

COM(2017) 134 final.
COM(2022) 720 final.
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(4)  Rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013° ustanawia wymogi dotyczgce  rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)!® wcelu osiggnigcia  sprawnego
funkcjonowania rynku wewnetrznego i dazy do zapewnienia, aby wzdluz tej sieci byly

dostepne te same ustugi wysokiej jakosci, kompatybilne z innymi rodzajami transportu.

(5) Biorac pod uwage, ze wigkszo$¢ rejsow statkow zeglugi $rodladowej ma charakter
migdzynarodowy, RIS powinny koncentrowac si¢ na tych srodladowych drogach wodnych
stanowigcych cze$¢ TEN-T i1 bezposrednio potaczonych ze srédladowymi drogami wodnymi
innego panstwa cztonkowskiego, ktore stanowia cz¢s¢ TEN-T, a zatem majg duze znaczenie
dla Unii. W celu uwzglednienia specyfiki krajowej panstwa cztonkowskie powinny mie¢
mozliwo$¢ dalszego dobrowolnego rozszerzania wymogéw RIS na czesci swojej sieci
srédladowych drég wodnych nienalezacych do TEN-T. Panstwa cztonkowskie powinny
réwniez mie¢ mozliwos¢ $wiadczenia ustug RIS w kontek$cie transgranicznym przez jedno
zdwoch panstw czlonkowskich, ktorych to dotyczy. Wtlasciwe organy panstw
cztonkowskich wspoélpracuja w celu $wiadczenia tych ustug RIS na transgranicznych

srédladowych drogach wodnych.

(5a) Ze wzgledu na rosyjska wojne napastniczg przeciwko Ukrainie wspotpraca miedzy Unig
a Rosja w dziedzinie RIS ani nie jest wlasciwa, ani nie lezy w interesie Unii. W zwigzku
ztym wspoélpraca transgraniczna w zakresie RIS z Rosjg nie jest juz priorytetem na

terytorium panstw cztonkowskich.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia

11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej 1 uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).

Unijna polityka w zakresie transeuropejskiej sieci transportowej, czyli polityka TEN-T,
jest kluczowym instrumentem rozwoju spdjnej, wydajnej, multimodalnej 1 wysokiej jakosci
infrastruktury transportowej w catej UE. Obejmuje to koleje, srodladowe drogi wodne,
szlaki zeglugi morskiej bliskiego zasiegu oraz drogi potaczone z weztami miejski, portami
morskimi i §rodladowymi, lotniskami i terminalami.

10
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(6)  Doswiadczenie zdobyte podczas stosowania dyrektywy 2005/44/WE pokazato, ze wazne
jest dopracowanie specyfikacji technicznych w odniesieniu do przekazywania danych
dotyczacych zeglugi i planowania podrézy, aby poprawic jakos$¢ i terminowos¢ informacji
przekazywanych uzytkownikom RIS. Ustanowiony i obecnie obstugiwany przez Komisje
europejski system zarzadzania danymi referencyjnymi (,,ERDMS”) zawiera referencyjne
dane i1wykazy kodoéw niezbedne dla wiasciwego funkcjonowania RIS. W przysziosci

funkcjonowanie ERDMS mogloby zosta¢ przeniesione na strong trzecig.

(7) Dostepnos¢ w trakcie zeglugi aktualnych 1 doktadnych informacji dla uzytkownikéw RIS na
temat stanu drég wodnych ikonkretnych punktéw, takich jak mosty, $luzy iporty
srédladowe, powinna poprawi¢ ogolng wydajnos¢ sektora srédladowych drog wodnych. RIS
powinny zatem obejmowac aktualne wymiany danych z zarzadzanymi potautomatycznie lub
automatycznie systemami infrastruktury $luz iruchomych mostéw, atakze z systemami

wspolnot portowych portow §rodladowych.

(8)  Aby RIS umozliwialy wzajemne potaczenia z tancuchem logistycznym, wazne jest, aby
informacje byly dostepne nie tylko dla uzytkownikow $rodladowych drog wodnych (np. za
posrednictwem systemOw wspoOlnot portowych portéw Srédladowych 1 inteligentnych
systemow infrastruktury $roédladowych drég wodnych), ale réwniez w systemach
1 aplikacjach zwigzanych zinnymi rodzajami transportu. Morskie krajowe pojedyncze
punkty kontaktowe w ramach europejskiego systemu morskich pojedynczych punktow
kontaktowych!! powinny umozliwia¢ zharmonizowane raportowanie statkow w catej Unii
w transporcie morskim. Wymiana informacji dotyczacych ruchu, takich jak czas wejscia
1 wyjsScia, zapewnilaby interoperacyjno$¢, multimodalnos¢ 1sprawng integracj¢ zeglugi
srodladowej z ogdlnym tancuchem logistycznym. Elektroniczne informacje dotyczace
transportu towarowego (,,eFTI”) powinny w razie potrzeby stanowi¢ podstawe wymiany
informacji o fadunku bedacym niebezpiecznymi towarami iodpadami migdzy
uzytkownikami RIS. W stosownych przypadkach RIS powinny ulatwia¢ potaczenia

1 udostepnia¢ informacje systemom i platformom cyfrowym innych rodzajow transportu.

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia

20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych 1 uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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©)

(10)

(1)

(11a)

Wymiana informacji migdzy statkami zeglugi $rodladowej a portami $roédladowymi, na
przyktad na temat dostgpnos$ci instalacji portowych, rozktadu godzin eksploatacji lub
informacji o statkach itadunkach, nie zawsze jest optymalna, co wplywa na wydajnos¢
zeglugi $roédladowej. Informacje na temat dostgpnosci infrastruktury paliw alternatywnych
w portach majg szczegdlne znaczenie dla wspierania efektywnosci srodowiskowej sektora.
W celu uproszczenia i usprawnienia wymiany tego rodzaju informacji oraz poprawy ogolnej
wydajnosci sektora wazne jest wiaczenie takiej wymiany do RIS oraz opracowanie

niezbe¢dnych specyfikacji technicznych.

Korzystanie z jednolitej platformy cyfrowej RIS powinno uprosci¢ przepisy dotyczace RIS,
poprawi¢  wydajnos¢ zeglugi $rodladowej 1zmniejszy¢é obcigzenie  dostawcow
1 uzytkownikow RIS. Platforma ta (,,europejskie $rodowisko RIS”) powinna wspieraé
odpowiednie ustugi, stanowi¢ centralny punkt wymiany informacji zapewnianych
w ramach RIS w obrebie sektora zeglugi $rodladowej, atakze zinnymi rodzajami
transportu, atym samym sta¢ si¢ glownag infrastruktura cyfrowa w Unii shuzaca
swiadczeniu RIS. Panstwa czlonkowskie powinny wyznaczy¢ co najmniej jeden wiasciwy
organ odpowiedzialny za funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS. Organy te pelnig

role kontroleréw do celow obstugi europejskiego srodowiska RIS.

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wprowadzania europejskiego srodowiska RIS
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do okreslenia ram rozwoju
1 funkcjonowania platformy. Uprawnienia te powinny by¢é wykonywane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'2.

Wspolpraca z panstwami trzecimi, w szczegllnosSci z panstwami sgsiadujgcymi, ma
znaczenie dla zapewnienia polaczenia 1 interoperacyjnosci miedzy europejskim

srodowiskiem RIS a krajowymi RIS tych panstw trzecich.

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(11b) Panstwa cztonkowskie, we wilasciwych przypadkach we wspdipracy z Unig, powinny

(12)

(13)

(14)

zacheca¢ kierownikow statkdw, operatorow, armatorow lub wiascicieli statkow
poruszajacych si¢ po ich srodladowych drogach wodnych oraz zatadowcow lub wiascicieli
towarow przewozonych tymi statkami do pelnego korzystania z ustug, ktére sa dostepne na

podstawie niniejszej dyrektywy.

Zachegca si¢ panstwa czlonkowskie do ustanowienia skutecznej procedury rozpatrywania
skarg. Zacheca si¢ organy panstw cztonkowskich do wspotpracy przy rozpatrywaniu skarg
dotyczacych elementow transgranicznych (np. niekompatybilnych norm w zakresie
raportowania informacji o statkach), poniewaz 75 % zeglugi $rodladowej obejmuje rejsy
migdzynarodowe. Rozpatrywanie skarg na podstawie niniejszej dyrektywy powinno
pozostawa¢ bez uszczerbku dla kompetencji organéw nadzorczych wynikajacych
z przepisow Unii ipafstw czlonkowskich, wtym rozporzadzenia (UE) 2016/679'3
i rozporzadzenia (UE) 2018/17254.

W celu zapewnienia wlasciwego i1zharmonizowanego wdrozenia przepiséw dyrektywy
2005/44/WE opracowanie specyfikacji technicznych powinno odbywacé si¢ z zachowaniem
szeregu zasad (w szczegdlno$ci tych zawartych w zataczniku II). W zasadach tych powinno
si¢ okresli¢ gléwne elementy, ktére powinny by¢ zawarte w poszczegdlnych

komponentach RIS.

Wymogi i specyfikacje techniczne do celow RIS powinny zapewnia¢ w szczegdlnosci, aby
dane w ramach RIS, ktore stanowig dane osobowe na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679, mogly by¢ przetwarzane wylacznie zgodnie
z kompleksowym systemem kontroli dostgpu opartym na prawach, zapewniajacym
przydzielone funkcje; aby wszystkie wiasciwe organy mogly mie¢ natychmiastowy dostep
do tych danych zgodnie z ich odpowiednimi kompetencjami regulacyjnymi; aby wdrozone
zostaly stosowne S$rodki techniczne i organizacyjne w celu zapewnienia przetwarzania
danych osobowych za pomoca S$rodkow elektronicznych zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/6791° irozporzadzeniem Parlamentu

13
14
15

Dz.U.L 119 z4.5.2016,s. 1.

Dz.U. L 295z21.11.2018, s. 39.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(Dz.U. L 119 24.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(15)

(16)

(17)

Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725', w tym w celu zabezpieczenia przed naruszeniami
ochrony danych osobowych, oraz aby szczegdlnie chronione informacje handlowe

przetwarzano przy zapewnieniu ich poufnosci.

Aby zapewni¢ bezpieczng i optymalng zegluge statkéw na $rdédladowych drogach wodnych,
panstwa cztonkowskie powinny zna¢ lokalizacje wszystkich statkow zeglugi §rodladowe;,
w tym dzigki wykorzystywaniu danych z systemow automatycznej identyfikacji (,,AIS”).
Panstwa cztonkowskie powinny réwniez wymienia¢ informacje zwigzane z RIS w celu
zwigkszenia wydajnosci RIS i ograniczenia wymogdéw w zakresie sprawozdawczosci.
W przypadku gdy przekazywanie i wymiana informacji zwigzanych z RIS do tych celéw
wiaze si¢ z przetwarzaniem danych osobowych, takim jak przetwarzanie imion i nazwisk
lub przetwarzanie danych dotyczacych lokalizacji, gdy umozliwia to bezposrednig lub
posrednig identyfikacje osoby, panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ zgodno$¢
z prawem przetwarzania tych danych osobowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679

1, w stosownych przypadkach, dyrektywa 2002/58/WE.

W przypadkach odpowiednio uzasadnionych wlasciwa analizg oraz w przypadku braku
wlasciwych 1 aktualnych norm migdzynarodowych zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi
lub w przypadku gdy zmiany lub wyniki procesu decyzyjnego Europejskiego Komitetu
ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI) bytyby nickorzystne dla
interesoOw Unii, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany zatgcznika III do dyrektywy 2005/44/WE w celu
zapewnienia odpowiednich specyfikacji technicznych dla RIS zgodnie z zasadami

okreslonymi w zalaczniku II do dyrektywy 2005/44/WE w celu ochrony intereséw Unii.

16

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1725 z dnia

23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji

nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).
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(18)

(19)

(20)

Doswiadczenia zdobyte podczas wdrazania dyrektywy 2005/44/WE pokazuja, Zze okres na
wprowadzenie i aktualizacj¢ specyfikacji technicznych byt zbyt dlugi, co wptyngto na

wyniki sektora. Wazna jest zatem zmiana procesu wprowadzania specyfikacji technicznych.

Proces taki  wprowadzono  w dyrektywie  Parlamentu  Europejskiego i Rady
(UE) 2016/1629'7 na podstawie specyfikacji technicznych opracowanych przez CESNI
Dziatajac pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CKZR) i przy otwartym
podejsciu do ekspertow ze wszystkich pafstw cztonkowskich, CESNI'® jest odpowiedzialny
za opracowanie norm technicznych w dziedzinie zeglugi $rédladowej. Jak wynika
z doswiadczen, CESNI opracowat i zaktualizowal wymogi techniczne w odniesieniu do
statkow zeglugi $rodladowej w sposdb zorganizowany i terminowy. Biorac pod uwage
wiedz¢ ekspercka CESNI oraz doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem dyrektywy
(UE) 2016/1629, podobne podejscie nalezy zastosowa¢ w przypadku dyrektywy
2005/44/WE.

Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa i wydajnosci zeglugi $rodladowe;j, §wiadczy¢
RIS oraz uwzgledni¢ postep naukowy i techniczny i1 inne wydarzenia w sektorze, odestanie
do majacych zastosowanie specyfikacji technicznych dla ustug informacji rzecznej —
europejska norma w zakresie uslug informacji rzecznej (ES-RIS) — pod warunkiem ze jest
zgodne zzasadami zawartymi w zalaczniku II, powinno stanowi¢ integralng, ale nie
zasadnicza, cz¢$¢ dyrektywy 2005/44/WE 1by¢ aktualizowane. Komisji nalezy zatem
przekaza¢ uprawnienia do przyjecia zgodnie zart. 290 TFUE aktéw zmieniajacych
zatagcznik III do dyrektywy 2005/44/WE w celu aktualizacji odestania do najbardziej

aktualnej wersji ES-RIS oraz okreslenia daty rozpoczecia jej stosowania.

17

18

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252

z 16.9.2016, s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

CESNI ustanowiono na podstawie rezolucji CKZR 2015-i-3.
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1)

(22)

(23)

(24)

Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, wtym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawal®. W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udziat na rownych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci, aeksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢

przygotowaniem aktow delegowanych.

Komitet ds. patentow zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy ioséb zegluga
srédladowa, o ktorym mowa w art. 11 dyrektywy 2005/44/WE, zostal zlikwidowany.
Zamiast niego odpowiedni do wspomagania Komisji w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20112° w kontekscie RIS jest Komitet ds.
Zeglugi Srodladowej dysponujacy wiedza ekspercka w dziedzinie norm i specyfikacji
technicznych w sektorze $rodladowych drég wodnych. Niniejsza dyrektywa wprowadza
ponadto zmiany w art. 5 i 12 dyrektywy 2005/44/WE dotyczace procedury komitetowej,
ktore nalezy uwzgledni¢ w zaktualizowanym artykule. Nalezy zatem zmieni¢ art. 11

dyrektywy 2005/44/WE, aby odzwierciedli¢ te zmiany.

W celu lepszego stanowienia prawa 1jego uproszczenia powinno by¢ mozliwe odestanie
przez dyrektywe 2005/44/WE do norm migdzynarodowych, bez ich powielania w unijnych

ramach prawnych.

RIS ustanawia si¢ w Unii od 2005 r., a panstwa czlonkowskie zdobyty duze doswiadczenie
w ich opracowywaniu i1 wdrazaniu. W zalgczniku III do dyrektywy 2005/44/WE zawarto
ponadto specyfikacje techniczne niezbedne do funkcjonowania RIS. W zwigzku ztym
nalezy uchyli¢ art. 12 ust. 2 dyrektywy 2005/44/WE. Dzigki zmianie zakresu stosowania
dyrektywy 2005/44/WE w celu potozenia nacisku na TEN-T wymog wdrozenia RIS ma

19
20

Dz.U. L 123 2 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez

panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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dodatkowo zastosowanie do najwazniejszych drog wodnych, przez co powstaje niezawodna

sie¢ transportowa. Nalezy zatem uchyli¢ art. 12 ust. 3 dyrektywy 2005/44/WE.

(25) Zgodnie zzasada proporcjonalnosci konieczne 1istosowne jest przyjecie przepisow
dotyczacych tworzenia, funkcjonowania i specyfikacji technicznych w odniesieniu do RIS,
aby osiagnaé podstawowy cel, jakim jest ustanowienie ram $wiadczenia ushug informacji
rzecznej (RIS) w Unii. Niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do

osiggniecia zatozonych celow, zgodnie z art. 5 ust. 4 Traktatu o Unii Europejskie;.

(26) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725
skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktory wydatl opini¢ w dniu

20 marca 2024 r.!

(27) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2005/44/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

21 DzU.C[...]z[...],s. [...].
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2005/44/WE

W dyrektywie 2005/44/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

art. 1 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 1

Zakres przedmiotowy

Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla rozmieszczenia i korzystania ze
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) w Unii w celu wsparcia zeglugi
srédladowej, majac na wzgledzie zwigkszenie jej bezpieczenstwa, wydajnosci

1 zrbwnowazonego charakteru oraz usprawnienia interfejsoéw z innymi rodzajami

transportu.

W niniejszej dyrektywie okre§lono ramy ustanowienia i dalszego rozwoju wymagan,
specyfikacji i warunkow technicznych koniecznych do zapewnienia
zharmonizowanych, interoperacyjnych i dostgpnych RIS na unijnych §rodladowych
drogach wodnych i do utatwienia znormalizowanych intefejséw z innymi ustugami

zarzadzania ruchem modalnym.”;

art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wdrazania 1 eksploatacji RIS na wszystkich
srédladowych drogach wodnych i portach srédladowych panstw cztonkowskich,
ktore sg czescig transeuropejskiej sieci transportowej, jak okre§lono 1 wymieniono

w zatgcznikach I 1 II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 1315/2013%2 i ktore sg bezposrednio polaczone ze srodladowymi drogami
wodnymi 1 portami $rodladowymi innego panstwa cztonkowskiego, ktore sg czgscig
transeuropejskiej sieci transportowej, jak okreslono 1 wymieniono

w zatgcznikach I 1 II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 1315/2013.7;

22

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia

11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej 1 uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).
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3) w art. 3 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,»ha) »transeuropejska sie¢ transportowa« (TEN-T) oznacza §rodladowe drogi wodne

okreslone w zataczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

hb) [...];
he) [...];
hd) [...];

he) »europejski system zarzadzania danymi referencyjnymi« (ERDMS) oznacza
repozytorium (biblioteke) danych referencyjnych i wykazéw kodéw w pojedynczym
punkcie dostgpu, wykorzystywanych w aplikacjach informatycznych w zegludze
srodladowej. Nie zawiera dostarczonych przez panstwo cztonkowskie danych

dotyczacych sieci zgodnie z zatacznikami 11 I11;

hf) »system wspolnoty portowej« oznacza elektroniczng platforme wymiany informacji
migdzy publicznymi i prywatnymi zainteresowanymi stronami w celu zapewnienia

sprawnych procedur portowych i logistycznych;

hg) »inteligentny system infrastruktury s§rodladowych drég wodnych« oznacza
elektroniczng platforme¢ wspierajaca czesciowo 1 w pelni zautomatyzowane
zarzadzanie infrastrukturg zeglugi srodladowej w $luzach 1 na ruchomych mostach
w TEN-T, obstugiwang przez instytucje zarzadzajace publicznymi drogami

wodnymi;

hh) ,,europejskie srodowisko RIS oznacza elektroniczng platforme pojedynczego punktu
dostepu opierajacg si¢ na krajowych informacjach zapewnianych w ramach RIS dla
uzytkownikéw RIS 1 dostarczajacg linki do elektronicznego raportowania zgodnie

z zasada jednorazowosci;

hi) »porty $rodladowe« oznaczaja porty Srédladowe w sieci bazowej TEN-T lub sieci
kompleksowej TEN-T, wymienione i sklasyfikowane w zataczniku II do

rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.”;

10824/24 mkk/AP/eh 17
ZALACZNIK TREE.2.A PL



4) art. 4 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 4

Tworzenie RIS

1.  Panstwa cztonkowskie podejmuja $rodki niezbedne do wdrozenia RIS na
srédladowych drogach wodnych 1 w portach $§rédladowych, wehodzacych w zakres
stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie opracowujg RIS w taki sposob, by zastosowanie RIS bylo
wydajne, elastyczne i interoperacyjne, by moglto wspotpracowaé z innymi
zastosowaniami RIS oraz z systemami stosowanymi w innych rodzajach transportu
przy jednoczesnym zapewnianiu interfejsow z systemami zarzadzania transportem
1 dzialaniami komercyjnymi.

3. W celu utworzenia RIS panstwa cztonkowskie:

a)  zapewniajg dostarczanie uzytkownikom RIS wszelkich istotnych danych
dotyczacych zeglugi i planowania podr6zy na $rodladowych drogach wodnych.
Te dane dotyczace sieci, okreslone w zataczniku I, sg aktualne i dostarczane
przynajmniej w dostepnej wspolnej formie elektronicznej zgodnie
z zalacznikiem II1;

b)  zapewniaja, aby obok danych, o ktorych mowa w lit. a), uzytkownicy RIS
mieli dostep do elektronicznych map nawigacyjnych, odpowiednich do celow
zeglugi, dla ich wszystkich $rodladowych drég wodnych i portow
srodladowych TEN-T;

c) umozliwiajg wlasciwym organom, w zakresie wymaganym przepisami
krajowymi lub migdzynarodowymi dotyczacymi raportowania statkow,
otrzymywanie elektronicznych raportow ze statkow zawierajacych wszystkie
wymagane dane ze statkow. W transporcie transgranicznym petne
przekazywanie tych danych miedzy wtasciwymi organami sgsiadujacych
panstw jest mozliwe przed przybyciem statkdw na granicg;
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d)

ea)

g)

h)

zapewniajg dostarczanie kierownikom statkow komunikatéw, zawierajacych
informacje o stanie wody (lub maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu)

1 sytuacji lodowej na srodladowych drogach wodnych, w formie
znormalizowanych, zakodowanych i gotowych do pobrania wiadomosci.
Znormalizowana wiadomos¢ zawiera co najmniej informacje konieczne

do bezpiecznej zeglugi. Komunikaty dla kierownikow statkow sg aktualne

1 dostarczane przynajmniej w dostepnej wspolnej formie elektronicznej;

[...];

zapewniaja aktualno$¢ danych dotyczacych sieci w europejskim srodowisku
RIS poprzez niezwloczne dostarczanie wszystkich niezbgednych danych

dotyczacych sieci okreslonych w zatacznikach 11 I11;

utatwiaja udost¢pnianie co najmniej informacji zwigzanych z ruchem za
posrednictwem interfejsow zgodnych ze specyfikacjami technicznymi
okreslonymi zgodnie z zatacznikiem II pkt 7, w stosownych przypadkach,

w Srodowiskach elektronicznej wymiany informacji ustanowionych na mocy

prawa Unii 1 wykorzystywanych w innych rodzajach transportu;

[...];

zapewniajg udostgpnienie znormalizowanych interfejsow zgodnie
z zalgcznikami II 1 III na potrzeby systemow wspolnot portowych w portach

srddladowych, w tym m.in. dostgpnosci infrastruktury paliw alternatywnych,

a w szczegolnosci instalacji wymaganych na podstawie art. 10 rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/180423;

zapewniaja, aby znormalizowane interfejsy zgodnie z zatacznikami 11 1 11l byty

udostgpniane innym inteligentnym systemom infrastruktury srédladowych drog

wodnych do celow zarzadzania ruchem rzecznym.

23 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).
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Obowiazki, o ktorych mowa w niniejszym ustgpie, sg spetniane zgodnie

z wymogami i zasadami okreslonymi w zatacznikach I 1 I1.

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich tworzg centra RIS stosownie do potrzeb

regionalnych.

Panstwa cztonkowskie wspdlnie tworza, obstuguja, wykorzystuja i utrzymuja
europejskie srodowisko RIS §wiadczace ustugi dotyczace drog wodnych,
infrastruktury, ruchu i transportu oraz dostarczajace niezb¢dne dane, a takze
nim zarzadzaja. Europejskie srodowisko RIS jest dostepne dla wszystkich
uzytkownikéw RIS i stanowi glowna platforme stuzaca wymianie informacji
zwigzanych z RIS. Zawiera interfejsy umozliwiajace potaczenia z systemami
stosowanymi w przypadku innych rodzajow transportu i portow srédladowych.
Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wiasciwy organ

odpowiedzialny za funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace cechy, role i procedury
operacyjne dotyczace europejskiego srodowiska RIS oraz jej podmiot operacyjny,
w oparciu o zasady zawarte w specyfikacjach technicznych RIS okreslonych

w zatagczniku II pkt 7, aby zapewni¢ ich jednolite wdrozenie w catej Unii. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 11 ust. 2.

W celu uzycia automatycznych systeméw identyfikacyjnych (AIS) zastosowanie ma

porozumienie regionalne dotyczace stuzby radiokomunikacyjnej na srodladowych

wodnych drogach (RAINWAT), zawarte w Bukareszcie w dniu 12 kwietnia 2012 r.

w ramach rozporzadzen radiowych Migdzynarodowej Unii Telekomunikacyjne;j

(ITU).

[...].

Komisja podejmuje wszelkie odpowiednie kroki w celu zweryfikowania

interoperacyjnosci, niezawodnosci, dostepnosci 1 bezpieczenstwa RIS.”;
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5) art. 5 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 5

Specyfikacje techniczne

1. W celu zapewnienia wsparcia RIS i zapewnienia interoperacyjnosci tych ustug,

wymaganej art. 4 ust. 2, zastosowanie maja specyfikacje techniczne, o ktérych mowa

w zataczniku III, zgodnie z zasadami okreslonymi w zalgczniku II, i obejmujg one

w szczegolnosci nastepujace dziedziny:

a)  system obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $rodladowej
(ECDIS $rodladowy);
b)  elektroniczne raportowanie statkow;
c)  komunikaty dla kierownikow statkow;
d)  systemy kontroli ruchu statkow;
e)  zgodnos¢ sprzgtu niezbednego do korzystania z RIS;
f)  specyfikacje techniczne dotyczace funkcjonowania europejskiego srodowiska
RIS;
g)  wzajemne potaczenia i wymiana informacji z unijnymi bazami danych
(ERDMYS);
h)  znormalizowany interfejs dla platform informatycznych innych rodzajow
transportu;
1)  znormalizowany interfejs dla systeméw wspdlnot portowych oraz
z inteligentnymi systemami infrastruktury srodladowych drég wodnych;
1 dane dotyczace zeglugi i planowanie podrozy.”;
5a) art. 6 otrzymuje brzmienie:
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,, Artykut 6

Pozycjonowanie satelitarne

Do celow RIS, dla ktorych wymagane jest doktadne pozycjonowanie, zaleca si¢
stosowanie satelitarnych systemow pozycjonowania i nawigacji, takich jak ustugi
nawigacyjne zapewniane przez Galileo, w tym ustugi wysokiej doktadnos$ci

1 uwierzytelnianie komunikatéw nawigacyjnych ustugi otwartej oraz europejski system
wspomagania satelitarnego (EGNOS). Do celéw zastosowan i ustug opartych na danych
pochodzacych z obserwacji Ziemi zaleca si¢ wykorzystywanie danych, informacji lub

ustug programu Copernicus.”;

6) art. 8 otrzymuje brzmienie:
L, Artykut 8
Wiasciwe organy

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie RIS,

za mi¢dzynarodowa wymian¢ danych, funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS

1 rozpatrywanie skarg sktadanych przez uzytkownikoéw RIS. Do dnia ... [dwa lata od daty

transpozycji niniejszej dyrektywy] Komisja otrzyma informacje na temat tych organow.”;
7) [...]:
8) art. 9 otrzymuje brzmienie:
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 Artykut 9

Przepisy dotyczace prywatnoSci, bezpieczenstwa informacji i przetwarzania danych
osobowych

1. Panstwa czlonkowskie wdrazaja odpowiednie §rodki techniczne i organizacyjne
zgodne z majacym zastosowanie prawem unijnym i krajowym w celu ochrony
informacji 1 zapisow zapewnianych w ramach RIS przed niepozagdanymi zdarzeniami
lub niewtasciwym wykorzystaniem, w tym nieprawidtowym dost¢gpem, zmiang lub
utratg, oraz w celu zapewnienia poufnosci informacji handlowych i innych
informacji szczeg6lnie chronionych, wymienianych na podstawie niniejszej
dyrektywy.

2. Dane, ktore stanowig dane osobowe zdefiniowane w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679, moga by¢ przetwarzane na
podstawie niniejszej dyrektywy tylko w zakresie, w jakim takie przetwarzanie jest
niezbe¢dne do dziatania aplikacji RIS, z my$la o zapewnieniu zharmonizowanych,
interoperacyjnych i dostepnych RIS na unijnych $rédladowych drogach wodnych
oraz w celu utatwienia znormalizowanych interfejsow z innymi modalnymi ustugami
zarzadzania ruchem.”;

9) art. 10 otrzymuje brzmienie:

L Artykul 10

Procedura wprowadzania zmian

L[]

2. Komisja jest uprawniona, zgodnie z art. 10a, do przyjmowania aktow delegowanych,
aby wprowadza¢ zmiany do zalacznika III w drodze aktualizacji, w razie potrzeby,
w Swietle kryteriow okreslonych w ust. 3 i1 zgodnie z zasadami zawartymi
w zalaczniku II, odestania do najbardziej aktualnej wersji ES-RIS oraz okreslenia
daty rozpoczgcia jej stosowania.

3. W przypadku braku wtasciwych i aktualnych specyfikacji technicznych lub jezeli
specyfikacje techniczne opracowane przez CESNI nie spetniaja Zadnych majacych
zastosowanie wymogow okreslonych w zataczniku II lub jezeli zmiany w procesie
decyzyjnym CESNI lub innych elementach normy bylyby niekorzystne dla interesow
Unii i jezeli jest to w pelni uzasadnione wtasciwg analizg, Komisja jest uprawniona,
zgodnie z art. 10a, do przyjecia aktow delegowanych w celu zmiany zalgcznika III,
aby zapewni¢ odpowiednie specyfikacje techniczne, na podstawie zasad okreslonych
w zataczniku I1.”;
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10)

11)

12)

art. 10a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 10, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia [data wejScia w zycie]. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢ miesiecy
przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedhuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pozniej niz trzy miesigce przed koncem

kazdego okresu.”;
art. 10a ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Akt delegowany przyjety na podstawie niniejszego artykutu wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyraza sprzeciwu w terminie

dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu.”;

art. 11 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 11

Procedura komitetowa

1.  Komisje wspomaga Komitet ds. Zeglugi Srodladowej. Komitet ten jest komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%4,

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.”;

24

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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13) w art. 12 uchyla si¢ ust. 2 i 3;

14) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LArtykut 12a

Monitorowanie

Komisja monitoruje tworzenie RIS w Unii oraz sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

sprawozdanie do dnia ... [5 lat od daty wejscia w zycie].”;

15) zalacznik I do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje si¢ tekstem zawartym w zatgczniku I do
niniejszej dyrektywy;

16) zatacznik II do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie
w zatgczniku II do niniejszej dyrektywy;

17) tekst zatgcznika III do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zatacznik III.

Artykut 2

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy wprowadzaja
W zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia ... [trzy lata po wejsciu w zycie niniejsze]

dyrektywy]. Niezwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

3. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa

krajowego przyjetych w dziedzinie objg¢tej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich posiadajacych srédladowe drogi

wodne objete zakresem art. 2 dyrektywy 2005/44/WE.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy / Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
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ZALACZNIK 1

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE DANYCH

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a) nalezy dostarczy¢ w szczegdlnosci nastepujace dane:

drogi wodne z oznaczeniem ich dtugosci w kilometrach;

ograniczenia w odniesieniu do jednostek ptywajacych lub zestawow pod wzgledem
dhugosci, szerokos$ci, zanurzenia i najwyzszego punktu ich konstrukcji;

godziny eksploatacji struktur ograniczajacych, w szczegdlnosci §luz i mostow;
przewidywany czas oczekiwania przy mostach, $luzach i w portach $rédladowych;
lokalizacja portéw 1 miejsc przetadunkowych;

dane referencyjne o (wodowskazach) istotnych dla zeglugi;

lokalizacja infrastruktury paliw alternatywnych.

Przekazane informacje sg aktualne.
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ZALACZNIK IT

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI TECHNICZNYCH DLA RIS

1. Zasady ogolne

Specyfikacje techniczne RIS sg opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)

b)

okreslenie wymagan technicznych dla planowania, wdrazania i wykorzystania ustug
1 systemow pokrewnych;

struktura i organizacja RIS;

zalecenia dla statkow majacych rozpocza¢ korzystanie z RIS w odniesieniu do
poszczegolnych ustug oraz stopniowego rozwoju RIS.

2. ECDIS srodladowe

Specyfikacje techniczne Systemu Obrazowania Map Elektronicznych i1 Informacji w Zegludze
Srédladowej (ECDIS $rodladowy), ktére zostang ustanowione zgodnie z art. 5, s3 opracowywane
z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) zgodnos¢ z ECDIS morskim, w celu ulatwienia ruchu statkow $rédladowych w strefach
ruchu mieszanego w ujsciach rzek oraz w ruchu morsko-rzecznym;

b) okre§lenie minimalnych wymagan sprzetu dla ECDIS $rodladowego, jak réwniez
minimalnej zawartosci elektronicznych map nawigacyjnych potrzebnych dla zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi, a w szczego6lnosci:

a)  duzej niezawodnosci 1 dostepnosci wyposazenia stosowanego w ECDIS
srodladowym;

b) trwalosci tego sprzetu pozwalajacej na wytrzymanie trudnych warunkow
srodowiskowych panujacych przewaznie na poktadzie statku, bez jakiegokolwiek
uszczerbku dla jako$ci 1 niezawodno$ci tego sprzetu;

¢) uwzglednienia w elektronicznej mapie nawigacyjnej wszelkiego rodzaju obiektéw
geograficznych (np. granic drég wodnych, budowy linii brzegowej, znakéw
nawigacyjnych), potrzebnych do bezpiecznej zeglugi;
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d)

g)

d) monitorowania mapy elektronicznej za pomoca natozonego obrazu radarowego
podczas prowadzenia statku;

integracja informacji o gltgbokos$ci drogi wodnej w elektronicznej mapie nawigacyjnej oraz
jej obrazowania wzgledem wstepnie zaprogramowanych lub rzeczywistych pozioméow
wody;

integracja  w elektronicznej mapie  nawigacyjnej informacji dodatkowych
(np. pochodzacych zinnych zrédet niz od wiasciwych organdéw) iich przedstawianie
w ECDIS s$rodladowym bez naruszenia informacji potrzebnych do bezpiecznej zeglugi;

dostepnos¢ elektronicznych map nawigacyjnych dla uzytkownikéw RIS;

dostepnos¢ danych do elektronicznych map nawigacyjnych dla wszystkich producentéw
aplikacji, w stosownych przypadkach, w zamian za uzasadniong kosztami optatg;

integracja aktualnych informacji o czasie oczekiwania przy mostach, §luzach i w portach

srédladowych iich przedstawianie w ECDIS $rodladowym bez naruszenia informacji
potrzebnych do bezpiecznej zeglugi.

3. Elektroniczne raportowanie statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace elektronicznego raportowania statkow w zegludze srodladowej,
zgodnie z art. 5, s opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) utatwienie wymiany danych elektronicznych pomigdzy wiasciwymi organami panstw
cztonkowskich, pomiedzy uczestnikami zeglugi §rodladowej 1 morskiej oraz w transporcie
multimodalnym obejmujacym zegluge srodladowa;

b) korzystanie ze znormalizowanej tresci zawiadomienia do komunikacji miedzy statkiem
a organami, organami a statkiem oraz mi¢dzy organami w celu zapewnienia zgodno$ci
z zasadami obowigzujacymi w zegludze morskiej;

C) wykorzystanie uznanych mi¢dzynarodowo list kodow i klasyfikacji, w miar¢ mozliwosci
uwzgledniajacych potrzeby zeglugi §rodladowej;

d) wykorzystanie niepowtarzalnych europejskich numeréw identyfikacyjnych statkow.
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4. Komunikaty dla kierownikow statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace komunikatow kierowanych do kierownikéw statkéw, zgodnie
z art. 5, a w szczeg6lnosci informacje o drogach wodnych, o ruchu i zwigzane z zarzgdzaniem oraz
planowaniem podrézy, sg opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)

b)

znormalizowana struktura danych, wykorzystujaca uprzednio zdefiniowane moduly
tekstowe 1zakodowana w stopniu umozliwiajacym automatyczne tlumaczenie jej
najwazniejszych tresci na inne jezyki oraz ulatwiajagcym integracje komunikatow
z systemami planowania rejsow;

zgodno$¢ znormalizowanej struktury danych ze stosowang w ECDIS $rodladowym w celu
utatwienia integracji komunikatow dla kapitanoéw w ECDIS $rodladowym;

dostosowanie do specyfikacji technicznej dotyczacej zeglugi 1 planowania podrozy w celu
zapewnienia spojnosci przekazywanych informacji.

5. Systemy kontroli ruchu statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace systemow kontroli ruchu statkow, zgodnie z art. 5, sg
opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) definicja wymagan dotyczacych systemoéw i standardowych komunikatéw oraz procedur,
tak by bylo mozliwe automatyczne ich dostarczanie;

b) rozrdznienie pomiedzy systemami dostosowanymi do wymagan taktycznych oraz
strategicznymi informacjami o ruchu, majace na celu dokladno$¢ w ustalaniu polozenia
1 wymaganego tempa aktualizacji;

C) opis stosownych systeméw technicznych kontroli ruchu statkow, takich jak AIS
srodladowy (Inland Automatic Identification System);

d) zgodno$¢ formatu danych z morskim systemem AIS.
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6. Zasady europejskiego srodowiska RIS

Specyfikacje techniczne dotyczace europejskiego srodowiska RIS, zgodnie z art. 5, sg

opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)

b)

)

h)

petnienie funkcji pojedynczego cyfrowego punktu kontaktowego w zakresie zeglugi
srodladoweyj;

zharmonizowany pojedynczy punkt dostepu w odniesieniu do aktualnych informacji,
w miar¢ mozliwo$ci w czasie rzeczywistym, dotyczacych warunkéw na drogach wodnych
do celow bezpiecznej izrownowazonej zeglugi, planowania i eksploatacji portow
wzdluz TEN-T;

umozliwienie funkcjonowania multimodalnych tancuchéw transportowych przy
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego poziomu ochrony danych;

wysoki poziom dokladnosci danych wcelu sprawnej wymiany danych migdzy
odpowiednimi uzytkownikami RIS wzdluz TEN-T (w Unii i poza nig);

przyjazny dla uzytkownikow interfejs z funkcjonalnymi, uzytecznymi i praktycznymi
funkcjami, takimi jak mozliwo$¢ zapisywania i1 przechowywania profili;

zharmonizowany pojedynczy punkt raportowania zgodnie z zasada jednorazowosci,
rowniez w odniesieniu do rejsow miedzynarodowych;

powigzanie zinnymi systemami wykorzystujacymi technologie informacyjne,
komunikacyjne, nawigacyjne lub technologie pozycjonowania/lokalizowania w celu
skutecznego zarzadzania infrastrukturg, mobilnoscig i ruchem w TEN-T oraz zapewniania
ustug o wartosci dodanej dla obywateli 1operatorow, wtym systemami w zakresie
wykorzystywania sieci w sposob bezpieczny, chroniony, ekologiczny i1 wydajny pod
wzgledem przepustowosci;

gromadzenie 1zglaszanie zanonimizowanych 1 zagregowanych danych dotyczacych
uzytkowania, ktore mozna wykorzysta¢ do monitorowania wdrazania RIS, wtym co
najmniej danych dotyczacych liczby uzytkownikow RIS, dostepnosci danych
w europejskim Srodowisku RIS, potaczenia iliczby przypadkéw wymiany zinnymi
systemami lub platformami cyfrowymi;

zapewnienie cyberbezpieczenstwa.
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7. Dostepnos¢ danych dla innych systemow lub platform cyfrowych

Specyfikacje techniczne dotyczace wymiany danych z innymi systemami lub platformami
cyfrowymi, zgodnie z art. 5, s3 opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) oparcie na funkcjach zapewnianych przez europejskie srodowisko RIS;

b) utatwianie elektronicznej wymiany danych migdzy technologiami RIS a bazami danych
isystemami wykorzystywanymi w przypadku innych rodzajow transportu, za
posrednictwem odpowiednich faczy danych oraz interfejsows;

C) definicja wymagan dotyczacych systeméw i procedur do celow automatycznej wymiany
danych,;

d) wymiana informacji w czasie rzeczywistym, w szczegdlnosci w przypadku pilnie
potrzebnych danych;

e) zapewnianie bezpiecznej wymiany informacji zgodnie z kompleksowym systemem
kontroli dostgpu opartym na prawach;

f) prognozowanie ram wymiany mig¢dzysystemowej, ktore umozliwia wymagane przyszie
zmiany 1powigzania z dodatkowymi systemami, w tym wymiany z przyszta europejska
przestrzenig danych dotyczacych mobilnosci i kazdym innym systemem opracowanymi
w celu promowania innowacji w transporcie multimodalnym.

8 [...]

[...]

a) [...]

b) [...]

C) [...]

d) [...]

e) [...]

f) [..]
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9. Dane dotyczace zeglugi i planowanie podrozy

Specyfikacje techniczne w odniesieniu do danych dotyczacych zeglugi i do planowania podrozy,

zgodnie z art. 5, s3 opracowywane z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) dostarczanie aktualnych informacji w regularnych odstgpach czasu i przynajmniej
w przypadku wystgpienia istotnych zmian w sytuacji na drodze wodnej, ktore mogg miec
wplyw na zeglugg;

b) uwzglednienie co najmniej nastepujacych informacii:

a) przewidywany czas oczekiwania przy $luzach, (ruchomych) mostach, w portach
srédladowych;

al) dane dotyczace europejskiej sieci drog wodnych wymagane do celow zeglugi
i planowania podrézy, obejmujace co najmniej minimalne wymogi zawarte
w zatgczniku I;

b) poziomy wody, gleboko$¢ minimalna, prze§wit pionowy, stan zapory w przypadku
blokowania zeglugi, rezim, prognozowane poziomy wody, przewidywana glebokos¢
minimalna;

c) sytuacja lodowa i zwigzana z nig zeglownos¢;

d) godziny uruchamiania $§luz, (ruchomych) mostow, portéw srodladowych.

e) [...]

C) dostarczanie informacji za posrednictwem ECDIS $rodladowego, komunikatow
dla kierownikow statkoéw i1 europejskiego srodowiska RIS, stosownie do przypadku.
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ZAYLACZNIK 111

SPECYFIKACJE TECHNICZNE RIS

Specyfikacje techniczne majace zastosowanie do RIS okreslono w normie [ES-RIS 2023/1].
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