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I. INLEDNING

Foredraganden, Jutta Paulus (Verts/ALE, DE), lade som foretrdadare for utskottet for miljo,
folkhilsa och livsmedelssdkerhet fram ett betinkande med 60 éndringsforslag

(dndringsforslagen 1-60) till det ovan ndmnda forslaget till forordning.

Dessutom lade ID-gruppen fram sex dndringsforslag (dndringsforslagen 64—69), ECR-gruppen lade
fram tre dndringsforslag (dndringsforslagen 61, 63 och 81) och GUE/NGL-gruppen lade fram elva
andringsforslag (dndringsforslagen 70-80).
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II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 15 september 2020 antogs 67 dndringsforslag
(dndringsforslagen 1-60, 72, 74, 76-80) avseende forslaget till forordning. Inga andra

andringsforslag antogs. De antagna éndringarna aterges i bilagan.

Efter omrostningen den 16 september 2020 aterforvisades forslaget till utskottet for miljo, folkhélsa
och livsmedelssdkerhet 1 enlighet med artikel 59.4 1 Europaparlamentets arbetsordning, vilket
innebar att Europaparlamentets forsta behandling inte avslutades och att forhandlingar med radet

inleddes.
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BILAGA
(16.9.2020)

P9_TA-PROV(2020)0219

Globala systemet for insamling av uppgifter om fartygs forbrukning av
eldningsolja ***I

Europaparlamentets Andringar antagna den 16 september 2020 av forslaget till
Europaparlamentets och riadets forordning om andring av forordning (EU) 2015/757 for att
ta vederborlig hansyn till det globala systemet for insamling av uppgifter om fartygs
forbrukning av eldningsolja (COM(2019)0038 — C8-0043/2019 — 2019/0017(COD))'

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Andring 1

Forslag till forordning
Skil -1 (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(-1) Med det aldrig tidigare skddade hot
som klimatforindringarna utgor behover
ambitionsnivdan hdojas och ytterligare
klimatatgiirder vidtas av unionen och pa
global nivd. Unionen har dtagit sig att
intensifiera sina insatser for att bekimpa
klimatforindringarna och genomfora
Parisavtalet'® i enlighet med de senaste
tillgiingliga vetenskapliga ronen. Den
séirskilda rapporten om global
uppvirmning pd 1,5 °C frdn
Mellanstatliga panelen for
klimatforindringar (IPCC) fran 2018
bekriiftar att en betydande minskning av
utslippen i alla sektorer dr avgorande for
att hdlla den globala uppvirmningen
under 1,5 °C. I 2019 adrs siirskilda rapport
The Ocean and Cryosphere in a
Changing Climate (Havet och kryosfiiren

Arendet dterforvisades for interinstitutionella forhandlingar till det ansvariga utskottet, i
enlighet med artikel 59.4 fjarde stycket i arbetsordningen (A9-0144/2020).
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i ett klimat i forindring) fran IPCC anges
det dessutom att klimatmekanismerna dr
beroende av havens och de marina
ekosystemens hdilsa, som just nu pdverkas
av den globala uppvirmningen,
fororeningar, éverexploatering av den
marina biologiska mangfalden,
forsurning, forsimrad syresiittning och
kusterosion. IPCC pdminner om att haven
dr en del av losningen niir det giiller att
begriinsa effekterna av
klimatforindringarna och anpassa sig till
dem, och understryker att bade
viixthusgasutslippen och fororeningen av
ekosystemen mdste minskas och de
naturliga kolsinkorna forbittras.

la papisavtalet (EUT L 282, 19.10.2016,

s. 4).
Andring 2
Forslag till forordning
Skil 1
Kommissionens forslag Andring
(1) Sjotransporter paverkar det globala (1) Sjotransporter paverkar

klimatet pa grund av koldioxidutslappen
firdn sjéfart. Ar 2015 svarade
sjotransporter for 13 % av de totala
vixthusgasutslédppen frén transporter i
unionen'®. Den internationella sjofarten ir
det enda transportslag som inte omfattas av
unionens atagande att minska
vixthusgasutsléppen.

klimatforindringarna, den marina
biologiska mangfalden, luftkvaliteten och
folkhdlsan pé grund av koldioxidutslappen
och andra utsliipp, till exempel metan,
kviiveoxider, svaveloxider, partiklar och
sot. Ar 2015 svarade sjdtransporter for 13
% av de totala vaxthusgasutslappen fran
transporter i unionen'”. Den globala
sjofartens utslipp forvintas oka med
mellan 50 % och 250 % fram till 20507,
Utslippen fran sjofarten inom EES-
omrddet forvintas 6ka med 86 % jimfort
med 1990 drs nivder fram till 2050 om det
inte vidtas ytterligare dtgdrder, trots de
minimistandarder for fartygs
energieffektivitet som Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) har antagit.
Den internationella sjofarten dr det enda
transportslag som inte omfattas av
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15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10

unionens atagande att minska
véixthusgasutsldppen. IMO antog den

13 april 2018 sin inledande strategi for
minskning av vixthusgasutslippen frdan
fartyg. Det behiovs omgdende dtgiirder pa
bade global nivd och unionsnivi for att
genomfora denna strategi, for att
siikerstilla att det vidtas omedelbara
atgdrder for att minska utslippen frdan
sjofarten, bidra till genomforandet av
Parisavtalet och uppna det
unionsomfattande mdalet om
klimatneutralitet, utan att undergriiva
klimatinsatserna i andra sektorer.

15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10

15a https://gmn.imo.org/wp-

content/uploads/2017/05/GHG3-
Executive-Summary-and-Report_web.pdf

Andring 3
Forslag till forordning
Skil 2
Kommissionens forslag Andring
(2) Alla sektorer av ekonomin bor bidra (2) Alla sektorer av ekonomin bor bidra

till att minska véixthusgasutslippen 1
enlighet med det dtagande som
medlagstiftarna gjorde i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/842'6 och
Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/410"7.

16 Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj
2018 om bindande arliga minskningar av
medlemsstaternas vixthusgasutslipp
2021-2030 som bidrar till klimatdtgdrder
for att fullgora atagandena enligt
Parisavtalet samt om dndring av

till de gemensamma insatserna for att
slutfora omstillningen till
nettonollutslipp av vixthusgaser sd snart
som mdajligt och senast 2050 i enlighet
med unionens ataganden enligt
Parisavtalet och Europeiska ridets
slutsatser av den 12 december 2019 om
klimatforindringarna.
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forordning (EU) nr 525/2013, EUT L 156,
19.6.2018, s. 26.

17 Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2018/410 av den 14 mars 2018 om
dandring av direktiv 2003/87/EG for att
frimja kostnadseffektiva
utslippsminskningar och koldioxidsndla
investeringar, och beslut (EU) 2015/1814,
EUTL 76, 19.3.2018, s. 3.

Andring 4

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I Europaparlamentets resolution frdan
februari 2014 om en ram for klimat- och
energipolitiken fram till 2030 uppmanas
kommissionen och medlemsstaterna att
faststilla ett bindande EU-mal om att fram
till 2030 minska véxthusgasutsldppen med
minst 40 % jamfort med 1990 ars nivaer.
Europaparlamentet papekade dven att alla
sektorer 1 ekonomin maste bidra till att
minska utsldppen av vixthusgaser om
unionen ska kunna ta sin del av det globala
ansvaret.

Andring

(3) I Europaparlamentets resolution av
den 14 mars 2019 om klimatforindringar
stoddes med stor majoritet mdlet att nd
klimatneutralitet sd snart som mdojligt och
senast 2050. Europaparlamentet har
ocksd vid upprepade tillfillen uppmanat
kommissionen och medlemsstaterna att
hdja det bindande unionsmdlet om att
fram till 2030 minska véaxthusgasutsldppen
till 55 % jamfort med 1990 &rs nivéer.
Europaparlamentet papekade dven att alla
sektorer i ekonomin, dven den
internationella luftfarten och sjofarten,
méste bidra till att minska utsldppen av
vaxthusgaser om unionen ska kunna uppna
sina klimatmdl och ta sin del av det
globala ansvaret. Snabba insatser for att
skapa en koldioxidsndl sjofartssektor iir
sd mycket viktigare mot bakgrund av att
parlamentet den 28 november 2019 utlyste
ett klimat- och miljonédlige.

Andring 5
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Forslag till forordning

Skiil 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(3a) I sin resolution av den 28 november
2019 om FN:s klimatkonferens 2019 i
Madrid, Spanien (COP25) betonade
Europaparlamentet behovet av ytterligare
unionsatgidrder for att man ska komma
till ritta med viixthusgasutslippen frdin
sjofarten, med tanke pa IMO:s
langsamma och otillriickliga framsteg.
Europaparlamentet stodde sirskilt att
sjofartssektorn tas med i unionens system
for handel med utslippsriitter for
viixthusgaser ( EU:s
utslippshandelssystem) och att normer
for fartygs energieffektivitet infors pda
unionsnivd. Det ricker inte med enbart
marknadsbaserade strategier for
utslippsminskning for att unionens
utsliippsminskningsmdl ska kunna nds,
utan dessa strategier bor dtfoljas av
bindande lagstadgade krav pd
utslippsminskning som verkstdills i
vederborlig ordning.

Andring 6

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) [Isina slutsatser av den 24 oktober
2014 godkinde Europeiska radet ett
bindande EU-mal om att fram till 2030
minska de inhemska viixthusgasutslippen
med minst 40 % jamfort med 1990.
Europeiska ridet framholl ocksa vikten av
att minska utslippen av vixthusgaser och
riskerna med beroendet av fossila

Andring

(4) [Isina slutsatser av den 12 december
2019 godkinde Europeiska radet mdlet
att uppnd ett klimatneutralt EU senast
2050. Europeiska radet framholl ocksa art
all relevant EU-lagstiftning och EU-
politik mdste vara forenlig med och bidra
till uppfyllandet av
klimatneutralitetsmalet, samtidigt som
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briinslen i transportsektorn och
uppmanade kommissionen att ytterligare
studera instrument och dtgdrder for ett
heltickande och teknikneutralt
tillviigagangssiitt, bland annat for
frimjande av utslippsminskning och
energieffektivitet i transportsektorn.

Andring 7

Forslag till forordning
Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag

héinsyn tas till lika villkor.

la

https://www.consilium.europa.eu/media/4
1768/12-euco-final-conclusions-en.pdf

Andring

(4a) 1 dagsliget iir sjofarten den enda
sektorn som inte iir foremadl for ett
uttryckligt unionsmadl om
utslippsminskningar eller sdrskilda
begrinsningsdtgdrder. I sitt meddelande
av den 11 december 2019 om den
europeiska grona given tillkinnagav
kommissionen sin avsikt att vidta
ytterligare dtgdrder for att komma till
réitta med vixthusgasutslippen frdn
sjofarten och, i synnerhet, att utvidga
EU:s utslippshandelssystem till sjofarten,
att reglera de mest fororenande fartygens
tilltride till unionens hamnar och att
dligga fartyg i hamn att anviinda
landstrom. I sitt forslag av den

4 mars 2020 till en forordning om
inrittande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om dndring av
forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk
klimatlag)'® bekriftar kommissionen att
det behovs ytterligare dtgiirder for att
uppnd mdlet om klimatneutralitet senast
2050 och att samtliga sektorer mdste
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Andring 8

Forslag till forordning
Skil 4b (nytt)

Kommissionens forslag

bidra, eftersom den nuvarande politiken
Jorviintas minska vixthusgasutslippen
med endast 60 % fram till 2050.

e https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?qid=1588581905912&u
ri=CELEX:52020PC0080

Andring

(4b) Avligsnandet av marknadshinder
inom sjofarten, inbegripet genom
anvindning av ett insynsvinligt och
gediget system for évervakning,
rapportering och verifiering, syftar till att
bidra till en storre anvindning av teknik
Jor energieffektivitet och dirmed minska
utslippen firdn sjofarten med ungefiir 2 %
fram till 2030. Det kriivs dirfor ytterligare
dtgdrder for att sjofartssektorn ska kunna
bidra fullt ut till de ekonomiovergripande
insatserna for att nd unionens mdl om
klimatneutralitet samt mdlen for 2030 och
andra potentiella delmdl. Forordningen
om overvakning, rapportering och
verifiering dr unionens primdra
instrument for overvakning, rapportering
och verifiering av sjofartens utslipp av
vixthusgaser och luftfororeningar och
utgor sdledes en grund for ytterligare
dtgdrder. Forordningens
tillimpningsomrdde bor dirfor utvidgas
till att omfatta bindande krav for foretag
att minska sina véixthusgasutslapp per
transportarbete, och det iir ocksd
nodviindigt att utvidga EU:s
utslippshandelssystem till att omfatta
sjofartssektorn.
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Andring 9

Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Tapril 2015 antog Europaparlamentet
och radet férordning (EU) 2015/757 om
overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslipp frén sjotransporter?
(nedan kallad férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering),
som kompletterades 2016 med tva
delegerade forordningar?! och tva
genomfdrandeforordningar??. Syftet med
forordningen om Gvervakning, rapportering
och verifiering dr att samla in uppgifter om
utslépp frin fartyg som kan ligga till grund
for den fortsatta politiken och uppmuntra
utsldppsminskningar genom att ge
relevanta marknader information om
fartygs effektivitet. Enligt EU:s forordning
om Overvakning, rapportering och
verifiering ska foretag fran och med 2018
overvaka, rapportera och verifiera sina
fartygs arliga bransleforbrukning,
koldioxidutsldpp och energieffektivitet pa
resor till och frdn hamnar i Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES). Den
ar dven tillamplig pa koldioxidutslapp
inom EES-hamnar. De forsta
utsldppsrapporterna ska lamnas senast den
30 april 2019.

Andring

(6) Tapril 2015 antog Europaparlamentet
och radet forordning (EU) 2015/757 om
overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslipp frén sjotransporter?
(nedan kallad férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering),
som kompletterades 2016 med tva
delegerade forordningar?! och tva
genomfdrandeforordningar?. Syftet med
forordningen om Gvervakning, rapportering
och verifiering ar att samla in uppgifter om
utslépp fran fartyg som kan ligga till grund
for den fortsatta politiken och uppmuntra
utsldppsminskningar genom att ge
relevanta marknader information om
fartygs effektivitet. Férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering
antogs som ett forsta steg i en stegvis
strategi for att inkludera utslippen frdin
sjotransporter i unionens dtaganden om
minskade viixthusgasutslipp och for att
sedermera prissdtta dessa utslipp i
enlighet med principen om att
fororenaren betalar. Nir forordningen
om overvakning, rapportering och
verifiering antogs forband sig
kommissionen att i samband med
framtida lagstiftningsforslag om
sjofartsutsldapp overviga vilka ytterligare
datgdrder som skulle vara lampliga for att
sikerstilla att sektorn bidrar skiiligt till
unionens utslippsminskningsmdl, i
synnerhet maojligheten att utvidga EU:s
utslippshandelssystem till att omfatta
sjofartssektorn. Enligt EU:s forordning om
overvakning, rapportering och verifiering
ska foretag fran och med 2018 6vervaka,
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20 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 av den 29 april
2015 om Overvakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran
sjotransporter och om dndring av direktiv
2009/16/EG, EUT L 123, 19.5.2015, s. 55.

2l Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2016/2072 om
verifieringsverksamhet och ackreditering
av kontrolldrer i1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757 om 6vervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjotransporter, EUT
L 320, 26.11.2016, s. 5, kommissionens
delegerade forordning (EU) 2016/2071 av
den 22 september 2016 om dndring av
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757 vad géller metoderna for
overvakning av koldioxidutsléapp och
reglerna for dvervakning av annan relevant
information, EUT L 320, 26.11.2016, s. 1.

22 Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2016/1927 om
verifieringsverksamhet och ackreditering
av kontrolldrer 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757 om 6vervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran sjotransporter, EUT
L 299, 5.11.2016, s. 1, kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2016/1928
av den 4 november 2016 om faststédllande
av transporterad last for andra
fartygskategorier dn passagerarfartyg, ro-
ro-fartyg och containerfartyg i enlighet
med Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2015/757 om

rapportera och verifiera sina fartygs arliga
bransleforbrukning, koldioxidutslapp och
energieffektivitet pa resor till och fran
hamnar i Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES). Den dr dven
tillamplig pa koldioxidutsldpp inom EES-
hamnar. De fOrsta utsldppsrapporterna
skulle 1amnas senast den 30 april 2019 och

offentliggjordes av kommissionen den
30 juni 2019.

20 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 av den 29 april
2015 om Overvakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran
sjotransporter och om dndring av direktiv
2009/16/EG, EUT L 123, 19.5.2015, s. 55.

2l Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2016/2072 om
verifieringsverksamhet och ackreditering
av kontrolldrer i1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757 om 6vervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjotransporter, EUT
L 320, 26.11.2016, s. 5, kommissionens
delegerade forordning (EU) 2016/2071 av
den 22 september 2016 om dndring av
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757 vad géller metoderna for
overvakning av koldioxidutsléapp och
reglerna for dvervakning av annan relevant
information, EUT L 320, 26.11.2016, s. 1.

22 Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2016/1927 om
verifieringsverksamhet och ackreditering
av kontrolldrer 1 enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) 2015/757 om 6vervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sjotransporter, EUT
L 299, 5.11.2016, s. 1, kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2016/1928
av den 4 november 2016 om faststédllande
av transporterad last for andra
fartygskategorier dn passagerarfartyg, ro-
ro-fartyg och containerfartyg i enlighet
med Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2015/757 om
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overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslépp fran sjotransporter,
EUT L 299, 5.11.2016, s. 22.

Andring 10

Forslag till forordning
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 11

Forslag till forordning
Skil 6b (nytt)

Kommissionens forslag

overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslépp frén sjotransporter,
EUT L 299, 5.11.2016, s. 22.

Andring

(6a) Varken sjofartens utslipp eller
deras konsekvenser for den globala
uppvirmningen och luftfororeningarna
bor minskas pa ett siitt som skadar den
marina biologiska mangfalden, utan bor
dtfoljas av dtgdrder for att daterstiilla de
marina och kustndra ekosystem som
paverkats av sjofarten, till exempel genom
utslipp av olika dimnen i haven (bl.a.
ballastvatten, kolviiten, tungmetaller och
kemikalier), genom containrar som
forlorats till havs och genom kollisioner
med valar.

Andring

(6b) Inom sjofarten dr fartygsiigaren inte
alltid samma person eller enhet som
svarar for den kommersiella driften av ett
fartyg. Diirfor bor alla uppgifter som
krévs enligt forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering
insamlas av och tillskrivas den som
faktiskt iir ansvarig for den kommersiella
fartygsdriften, sasom den driftsansvarige,
tidsbefraktaren eller den som hyr fartyget
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Andring 12

Forslag till forordning
Skil 6c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 13

Forslag till forordning
Skal 6d (nytt)

Kommissionens forslag

utan besdttning.

Andring

(6¢) De uppgifter som insamlas med stod
av forordningen om overvakning,
rapportering och verifiering bor anvindas
till stod for omstillningen till utslippsfria
fartyg genom att det infors ett
energieffektivitetsintyg for fartyg med en
podingsittningsskala som gor det maojligt
att jimfora fartyg pd ett transparent siitt,
sdrskilt i samband med forsiiljning eller
uthyrning, och som uppmuntrar
medlemsstaterna att frimja bdsta praxis
och stodja de effektivaste fartygen.

Andring

(6d) Kommissionen bor, i samarbete med
fartygsdigare, andra berorda parter och
oberoende experter, utarbeta en europeisk
sjotransportmdrkning for produkter for
att konsumenterna ska fa veta hur miljon
paverkas av sjotransporter med koppling
till produkterna de kioper. En sdadan
mdrkning skulle bli en troviirdig och
transparent killa till information for
kunderna om frivilliga initiativ och
sdledes stodja sjofartssektorns miljo- och
energiomstdillning. Den skulle uppmuntra
konsumenterna att képa produkter som
transporterats av fartygséigare som
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Andring 14

Forslag till forordning
Skiil 6e (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 15

Forslag till forordning
Skal 6f (nytt)

minskat sin miljopaverkan, till exempel
ndr det giiller viixthusgaser, utslipp av
fororeningar, bullerfororeningar,
avfallshantering och vattenvird.

Andring

(6e) Rddets direktiv 92/106/EEG' bidrar
till att minska utsliippen frdn transporter
genom att stimulera till en overgdng fidn
godstransporter pd vig till
utslippssndlare transportsitt, till exempel
utslippsfria flodfartskorridorer. Det
direktivet mdste ses over for att
multimodala transporter ska frimjas
dnnu intensivare och for att vi ska fi
effektivare transporter med fler
utslippssndla alternativ. Utslippsfria
transporter pd vattenviigar dr nyckeln till
en hdllbar trafikomstillning fran vigar
till vattenviigar, och dirfor ir det
nodvindigt med stod till investeringar i
tanknings- och laddningsinfrastruktur i
inlandshamnar.

Ia Radets direktiv 92/106/EEG av den

7 december 1992 om gemensamma regler
Jor vissa former av kombinerad transport
av gods mellan medlemsstaterna

(EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
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Kommissionens forslag

Andring 16

Forslag till forordning
Skil 7

Kommissionens forslag

(7)  Om en internationell
overenskommelse om ett globalt system for
overvakning, rapportering och verifiering
ingds ska kommissionen enligt artikel 22 1

Andring

(6f) Unionens hamnar ir strategiska
knutpunkter for energiomstillningen pd
grund av sitt geografiska lige och den
ekonomiska verksamhet som bedrivs diir.
De iir huvudinfartsvigar for energivaror
(fran import, lagring eller distribution)
och arbetar alltmer med att utveckla
anliiggningar for produktion av fornybar
energi och ta fram nya strategier for
energihushallning och cirkulir ekonomi.
I enlighet med mdlen i den europeiska
grona given bor unionen dirfor stodja en
minskning av koldioxidutslippen inom
sjofarten med ett strategiskt
tillviigagangssiitt diir unionens hamnar
far stod for sin roll som drivkraft bakom
energiomstillningen. Medlemsstaterna
bor uppmuntras att stimulera
utvecklingen av utslippsfria hamnar och
investera i tanknings- och
laddningsinfrastruktur. Detta skulle
siikerstilla omedelbara hilsofordelar for
alla som bor nira hamnomrdden eller
utmed kusterna och dessutom minska de
negativa effekterna pd den marina och
kustniira biologiska mangfalden i dessa
omrdden, som {ven utgor vidstrickta
landomrdden av vilka en del ingdr i
Natura 2000.

Andring

(7) Om det ingds en internationell
overenskommelse om ett globalt system for
overvakning, rapportering och verifiering
eller om globala datgdrder for att minska
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forordningen om Overvakning, rapportering
och verifiering se éver den forordningen
och om ldmpligt foresla dndringar for att
anpassa den till den internationella
overenskommelsen.

Andring 17

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) I Parisavtalet, som antogs i december
2015 vid den 21:a partskonferensen for
FN:s ramkonvention om
klimatforindringar (UNFCCC COP 21)%,
atog sig unionen och dess medlemsstater
ett utsldppsminskningsmal som omfattar
hela ekonomin. Arbete med att begrinsa
utslédppen fran den internationella sjéfarten
genom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) péagér och bor
uppmuntras. [ oktober 2016 antog IMO ett
system for insamling av uppgifter om
fartygs forbrukning av eldningsolja (nedan
kallat IMO:s globala

datainsamlingssystem)>*,

sjofartens vixthusgasutslipp ska
kommissionen enligt artikel 22 1
forordningen om Overvakning, rapportering
och verifiering se 6ver den forordningen
och om ldmpligt foresla dndringar for att
gora den forenlig med den internationella
overenskommelsen. Oavsett om det vidtas
ndgra globala dtgdrder eller inte iir det
viktigt att unionen kan fortsiitta att vara
ambitios och visa prov pa ledarskap i
klimatfrdagor genom att behdlla eller anta
stringare dtgdrder inom unionen.

Andring

(8) I Parisavtalet, som antogs i december
2015 vid den 21:a partskonferensen for
FN:s ramkonvention om
klimatfdrindringar (UNFCCC COP 21)%,
atog sig unionen och dess medlemsstater
ett utslappsminskningsmal som omfattar
hela ekonomin. Arbete med att begrinsa
utslédppen fran den internationella sjofarten
genom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) péagér och bor
uppmuntras. [ oktober 2016 antog IMO ett
system for insamling av uppgifter om
fartygs forbrukning av eldningsolja (nedan
kallat IMO:s globala
datainsamlingssystem)®*. Den

13 april 2018 antog IMO ocksd en
inledande strategi for att minska
vixthusgasutslippen fran fartyg (IMO:s
inledande strategi) med malet att sd snart
som mdojligt stoppa okningen av dessa
utslipp och att senast 2050 minska dem
med minst 50 % jamfort med 2008 samt
att striva efter att fasa ut dem helt.
Samtidigt dtog sig IMO:s medlemsstater
och associerade medlemmar, inbegripet
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23 Parisavtalet, EUT L 282, 19.10.2016, s.

4.

24 IMO:s resolution MEPC.278(70) om
andring av bilaga VI till

alla unionens medlemsstater, att minska
koldioxidutsliippen per transportarbete
inom den internationella sjofarten med i
genomsnitt minst 40 % fram till 2030 och
stréiiva efter att uppnd en minskning pd

70 % fram till 2050. Det dir dirfor
limpligt att inforliva de grundliggande
elementen fran IMO:s inledande strategi i
unionsrdtten, samtidigt som man
Sfortsiitter att fora en konstruktiv dialog
med IMO:s medlemsstater for att nd en
global éverenskommelse om dtgdrder for
att minska vixthusgasutslippen.
Foretagen bor dliggas att linjirt minska
de arliga koldioxidutsliippen per
transportarbete fran samtliga fartyg
under deras ansvar med i genomsnitt
minst 40 % fram till 2030, jimfort med
den genomsnittliga prestanda per kategori
fartyg av samma storlek och typ som
rapporterats i enlighet med forordningen
om overvakning, rapportering och
verifiering. Referensscenariot for
dtgdrderna for minskning av
viixthusgasutslapp bor faststillas med
hjilp av uppgifterna fran Thetis-registret
for overvakning, rapportering och
verifiering och IMO:s
datainsamlingssystem, samtidigt som man
Jullt ut erkiinner de utsliippsminskningar
som redan gjorts av de foretag som gatt i
brischen for utfasning av fossila
brinslen. Kommissionen bor anta
delegerade akter for att faststilla
ingdende bestimmelser for faststillandet
av referensscenariot, den drliga
minskningsfaktorn for varje
Jartygskategori, bestimmelserna och
metoderna for att berikna och samla in
avgifterna for overskridande utslipp och
alla andra bestimmelser som krdévs for att
denna skyldighet ska fullgoras och for att
kunna kontrollera att den fullgors.

23 Parisavtalet, EUT L 282, 19.10.2016, s.
4.

24 IMO:s resolution MEPC.278(70) om
andring av bilaga VI till

Marpolkonventionen. Marpolkonventionen.
10819/20 scs/mhe 17
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Andring 18

Forslag till forordning
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) Forekomsten av tva parallella system
for overvakning, rapportering och
verifiering har foranlett kommissionen att
med stod av artikel 22 i férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering
Overvéga att anpassa sitt system for att
minska den administrativa bordan for
fartyg men samtidigt bevara syftet med
forordningen om Overvakning, rapportering
och verifiering.

Andring

(9) Forekomsten av tva parallella system
for overvakning, rapportering och
verifiering har foranlett kommissionen att
med stod av artikel 22 i férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering
Overvéga att anpassa sitt system for att
minska den administrativa bordan for
fartyg, sdrskilt saidana som dgs av smad
och medelstora foretag, men samtidigt
bevara syftet med forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering.

Andring 19

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Konsekvensbeddmningen visade att
en partiell anpassning av EU:s system for
overvakning, rapportering och verifiering
kan minska den administrativa bordan for
rederier utan att paverka forordningens
grundldggande syften. En saddan partiell
anpassning bor emellertid inte dndra
forordningens krav ndr det géller styrning,
tillimpningsomrdde, verifiering,
transparens eller koldioxidrapportering,
eftersom detta allvarligt skulle undergréva
dess syfte och pdverka dess mgjligheter att
ligga till grund for framtida politiska beslut
och att uppmuntra inférandet av atgirder
och praxis som frimjar energieffektivitet

Andring

(10) Konsekvensbeddmningen visade att
en partiell anpassning av EU:s system for
overvakning, rapportering och verifiering
kan minska den administrativa bérdan for
rederier utan att paverka forordningens
grundldggande syften. En saddan partiell
anpassning bor emellertid inte dndra
forordningens krav nér det géller styrning,
verifiering, transparens eller
koldioxidrapportering, eftersom detta
allvarligt skulle undergréva dess syfte och
paverka dess mojligheter att ligga till grund
for framtida politiska beslut och att
uppmuntra inférandet av atgarder och
praxis som framjar energieffektivitet inom
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inom sjofarten. Andringar av forordningen
om Overvakning, rapportering och
verifiering bor darfor begriansa
anpassningen till IMO:s globala
datainsamlingssystem till definitioner,
overvakningsparametrar,
overvakningsplaner och mallar.

Andring 20

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) Bestdmmelserna i IMO:s globala
datainsamlingssystem om vilka uppgifter
som ska dvervakas och rapporteras arligen
bor beaktas for att sdkerstilla att
harmoniserade uppgifter samlas in om
fartygs verksamhet som omfattas av bdda
systemen. Parametern ”dédvikt” bor
rapporteras, medan parametern
“transporterad last” dven i fortsiittningen
bor vara frivillig. " Tidsatgang till sjoss”
bor ersittas med definitionen av ’timmar
under fard” 1 IMO:s globala
datainsamlingssystem. For att minska den
administrativa bordan bor slutligen
berdkningen av “tillryggalagd stricka”
baseras pad IMO:s globala
datainsamlingssystem?’.

25 IMO:s resolution MEPC 282 (70).

sjofarten. Andringar av férordningen om
overvakning, rapportering och verifiering
bor darfor begransa anpassningen till
IMO:s globala datainsamlingssystem till
fartyg som omfattas av forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering,
definitioner, 6vervakningsparametrar,
overvakningsplaner och mallar.

Andring

(12) Bestdmmelserna i IMO:s globala
datainsamlingssystem om vilka uppgifter
som ska dvervakas och rapporteras arligen
bor beaktas for att sdkerstélla att
harmoniserade uppgifter samlas in om
fartygs verksamhet som omfattas av bada
systemen. Parametern ”dédvikt” bor
rapporteras, tillsammans med parametern
“transporterad last”. ”Tidsatgang till sjoss”
bor ersittas med definitionen av ’timmar
under fird” 1 IMO:s globala
datainsamlingssystem. For att minska den
administrativa bordan bor slutligen
berdkningen av “tillryggalagd stricka”
baseras pd IMO:s globala
datainsamlingssystem?’.

25 IMO:s resolution MEPC 282 (70).

Andring 21

Forslag till forordning

Skal 13
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BILAGA GIP.2 SV



Kommissionens forslag

(13) Overvakningsplanernas innehall bor
anpassas for att ta hdansyn till IMO:s
globala datainsamlingssystem, med
undantag for de delar av planen som ar
nddvéndiga for att sikerstilla att bara
unionsrelaterade uppgifter 6vervakas och
rapporteras enligt forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering.
Alla bestimmelser om uppgifter per resa’
bor darfor kvarstd nar det géller
overvakningsplaner.

b

Andring 22

Forslag till forordning
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(13) Overvakningsplanernas innehall bor
anpassas for att ta hdansyn till IMO:s
globala datainsamlingssystem, med
undantag for de delar av planen som ar
nddvéndiga for att sikerstdlla att bara
unionsrelaterade uppgifter 6vervakas och
rapporteras enligt forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering.
Alla bestimmelser om uppgifter ’per resa”
bor darfor kvarstd nar det géller
overvakningsplaner. Kommissionen bor
ocksda bistd medlemsstaterna genom att
dela med sig av sakkunskap och bdsta
praxis och hjiilpa till med inforandet av
ny teknik, for att de administrativa
hindren ska minska och for att
datahimtningen ska bli effektiv och
siiker.

Andring

(13a) Av kommissionens
konsekvensbedomning 2013, vilken
dtfoljde forslaget till forordningen om
overvakning, rapportering och verifiering,
framgick det dels att EU:s
utslippshandelssystem iir effektivt for
utsldpp fran sjofarten, dels att antingen
ett utslippshandelssystem eller en
madlbaserad kompensationsfond var de
alternativ som kunde sikerstilla de
nodviindiga utslippsminskningarna i
sektorn. For att ocksa sjofarten ska
komma med i unionens
utslippsminskande arbete bor
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Europaparlamentets och radets direktiv
2003/87/EG"* utvidgas till att omfatta
utsldpp fran sjofarten. Kommissionen bor
anta delegerade akter for att faststiilla
dels sjotransporternas totala miingd
utslippsriitter i linje med andra sektorer,
dels metoden for tilldelning av
utsldppsriitter for sjotransporter genom
full auktionering. Vid utarbetandet av
dessa delegerade akter bor kommissionen
uppdatera 2013 ars
konsekvensbedomning, i synnerhet for att
ta i beaktande unionens
ekonomiovergripande mdl om minskade
viixthusgasutslipp till 2030 och det
klimatneutralitetsmal som faststills i
Jorordning (EU) .../.. [den europeiska
klimatlagen] samt de ekonomiska
konsekvenserna, dven i form av
eventuella risker for oavsiktliga
trafikomstdillningar och koldioxidliickage.
Kommissionen bor offentliggora
resultaten av denna bedomning. Det dr
viktigt att unionen och dess medlemsstater
stoder internationella dtgiirder for
minskning av sjotransporternas
klimatpaverkan. Kommissionen bor folja
hur det gar inom IMO med att anta en
marknadsbaserad dtgiird, och om en
global marknadsbaserad dtgdird skulle
antas bor kommissionen overviiga hur
man kan siikerstilla déverensstimmelse
mellan unionens dtgdrder och globala
dtgdrder pad ett siitt som uppriitthaller
miljonyttan och effektiviteten hos
unionens klimatdtgidirder.

Andring 23
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Forslag till forordning
Skil 13b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 24

Forslag till forordning
Skil 13c¢ (nytt)

Andring

(13b) For en framgangsrik omstillning
till utsliippsfri sjofart krévs det dels en
integrerad strategi, dels den riitta
madjliggorande miljon for att stimulera till
innovation, bdde pa fartyg och i hamnar.
I denna majliggorande miljé ingar
offentliga och privata investeringar i
forskning och innovation, tekniska
dtgdrder och driftsdtgirder for
energieffektivisering av fartyg samt
anviindning av hdllbara alternativa
brinslen, till exempel viite och ammoniak,
som framstills fran fornybara
energikillor, och utslippsfria
[framdrivningstekniker, inbegripet
nodviindig tanknings- och
laddningsinfrastruktur i hamnar.
Intikterna firdn auktionering av
utsldppsrditter inom sjofarten inom ramen
for EU:s utslippshandelssystem bor
anviindas for att inrdtta en havsfond, med
uppgift att stodja energieffektivisering av
Jfartyg och investeringar som bidrar till
koldioxidsndlare sjotransporter, dven vid
ndrsjofart och i hamnar. Kommissionen
bor ocksa ta fram dtgirder for att reglera
de mest fororenande fartygens tilltride till
hamnar i unionen och daligga
Jossilbrinslefartyg i hamn att anvinda
landstrom eller utslippsfiia alternativ.
Kommissionen bor iven bedoma
majligheten att aligga hamnarna att ta ut
utslippsbaserade avgifter for overliggetid.
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Andring 25

Kommissionens forslag

Andring

(13c) For att omstiillningen till
utslippsfria och miljovinliga fartyg ska
Iyckas krdvs det dels en integrerad strategi
for att frdmja innovativa dtgdrder for
miljovinligare fartyg, till exempel ndr det
giiller skrovkonstruktion, nya motorer och
hallbara alternativa briinslen, och
vindframdrivning, dels driftsatgdrder som
kan genomforas pa kort sikt for att
minska brinsleforbrukningen och diirmed
dven utslippen, till exempel sinkt
marschhastighet eller biittre
ruttplanering. Sinkt marschhastighet, sd
kallad slow steaming, testades i stor skala
mellan 2006 och 2012 till foljd av starkt
okade briinslepriser, varvid det framkom
att 10 % ligre marschhastighet ger cirka
19 % mindre briinsleforbrukning’®, med
motsvarande utslippsminskning.
Marknadsbaserade dtgérder saisom EU:s
utslipphandelssystem kommer att
uppmuntra till minskade utslipp och till
investeringar i forskning och innovation
for energieffektivisering av fartyg samt
anvindning av hdllbara alternativa
brinslen och framdrivningstekniker,
inbegripet nodvindig tanknings- och
laddningsinfrastruktur i hamnar och
inlandshamnar.

1a Teknisk rapport frin Europeiska
miljobyran nr 4/2013: The impact of
international shipping on European air
quality and climate forcing.
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Forslag till forordning
Skil 14a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 26

Forslag till forordning
Skil 14b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(14a) For att se till att de uppgifter som
rapporteras i Thetis-registret for
overvakning, rapportering och verifiering
haller fortsatt hog kvalitet bor Europeiska
sjosikerhetsbyrdn (Emsa) ges de
befogenheter och resurser den behover
for att kunna kontrollera de
utslippsrapporter som en kontrollor har
verifierat som tillfredsstiillande.

Andring

(14b) Kommissionen bor gora en éversyn
av hur forordning (EU) 2015/757
Jungerar och diirvid ta hinsyn till de
erfarenheter som vunnits vid
genomforandet av den forordningen och
av IMO:s globala datainsamlingssystem,
liksom till annan relevant utveckling som
syftar till att minska viixthusgasutslippen
frdn sjétransporter.

Andring 27
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Forslag till forordning
Skil 14c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 28

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Syftet med forordning (EU)
2015/757 ar att 6vervaka, rapportera och
verifiera koldioxidutslipp fran fartyg som
anloper EES-hamnar som ett forsta steg i
en stegvis strategi for att minska

Andring

(14c) Sjotransporter slipper ocksa ut
luftfororeningar sasom svaveloxider,
kviveoxider, partiklar, ozonnedbrytande
dmnen och flyktiga organiska
foreningar'®. Luftfororeningar har
negativa effekter for bade miljon och
mdnniskors hdlsa, sdrskilt for dem som
bor eller arbetar vid kusten eller i
hamnomrdden. Kommissionen bor se over
relevant lagstiftning senast i juni 2021
och ligga fram konkreta forslag for att
dtgdrda problemet med utslipp av
luftfororeningar frdn sjétransporter.
Kommissionen bor dven arbeta med
utvidgningen av svavelkontrollomrddena
och kontrollomradena for utslipp av
kviveoxider i alla europeiska hav,
inbegripet Medelhavet, och gad vidare med
problemet med utslipp av tvittvatten frdan
skrubbrar och utslipp av andra imnen i
oppet vatten, sasom ballastvatten,
kolviiten, tungmetaller och kemikalier,
samt problemet med hur dessa dimnen
paverkar den marina biologiska
mdngfalden.

Andring

(15) Syftet med forordning (EU)
2015/757 ar att 6vervaka, rapportera och
verifiera vixthusgasutslipp fran fartyg
som anloper EES-hamnar for att minska
deras genomsnittliga koldioxidintensitet
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vaxthusgasutsldppen. Detta kan inte uppnas
i tillrdcklig utstrackning av
medlemsstaterna sjilva utan kan pé grund
av omfattningen och verkningarna bittre
uppnas pa unionsniva. Hansyn bor tas till
IMO:s globala datainsamlingssystem och
denna forordning sékerstéller att uppgifter
som samlas in utifrin ett antal enhetliga
krav dven 1 fortsdttningen ar tillforlitliga
och jamforbara. Unionen fér anta dtgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér denna forordning inte utover vad som
ar nodvandigt for att uppna detta mal.

Andring 29

Forslag till forordning
Skil 15a (nytt)

Kommissionens forslag

per transportarbete, bland annat genom
att avsevirt minska deras utslipp i hamn,
och att prissiitta dessa utslipp sa att
vaxthusgasutslédppen frdn sjofarten
minskas. Detta kan inte uppnas 1 tillracklig
utstrickning av medlemsstaterna sjdlva
utan kan pa grund av omfattningen och
verkningarna béttre uppnas pa unionsniva.
Hénsyn bor tas till IMO:s globala
datainsamlingssystem och denna
forordning sékerstéller att uppgifter som
samlas in utifran ett antal enhetliga krav
aven 1 fortsdttningen ar tillforlitliga och
jdmforbara. Unionen fér anta dtgérder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget om Europeiska
unionen. [ enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér denna forordning inte utdver vad som
ar nodvandigt for att uppna detta mal.

Andring

(15a) Omstillningen till en klimatneutral
sjofart dir dnnu inte fullbordad och
lagstiftningen om detta har hittills inte
varit tillricklig. Hamnarna kan spela en
viktig roll for koldioxidsndlare
sjotransporter. Fartygsoperatorer med
fartyg som anloper hamnar i unionen bor
dliiggas att med hjilp av exempelvis
anslutning till landstrom sdkerstilla att
deras fartyg inte sliipper ut vixthusgaser
eller luftfororeningar niir de ligger i
hamn. Detta vore sdrskilt viktigt om
hamnarna ligger niira stadsomraden, sd
att luftfororeningarnas paverkan pad
mdnniskors hdilsa minskas. Eftersom
olika fartyg i olika hog grad slipper ut
vixthusgaser och luftfororeningar bor de
mest fororenande fartygen, inbegripet
stora passagerarfartyg, bli de fartyg som
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Andring 30

Forslag till forordning
Skil 15b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 31

Forslag till forordning
Artikel 1 — rubriken (ny)

Kommissionens forslag

Andring 32

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt -1 (ny)

Kommissionens forslag

Andring 33

forst daliggs att riitta sig efter detta krav.

Andring

(15b) Fartygsoperatiorer bor siikerstiilla en
sd energieffektiv och utslippssnal
Sartygsdrift som maojligt. Fartygsbyggare
bor sikerstilla att utslippsminskning
prioriteras vid fartygsnybyggen.

Andring

Andringar av forordning (EU) 2015/757

Andring

Forordning (EU) 2015/757 ska dndras pa
foljande siitt:
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Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt -1a (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Skal 23

Nuvarande lydelse

(23) Andra véxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftfororeningar bor
inte omfattas av unionens system for
overvakning, rapportering och verifiering
i detta skede, for att undvika krav pd att
installera mitutrustning som inte ar
tillrackligt tillforlitlig eller kommersiellt
tillgdnglig, vilket skulle kunna hindra
genomforandet av unionens system for
overvakning, rapportering och verifiering.

Andring 34

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt -1b (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 1

Nuvarande lydelse

Artikel 1
Syfte

I denna f6rordning faststélls regler for
noggrann overvakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslipp och av
annan relevant information frén fartyg som
ankommer till, befinner sig i eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats

Andring

(-1la) Skil 23 ska ersiittas med foljande:

”(23) Unionens system for oévervakning,
rapportering och verifiering bor utvidgas
till att omfatta dven andra vixthusgaser,
faktorer som paverkar klimatet och
luftfororeningar, savida det finns
mitutrustning som 4r tillrackligt tillforlitlig
eller kommersiellt tillginglig, for att bittre
skydda klimatet, miljon och méanniskors
hilsa.”

Andring

(-1b) Artikel 1 ska ersdttas med foljande:
YArtikel 1
Syfte

I denna forordning faststélls regler for
noggrann overvakning, rapportering och
verifiering av véixthusgasutslipp och av
annan relevant information fran fartyg som
ankommer till, befinner sig i eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats
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jurisdiktion i syfte att firdimja minskningen
av koldioxidutslipp firdn sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt siitt.

Andring 35

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt -1¢ (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 2 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1.  Denna forordning ska tillimpas pa
fartyg med en bruttodréktighet dver 5 000
avseende koldioxidutslipp under deras
resor fran senaste anlopshamn till en
anlépshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och frin en anlépshamn inom
en medlemsstats jurisdiktion till ndsta
anlopshamn samt da de befinner sig 1
anlopshamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

jurisdiktion. I syfte att bidra till
uppndendet av unionens
ekonomiovergripande mal om
klimatneutralitet, som faststdills i
forordning (EU) .../... [den europeiska
klimatlagen], samtidigt som man tar
héinsyn till IMO:s inledande strategi om
minskning av vixthusgasutslippen frdin
fartyg, som antogs den 13 april 2018,
dliigger denna forordning foretag att
minska sina drliga genomsnittliga
koldioxidutsliipp per transportarbete i
enlighet med artikel 12a.”

Andring

(-1c) Artikel 2.1 ska ersiittas med
foljande:

”1.  Denna forordning ska tillimpas pa
fartyg med en bruttodréktighet pa 5 000
eller mer avseende viixthusgasutslipp
under deras resor frdn senaste anlopshamn
till en anlopshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och frin en anlépshamn inom
en medlemsstats jurisdiktion till ndsta
anlopshamn samt da de befinner sig 1
anlopshamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.”

Andring 36
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Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1 —led -a (nytt)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 3 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 37

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 1 — led -aa (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 3 —led b

Nuvarande lydelse

b)  anlopshamn : den hamn dér ett fartyg
lagger till for att lasta eller lossa gods eller
dér passagerare kan gd ombord eller ldmna
fartyget; foljaktligen undantas uppehéll
enbart for att tanka, fylla pd varor, avldsa
personal, angdra en torrdocka eller

Andring

(-a) Foljande led ska inforas:

“aa) vixthusgasutslipp: utslipp av
vixthusgaser fran fartyg enligt
forteckningen i bilaga I1 till
Europaparlamentets och radets direktiv
2003/87/EG".

* Europaparlamentets och rddets direktiv
2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om
ett system for handel med utsldppsriitter
for viixthusgaser inom unionen och om
dndring av rddets direktiv

96/61/EG(EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).”

Andring

-aa) Led b ska ersittas med foljande:

”b) anlopshamn: den hamn dir ett fartyg
lagger till for att lasta eller lossa en
betydande del av sitt gods eller diar
passagerare kan g& ombord eller 1dimna
fartyget; foljaktligen undantas uppehall
enbart fOr att tanka, fylla pé varor, avlosa
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reparerara fartyget och/eller dess
utrustning, uppehéll i hamn for att fartyget
behover assistans eller befinner sig i en
nddsituation, omlastning mellan fartyg
utanfor hamnen och uppehéll endast for att
ta skydd fran déligt véder eller for att detta
kravs pa grund av sok- och
rdddningsinsatser.

Andring 38

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 1 —led a
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 3 —led d

Kommissionens forslag

”d) foretag: fartygsdgaren eller nagon
annan organisation eller person, sdsom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besittning, som har dvertagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift
samt alla uppgifter och skyldigheter enligt
Europaparlamentets och radets

personal, angora en torrdocka eller
reparera fartyget och/eller dess utrustning,
uppehall 1 hamn for att fartyget behover
assistans eller befinner sig i en
nddsituation, omlastning mellan fartyg
utanfor hamnen och uppehall endast for att
ta skydd fran daligt vader eller for att detta
krévs pa grund av sok- och
raddningsinsatser. ”

Andring

”d) foretag: fartygsdgaren eller nagon
annan organisation eller person, sdsom den
driftsansvarige, tidsbefraktaren eller den
som hyr fartyget utan beséttning, som har
overtagit fartygségarens ansvar for
fartygets kommersiella drift samt ansvarar
Jor betalningen av det brinsle som

forordning (EG) nr 336/2006.”. fartyget forbrukar.”
Andring 39
Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1 —led aa (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 3 —led i
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Nuvarande lydelse

1) annan relevant information :
information som é&r relaterad till fartygs
koldioxidutslapp fran brénsleforbrukning,
till transportarbete och till
energieffektivitet, som gor det mojligt att
analysera utsldppstendenser och bedoma
fartygens resultat.

Andring 40

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 4 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. Tenlighet med artiklarna 8—12 ska
foretag, for vart och ett av sina fartyg,
overvaka och rapportera relevanta
parametrar under en rapporteringsperiod.
De ska utfora den 6vervakningen och
rapporteringen inom alla hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion och for resor till
eller fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andring

aa) Led i ska ersiittas med foljande:

”1) annan relevant information :
information som é&r relaterad till fartygs
koldioxidutslapp fran brénsleforbrukning,
till transportarbete, #ill landstrom for

fartyg i hamn och till energieffektivitet,

som gor det mojligt att analysera
utsldppstendenser och bedéma fartygens
resultat.”

Andring

(la) Artikel 4.1 ska ersiittas med
foljande:

”1.  Tenlighet med artiklarna 8—12 ska
foretag, for vart och ett av de fartyg for
vilkas kommersiella drift de ansvarar,
overvaka och rapportera relevanta
parametrar under en rapporteringsperiod.
De ska utfora den 6vervakningen och
rapporteringen inom alla hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion och for resor till
eller fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion.”
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Andring 41

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 1b (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 5 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 72

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2 —led a — led ia (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 6 — punkt 3 — led ca (nytt)

Andring

(1b) I artikel 5 ska foljande punkt liggas
till:

”2a. Kommissionen ska senast den

31 december 2021 anta delegerade akter i
enlighet med artikel 23 for att komplettera
denna forordning genom att specificera
metoderna for faststillande av utslipp av
metan (CHy).

Kommissionen ska, forutom att anta de
delegerade akter som avses i forsta
stycket, senast den 31 december 2021
bedoma och rapportera till
Europaparlamentet och radet hur det
globala klimatet paverkas av utslipp av
andra viixthusgaser dn koldioxid och
metan fran fartyg som ankommer till,
befinner sig i eller avgar frdn hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion.
Rapporten ska ndr sd dr lampligt datfoljas
av ett lagstiftningsforslag for att ta itu
med fragan om hur dessa utsliipp ska
hanteras.”
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Kommissionens forslag

Andring 42

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 3 —led a

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 9 —punkt 1 —led f

Kommissionens forslag

”f)  Transporterad last (frivilligt).”.

Andring

ia) Foljande led ska inforas:

Yca) Utsliippsfaktorerna for alternativa
brinslen, bland annat for flytande
naturgas, biobrinslen och kolhaltiga
fornybara briinslen av icke-biologiskt
ursprung, ska uttryckas i
koldioxidekvivalenter och omfatta alla
viixthusgaser och baseras pd en
livscykelanalys. Dessa utslappsfaktorer
ska faststillas av kommissionen genom
genomforandeakter. Dessa

genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses

i artikel 24.2.”

Andring

utgar
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Andring 43

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 3a (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 9 — punkt 2 —led a

Nuvarande lydelse

a)  alla fartygets resor under
rapporteringsperioden antingen paborjas
eller avslutas i en hamn som ar beldgen
inom en medlemsstats jurisdiktion, och

Andring 44

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 4 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 10 —led ja (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 45

Andring

(3a) I artikel 9.2 ska led a ersiittas med
foljande:

”a)  minst 90 % av fartygets resor under
rapporteringsperioden antingen paborjas
eller avslutas i en hamn som ar beldgen
inom en medlemsstats jurisdiktion, och”

Andring

(aa) Foljande led ska liiggas till:

”ja) Transporterad last.”
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Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 —led a

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

”2.  Vid foretagsbyten ska det tidigare
foretaget sd nira dagen dd bytet genomfors
som mojligt och senast tre manader efter
bytet dverldmna en rapport till
kommissionen och myndigheterna i den
berdrda flaggstaten med samma innehall
som utsldppsrapporten men bara for den
period under vilken verksamhet bedrevs pé
det foretagets ansvar.”.

Andring 46

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 — led ba (nytt)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 11 — punkt 3 — led a — led xia (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

”2.  Vid foretagsbyten ska det tidigare
foretaget den dag da bytet genomfors, eller
sd néra den dagen som det dr praktiskt
mojligt och senast en mdnad efter bytet,
overldmna en rapport till kommissionen
och myndigheterna i den berdrda
flaggstaten med samma innehéll som
utslédppsrapporten men bara for den period
under vilken verksamhet bedrevs pa det
foretagets ansvar. Det nya foretaget ska
sikerstilla att alla fartyg som det
ansvarar for uppfyller kraven i denna
forordning under hela den
rapporteringsperiod som dterstdr efter
bytet.”

Andring

(ba) I punkt 3 a ska foljande led liggas
till:

Pxia) transporterad last,”
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Andring 47

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 — led bb (nytt)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 11 — punkt 3 — led a — led xib (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(bb) I punkt 3 a ska foljande led liggas
till:

”xib) fartygets storlek.”

Andring 48

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt Sa (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Kapitel Ila (nytt) — artikel 12a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(5a) Foljande kapitel ska inforas:
YKAPITEL Ila
UTSLAPPSMINSKNING

Artikel 12a

Minskning av utslipp

10819/20 scs/mhe 37
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1.  Foretagen ska linjirt minska de
arliga koldioxidutslippen per
transportarbete frian samtliga fartyg
under deras ansvar med i genomsnitt
minst 40 % fram till 2030, jamfort med
den genomsnittliga prestanda per kategori
fartyg av samma storlek och typ som
rapporterats i enlighet med denna
forordning.

2. Om ett foretag under ett visst dr inte
genomfor den drliga minskning som avses
i punkt 1 ska kommissionen pdfora en
straffavgift, som ska vara effektiv,
proportionell, avskriickande och forenlig
med ett marknadsbaserat
utslippshandelssystem, sasom EU:s
utslippshandelssystem. Betalning av
straffavgiften for extra utslipp ska inte
befria fartyget frdn dess skyldigheter
enligt punkt 1 for perioden fram till 2030.
Bestimmelserna i artikel 20.3 och 20.4
ska tillimpas pd foretag som inte har foljt
de utsliippsbegriinsningar som faststills i
denna artikel.

3.  Kommissionen ska anta delegerade
akter senast den ... [sex mdnader efter att
denna forordning tritt i kraft] i enlighet
med artikel 23 for att komplettera denna
forordning genom att definiera de
Jartygskategorier som avses i punkt 1,
genom att faststilla referensscenariot och
den drliga linjiira minskningsfaktorn som
ska giilla for varje fartygskategori med
hjdlp av uppgifterna fran Thetis-registret
for overvakning, rapportering och
verifiering, inbegripet den obligatoriska
parametern “transporterad last”, och frdn
IMO:s datainsamlingssystem, samtidigt
som man fullt ut erkiinner de
utslippsminskningar som redan gjorts av
de foretag som gatt i bréischen for
utfasning av fossila brénslen, i syfte att
uppnd mdlet i punkt 1, genom att
faststiilla bestimmelserna och metoderna
for att samla in de avgifter for
overskridande utslipp som avses i punkt 2
samt genom att faststilla alla andra regler
som krdvs for efterlevnaden av denna
artikel och for kontroll av dess
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Andring 49

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5b (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 12b (ny)

efterlevnad.

4.  Inom 12 manader frdn det att IMO
antagit dtgdrder for att genomfora den
inledande strategi for minskning av
vixthusgasutslippen fran fartyg som
antogs den 13 april 2018, och innan dessa
datgdrder far verkan, ska kommissionen
ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet diir den
underséker ambitionen och den totala
miljonyttan av de atgdrder som IMO
beslutat om, inbegripet deras allmiinna
ambitioner nir det giiller malen i
Parisavtalet, unionens
ekonomiovergripande mal om minskade
viixthusgasutslapp for 2030 och det
klimatneutralitetsmal som anges i
forordning (EU) .../.. [den europeiska
klimatlagen].

5.  Nar sad dr lampligt far
kommissionen ldta den rapport som avses
i punkt 4 atfoljas av ett
lagstiftningsforslag till
Europaparlamentet och radet om dndring
av denna forordning pd ett siitt som iir
forenligt med malet att uppriitthadlla
miljonyttan och effektiviteten hos
unionens klimatdatgirder, sdrskilt
unionens ekonomiovergripande mal om
minskade viixthusgasutslipp for 2030 och
det klimatneutralitetsmdl som anges i
Jorordning (EU) .../.. [den europeiska
klimatlagen].”
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Kommissionens forslag

Andring 50

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5S¢ (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. Senast den 30 juni varje ar ska
kommissionen offentliggdra information
om de koldioxidutslipp som rapporteras i
enlighet med artikel 11 samt den
information som faststélls 1 punkt 2 1 den
hér artikeln.

Andring 51

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5d (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Andring

(5b) Foljande artikel ska inforas:
“Artikel 12b
Utslipp fran fartyg i hamn

Foretagen ska sikerstiilla att det senast
2030 inte finns ndgra fartyg under deras
ansvar som slipper ut vixthusgaser ndr
de ligger i hamn.”

Andring

(5¢c) Artikel 21.1 ska ersittas med
foljande:

”1.  Senast den 30 juni varje ar ska
kommissionen gora tillgdnglig for
allménheten den information som
rapporteras i enlighet med artikel 11 samt
den information som faststélls 1 punkt 2 1
den hir artikeln.”
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Artikel 21 — punkt 2 —led a

Nuvarande lydelse

a)  Fartygets identitet (namn, IMO-
identifieringsnummer och
registreringshamn eller hemmahamn).

Andring 74

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 —led d

Nuvarande lydelse

d)  Total brénsleforbrukning per ar for

Andring

(5d) I artikel 21.2 ska led a ersiittas med

foljande:

”a) Fartygets identitet (namn, foretag,

IMO-identifieringsnummer och

registreringshamn eller hemmahamn).”

Andring

(6a) Artikel 21.2 d skall éindras pd
foljande siitt:

d)  Total brinsleforbrukning per

resor. brinsletyp per ar for resor.
Andring 52
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Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 6b (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 — led ka (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 76

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 6¢ (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 —led kb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 77

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 6d (nytt)

Andring

(6b) 1 artikel 21.2 ska foljande led liggas
till:

”ka) Fartygets storlek.”

Andring

(6¢) I artikel 21.2 ska foljande led liiggas
till:

”kb) Total stricka.”
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Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 — led ke (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 78

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 6e (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 — led kd (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 79

Forslag till forordning

Artikel 1 — led 6f (nytt)

Andring

(6d) I artikel 21.2 ska foljande led liggas
till:

”kc) Dodvikt.”

Andring

(6e) I artikel 21.2 ska foljande led liggas
till:

”kd) Transportarbete.”
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Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 — led ke (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 80

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 6g (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 2 — led kf (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(6f) 1 artikel 21.2 ska foljande led liggas
till:

”ke) Fartygsigarens namn.”

Andring

(6g) I artikel 21.2 ska foljande led liggas
till:

”kf) Transporterad last.”

Andring 53
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Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 6h (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21 — punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 54

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 6i (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 21a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(6h) 1 artikel 21 ska foljande punkt
liggas till:

Y6a. Emsa ska, i linje med sitt
arbetsprogram for 2020-2022, utfora
ytterligare statistiska verifieringar av de
uppgifter som inlimnats i enlighet med
artikel 11.1 for att siikerstilla att
uppgifterna iir konsekventa.”

Andring

(6i) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 21a
Miirkning av fartygens miljoprestanda

1.  For att stimulera
utslippsminskningar och gora
informationen mer transparent ska
kommissionen inrdtta ett overgripande
unionssystem for mdrkning av fartygs
miljoprestanda, vilket ska giilla for de
Jfartyg som omfattas av denna forordning.

2. Senastden 1 juli 2021 ska
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Andring 55

Forslag till forordning

Artikel 1 — punkt 6j (ny)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

Andring 56

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 6k (ny)

Forordning (EU) 2015/757

kommissionen anta delegerade akter i
enlighet med artikel 23 for att komplettera
denna forordning med ingdende
bestimmelser om hur unions-systemet for
mdrkning av fartygs miljoprestanda ska
Jfungera samt de tekniska normer som
systemet ska bygga pd.”

Andring

(6j) Artikel 22.3 ska utga.

Artikel 22a (ny)
Kommissionens forslag Andring
(6k) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 22a
Oversyn
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1.  Senast den 31 december 2022 ska
kommissionen se over hur denna
forordning fungerar, varvid den ska ta
hénsyn till de erfarenheter som vunnits
vid genomforandet av den samt till annan
relevant utveckling i riktning mot
minskade viixthusgasutslipp frdn
sjotransporter och fullgérande av
unionens dtaganden enligt Parisavtalet.
Som ett led i oversynen ska kommissionen
foresla ytterligare krav for att minska
utslippen av andra viixthusgaser dn
koldioxid samt for att minska fartygens
utsldpp av luftfororeningar och
avloppsvatten, bland annat fran
skrubbrar, i oppet vatten. Vid dversynen
ska man ocksa éverviga att utvidga denna
forordnings tillimpningsomrdde till att
omfatta fartyg med en bruttodriiktighet pd
400-5 000. Oversynen ska, niir sd ir
lampligt, atfoljas av ett
lagstiftningsforslag om dndring av denna
forordning.

2. Som ettlediden kommande
oversynen av Europaparlamentets och
rdadets direktiv 2014/94/EU" och
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 1315/2013"" ska
kommissionen dven ligga fram ett forslag
om faststilllande av bindande mal for
medlemsstaterna for att sikerstiilla en
tillriicklig forsorjning av landstrom i kust-
och inlandshamnar.

* Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

** Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013 av den

11 december 2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska
transportniitet och om upphdvande av
beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013,s. 1).”
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Andring 57

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 61 (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 23 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artiklarna 5.2, 15.5 och
16.3 ska tilldelas kommissionen for en
period av fem ar frdn och med den 1 juli
2015. Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio manader fore utgangen av
perioden om fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma ldngd,
om inte Europaparlamentet eller radet
motsitter sig en sddan forlingning senast
tre ménader fore utgdngen av perioden i
fraga.

Andring 58

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 6m (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 23 — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. Den delegering av befogenhet som

Andring

(6]) Artikel 23.2 ska ersittas med
foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 5.2, 5.2a,
12a.3, 15.5 och 16.3 ska tilldelas
kommissionen for en period av fem ar fran
och med den 1 juli 2015. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgdngen av perioden om fem Aar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder av
samma lingd, om inte Europaparlamentet
eller radet motsitter sig en sddan
forldngning senast tre ménader fore
utgéngen av perioden i fraga.”

Andring

(6m) Artikel 23.3 ska ersdittas med
foljande:

”3.  Den delegering av befogenhet som

avses 1 artiklarna 5.2, 15.5 och 16.3 far néar
som helst aterkallas av Europaparlamentet

avses 1 artiklarna 5.2, 5.2a, 12a.3, 15.5 och
16.3 far nar som helst aterkallas av
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eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebar att delegeringen av den befogenhet
som anges i beslutet upphor att gélla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens
officiella tidning eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt 1 kraft.

Andring 59

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 6n (ny)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 23 — punkt 5

Nuvarande lydelse

5. Endelegerad akt som antas enligt
artiklarna 5.2, 15.5 och 16.3 ska tridda i
kraft endast om varken Europaparlamentet
eller rddet har gjort invédndningar mot den
delegerade akten inom en period av tvd
manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period ska forldngas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebir att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska
unionens officiella tidning eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tritt i kraft.”

Andring

(6n) Artikel 23.5 ska ersittas med
foljande:

”5.  En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 5.2, 5.2a, 12a.3, 15.5 och 16.3
ska trdda 1 kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
inviandningar mot den delegerade akten
inom en period av tvad manader frén den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invdnda. Denna period ska forlangas med
tvd manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.”

Andring 60
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Forslag till forordning
Artikel 1a (ny)

Direktiv 2003/87/EG

Kapitel Ila (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Artikel 1a
Andringar av direktiv 2003/87/EG

Direktiv 2003/87/EG ska dindras pd
foljande siitt:

(1) Foljande kapitel ska inforas:
"KAPITEL Ila
SJOTRANSPORTER

Artikel 3ga
Tillimpningsomrdde

Bestiimmelserna i detta kapitel ska fran
och med den 1 januari 2022 gilla for
tilldelning och utfirdande av
utslippsriitter for vixthusgaser fidn
Jartyg som ankommer till, befinner sig i
eller avgdr frdan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion och som
omfattas av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2015/757". Vid ett
foretagsbyte enligt artikel 11.2 i
Jorordning (EU) 2015/757, ska det nya
foretaget endast vara skyldigt att kopa
utsldppsriitter for viixthusgaser for den
period dd fartygets verksamhet bedrevs
under foretagets ansvar.

Artikel 3gb

Totalt antal och metod for tilldelning av
utsldppsriitter for sjotransporter

1.  Senast den 31 december 2020 ska
kommissionen uppdatera den
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konsekvensbedomning som genomfordes
2013 och som dtfoljde kommissionens
forslag till Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 525/2013"" och anta
delegerade akter i enlighet med artikel 23
for att komplettera detta direktiv genom
att faststilla sjotransporternas totala
mdangd utslippsriitter i linje med andra
sektorer samt metoden for tilldelning av
utsldppsriitter for sjotransporter genom
full auktionering och faststilla séiirskilda
bestimmelser for den forvaltande
medlemsstaten. De delegerade akterna ska
bygga pa biista tillgingliga data och pd en
bedomning av konsekvenserna av olika
alternativ, bland annat konsekvenserna
Jor utslippen och i ekonomiskt
hénseende.

2.  Artiklarna 12 och 16 ska gilla for
utslippsriitter for sjotransporter pd
samma sdtt som for utslippsriitter som ror
andra verksamheter.

3. Minst 50 % av intikterna fran den
auktionering av utsldppsriitter som avses i
punkt 1 i denna artikel ska anvindas via
den fond som inrdittas enligt artikel 3gc.

4.  De intikter fran auktioneringen av
utsldppsriitter som inte anvinds via den
fond som anges i artikel 3gc och som
tilldelas medlemsstater ska anviindas pd
ett siitt som dr forenligt med syftena med
detta direktiv, sdrskilt att komma till rétta
med klimatfordindringarna i unionen och
tredjeliinder, att skydda och dterstiilla
marina ekosystem som pdverkas av den
globala uppvirmningen och att stodja en
riittvis omstdillning i medlemsstaterna med
stod till omplacering, omskolning och
kompetenshdjning for arbetstagare,
utbildning, initiativ for arbetssokande och
uppstartsforetag och i dialog med
arbetsmarknadens parter. All information
om anviindningen av dessa intiikter ska
offentliggoras.

5.  Kommissionen ska évervaka
genomforandet av detta kapitel samt
eventuella tendenser till att fartyg
forsoker undvika att vara bundna av
kraven i detta direktiv. Kommissionen ska,
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om sd dr limpligt, foresla atgdirder for att
forebygga sadant undvikande.

Artikel 3gc
Havsfonden

1.  En havsfond (fonden) ska inriittas
for perioden 2022—-2030 for att
energieffektivisera fartyg och stodja
investeringar i innovativ teknik och
infrastruktur for att minska
koldioxidutsliippen i sjofartssektorn, iven
vid nirsjofart och i hamnar, och okad
anviindning av hdllbara alternativa
briinslen, till exempel viite och ammoniak,
som framstills frin fornybara
energikillor, och utslippsfria
framdrivningstekniker, till exempel
vindteknik. Av fondens intikter ska 20 %
anvdindas till att bidra till skydd,
daterstillande och bittre forvaltning av
marina ekosystem som pdverkats av den
globala uppvirmningen, exempelvis
marina skyddsomrdden, och till att frimja
en sektorsovergripande hallbar bld
ekonomi, till exempel havsenergi. Alla
investeringar som stods av fonden ska
offentliggiras och vara forenliga med
syftena med detta direktiv.

2. Genom undantag fran artikel 12 i
detta direktiv far sjotransportforetag
betala en arlig medlemsavgift till fonden i
enlighet med sina totala rapporterade
utslipp for det foregdende kalenderadret
enligt forordning (EU) 2015/757, sd att
den administrativa bordan begrdinsas for
sjotransportforetagen, inbegripet smd och
medelstora foretag och foretag som sillan
bedriver sddan verksamhet som omfattas
av detta direktiv. Fonden ska éverlimna
utslippsriitter kollektivt pa uppdrag av
sjotransportforetag som éir medlemmar i
fonden. Medlemsavgiften per ton utslipp
ska faststiillas av fonden senast

den 28 februari varje dar, men ska
motsvara minst fjoldrets hogsta
registrerade avvecklingspris pd primdra
eller sekunddra marknader for
utsldppsriitter.
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3. Fonden ska forviirva utslippsriitter
motsvarande totalbeloppet under det
foregaende kalenderdret av de
medlemsavgifter som avses i punkt 2 i
denna artikel och senast den 30 april
varje dr éverlimna dem for annullering
till det register som upprittats i enlighet
med artikel 19 i detta direktiv. All
information om avgifterna ska goras
tillgiinglig for allmdinheten.

4.  Fonden ska forvaltas centralt av ett
unionsorgan med en ledningsstruktur
som liknar ledningen for fonden enligt
artikel 10a.8 i detta direktiv.
Ledningsstrukturen och beslutsprocessen
ska vara oppna och inkluderande, sirskilt
ndr det giiller faststillandet av
prioriterade omrdden, kriterier och
forfaranden for tilldelning av bidrag.
Relevanta berorda parter ska ha en
lamplig rdadgivande roll. All information
om investeringarna och all annan
relevant information om hur fonden
fungerar ska goras tillginglig for
allmdnheten.

5.  Kommissionen ska samverka med
tredjeliinder om hur dven dessa kan
anvinda fonden.

6. Kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 23 for att komplettera detta direktiv
vad giller genomforandet av denna
artikel.

Artikel 3gd

Kommissionens rapportering om och
oversyn av Internationella
sjofartsorganisationens genomforande av
datgiirder for att begriinsa
klimatforindringarna

1.  Inom 12 mdnader frdn det att IMO
antagit globala marknadsbaserade
atgiirder for att minska
vixthusgasutslippen fran fartyg, och
innan dessa atgdrder trider i kraft, ska
kommissionen ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet diir den
undersoker ambitionen och den totala
miljonyttan av dtgirderna, inbegripet
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deras allmdinna ambitioner ndr det giiller
mdlen i Parisavtalet, unionens
ekonomiovergripande mal om minskade
viixthusgasutslapp for 2030 och det
klimatneutralitetsmal som anges i
forordning (EU) .../... [den europeiska
klimatlagen]. I rapporten ska det tas
sdrskild hénsyn till de globala
dtgirdernas grad av deltagande, deras
verkstillbarhet, transparens, sanktioner
vid bristande efterlevnad, processer for
synpunkter frdan allmdnheten,
anvindning av utslippskrediter,
overvakning, rapportering och verifiering
av utslipp, register, ansvarsutkriivande
samt regler for anvindning av
biobriinslen.

2. Nir sa dir limpligt ska
kommissionen ldta den rapport som avses
i punkt 1 atfoljas av ett
lagstiftningsforslag till
Europaparlamentet och radet om dindring
av denna forordning pa ett siitt som dr
forenligt med syftet att uppritthdlla
miljonyttan och effektiviteten hos
unionens klimatdatgirder, sdrskilt
unionens ekonomiovergripande mal om
minskade viixthusgasutslipp for 2030 och
det klimatneutralitetsmdl som anges i
Jorordning (EU) .../.. [den europeiska
klimatlagen].

* Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2015/757 av den

29 april 2015 om évervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslipp frdn sjotransporter och
om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT
L 123, 19.5.2015, s. 55).

** Europaparlamentets och radets
Jorordning (EU) nr 525/2013 av den

21 maj 2013 om en mekanism for att
overvaka och rapportera utslipp av
viixthusgaser och for att rapportera
annan information pd nationell nivd och
unionsnivd som dr relevant for
klimatforindringen och om upphdivande
av beslut nr 280/2004/EG (EUT L 165,
18.6.2013, s. 13).”
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