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NOTA INFORMATIVA

de: Secretariado-Geral do Conselho

para: Comité de Representantes Permanentes/Conselho

Assunto: Proposta de REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO

CONSELHO que altera o Regulamento (UE) 2015/757 a fim de ter
devidamente em conta o sistema mundial de recolha de dados sobre o
consumo de combustivel dos navios

— Resultados dos trabalhos do Parlamento Europeu
(Bruxelas, 14 a 17 de setembro de 2020)

I. INTRODUCAO

O relator, Jutta Paulus (Verdes/ALE, DE), apresentou, em nome da Comissdao do Ambiente, da
Satude Publica e da Seguranga Alimentar, um relatorio com sessenta alteragdes (alteragdes 1-60)

a proposta de regulamento em epigrafe.

Além disso, o grupo ID apresentou seis alteragdes (alteragdes 64-69); o Grupo ECR apresentou trés

alteracdes (alteragdes 61, 63, 81) e o grupo GUE/NGL apresentou onze alteracdes (alteragdes 70-80).
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II. VOTACAO

Na votacao, realizada a 15 de setembro de 2020, o plenario adotou sessenta e sete alteragoes (1-60,
72,74, 76-80) a proposta de regulamento. Nao foram adotadas outras alteragdes. As alteragdes

adotadas constam do anexo.

No final da votagao, realizada em 16 de setembro de 2020, a proposta foi devolvida a Comissao
do Ambiente, da Saude Publica e da Seguranca Alimentar do Parlamento Europeu, nos termos do
artigo 59.°, n.° 4, do Regimento do Parlamento Europeu, ndo encerrando assim a primeira leitura

do Parlamento e conduzindo a abertura das negociagdes com o Conselho.
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ANEXO
(16.9.2020)

P9_TA-PROV(2020)0219

Sistema mundial de recolha de dados sobre o consumo de combustivel dos
navios ***[

Alteracoes aprovadas pelo Parlamento Europeu, em 16 de setembro de 2020, sobre a proposta
de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que altera o Regulamento (UE)
2015/757 a fim de ter devidamente em conta o sistema mundial de recolha de dados sobre o
consumo de combustivel dos navios (COM(2019)0038 — C8-0043/2019 — 2019/0017(COD))!

(Processo legislativo ordinario: primeira leitura)

Alteracao 1

Proposta de regulamento
Considerando -1 (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(-1) A ameaga sem precedentes que as
alteragoes climdticas representam exige
um maior nivel de ambigdo e o reforco da
agdo no dominio do clima, tanto por parte
da Unido como a nivel mundial. A Unido
esta empenhada na intensificacdo dos
esforcos para combater as alteracoes
climdticas e na concretizagcdo dos
objetivos do Acordo de Paris'™, em
consondncia com os dados cientificos
mais recentes. O relatorio especial

de 2018 do Painel Intergovernamental
sobre as Alteracoes Climaticas (PIAC)
intitulado: «Aquecimento global de
1,5°C» confirmou ser fundamental
reduzir significativamente as emissoes em
todos os setores para que o aquecimento
global seja inferior a 1,5° C. O relatorio
especial de 2019 do PIAC intitulado

O assunto foi devolvido a comissao competente, para negociagdes interinstitucionais, nos
termos do artigo 59.°, n.° 4, quarto paragrafo, do Regimento (A9-0144/2020).
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Alteracao 2

Proposta de regulamento

Considerando 1

Texto da Comissdo

(1) O transporte maritimo tem um
impacto sobre o clima global, resultante
das emissdes de dioxido de carbono (CO»)
por si geradas. Em 2015, foi responsavel
por 13 % do total de emissoes de gases
com efeito de estufa provenientes dos
transportes na Unido'°. O transporte
maritimo internacional ¢ o unico meio de
transporte que continua a ndo ser incluido
no compromisso de redu¢do dos gases com
efeito de estufa assumido pela Unido.

«0 oceano e a criosfera num clima em
mudancgay indica ainda que os
mecanismos climdticos dependem da
saude dos ecossistemas ocednicos e
marinhos atualmente afetados pelo
aquecimento global, poluicao,
sobreexploragdo da biodiversidade
marinha, acidificacdo, desoxigenacdo e
erosdo costeira. O PIAC recorda que os
oceanos fazem parte da solucdo no
respeitante a mitigacdo e adaptacdo aos
efeitos das alteracoes climdticas e
sublinha a necessidade de reduzir as
emissoes de gases com efeito de estufa e a
poluicao dos ecossistemas, bem como de
melhorar os sumidouros de carbono
naturais.

A Acordo de Paris (JO L 282 de
19.10.2016, p. 4).

Alteracdo

(1) O transporte maritimo tem um
impacto sobre as alteragées climdticas, a
biodiversidade marinha, a qualidade do ar
e a saude humana, resultante das emissoes
de diéxido de carbono (CO») e outras
emissoes por si geradas, como metano,
oxidos de azoto, oxidos de enxofre,
particulas e carbono negro. Em 2015, foi
responsavel por 13 % do total de emissoes
de gases com efeito de estufa provenientes
dos transportes na Unido!>. Prevé-se que as
emissoes maritimas mundiais aumentem
entre 50 % e 250 % até 20504, Se nio
forem tomadas medidas adicionais, prevé-
se que as emissoes provenientes do
transporte maritimo relacionadas com o
EEE aumentem 86% até 2050 em relagdo
aos niveis de 1990, apesar da adogdo de
normas minimas de eficiéncia para os
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15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 2

Texto da Comissdo

(2) Todos os setores da economia
deverdo contribuir para a reducgdo das

emissdes de gases com efeito de estufa, em

consonancia com o compromisso

assumido pelos colegisladores e expresso
no Regulamento (UE) 2018/842 do

Parlamento Europeu e do Conselho’ e na

Diretiva (UE) 2018/410 do Parlamento
Europeu e do Conselho”’.

navios pela Organizagcdo Maritima
Internacional (OMI). O transporte
maritimo internacional ¢ o inico meio de
transporte que continua a ndo ser incluido
no compromisso de reducao dos gases com
efeito de estufa assumido pela Unido. Em
13 de abril de 2018, a OMI adotou a sua
estratégia inicial para a reducdo das
emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes dos navios. Sdo
urgentemente necessdarias medidas, tanto
a nivel mundial como da Unido, para
implementar essa estratégia, a fim de
assegurar que sejam lancadas acoes
imediatas para reduzir as emissoes
maritimas, contribuir para a aplicagdo do
Acordo de Paris e alcancar o objetivo de
neutralidade climatica a escala da Unido,
sem comprometer os esforgos a favor do
clima envidados noutros setores.

15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

13-4 https://gmn.imo.org/wp-
content/uploads/2017/05/GHG3-
Executive-Summary-and-Report_web.pdf.

Alteracdo

(2) Todos os setores da economia
deverdo contribuir para o esfor¢o conjunto
de concretizar a transicdo para um nivel
nulo de emissoes liquidas de gases com
efeito de estufa (GEE) o mais rapidamente
possivel e, o mais tardar, até 2050, em
consonancia com os compromissos
assumidos pela Unido no ambito do
Acordo de Paris e com as conclusées do
Conselho Europeu sobre as alteracoes
climaticas, de 12 de dezembro de 2019.
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16 Regulamento (UE) 2018/842 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 30
de maio de 2018, relativo as reducoes
anuais obrigatorias das emissoes de gases
com efeito de estufa pelos
Estados-Membros entre 2021 e 2030 como
contributo para a ac¢do climdtica a fim de
cumprir os compromissos assumidos no
dambito do Acordo de Paris e que altera o
Regulamento (UE) n.”° 525/2013 (JO

L 156 de 19.6.2018, p. 26).

17 Diretiva (UE) 2018/410 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 14 de margo
de 2018, que altera a Diretiva 2003/87/CE
para reforgar a relacdo custo-eficacia das
reducoes de emissoes e o investimento nas

tecnologias hipocarbonicas, e a Decisdo
(UE) 2015/1814 (JO L 76 de 19.3.2018,

D- 3)

Alteracao 4

Proposta de regulamento

Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A Resolucdo do Parlamento Europeu,
de fevereiro de 2014, sobre um quadro
para as politicas de clima ¢ de energia em
2030 instou a Comissao e os Estados-
Membros a fixarem uma meta vinculativa
de 40 % de reducao das emissdes de gases
com efeito de estufa na Unido para 2030,
comparativamente aos niveis de 1990. O
Parlamento Europeu também salientou que
todos os setores da economia terdo de
contribuir para a reducao das emissoes de
gases com efeito de estufa para que a
Unido cumpra a parte que lhe cabe nos
esforcos a escala mundial.

Alteracdo

(3) A Resolugdo do Parlamento Europeu,
de 14 de margo de 2019, sobre as
alteragoes climadticas, apoiou por uma
ampla maioria o objetivo de alcancar a
neutralidade climatica o mais
rapidamente possivel e, o mais tardar,

até 2050. O Parlamento Europeu também
solicitou repetidamente a Comissao e aos
Estados-Membros que aumentassem a
meta vinculativa de 55% de reducao das
emissoes de gases com efeito de estufa na
Unido para 2030, comparativamente aos
niveis de 1990. O Parlamento Europeu
também salientou que todos os setores da
economia, nomeadamente a aviacdo
internacional e o transporte maritimo,
tém de contribuir para a redugao das
emissoes de gases com efeito de estufa
para que a Unido alcance as suas metas
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Alteracao 5

Proposta de regulamento

Considerando 3-A (novo)

Texto da Comissdo

climaticas e cumpra a parte que lhe cabe
nos esfor¢os a escala mundial. Esfor¢os
rapidos para descarbonizar o setor dos
transportes maritimos sdo ainda mais
importantes a luz da declaracdo do
Parlamento, em 28 de novembro de 2019,
sobre a emergéncia climdtica e ambiental.

Alteracdo

(3-A) O Parlamento Europeu, na sua
resolucdo de 28 de novembro de 2019
sobre a Conferéncia das Nagoes Unidas
sobre Alteracoes Climadticas de 2019
(COP 25), em Madrid (Espanha),
salientou a necessidade de acoes
suplementares da Unido para fazer face
as emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes do setor maritimo, a luz dos
progressos lentos e insuficientes da OMI.
O Parlamento Europeu apoiou, em
particular, a inclusdo do setor maritimo
no regime de comércio de licengas de
emissdo de gases com efeito de estufa da
Unido (RCLE-UE), bem como a
introdugdo de normas de eficiéncia dos
navios a nivel da Unido. Por si so, as
politicas de reducgdo de emissoes baseadas
no mercado ndo sao suficientes para
cumprir os objetivos de reducdo de
emissoes da Unido e devem ser
acompanhadas por requisitos
regulamentares vinculativos em matéria
de reducdo de emissoes que sejam
devidamente executados.
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Alteracao 6

Proposta de regulamento

Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Nas suas Conclusdes de 24 de
outubro de 2014, o Conselho Europeu
aprovou uma meta vinculativa para a
Unido de, pelo menos, 40 % de reducdo
interna de emissoes de gases com efeito de
estufa at¢ 2030, em comparagdo com os
valores de 1990. O Conselho Europeu
afirmou igualmente a importincia de
reduzir as emissoes de gases com efeito de
estufa e os riscos relacionados com a
dependéncia dos combustiveis fosseis no
setor dos transportes, ¢ solicitou a
Comissdo que continuasse a estudar
instrumentos e medidas para uma
abordagem abrangente ¢
tecnologicamente neutra, incluindo para a
promocgdo da reducgdo de emissoes, das
fontes de energia renovaveis e da
eficiéncia energética nos transportes.

Alteracao 7

Proposta de regulamento

Considerando 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(4) Nas suas Conclusdes de 12 de
dezembro de 2019"4, 0 Conselho Europeu
apoiou o objetivo de alcancar a
neutralidade climadtica na Unido Europeia
até 2050. O Conselho Europeu afirmou
igualmente que toda a legislacdo ¢
politicas pertinentes da UE devem ser
coerentes com o0 objetivo da neutralidade
climdtica e contribuir para 0 mesmo,
respeitando, simultaneamente, condicoes
de concorréncia equitativas.

1-A

https://www.consilium.europa.eu/media/4
1788/12-euco-final-conclusions-pt.pdf

Alteracdo

(4-A) Atualmente, o transporte maritimo é
0 unico setor que ndo estd expressamente
sujeito a um objetivo de reducdo das
emissoes ou de medidas de atenuacdo
especificas da Unido. Na sua
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Comunicacao de 11 de dezembro de 2019
sobre o Pacto Ecolégico Europeu, a
Comissdo manifestou a intengdo de tomar
medidas adicionais para fazer face as
emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes do setor maritimo e, em
particular, de alargar o RCLE-UE ao
setor maritimo, regulamentar o acesso dos
navios mais poluentes aos portos da
Unido e obrigar os navios atracados a
utilizar eletricidade da rede terrestre. Na
sua proposta de regulamento que
estabelece o quadro para alcangar a
neutralidade climdtica e que altera o
Regulamento (UE) 2018/1999 (Lei
Europeia do Clima)'4, apresentada em

4 de margo de 2020, a Comissao confirma
que é necessdario tomar medidas
adicionais para realizar o objetivo de
neutralidade climatica até 2050 e que
todos os setores terdo de contribuir, dado
que se prevé que as atuais politicas
apenas reduzam as emissoes de gases com
efeito de estufa em 60 % até 2050.

I-A https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52
020PC0080&from=PT

Alteracao 8

Proposta de regulamento

Considerando 4-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragdo

(4-B) A eliminacdo dos obstaculos do
mercado no setor maritimo, incluindo a
utilizacdo de um sistema de
monitorizacdo, comunicacdo e verificagdo
(MRY) transparente e robusto, visa
contribuir para a adogdo de tecnologias
de eficiéncia energética, contribuindo
assim para a reducgdo das emissoes
maritimas em cerca de 2 % até 2030. Sao
necessdrias medidas adicionais para que o
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setor maritimo contribua plenamente para
os esforc¢os envidados ao nivel de toda a
economia no sentido de alcancar o
objetivo da Unido em matéria de
neutralidade climatica, bem como os
objetivos para 2030 e outras potenciais
metas intermédias. Enquanto principal
instrumento da Unido para a
monitorizacdo, a comunicacdo de
informacgoes e a verificacdo das emissoes
de gases com efeito de estufa e da
poluicdo atmosférica proveniente do
transporte maritimo, o Regulamento MRV
da UE constitui uma base para a adogdo
de novas medidas. O ambito de aplicacdo
desse regulamento deverd, por
conseguinte, ser alargado de modo a
incluir requisitos vinculativos para as
companhias no sentido de reduzirem as
suas emissoes de GEE por atividade de
transporte, sendo também necessdrio
alargar o RCLE-UE de forma a abranger
o setor do transporte maritimo.

Alteracio 9

Proposta de regulamento

Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) Em abril de 2015, o Parlamento
Europeu e o Conselho adotaram o
Regulamento (UE) 2015/757 relativo a
monitoriza¢dao, comunicacao e verificagao
das emissoes de didxido de carbono
provenientes do transporte maritimo*’
(«Regulamento MRV da UE»), que foi
complementado em 2016%! por dois
regulamentos delegados e dois
regulamentos de execugdo®2. O objetivo do
Regulamento MRV da UE consiste em
recolher dados sobre as emissdes dos
transportes maritimos tendo em vista a
elaboracdo de novas politicas e incentivar a
reducao das emissoes mediante a
disponibilizagdo de informagdes sobre a

Alteracdo

(6) Em abril de 2015, o Parlamento
Europeu e o Conselho adotaram o
Regulamento (UE) 2015/757 relativo a
monitoriza¢dao, comunicacao e verificagao
das emissoes de didxido de carbono
provenientes do transporte maritimo*’
(«Regulamento MRV da UEy), que foi
complementado em 2016%! por dois
regulamentos delegados e dois
regulamentos de execugdo®?. O objetivo do
Regulamento MRV da UE consiste em
recolher dados sobre as emissdes dos
transportes maritimos tendo em vista a
elaboracdo de novas politicas e incentivar a
reducao das emissOes mediante a
disponibilizagdo de informagdes sobre a
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eficiéncia dos navios aos mercados
pertinentes. O Regulamento MRV da UE
obriga as companhias a monitorizar,
comunicar e verificar, numa base anual, de
2018 em diante, o consumo de
combustivel, as emissdes de CO» e a
eficiéncia energética dos seus navios nas
viagens de e para os portos do Espaco
Econémico Europeu (EEE). E igualmente
aplicavel as emissdes de CO> no interior
dos portos do EEE. Os primeiros relatorios
sobre as emissdes devem ser apresentados
até 30 de abril de 2019.

20 Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29
de abril de 2015, relativo a monitorizacgao,
comunicacao e verificacao das emissoes de
diéxido de carbono provenientes do
transporte maritimo e que altera a Diretiva
2009/16/CE (JO L 123 de 19.5.2015,

p. 55).

2! Regulamento Delegado (UE) 2016/2072
da Comissao relativo as atividades de
verificacdo e a acreditacdao dos
verificadores nos termos do Regulamento
(UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e
do Conselho relativo a monitorizagao,

eficiéncia dos navios aos mercados
pertinentes. O Regulamento MRV da UE
foi adotado como o primeiro passo de uma
abordagem faseada para a inclusdo das
emissoes maritimas no dmbito dos
compromissos de reducdo de emissoes de
GEE na Unidao e para a subsequente
fixacgdao dos pregos dessas emissoes, em
conformidade com o principio do
«poluidor-pagador». Quando o
Regulamento MRV da UE foi adotado, a
Comissdo comprometeu-se a ponderar, no
contexto de futuras propostas legislativas
sobre as emissoes maritimas, quais seriam
as medidas adequadas a tomar
seguidamente para garantir que o setor
contribua de forma equitativa para os
objetivos de reducdo das emissoes da
Unido, considerando em particular a
possibilidade de alargar o RCLE-UE ao
setor maritimo. O Regulamento MRV da
UE obriga as companhias a monitorizar,
comunicar e verificar, numa base anual,
de 2018 em diante, o consumo de
combustivel, as emissoes de COz2 ¢ a
eficiéncia energética dos seus navios nas
viagens de e para os portos do Espago
Econdmico Europeu (EEE). Esta
obrigacdo ¢ igualmente aplicavel as
emissoes de CO2 no interior dos portos do
EEE. Os primeiros relatorios sobre as
emissoes deviam ser apresentados até

30 de abril de 2019 e foram publicados
pela Comissdo em 30 de junho de 2019.

20 Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29
de abril de 2015, relativo a monitorizagao,
comunicacao e verificacao das emissoes de
dioxido de carbono provenientes do
transporte maritimo e que altera a Diretiva
2009/16/CE (JO L 123 de 19.5.2015,

p. 55).

21 Regulamento Delegado (UE) 2016/2072
da Comissdo relativo as atividades de
verificacdo e a acreditacao dos
verificadores nos termos do Regulamento
(UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e
do Conselho relativo a monitorizagao,
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comunicacao ¢ verificacdo das emissoes de
didxido de carbono provenientes do
transporte maritimo (JO L 320 de
26.11.2016, p. 5); Regulamento Delegado
(UE) 2016/2071 da Comissao, de 22 de
setembro de 2016, que altera o
Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho no
respeitante aos métodos de monitorizagao
das emissdes de didxido de carbono e as
regras de monitorizagdo de outras
informagdes pertinentes (JO L 320 de
26.11.2016, p. 1).

22 Regulamento de Execucdo (UE)
2016/1927 da Comissao, de 4 de novembro
de 2016, sobre os modelos para os planos
de monitorizacao, relatorios de emissoes e
documentos de conformidade previstos nos
termos do Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo
a monitoriza¢cdo, comunicagao e
verificacdo das emissoes de dioxido de
carbono provenientes do transporte
maritimo (JO L 299 de 5.11.2016, p. 1);
Regulamento de Execucao (UE) 2016/1928
da Comissao, de 4 de novembro de 2016,
relativo a determinacdo da carga
transportada por categorias de navios que
ndo os navios de passageiros, 0s navios
ro-ro € os porta-contentores, em
conformidade com o Regulamento (UE)
2015/757 do Parlamento Europeu e do
Conselho relativo a monitorizagao,
comunicagao e verificacao das emissodes de
diéxido de carbono provenientes do
transporte maritimo (JO L 299 de
5.11.2016, p. 22).

comunicacao ¢ verificacdo das emissoes de
didxido de carbono provenientes do
transporte maritimo (JO L 320 de
26.11.2016, p. 5); Regulamento Delegado
(UE) 2016/2071 da Comissao, de 22 de
setembro de 2016, que altera o
Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho no
respeitante aos métodos de monitorizagao
das emissdes de didxido de carbono e as
regras de monitorizagdo de outras
informagdes pertinentes (JO L 320 de
26.11.2016, p. 1).

22 Regulamento de Execucdo (UE)
2016/1927 da Comissao, de 4 de novembro
de 2016, sobre os modelos para os planos
de monitorizacao, relatorios de emissoes e
documentos de conformidade previstos nos
termos do Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo
a monitoriza¢do, comunicacao e
verificacdo das emissoes de dioxido de
carbono provenientes do transporte
maritimo (JO L 299 de 5.11.2016, p. 1);
Regulamento de Execucdo (UE) 2016/1928
da Comissao, de 4 de novembro de 2016,
relativo a determinacdo da carga
transportada por categorias de navios que
ndo os navios de passageiros, 0s navios
ro-ro € os porta-contentores, em
conformidade com o Regulamento (UE)
2015/757 do Parlamento Europeu e do
Conselho relativo a monitorizagao,
comunicacgao e verificacao das emissodes de
diéxido de carbono provenientes do
transporte maritimo (JO L 299 de
5.11.2016, p. 22).

Alteracao 10

Proposta de regulamento
Considerando 6-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(6-A) A reducdo das emissoes do
transporte maritimo e do seu impacto no
aquecimento global e na poluigdo
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Alteracao 11

Proposta de regulamento
Considerando 6-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 12

Proposta de regulamento
Considerando 6-C (novo)

Texto da Comissdo

atmosférica ndao deve ser levada a cabo de
forma a prejudicar a biodiversidade
marinha e deve ser acompanhada de
medidas destinadas a restaurar os
ecossistemas marinhos e costeiros
afetados pelo setor europeu dos
transportes maritimos, nomeadamente por
descargas de substincias no mar
(nomeadamente dgua de lastro,
hidrocarbonetos, metais pesados e
produtos quimicos), contentores perdidos
no mar e colisdes com cetdceos.

Alteracdo

(6-B) No setor maritimo, o proprietario
nem sempre é a mesma pessoa ou
entidade que opera comercialmente o
navio. Em consequéncia, todos os dados
exigidos ao abrigo do Regulamento MRV
da UE devem ser recolhidos e atribuidos a
parte responsavel pela operagio
comercial do navio, como o gestor do
navio, o afretador a tempo e o afretador
em casco nu.

Alteracdo

(6-C) Os dados recolhidos ao abrigo do
Regulamento MRV da UE devem ser
utilizados para promover a transi¢do para
navios com emissées nulas, mediante a
criacdo de um certificado de eficiéncia
energética para navios, com escala de
classificacdo, de modo a permitir uma
comparacgdo transparente dos navios,
especialmente para venda ou aluguer, e
para incentivar os Estados-Membros a
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Alteracao 13

Proposta de regulamento
Considerando 6-D (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 14

Proposta de regulamento
Considerando 6-E (novo)

Texto da Comissdo

promoverem as melhores pradticas e a
apoiarem os navios mais eficientes.

Alteracdo

(6-D) A Comissdo deverd desenvolver, em
cooperagdo com os proprietdrios de
navios, outras partes interessadas e
peritos independentes, um rotulo
maritimo europeu para produtos, a fim de
informar os consumidores acerca do
impacto ambiental do transporte maritimo
relacionado com os produtos que
compram. Tal rotulo apoiaria a transi¢ao
ambiental e energética do setor maritimo,
constituindo uma forma fiavel e
transparente de informar os clientes sobre
iniciativas voluntarias. Além disso,
incentivaria os consumidores a adquirir
produtos transportados por proprietdrios
de navios que tenham reduzido o impacto
ambiental dos seus navios, por exemplo,
no que se refere aos gases com efeito de
estufa e as emissoes poluentes, a poluicio
sonora e a gestdo dos residuos e dos
recursos hidricos.

Alteracdo

(6-E) A Diretiva 92/106/CEE do
Conselho™ contribui para a reducdo das
emissoes de transporte ao promover a
transicdo do transporte rodovidrio de
mercadorias para modos de transporte
com menor emissdo de gases,
nomeadamente para corredores fluviais
com emissoes nulas. Essa diretiva deve ser
revista no sentido de intensificar os
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esforgos para promover o transporte
multimodal e aumentar a eficiéncia e as
alternativas com emissoes reduzidas. O
transporte por via navegdavel com
emissoes nulas é fundamental para que se
proceda a uma transi¢do modal
sustentavel do transporte rodovidario para
o transporte por via navegdavel, pelo que é
necessdrio apoiar o investimento em
infraestruturas de reabastecimento e de
carregamento nos portos interiores.

-4 Diretiva 92/106/CEE do Conselho, de 7
de dezembro de 1992, relativa ao
estabelecimento de regras comuns para
certos transportes combinados de

mercadorias entre Estados-Membros
(JOL 368de17.12.1992, p. 38).

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Considerando 6-F (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(6-F) Os portos da Unido constituem
polos estratégicos da transigdo energética,
devido a sua posicdo geogrdfica e as suas
atividades economicas. Representam os
principais pontos de entrada de
matérias-primas energéticas (importagao,
armazenagem ou distribuicdo), cada vez
mais empenhados no desenvolvimento de
instalagoes de producdo de energias
renovaveis e de novas estratégias de
gestdo energética e de economia circular.
Em consondncia com os objetivos do
Pacto Ecologico Europeu, a Unido deve,
por conseguinte, acompanhar a
descarbonizacdo do setor maritimo de
uma abordagem estratégica dos portos da
Unido, a fim de apoiar o seu papel de
facilitadores da transi¢cdo energética. Os
Estados-Membros devem ser incentivados
a estimular o desenvolvimento de portos
com emissoes nulas e a investir em
infraestruturas de reabastecimento e
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Alteracio 16

Proposta de regulamento

Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) O artigo 22.° do Regulamento MRV
da UE estabelece que, caso se chegue a um
acordo internacional sobre um sistema
mundial de monitoriza¢ao, comunicagao e
verificagdo, a Comissdo reexamina o
referido regulamento e, se necessario,
propde alteragdes ao mesmo, a fim de
assegurar a sua coeréncia com esse acordo
internacional.

Alteracao 17

Proposta de regulamento

Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) Ao abrigo do Acordo de Paris,
adotado em dezembro de 2015, na

carregamento. Tal abordagem assegurard
beneficios imediatos para a saude de
todos os cidaddos que vivem em zonas
portudrias e costeiras e limitard o impacto
negativo na biodiversidade marinha e
costeira dessas zonas, que também
representam vastos territorios terrestres,
alguns dos quais fazem parte da rede
Natura 2000.

Alteracdo

(7) O artigo 22.° do Regulamento MRV
da UE estabelece que, caso se chegue a um
acordo internacional sobre um sistema
mundial de monitorizacao, comunicagao e
verificacdo, ou sobre medidas a tomar a
nivel mundial para reduzir as emissoes de
gases com efeito de estufa provenientes do
transporte maritimo, a Comissao
reexamina o referido regulamento e, se
necessario, propoe alteragdes ao mesmo, a
fim de assegurar a sua coeréncia com esse
acordo internacional. E importante que,
independentemente de eventuais medidas
a nivel mundial, a Unido continue a ser
ambiciosa e a demonstrar lideranca
climatica através da manutencdo ou da
adogdo de medidas mais rigorosas no seio
da Unido.

Alteracdo

(8) Ao abrigo do Acordo de Paris,
adotado em dezembro de 2015, na
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21.* Conferéncia das Partes na
Convengao-Quadro das Nagoes Unidas
sobre Alteragdes Climaticas (CQNUAC)%,
a Unido e os seus Estados-Membros
assumiram um objetivo de reducdo a nivel
de toda a economia. Estdo em curso
esforgos para limitar as emissoes dos
transportes maritimos internacionais,
promovidos no seio da Organizagao
Maritima Internacional (OMI), os quais
deverdo ser incentivados. A OMI adotou?*,
em outubro de 2016, um sistema de recolha
de dados sobre o consumo de combustiveis
dos navios («sistema mundial de recolha de
dados da OMI»).

21.% Conferéncia das Partes na
Convengao-Quadro das Nagdes Unidas
sobre Alteragdes Climaticas (CQNUAC)%,
a Unido e os seus Estados-Membros
assumiram um objetivo de reducdo a nivel
de toda a economia. Estdo em curso
esforgos para limitar as emissoes dos
transportes maritimos internacionais,
promovidos no seio da Organizagao
Maritima Internacional (OMI), os quais
deverdo ser incentivados. A OMI adotou?*,
em outubro de 2016, um sistema de recolha
de dados sobre o consumo de combustiveis
dos navios («sistema mundial de recolha de
dados da OMI»). A OMI adotou também,
em 13 de abril de 2018, uma estratégia
inicial para a reducgdo das emissoes de
gases com efeito de estufa provenientes
dos navios (estratégia inicial da OMI),
procurando limitar o seu aumento o mais
rapidamente possivel e reduzi-las em, pelo
menos, 50 % até 2050, em comparagdo
com os niveis de 2008, assim como
prosseguir os esforgos no sentido da sua
eliminacao total. Ao mesmo tempo, os
Estados-Membros e os membros
associados da OMI, nomeadamente todos
os Estados-Membros da Unido,
comprometeram-se a reduzir as emissoes
de CO: por atividade de transporte, em
média em todos os transportes maritimos
internacionais, em pelo menos 40 %

até 2030, e a prosseguir os esforcos para
alcancar uma reducdo de 70% até 2050.
Por conseguinte, é adequado incluir no
direito da Unido os elementos essenciais
da estratégia inicial da OMI,
prosseguindo simultaneamente o didalogo
construtivo com os Estados membros da
OMI para chegar a um acordo global
sobre as medidas de reducdo das emissoes
de GEE. As companhias devem ser
obrigadas a reduzir de forma linear as
emissoes anuais de CO: por atividade de
transporte em, pelo menos, 40 % até 2030,
em média em todos os navios sob a sua
responsabilidade, em comparagdo com o
desempenho médio por categoria de
navios da mesma dimensdo e tipo, em
conformidade com o Regulamento MRYV.
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23 Acordo de Paris (JO L 282 de
19.10.2016, p. 4).

24 Resolucio MEPC.278(70) da OMI, que
altera o anexo VI da Convengao

A base de referéncia para as medidas de
reducdo das emissoes de GEE deve ser
estabelecida utilizando os dados do
THETIS-MRYV e do sistema de recolha de
dados da OMI, tendo plenamente em
conta as reducgoes de emissoes ja
efetuadas pelas companhias pioneiras em
descarbonizacdo. A Comissdo deve adotar
atos delegados para definir as regras
pormenorizadas para a determinacdo da
base de referéncia, do fator de reducgio
anual para cada categoria de navios, das
regras e dos meios para calcular e cobrar
as sancoes relativas das emissoes
excedentarias, bem como de qualquer
outra regra necessdria para o
cumprimento e a verificacio do
cumprimento desta obrigagdo.

23 Acordo de Paris (JO L 282 de
19.10.2016, p. 4).

24 Resolucdo MEPC.278(70) da OMI, que
altera o anexo VI da Convencgao

MARPOL. MARPOL.
Alteracao 18
Proposta de regulamento
Considerando 9
Texto da Comissdo Alteracdo
(9) Tendo em conta a coexisténcia destes (9) Tendo em conta a coexisténcia destes

dois sistemas de monitorizagao,
comunicacgao e verificacao, a Comissao
estudou, em conformidade com o

artigo 22.° do Regulamento MRV da UE, o
modo como poderia alinhar os dois
sistemas para reduzir os encargos
administrativos para os navios,
preservando simultaneamente os objetivos
do referido regulamento.

dois sistemas de monitorizagao,
comunicacao e verificacao, a Comissao
estudou, em conformidade com o

artigo 22.° do Regulamento MRV da UE, o
modo como poderia alinhar os dois
sistemas para reduzir os encargos
administrativos para os navios, em especial
o0s que sdo propriedade de PME,
preservando simultaneamente os objetivos
do referido regulamento.
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Alteracao 19

Proposta de regulamento

Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) A avalia¢ao de impacto indicou que
um alinhamento parcial dos dois sistemas
de monitoriza¢do, comunicagao e
verificagdo poderia contribuir para reduzir
os encargos administrativos das
companhias de transporte maritimo,
preservando ao mesmo tempo os principais
objetivos do Regulamento MRV da UE.
Esse alinhamento parcial nao devera,
contudo, alterar os requisitos em matéria de
governagdo, dmbito de aplicacao,
verificagdo, transparéncia ou comunicagao
de emissdes de CO» previstos no
Regulamento MRV da UE, uma vez que tal
comprometeria gravemente 0s seus
objetivos e afetaria a sua ca