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Dotyczy: Whiosek dotyczgcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2015/757
w celu witasciwego uwzglednienia globalnego systemu gromadzenia
danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki

— Wynik prac w Parlamencie Europejskim
(Bruksela, 14—17 wrzesnia 2020 r.)

I.  WSTEP

Sprawozdawczyni Jutta Paulus (Verts/ALE, DE) przedstawila w imieniu Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci sprawozdanie

zawierajace 60 poprawek do powyzszego wniosku dotyczacego rozporzadzenia (poprawki 1-60).

Ponadto grupa ID przedstawita 6 poprawek (poprawki 64—69); grupa ECR przedstawita 3 poprawki
(poprawki 61, 63, 81), a grupa GUE/NGL przedstawita 11 poprawek (poprawki 70—80).
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II. GLOSOWANIE

Podczas glosowania, ktore odbyto si¢ na posiedzeniu plenarnym w dniu 15 wrze$nia 2020 r.,
przyjeto 67 poprawek (poprawki 1-60, 72, 74, 76—80) do wniosku dotyczacego rozporzadzenia. Nie
przyjeto zadnych innych poprawek. Poprawki, ktore przyjeto, znajduja si¢ w zataczniku.

Po zakonczeniu gtosowania w dniu 16 wrzesnia 2020 r. wniosek skierowano z powrotem do
Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci,
zgodnie z art. 59 ust. 4 regulaminu Parlamentu Europejskiego; tym samym pierwsze czytanie

w Parlamencie nie zostato zakonczone i rozpoczely si¢ negocjacje z Rada.
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ZALACZNIK
(16.09.2020)

P9_TA-PROV(2020)0219

Globalny system gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez
statki ***1

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 16 wrzesnia 2020 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzgdzenie (UE) 2015/757 w celu wlasciwego uwzglednienia globalnego systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki (COM(2019)0038 — C8-
0043/2019 — 2019/0017(COD))'

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

1 Sprawa zostala odestana do komisji wlasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji

miedzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59 ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A9-
0144/2020).
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(-1) Bezprecedensowe zagroZenie, jakie
stwarza zmiana klimatu, wymaga
zwiekszenia poziomu ambicji i
zintensyfikowania dzialan w dziedzinie
klimatu ze strony Unii, a takie na szczeblu
globalnym. Unia zobowiqzala si¢ do
wiekszych wysitkow w przeciwdziataniu
zmianie klimatu i wdraZaniu
porozumienia paryskiego'® zgodnie 7
najnowszymi badaniami naukowymi. W
sprawozdaniu specjalnym
Miedzyrzgdowego Zespotu ds. Zmian
Klimatu (IPCC) 7 2018 r. zatytulowanym
» Global warming of 1.5°C” [Globalne
ocieplenie o 1,5°C] potwierdzono, e
znaczna redukcja emisji we wszystkich
sektorach ma kluczowe znaczenie dla
ograniczenia globalnego ocieplenia do
poziomu ponizej 1,5°C. W sprawozdaniu
specjalnym IPCC 7 2019 r. pt. ,,Oceany i
kriosfera w zmieniajqcym si¢ klimacie”
stwierdzono ponadto, e mechanizmy
klimatu zalezq od stanu ekosystemow
oceanicznych i morskich, na ktore
obecnie wplywajq: globalne ocieplenie,
zanieczyszczenia, nadmierne
eksploatowanie roznorodnosci
biologicznej morz, zakwaszanie,
odtlenianie i erozja obszarow
przybrzeznych. IPCC przypomina, e
oceany sq elementem rozwigzania
stuzgcego tagodzeniu zmiany klimatu i
przystosowanie si¢ do jej skutkow, oraz
podkresla koniecznos¢ redukcji emisji
gazow cieplarnianych i zanieczyszczenia
w ekosystemach, a takZe zwigkszenia
naturalnych pochtaniaczy dwutlenku
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wegla.

1a Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 7
19.10.2016, s. 4).

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Transport morski ma wptyw na
globalny klimat w zwigzku z emisjami
dwutlenku wegla (CO2) pochodzgcymi

z Zeglugi. W 2015 r. zegluga odpowiadata
za 13 % calkowitych emisji gazow
cieplarnianych w Unii pochodzacych

z transportu'®. Miedzynarodowa Zegluga
morska pozostaje jedynym rodzajem
transportu nieujetym w zobowigzaniu Unii
do redukcji emisji gazow cieplarnianych.

Poprawka

(1) Transport morski ma wplyw na
zmiang klimatu, roZnorodnosé biologiczng
morz, jakos¢ powietrza i zdrowie publiczne
w zwigzku z emisjami dwutlenku wegla
(CO2), a takie z innymi emisjami, jakie
powoduje, np. emisjami metanu, tlenkow
azotu, tlenkow siarki, czgstek stalych i
sadzy. W 2015 r. zegluga odpowiadata

za 13 % calkowitych emisji gazow
cieplarnianych w Unii pochodzacych

z transportu'®. Przewiduje sie, ze do 2050
r. emisje ze Swiatowej zeglugi morskiej
wzrosng o 50 % do 250 %'%. Oczekuje sie,
Ze jesli nie zostang podjete dalsze
dziatania, to do 2050 r. emisje 7
transportu morskiego powigzanego a
EOG wzrosng o 86 % w stosunku do
poziomu z 1990 r. mimo przyjecia przez
Miedzynarodowg Organizacje Morskg
(IMO) minimalnych norm efektywnosci
energetycznej statkow. Miedzynarodowa
zegluga morska pozostaje jedynym
rodzajem transportu nieujetym

w zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazdw cieplarnianych. IMO przyjeta 13
kwietnia 2018 r. poczqtkowq strategie
redukcji emisji gazow cieplarnianych ze
statkow. Pilnie potrzebne sq Srodki
wdrazajqce te strategie na szczeblu
globalnym i unijnym, by zapewnié
podjecie natychmiastowych dziatan
majgcych zmniejszycé emisje z transportu
morskiego, przyczynic sie do realizacji
porozumienia paryskiego i osiggngdé
ogolnounijny cel dotyczgcy neutralnosci

10819/20
ZALACZNIK

GIP.2

kt/MD/gt

PL



15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Wszystkie sektory gospodarki
powinny wnie$¢ swdj wkiad w redukcje
emisji gazOw cieplarnianych zgodnie ze
zobowiqzaniem wspolprawodawcow
wyrazonym w rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842'6

i dyrektywie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2018/410".

6 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie

wigZgcych rocznych redukcji emisji gazow

cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajgcych sie do dziatan na rzecz
klimatu w celu wywigzania sie

z zobowigzan wynikajgcych

z Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajgce rozporzqdzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 156 7 19.6.2018, s.
26).

17 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/410 7 dnia 14 marca
2018 r. zmieniajgca dyrektywe

klimatycznej, bez uszczerbku dla dzialan
w dziedzinie klimatu podejmowanych
przez inne sektory.

15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

15a https://gmn.imo.org/wp-
content/uploads/2017/05/GHG3-
Executive-Summary-and-Report_web.pdf.

Poprawka

(2) Wszystkie sektory gospodarki
powinny wnie$¢ wktad we wspélne
dgienia do catkowitego przejscia na
zerowe emisje gazO6w cieplarnianych netto
w jak najkrotszym terminie, najpozniej do
2050 r., zgodnie z zobowigzaniami Unii
wynikajgcymi z porozumienia paryskiego
oraz z konkluzjami Rady Europejskiej w
sprawie zmiany klimatu z 12 grudnia
2019 r.
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2003/87/WE w celu wzmocnienia
efektywnych pod wzgledem kosztow
redukcji emisji oraz inwestycji
niskoemisyjnych oraz decyzje (UE)
2015/1814 (Dz.U. L 76 7 19.3.2018, s. 3).

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) W swojej rezolucji z lutego 2014 r.
w sprawie ram polityki w zakresie klimatu
i energii do roku 2030 Parlament
Europejski zaapelowat do Komisji

i panstw czlonkowskich o ustalenie
wigigcego celu Unii, jakim jest
ograniczenie do 2030 r. emisji gazoéw
cieplarnianych o przynajmniej 40 %

W poréwnaniu z poziomem z 1990 r.
Parlament Europejski zauwazyt rowniez,
ze wszystkie sektory gospodarki bedg
musialy przyczyni¢ si¢ do obnizZenia emisji
gazow cieplarnianych, jezeli Unia ma

W sposoOb znaczacy uczestniczyc

w $§wiatowych wysitkach.

Poprawka

(3) W rezolucji Parlamentu
Europejskiego z dnia 14 marca 2019 r. w
sprawie zmiany klimatu znaczng
wigkszoscig glosow poparto cel, jakim jest
jak najszybsze osiggniecie neutralnosci
klimatycznej, najpoiniej do 2050 r.
Parlament Europejski wielokrotnie
apelowat takze do Komisji i panstw
cztonkowskich o zwigkszenie wiazacego
celu Unii, jakim jest ograniczenie

do 2030 r. emisji gazow cieplarnianych

o przynajmniej 55 % w poréwnaniu

z poziomem z 1990 r. Parlament
Europejski zauwazyt rowniez, ze wszystkie
sektory gospodarki, w tym lotnictwo
miegdzynarodowe i transport morski,
muszq przyczynic si¢ do obnizenia emisji
gazow cieplarnianych, jezeli Unia ma
osiggngc swoje cele klimatyczne i

W sposOb znaczacy uczestniczy¢

w Swiatowych wysitkach. Szybkie podjecie
staran o dekarbonizacje sektora
transportu morskiego nabiera jeszcze
wigkszego znaczenia w swietle
oswiadczenia Parlamentu 7 dnia 28
listopada 2019 r. w sprawie alarmujgcej
sytuacji klimatycznej i srodowiskowej.

Poprawka S
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(3a) W rezolucji z dnia 28 listopada
2019 r. w sprawie konferencji ONZ w
sprawie zmiany klimatu 2019 (COP25) w
Madrycie (Hiszpania) Parlament
Europejski podkreslil takze, e potrzebne
sq dodatkowe dziatania Unii, by rozwiqzaé
problem emisji gazow cieplarnianych w
gospodarce morskiej, gdy? dziatania IMO
przyniosly tylko powolne i
niewystarczajgce postepy. Parlament
Europejski popart w szczegolnosci
wlgczenie gospodarki morskiej do
unijnego systemu handlu uprawnieniami
do emisji (, EU ETS”) oraz wprowadzenie
norm efektywnosci statkow na szczeblu
Unii. Sama rynkowa polityka redukcji
emisji nie wystarcza, by osiggnq¢ cele
Unii w zakresie redukcji emisji, i nalezy jq
uzupelnié o wigigcq i odpowiednio
wdraZang regulacyjng polityke redukcji
emisji.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisjg

(4) W swoich konkluzjach z dnia 24
pazidziernika 2014 r. Rada Europejska
zatwierdzita wigigcy cel unijny
zakladajqcy ograniczenie wewnetrznych
emisji gazow cieplarnianych do roku 2030
0 co najmniej 40 % w porownaniu

z poziomem 7 roku 1990. Rada Europejska
stwierdzila rowniez, ze wazne jest, by
ograniczy¢ emisje gazow cieplarnianych

Poprawka

(4) W konkluzjach z 12 grudnia

2019 r.'* Rada Europejska zatwierdzila cel,
Jjakim jest osiggniecie neutralnosci
klimatycznej przez Uni¢ Europejskq

do 2050 r. Rada Europejska stwierdzita
rowniez, Ze wszelkie odpowiednie przepisy
i polityki UE muszq by¢ spdjne z dgieniem
do celu neutralnosci klimatycznej i
przyczyniad sie do jego osiggniecia g
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i zagroZenia zwigzane 7 uzaleZnieniem od zachowaniem rownych warunkow
paliw kopalnych w sektorze transportu, dzialania.

oraz gwrocila sie do Komisji o dalsze

analizowanie instrumentow i srodkow

w ramach kompleksowego, neutralnego

technologicznie podejscia, w tym

w zakresie promowania redukcji emisji

oraz efektywnosci energetycznej

transportu.

la

https://www.consilium.europa.eu/media/4
1768/12-euco-final-conclusions-en.pdf

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(4a) Transport morski jest obecnie
Jjedynym sektorem nieobjetym
jednoznacznie unijnym celem redukcji
emisji ani szczegdlnymi srodkami
tagodzenia zmian klimatu. W
komunikacie 7 dnia 11 grudnia 2019 r. w
sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
Komisja wyrazita zamiar podjecia
dodatkowych dzialan dotyczgcych emisji
gazow cieplarnianych z gospodarki
morskiej, a zwlaszcza rozszerzenia EU
ETS na ten sektor, uregulowania dostgpu
najbardziej zanieczyszczajqgcych statkow
do portow unijnych oraz zobowigzania
statkow zacumowanych w porcie do
pobierania energii elektrycznej 7 lgdu. We
wniosku 7 4 marca 2020 r. dotyczgcym
rozporzgdzenia ustanawiajgcego ramy na
potrzeby osiggnigcia neutralnosci
klimatycznej i zmieniajqgcego
rozporzgdzenie (UE) 2018/1999
(Europejskie prawo o klimacie)'* Komisja
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

potwierdzita, Ze aby osiggngd cel
neutralnosci klimatycznej do 2050 r.,
nalezy podjgé dodatkowe dzialania oraz e
wszystkie sektory bedg musialy wlgczyé sie
w te dzialania, poniewaz wedlug
oczekiwan obecna polityka przyniesie do
2050 r. redukcje emisji gazow
cieplarnianych o zaledwie 60 %.

1a https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=CELEX:52020PC0
080

Poprawka

(4b) Usuniecie barier rynkowych w
gospodarce morskiej, w tym zastosowanie
przejrzystego i solidnego systemu
monitorowania, raportowania i
weryfikacji, ma przyczynic si¢ do
wdroZenia technologii o wigkszej
efektywnosci energetycznej, a tym samym
do zmniejszenia emisji 7 gospodarki
morskiej o okolo 2 % do 2030 r.
Konieczne sq zatem dalsze dzialania, by
gospodarka morska w pelni przyczynita
si¢ do staran calej gospodarki o
osiggniecie unijnego celu neutralnosci
klimatycznej oraz celow na 2030 r. i

innych potencjalnych celow posrednich.
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Podstawq dalszych dzialan jest
rozporzgdzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania i
weryfikacji jako podstawowy instrument
Unii stuzqcy monitorowaniu,
raportowaniu i weryfikacji emisji gazow
cieplarnianych i zanieczyszczenia
powietrza 7 transportu morskiego. Nalezy
zatem rozszerzyc zakres tego
rozporzgdzenia o wigigce wymogi dla
przedsiebiorstw dotyczgce redukcji emisji
gazow cieplarnianych w przeliczeniu na
wykonang prace transportowg, a takze
rozszerzy¢EU ETS na sektor transportu

morskiego.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) W kwietniu 2015 r. Parlament
Europejski 1 Rada przyjety rozporzadzenie
(UE) 2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego®’
(,,rozporzadzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania

1 weryfikacji”), ktore w 2016 .
uzupetniono dwoma rozporzadzeniami
delegowanymi?! i dwoma
rozporzadzeniami wykonawczymi®?,
Celem rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
jest gromadzenie danych dotyczacych

Poprawka

(6) W kwietniu 2015 r. Parlament
Europejski 1 Rada przyjety rozporzadzenie
(UE) 2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego®’
(,,rozporzadzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania

1 weryfikacji”), ktore w 2016 r.
uzupetniono dwoma rozporzadzeniami
delegowanymi?! i dwoma
rozporzadzeniami wykonawczymi®?,
Celem rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
jest gromadzenie danych dotyczacych
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emisji pochodzacych z zeglugi na potrzeby
dalszego ksztattowania polityki

1 zachecania do redukcji emisji poprzez
przekazywanie informacji na temat
efektywnosci statkow wiasciwym rynkom.
W rozporzadzeniu UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
zobowigzuje si¢ przedsigbiorstwa do
corocznego monitorowania, raportowania
1 weryfikacji zuzycia paliwa, emisji CO:

1 efektywnosci energetycznej ich statkow
podczas rejséw do portow Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (EOG) 1 z tych
portow, poczawszy od 2018 r. Ma to
zastosowanie rowniez do emisji CO»

w obrgbie portow EOG. Termin
przedtozenia pierwszych raportéw emisji
uplywa dnia 30 kwietnia 2019 r.

20 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757

z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s.
55).

2l Rozporzadzenie delegowane Komisji

emisji pochodzacych z zeglugi na potrzeby
dalszego ksztattowania polityki

1 zachecania do redukcji emisji poprzez
przekazywanie informacji na temat
efektywnosci statkow wiasciwym rynkom.
Przyjecie rozporzgdzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania

i weryfikacji to pierwszy etap w
stopniowym wlgczaniu emisji 7 gospodarki
morskiej do unijnych zobowigzan do
redukcji emisji gazow cieplarnianych, a
nastgpnie wyceny tych emisji zgodnie 7
zasadg ,,zanieczyszczajgcy placi”. Gdy
pryjeto rozporzqdzenie UE w sprawie
monitorowania, raportowania

i weryfikacji, Komisja zobowiqzala sie, e
opracowujqc przyszle wnioski
ustawodawcze w sprawie emisji
gospodarki morskiej, rozwazy, jakie dalsze
dziatania bedq wlasciwe, by zapewnié
uczciwy wklad sektora w osigganie
unijnych celow redukcji emisji, a
wlaszeza rozwaiy mozliwosé rozszerzenia
EU ETS na sektor gospodarki morskiej.
W rozporzadzeniu UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
zobowigzuje si¢ przedsigbiorstwa do
corocznego monitorowania, raportowania

i weryfikacji zuzycia paliwa, emisji CO>

1 efektywnosci energetycznej ich statkow
podczas rejsoOw do portow Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (EOQG) i z tych
portéw, poczawszy od 2018 r.
Zobowigzanie to ma zastosowanie rOwniez
do emisji CO2 w obrebie portow EOG.
Termin przedtozenia pierwszych raportow
emisji uplyngt 30 kwietnia 2019 r., a
Komisja opublikowala je 30 czerwca 2019
r.

20 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757

z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s.
55).

2l Rozporzadzenie delegowane Komisji
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(UE) 2016/2072 w sprawie czynno$ci
weryfikacyjnych i akredytacji
weryfikatoréw zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego
(Dz.U. L3202z 26.11.2016, s. 5);
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2016/2071 z dnia 22 wrzes$nia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757

w zakresie metod monitorowania emisji
dwutlenku wegla oraz przepisow
dotyczacych monitorowania innych
istotnych informacji (Dz.U. L 320
z26.11.2016, s. 1).

22 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2016/1927 z dnia 4 listopada 2016 .
w sprawie szablonow planow
monitorowania, raportow na temat
wielkos$ci emisji i dokumentow zgodnosci
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Komisji (UE) 2015/757
W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego (Dz.U. L 299

7 5.11.2016, s. 1); Rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2016/1928

z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie
okreslania przewozonego tadunku

w odniesieniu do kategorii statkow innych
niz statki pasazerskie, statki ro-ro

1 kontenerowce, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757

W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego (Dz.U. L 299
z5.11.2016, s. 22).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

(UE) 2016/2072 w sprawie czynnoS$ci
weryfikacyjnych i akredytacji
weryfikatorow zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego
(Dz.U. L3202z 26.11.2016, s. 5);
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2016/2071 z dnia 22 wrze$nia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757

w zakresie metod monitorowania emisji
dwutlenku wegla oraz przepiséw
dotyczacych monitorowania innych
istotnych informacji (Dz.U. L 320
z26.11.2016, s. 1).

22 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2016/1927 z dnia 4 listopada 2016 .
w sprawie szablonow plandéw
monitorowania, raportow na temat
wielkosci emisji i dokumentow zgodno$ci
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Komisji (UE) 2015/757
W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego (Dz.U. L 299

7 5.11.2016, s. 1); Rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2016/1928

z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie
okreslania przewozonego tadunku

w odniesieniu do kategorii statkdw innych
niz statki pasazerskie, statki ro-ro

1 kontenerowce, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757

W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego (Dz.U. L 299

z 5.11.2016, s. 22).
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

(6a) Redukcji emisji pochodzgcych 7
Zeglugi oraz ich wplywu na globalne
ocieplenie i zanieczyszczenie powietrza nie
nalezy wdrazaé w sposob szkodzgcy
roznorodnosci biologicznej morzg i
powinny jej towarzyszy¢ srodki
odtwarzania ekosystemow morskich i
przybrzeinych, na ktore wplyw wywiera
sektor Zeglugi, na przyklad w formie
substancji odprowadzanych do morza, w
tym wody balastowej, weglowodorow,
metali cigzkich i chemikaliow, a takze
kontenerow zagubionych na morzu i
kolizji 7 waleniami.

Poprawka

(6b) W gospodarce morskiej wlasciciel
statku nie zawsze jest tqg samq osobgq lub
podmiotem co osoba lub podmiot
komercyjnie eksploatujgce statek. Dlatego
wszystkie dane wymagane w
rozporzgdzeniu UE w sprawie
monitorowania, raportowania i
weryfikacji powinny by¢ gromadzone
przez podmiot odpowiedzialny za
komercyjng eksploatacje statku, np.
zarzgdca, podmiot czarterujqcy statek na
okreslony czas lub podmiot czarterujgcy
statek bez zalogi, oraz powinny byé
przypisane temu podmiotowi.
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Motyw 6 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(6¢c) Dane gromadzone na podstawie
rozporzgdzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania

i weryfikacji powinny stuzy¢ wspieraniu
przechodzenia na statki bezemisyjne
dzieki wprowadzeniu swiadectwa
efektywnosci energetycznej statkow, ze
skalg oceny umozliwiajgcq przejrzyste
porownanie statkow, zwlaszcza statkow na
sprzedaz lub na wynajem, oraz
zachecaniu panstw czlonkowskich do
propagowania najlepszych praktyk i
wspierania najbardziej efektywnych
statkow.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(6d) Komisja we wspolpracy z
wlascicielami statkow, innymi
zainteresowanymi stronami i niezaleznymi
ekspertami powinna opracowadé
europejski znak jakosci transportu
towarow, by informowaé konsumentow o
oddzialywaniu transportu morskiego na
srodowisko w powiqzaniu 7 kupowanymi
produktami. Taki znak jakosci wspartby
ekologiczng i energetyczng transformacje
sektora Zeglugi jako wiarygodna i
przejrzysta metoda informowania klientow
o inicjatywach dobrowolnych.
Zachecataby konsumentow do kupowania
produktow transportowanych przez
wlascicieli statkow, ktorzy zmniejszyli
swoje oddzialywanie na srodowisko, na
przyklad emisje gazow cieplarnianych i
zanieczyszczen, zanieczyszczenie hatasem,
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 f (nowy)

ilos¢ odpadow i zuZycie wody.

Poprawka

(6e) Dyrektywa Rady 92/106/EWG'*
przyczynia si¢ do redukcji emisji g
transportu przez wspieranie
przechodzenia 7 transportu drogowego
towarow na mniej emisyjne rodzaje
transportu, w tym bezemisyjne korytarze
rzeczne. Konieczna jest zmiana tej
dyrektywy, by zintensyfikowa¢ starania na
rzecz transportu multimodalnego i
zwigkszenia efektywnosci oraz
niskoemisyjnych alternatyw. Zegluga
bezemisyjna ma kluczowe znaczenie dla
Zrownowazonego priesuniecia
miedzygaleziowego z transportu
drogowego na zegluge, dlatego trzeba
wspierac inwestycje w infrastrukture
tankowania i tadowania w portach
srodlgdowych.

Ia pyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektorych typow
transportu kombinowanego towarow
miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz.U.
L 368717.12.1992, 5. 38).
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7)  Art. 22 rozporzadzenia UE w sprawie

monitorowania, raportowania i1 weryfikacji
stanowi, ze Komisja, w przypadku
wypracowania mi¢dzynarodowego

Poprawka

(6f) Unijne porty to osrodki strategiczne
dla transformacji energetycznej ze
wzgledu na ich poloienie geograficzne i
dziatlalnosé gospodarczq. To glowne
punkty wprowadzania nosnikow energii
(przywozonych, sktadowanych lub
dystrybuowanych), coraz bardziej
angazujq si¢ w rozwdj odnawialnych
Zrodel energii oraz opracowujq nowe
strategie zarzqdzania energiq i gospodarki
0 obiegu zamknietym. Zgodnie 7 celami
Europejskiego Zielonego Ladu Unia
powinna zatem powigzaé dekarbonizacje
gospodarki morskiej ze strategicznym
podejsciem do unijnych portow, by
wspieraé ich role w transformacji
energetycznej. Nalegy zachecaé panstwa
czlonkowskie do stymulowania rozwoju
bezemisyjnych portow oraz inwestowania
w infrastrukture tankowania i tadowania.
Zapewniloby to natychmiastowe korzysci
dla zdrowia wszystkich obywateli
mieszkajgcych na obszarach portowych i
przybrzeinych, i zmniejszyloby negatywny
wplyw na roinorodnosé biologiczng morzg
i wybrzezy na tych obszarach,
obejmujgcych takze rozlegle tereny
lgdowe, 7 ktorych czesé naleZy do sieci
Natura 2000.

Poprawka

(7)  Art. 22 rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
stanowi, ze Komisja, w przypadku
wypracowania mi¢dzynarodowego
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porozumienia w sprawie globalnego
systemu monitorowania, raportowania

1 weryfikacji, podda przedmiotowe
rozporzadzenie przegladowi oraz,

w stosownych przypadkach, zaproponuje
zmiany, aby zapewnic¢ jego dostosowanie
do tego porozumienia miedzynarodowego.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisjg

(8) W ramach porozumienia paryskiego
przyjetego w grudniu 2015 r. podczas 21.
Konferencji Stron Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych w Sprawie
Zmian Klimatu (UNFCCC)? Unia i jej
panstwa czlonkowskie przyjety cel
redukcji obejmujacy cato§¢ gospodarki.
Trwaja starania na rzecz ograniczenia
emisji na $wiecie z obszaréw morskich za
posrednictwem Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) i nalezy je
wspiera¢. W pazdzierniku 2016 r. IMO
przyjeta** system gromadzenia danych na
temat zuzycia paliwa olejowego przez
statki (,,globalny system gromadzenia
danych IMO”).

porozumienia w sprawie globalnego
systemu monitorowania, raportowania

1 weryfikacji bgdz w sprawie globalnych
srodkow redukcji emisji gazow
cieplarnianych z transportu morskiego,
podda przedmiotowe rozporzadzenie
przegladowi oraz, w stosownych
przypadkach, zaproponuje zmiany, aby
zapewnicC jego Spojnosc z tym
porozumieniem miedzynarodowym.
Niezalezinie od wszelkich dzialan
globalnych Unia powinna zachowaé
wysoki poziom ambicji oraz wykazywadé
postawe lidera w dziedzinie klimatu,
utrzymujqc lub przyjmujgc bardziej
rygorystyczne srodki unijne.

Poprawka

(8) W ramach porozumienia paryskiego
przyjetego w grudniu 2015 r. podczas 21.
Konferencji Stron Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych w Sprawie
Zmian Klimatu (UNFCCC)? Unia i jej
panstwa czlonkowskie przyjety cel
redukcji obejmujacy cato$¢ gospodarki.
Trwaja starania na rzecz ograniczenia
emisji na $wiecie z obszaré6w morskich za
posrednictwem Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) i nalezy je
wspiera¢. W pazdzierniku 2016 r. IMO
przyjeta** system gromadzenia danych na
temat zuzycia paliwa olejowego przez
statki (,,globalny system gromadzenia
danych IMO”). 13 kwietnia 2018 r. IMO
przyjeta rownie; poczgtkowq strategie
redukcji emisji gazow cieplarnianych ze
statkow (strategia poczqtkowa IMO), by
jak najszybciej wprowadzié limit wzrostu
tych emisji oraz zmniejszy¢ je do 2050 r. o
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co najmniej 50 % w porownaniu 7
poziomem 7 2008 r. oraz by dalej dgZyé do
ich stopniowego catkowitego
wyeliminowania. Jednoczesnie panstwa
czlonkowskie i panstwa stowarzyszone
IMO, w tym wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii, zobowigzaly sie, e do
2030 r. zmniejszq emisje CO2 w
przeliczeniu na wykonang prace
transportowq srednio w calej Zegludze
miedzynarodowej o co najmniej 40 % i
bedq dqzyé do ich zmniejszenia o 70 % do
2050 r. Nalezy zatem wigczyé¢ kluczowe
elementy strategii poczgtkowej IMO do
prawa Unii, a jednoczesnie dalej
konstruktywnie wspolpracowaé 7
panstwami czlonkowskimi IMO w dqZeniu
do osiggniecia Swiatowego porozumienia
w sprawie srodkow redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Przedsi¢biorstwa nalezy
zobowigzad, by do 2030 r. osiggnely
liniowq redukcje rocznych emisji COz w
przeliczeniu na wykonang prace
transportowq o co najmniej 40% srednio
ze wsgystkich statkow, za ktore sq
odpowiedzialne, w poréownaniu ze sredniq
sprawnoscig w poszczegolnych
kategoriach statkow tej samej wielkosci i
tego samego typu wedlug
sprawozdawczosci prowadzonej na
podstawie rozporzgdzenia o
monitorowaniu, raportowaniu i
weryfikacji. Poziom odniesienia dla
srodkow redukcji emisji gazow
cieplarnianych nalezy ustalié¢ na
podstawie danych z rejestru THETIS-
MRV i systemu gromadzenia danych
IMO, w pelni uznajqc redukcje emisji juz
uzyskang przez przedsi¢biorstwa bedgce
wpionierami dekarbonizacji”. Komisja
powinna przyjgcé akty delegowane w celu
okreslenia szczegolowych zasad ustalania
poziomu odniesienia, rocznego
wspolczynnika redukcji dla
poszczegolnych kategorii statkow, zasad i
srodkow stuzqcych do obliczania i
pobierania kar za przekroczenie poziomu
emisji oraz wszelkich innych przepisow
niezbednych do zapewnienia zgodnosci i
weryfikacji spelnienia tego obowiqzku.

10819/20
ZALACZNIK

GIP.2

kt/MD/gt

PL

19



23 Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282
z19.10.2016, s. 4).

24 Rezolucja IMO MEPC.278(70)
zmieniajgca zatgcznik VI do MARPOL.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisjg

(9) Biorac pod uwage wspotistnienie
tych dwoch systemow monitorowania,
raportowania i weryfikacji, Komisja na
podstawie art. 22 rozporzadzenia UE

W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji przeprowadzila ocene
sposobu, w jaki dostosowac te dwa
systemy, tak aby zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne statkow, zachowujac
jednoczes$nie cele rozporzadzenia UE

W sprawie monitorowania, raportowania

1 weryfikacji.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Ocena skutkow wykazata, ze

cze$ciowe dostosowanie dwoch systemow
monitorowania, raportowania i1 weryfikacji

moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
obcigzenia administracyjnego
przedsigbiorstw zeglugowych,

a jednoczesnie zachowac kluczowe cele

23 Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282
z19.10.2016, s. 4).

24 Rezolucja IMO MEPC.278(70)
zmieniajaca zatacznik VI do MARPOL.

Poprawka

(9) Biorac pod uwage wspotistnienie
tych dwoch systemow monitorowania,
raportowania i weryfikacji, Komisja na
podstawie art. 22 rozporzadzenia UE

W sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji przeprowadzila ocene
sposobu, w jaki dostosowac te dwa
systemy, tak aby zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne statkow, w szczegdlnosci
statkéw nalezgcych do MSP, zachowujac
jednoczesnie cele rozporzadzenia UE

W sprawie monitorowania, raportowania
1 weryfikacji.

Poprawka

(10) Ocena skutkow wykazata, ze
czgsciowe dostosowanie dwoch systemow

monitorowania, raportowania i weryfikacji

moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
obcigzenia administracyjnego
przedsiebiorstw zeglugowych,

a jednoczesnie zachowac kluczowe cele
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rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji.
Takie cze¢sciowe dostosowanie nie
powinno jednak powodowaé zmiany
wymogow pod wzgledem zarzadzania,
zakresu, weryfikacji, przejrzystosci ani
wymogow dotyczacych raportowania

w zakresie emisji CO2 wynikajacych

z rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji,
poniewaz powaznie zaszkodzitoby to
celom rozporzadzenia i wptyneto na
mozliwos¢ dostarczania informacji, na
ktérych opieraé si¢ beda podejmowane

w przysztosci decyzje w sprawie
ksztaltowania polityki, oraz na mozliwos¢
zachecania do przyjecia Srodkow

i zachowan z zakresu efektywnosci
energetycznej w zegludze. W zwigzku

z tym wszelkie zmiany w rozporzadzeniu
UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji powinny
ogranicza¢ dostosowanie do globalnego
systemu gromadzenia danych IMO do
definicji, parametréw monitorowania,
planéw i szablon6w monitorowania.

rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji.
Takie czesciowe dostosowanie nie
powinno jednak powodowa¢ zmiany
wymogow pod wzgledem zarzadzania,
weryfikacji, przejrzystosci ani wymogow
dotyczacych raportowania w zakresie
emisji CO2 wynikajacych z rozporzadzenia
UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji, poniewaz
powaznie zaszkodzitoby to celom
rozporzadzenia i wptyneto na mozliwosé
dostarczania informacji, na ktérych opiera¢
si¢ beda podejmowane w przysztosci
decyzje w sprawie ksztattowania polityki,
oraz na mozliwo$¢ zachecania do przyjecia
srodkow 1 zachowan z zakresu
efektywnosci energetycznej w zegludze.
W zwigzku z tym wszelkie zmiany

w rozporzadzeniu UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
powinny ogranicza¢ dostosowanie do
globalnego systemu gromadzenia danych
IMO do statkow objetych unijnym
systemem monitorowania, raportowania i
weryfikacji, a takZe do definicji,
parametrOw monitorowania, planow

1 szablonéw monitorowania.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisjg

(12) Aby zapewni¢ gromadzenie
uproszczonych danych na temat
dziatalnosci statkéw wchodzacej w zakres
obu systemow nalezy uwzglednic przepisy
globalnego systemu gromadzenia danych
IMO dotyczace danych, ktore majg by¢
monitorowane i raportowane kazdego roku.
W tym celu nalezy raportowa¢ parametr
,,no$nos¢”, jednak ,,przewozony tadunek™

Poprawka

(12) Aby zapewni¢ gromadzenie
uproszczonych danych na temat
dziatalnosci statkéw wchodzacej w zakres
obu systemow, nalezy uwzgledni¢ przepisy
globalnego systemu gromadzenia danych
IMO dotyczace danych, ktore majg by¢
monitorowane i raportowane kazdego roku.
W tym celu nalezy raportowac parametr
,,N0SNos¢” oprocz parametru ,,przewozony
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powinien pozostaé dobrowolny. ,,Czas
spedzony na morzu” nalezy zastapic¢
definicja ,,godzin, ktore statek spedza

w drodze” stosowang w ramach globalnego
systemu gromadzenia danych IMO.
Ponadto, aby zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne, ,,przebytg odleglos¢”
nalezy oblicza¢ na podstawie globalnego
systemu gromadzenia danych IMO?>.

25 Rezolucja IMO MEPC 282 (70).

tadunek™. ,,Czas spedzony na morzu”
nalezy zastapi¢ definicja ,,godzin, ktore
statek spedza w drodze” stosowang

w ramach globalnego systemu
gromadzenia danych IMO. Ponadto aby
zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne,
»przebyta odlegtos¢” nalezy oblicza¢ na
podstawie globalnego systemu
gromadzenia danych IMO?’.

25 Rezolucja IMO MEPC 282 (70).

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Tres$¢ plandéw monitorowania nalezy
uprosci¢, tak aby uwzgledni¢ globalny
system gromadzenia danych IMO

z wyjatkiem tych cze¢$ci planu, ktore sa
niezbedne do zapewnienia, aby wytacznie
dane dotyczace Unii byly monitorowane

1 raportowane na podstawie rozporzadzenia
UE w sprawie monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji. W zwigzku

z tym wszystkie przepisy ,,w odniesieniu
do kazdego rejsu” powinny pozostac
cze¢scig planu monitorowania.

Poprawka 22

Poprawka

(13) Tres¢ plandéw monitorowania nalezy
uprosci¢, tak aby uwzgledni¢ globalny
system gromadzenia danych IMO

z wyjatkiem tych czesci planu, ktore sa
niezbe¢dne do zapewnienia, aby wylacznie
dane dotyczace Unii byly monitorowane

1 raportowane na podstawie rozporzadzenia
UE w sprawie monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji. W zwigzku

z tym wszystkie przepisy ,,w odniesieniu
do kazdego rejsu” powinny pozostac
cz¢scig planu monitorowania. Komisja
powinna takZie pomagaé panstwom
czlonkowskim, dzielgc si¢ wiedzq
eksperckq i najlepszymi praktykami, a
takie wdrazajqgc nowe technologie, by
zmniejszyc¢ bariery administracyjne oraz
wydajnie i bezpiecznie pobierac dane.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) W ocenie skutkow przeprowadzonej
przez Komisje w 2013 r., towarzyszqcej
wnioskowi dotyczgcemu rozporzgdzenia
UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji, wykazano
skutecznosé EU ETS w odniesieniu do
emisji 7 gospodarki morskiej oraz uznano,
Ze EU ETS lub oparty na celach fundusz
kompensacyjny moZe zapewnic¢ niezbedng
redukcje emisji w tym sektorze. Aby
wlgczyc tegluge morskq do staran Unii o
redukcje emisji, nalely zmienié dyrektywe
2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady'®, by rozszerzyé jej zakres na emisje
z gospodarki morskiej. Komisja powinna
przyjgé akty delegowane w celu okreslenia
tgcznej liczby uprawnien dla transportu
morskiego analogicznie do pozostalych
sektorow, a takie metody przydziatu
uprawnien dla transportu morskiego w
drodze sprzedaiy na aukcji.
Przygotowujqc takie akty delegowane,
Komisja powinna uaktualnié¢ oceng
skutkow 7 2013 r., zwlaszcza w celu
uwzglednienia unijnego celu dotyczgcego
redukcji emisji gazow cieplarnianych z
calej gospodarki do 2030 r. oraz celu
dotyczgcego neutralnosci klimatycznej
zgodnie 7 definicjq 7 rozporzqdzenia (UE)
«../... [europejskie prawo o klimacie], a
takze wplywu gospodarczego, w tym
potencjalnego ryzyka niezamierzonych
przesuniec miedzygaleziowych i ucieczki
emisji. Komisja powinna opublikowa¢
wyniki tej oceny. Unia i jej panstwa
czlonkowskie powinny popiera¢ na
szczeblu migdzynarodowym srodki majgce
zmniejszacé wplyw transportu morskiego
na klimat. Komisja powinna monitorowaé
wszelkie postepy w priyjmowaniu
rynkowego srodka przez IMO, a w razie
przyjecia globalnego srodka rynkowego
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

powinna zastanowic sie, jak zapewnicé
spojnosé srodkow unijnych i globalnych
przy zachowaniu integralnosci
srodowiskowej i skutecznosci unijnych
dziatan na rzecz klimatu.

Poprawka

(13b) Przejscie 7 powodzeniem na Zegluge
bezemisyjng wymaga zintegrowanego
podejscia i wlasciwego otoczenia
umozliwiajgcego stymulowanie
innowacyjnosci na statkach i w portach.
Takie sprzyjajgce otoczenie obejmuje
inwestycje publiczne i prywatne w badania
naukowe i innowacje, srodki
technologiczne i operacyjne na rzecz
efektywnosci energetycznej statkow oraz
wprowadzenie zrownowazonych paliw
alternatywnych, np. wodoru i amoniaku
ze grodel odnawialnych, a takze
bezemisyjnych technologii napedowych, w
tym niezbednej infrastruktury tankowania
i tadowania w portach. Nalezy utworzyé
Jfundusz na rzecz oceanow, zasilany
przychodami 7 aukcji uprawnien
morskich w EU ETS, by poprawi¢
efektywnoscé energetyczng statkow i
wspierac¢ inwestowanie w dekarbonizacje
transportu morskiego, w tym w Zegludze
morskiej bliskiego zasiggu i w portach.
Komisja powinna rowniez opracowaé
srodki regulujgce dostep najbardziej
zanieczyszczajqgcych statkow do portow
unijnych oraz zobowiqzujgce statki
napedzane paliwami kopalnymi, by od
chwili wejscia do portu korzystaly 7
energii elektrycznej pobieranej 7 lgdu lub
z innych rozwigzan bezemisyjnych.
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Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja powinna rowniez oceni¢
wykonalnos¢ zobowigzania portow do
wprowadzenia oplat przestojowych
uzaleinionych od poziomu emisji.

Poprawka

(13c) Przejscie z powodzeniem na
bezemisyjne i ekologiczne statki wymaga
zintegrowanego podejscia wspierajgcego
innowacyjne srodki dla bardziej
ekologicznych statkow, dotyczgce na
przyktad projektu kadtuba, nowych
silnikow oraz zrownowazonych paliw
alternatywnych i napedu wiatrowego, a
takze srodkow operacyjnych, ktore moina
wdroZyé w krotkim terminie, by
zmniejszy¢ zugycie paliwa, a tym samym
poziom emisji, np. przez ograniczenie
predkosci lub lepsze planowanie tras.
Ograniczenie predkosci (zmniejszenie
predkosci eksploatacyjnej) testowano na
duzq skale w latach 2006-2012 ze wzgledu
na gwaltowny wzrost cen paliw:
zmniejszenie predkosci o 10 % daje
zmniejszenie zugycia paliwa o okolo 19
%% i odpowiednig redukcje emisji. Srodki
rynkowe, takie jak EU ETS, bedqg
zachecad do redukcji emisji i do
inwestowania w badania i innowacje, do
poprawy efektywnosci energetycznej
statkow oraz do wprowadzania
grownowazonych paliw alternatywnych i
technologii napedowych, w tym
niezbednej infrastruktury tankowania i
tadowania w portach morskich i
srodlgdowych.

la The impact of international shipping
on European air quality and climate
forcing” [Wplyw Zeglugi miedzynarodowej
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

na jakos¢ powietrza w Europie i na
ksztaltowanie klimatu], Europejska
Agencja Srodowiska, raport techniczny nr
4/2013.

Poprawka

(14a) Aby utrzymacd wysokq jakosé danych
przekazywanych do rejestru THETIS-
MRYV, Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA)
nalezy przyznad niezbedne uprawnienia i
zasoby, by mogta sprawdzac raportowane
dane o emisjach uznane przez
weryfikatorow za zadowalajgce.

Poprawka

(14b) Komisja powinna przeprowadzi¢
przeglad funkcjonowania rozporzqdzenia
(UE) 2015/757, uwzgledniajqc
doswiadczenia zdobyte przy wdraZaniu
tego rozporzqdzenia i przy wdraZaniu
globalnego systemu gromadzenia danych
IMO, a takze inne rozwigzania stuigce
redukcji emisji gazow cieplarnianych z
transportu morskiego.
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 14 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Poprawka

(14¢c) Transport morski jest takze Zrodtem
zanieczyszczenia powietrza, np. tlenkami
siarki (SOy), tlenkami azotu (NOy),
czqstkami stalymi (PM), substancjami
zubozajgcymi warstwe ozonowg (SZWO0)
lub lotnymi zwigzkami organicznymi
(LZ0)'*. Zanieczyszczenia powietrza
wplywajg na srodowisko i na zdrowie
obywateli, zwlaszcza mieszkajgcych lub
pracujqgcych na obszarach przybrzeinych i
portowych. Komisja powinna
przeprowadzi¢ przeglgd odpowiednich
przepisow do czerwca 2021 r. oraz
przedstawié konkretne wnioski dotyczqce
problemu zanieczyszczenia powietrza
przez transport morski. Komisja powinna
rowniez pracowadé nad rozszerzeniem
obszarow kontroli emisji tlenku siarki
(SECA) i obszarow kontroli emisji
tlenkow azotu (NECA) na wszystkich
morzach europejskich, w tym na Morzu
Srédziemnym, a takze zajgc sie
problemem zrzutow wody ptuczkowej i
innych substancji, np. wody balastowej,
weglowodorow, metali cigzkich i
chemikaliow, na otwartym morzu, oraz
problemem wplywu takich substancji na
roznorodnosé biologiczng morz.

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
10819/20 kt/MD/gt 27
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(15) Celem rozporzadzenia (UE)
2015/757 jest monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacja emisji CO; ze
statkéw zawijajacych do portow EOG

w ramach pierwszego etapu
wieloetapowego podejscia do redukcji
emisji gazow cieplarnianych. Cel ten nie
moze zostac osiggniety w sposob
wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na
jego zakres 1 skutki mozliwe jest jego
lepsze osiagnigcie na poziomie Unii.
Nalezy uwzgledni¢ globalny system
gromadzenia danych IMO, a niniejsze
rozporzadzenie zapewnia trwata
porownywalnos¢ i rzetelnos¢ danych
gromadzonych na podstawie jednego
zestawu wymogow. Unia moze podjac
dzialania zgodne z zasada pomocniczos$ci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci, okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tego celu.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

(15) Celem rozporzadzenia (UE)
2015/757 jest monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacja emisji gazow
cieplarnianych ze statkoéw zawijajacych do
portow EOG, zmniejszenie ich sredniej
intensywnosci emisji CO2 w przeliczeniu
na wykonang prace transportowq, w tym
przez znaczng redukcje emisji podczas
postoju w porcie, oraz wycena tych emisji,
by zmniejszy¢ emisje gazOw cieplarnianych
z gospodarki morskiej. Cel ten nie moze
zostac osiggniety w sposob wystarczajacy
przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze
wzgledu na jego zakres i skutki mozliwe
jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie
Unii. Nalezy uwzgledni¢ globalny system
gromadzenia danych IMO, a niniejsze
rozporzadzenie zapewnia trwatg
porownywalnos$¢ 1 rzetelnos¢ danych
gromadzonych na podstawie jednego
zestawu wymogow. Unia moze podjac
dziatania zgodne z zasadg pomocniczos$ci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tego celu.

Poprawka

(15a) Nie przeszlismy jeszcze na Zegluge
neutralng dla klimatu, a stuzgce temu
srodki regulacyjne byly dotychczas
niewystarczajgce. Istotng role w
dekarbonizacji transportu morskiego
moggq odgrywac porty. Operatorzy statkow
zawijajqgcych do unijnych portow powinni
by¢ zobowigzani do zapewnienia, np. przez
korzystanie 7 energii elektrycznej 7 lgdu,
by statki podczas postoju w porcie nie
emitowaly gazow cieplarnianych ani
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — naglowek (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zaniecgyszczen powietrza. Miatoby to
szezegolne znaczenie dla portow
zlokalizowanych w poblizu obszarow
miejskich, aby zmniejszy¢ wplyw
zaniecgyszczenia powietrza na zdrowie
ludzi. Ze wzgledu na zroznicowany wplyw
statkow w postaci emisji gazow
cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza
spelnienia tego wymogu nalezy wymagad
w pierwszej kolejnosci od najbardziej
zaniecgyszezajgcych statkow, w tym
duzych statkow pasaZerskich.

Poprawka

(15b) Operatorzy statkéw powinni
zapewniad jak najbardziej
energooszczedng eksploatacje statkow i
utrzymywac emisje na jak najnizszym
poziomie. Stoczniowcy powinni zapewniaé
priorytetowe traktowanie redukcji emisji
podczas budowy nowych statkow.

Poprawka

Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2015/757
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt -1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Motyw 23

Tekst obowiqzujgcy

(23) Aby unikngcé koniecznosci
montowania przyrzqdow pomiarowych,

ktore nie sq wystarczajaco wiarygodne lub

dostepne sprzedazy — co mogloby
utrudniaé wdroZenie unijnego systemu
MRW — system ten nie powinien na tym
etapie obejmowac innych gazow

cieplarnianych, czynnikow wplywajqcych

na zmiang klimatu czy czynnikow
zanieczyszczenia powietrza.

Poprawka 34

Poprawka

W rozporzqdzeniu (UE) 2015/757
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

Poprawka

-la) motyw 23 otrzymuje brzmienie:

»(23) Unijny system MRV nalezy
rozszerzy¢ rowniez na inne gazy
cieplarniane, czynniki wplywajgce na
zmiang klimatu i czynniki
zanieczyszczenia powietrza, jezeli istniejq
przyrzgdy pomiarowe wystarczajaco
wiarygodne lub dostepne w sprzedazy, by
lepiej chronié klimat, srodowisko i
zdrowie czlowieka.”;
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt -1 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 1

Tekst obowiqzujgcy

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji dwutlenku wegla (CO2) oraz innych
istotnych informacji ze statkéw
przybywajacych do portéw podlegajacych
jurysdykcji panstw cztonkowskich,
znajdujacych si¢ w obrebie tych portow lub
wyptywajacych z tych portow, w celu
przyczyniania sie do redukcji emisji CO2
transportu morskiego w sposob efektywny
pod wzgledem kosztow.

Poprawka 35

Poprawka

-1b) art. 1 otrzymuje brzmienie:
HArtykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji gazow cieplarnianych oraz innych
istotnych informacji ze statkéw
przybywajacych do portéw podlegajacych
jurysdykcji panstw cztonkowskich,
znajdujacych si¢ w obrebie tych portow lub
wyptywajacych z tych portéw. Aby
przyczynic sie do osiggniecia celu
dotyczgcego neutralnosci klimatycznej
calej gospodarki Unii zgodnie 7 definicjq
w rozporzgdzeniu (UE) .../... [europejskie
prawo o klimacie], a jednoczesnie
uwzglednié strategie poczgtkowg IMO na
rzecz redukcji emisji gazow
cieplarnianych ze statkow, przyjetq 13
kwietnia 2018 r., w niniejszym
rozporzqdzeniu naktada si¢ na
przedsiebiorstwa obowigzki dotyczqce
redukcji ich sredniorocznych emisji CO;
w przeliczeniu na wykonang prace
transportowg, zgodnie 7 art. 12a.”;
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt -1 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 2 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkdow o pojemnosci
brutto powyzej 5 000 jednostek w
odniesieniu do emisji CO; uwalnianych
przez te statki w trakcie ich rejsow z
ostatniego portu zawinigcia do portu
zawinigcia podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego oraz rejsow z
portu zawinig¢cia podlegajacego jurysdykceji
panstwa czlonkowskiego do nastepnego
portu zawinigcia, jak rowniez w obrgbie
portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 - litera -a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 3 —ustep 1 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

-Ic) art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkow o pojemnosci
brutto wigkszej lub rownej 5 000 jednostek
w odniesieniu do emisji gazow
cieplarnianych uwalnianych przez te statki
w trakcie ich rejsow z ostatniego portu
zawinigcia do portu zawinigcia
podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego oraz rejséw z portu
zawinigcia podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego do nastepnego
portu zawinigcia, jak rGwniez w obrgbie
portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego.”;

Poprawka

-a) dodaje sig¢ liter¢ w brzmieniu:

»aa) »emisje gazow cieplarnianych«
oznaczajg uwalnianie przez statki gazow
cieplarnianych wymienionych

w zalgczniku I do dyrektywy 2003/87/WE
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 1 — litera -a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 3 —ustep 1 — litera b

Tekst obowiqzujgcy

b) ,,port zawinigcia” oznacza port, w
ktorym statek zatrzymuje si¢ w celu
dokonania zatadunku lub roztadunku lub
wprowadzenia na poktad lub wysadzenia
pasazerow; w zwigzku z tym wylaczone sa
wszelkie postoje majace na celu wyltacznie
tankowanie, odebranie dostaw, wymiang
zatogi, wejscie do suchego doku lub
przeprowadzenie napraw statku lub jego
wyposazenia, postoje w porcie ze wzgledu
na to, ze statek potrzebuje pomocy lub jest
w niebezpieczenstwie, przetadunki ,,burta
w burte” poza portami oraz postoje
spowodowane wylacznie koniecznoscia
schronienia si¢ przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi lub prowadzenia
akcji poszukiwawczo-ratowniczych;

Parlamentu Europejskiego i Rady”;

* Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia

13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajgca
system handlu przydziatami emisji gazow
cieplarnianych w Unii oraz zmieniajgca
dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 7
25.10.2003, s. 32).”

Poprawka

-aa) lit. b) otrzymuje brzmienie:

»D)  »port zawini¢cia« oznacza port, w
ktorym statek zatrzymuje si¢ w celu
dokonania zatadunku lub roztadunku
znacznej czesci tadunku lub
wprowadzenia na poktad lub wysadzenia
pasazeréw; w zwigzku z tym wyltaczone sa
wszelkie postoje majace na celu wytacznie
tankowanie, odebranie dostaw, wymiang
zalogi, wejscie do suchego doku lub
przeprowadzenie napraw statku lub jego
wyposazenia, postoje w porcie ze wzgledu
na to, ze statek potrzebuje pomocy lub jest
w niebezpieczenstwie, przetadunki ,,burta
w burte” poza portami oraz postoje
spowodowane wytacznie koniecznoscig
schronienia si¢ przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi lub prowadzenia
akcji poszukiwawczo-ratowniczych;”
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 1 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 3 —ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) ,,przedsigbiorstwo” oznacza
wiasciciela statku lub kazda inng
organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadca
lub podmiot czarterujacy statek bez zalogi,
ktora przejeta od wlasciciela
odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku

1 wyrazita zgode na przejecie wszystkich
obowigzkow i wszelkiej odpowiedzialnosci
natoionej rozporzqdzeniem (WE)

nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego

i Rady;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 - litera a a (nowa)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 3 —ustep 1 — litera 1

Tekst obowiqzujgcy

i)  ,inne istotne informacje” oznacza
informacje dotyczace emisji CO>
pochodzacych z zuzycia paliwa,
wykonanej pracy transportowej oraz
efektywnosci energetycznej statkow,
umozliwiajace analize tendencji w zakresie
emisji oraz ocen¢ 0siagdéw statkow;

Poprawka

»d) ,,przedsigbiorstwo” oznacza
wiasciciela statku lub kazda inng
organizacj¢ lub osobg, taka jak zarzadca,
podmiot czarterujgcy statek na okreslony
czas lub podmiot czarterujacy statek bez
zatogi, ktora przejeta od wiasciciela
odpowiedzialno$¢ za handlowg
eksploatacje statku i ponosi koszty paliwa
uiywanego przez statek:;”;

Poprawka

aa) lit. i) otrzymuje brzmienie:

»1)  »inne istotne informacje« oznaczajg
informacje dotyczace emisji CO>
pochodzacych z zuzycia paliwa,
wykonanej pracy transportowej, zasilania
energiq 7 brzegu podczas cumowania oraz
efektywnosci energetycznej statkow,
umozliwiajace analize tendencji w zakresie
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 4 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

1.  Zgodnie z art. 812 przedsigbiorstwa

monitorujg i raportujag w odniesieniu do
kazdego ze swoich statkobw stosowne
parametry w okresie sprawozdawczym.

Przedsigbiorstwa monitorujg i raportujg w
obrebie wszystkich portow podlegajacych

jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
w odniesieniu do wszelkich rejsow do
portu podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego lub z takiego portu.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 b (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 5 —ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

emisji oraz ocen¢ osiggdéw statkow;”;

Poprawka

la) art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Zgodnie z art. 812 przedsigbiorstwa
monitorujg i raportujg w odniesieniu do
kazdego ze statkow, nad ktorych
eksploatacjq handlowq sprawujg kontrole,
stosowne parametry w okresie
sprawozdawczym. Przedsiebiorstwa
monitoruja i raportujg w obrebie
wszystkich portéw podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
w odniesieniu do wszelkich rejséw do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego lub z takiego portu.”;

Poprawka

1b) w art. 5 dodaje si¢ ustep w
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Poprawka 72
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

brzmieniu:

w2a. Do 31 grudnia 2021 r. Komisja
przyjmie akty delegowane zgodnie 7 art.
23, aby uzupetnié niniejsze
rozporzqdzenie, doprecyzowujgc metody
ustalania poziomu emisji metanu (CH).

Oprocz prryjecia aktow delegowanych, o
ktorych mowa w akapicie pierwszym, do
31 grudnia 2021 r. Komisja oceni, jaki
wplyw na klimat na swiecie majq emisje
gazow cieplarnianych innych ni; CO; i
CH/ ze statkow wchodzgcych do portow
podlegajqcych jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego lub wychodzqcych z tych
portow oraz przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na
ten temat. Sprawozdaniu temu towarzyszy
w stosownym przypadku wniosek
ustawodawczy dotyczgcy postgpowania g
tymi emisjami.”;

Artykul 1 — ustep 1 — punkt 2 — litera a — podpunkt i a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykul 6 —ustep 3 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(ia) dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

wCa) wspolczynniki emisji dla paliw
alternatywnych, w tym skroplonego gazu
ziemnego, biopaliw, zawierajgcych wegiel
paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego, wyraza sie jako
ekwiwalent CO;, oraz uwzglednia sie¢ w
nich wszystkie gazy cieplarniane i analize
ich cyklu Zycia; Komisja okresla te
wspolczynniki emisji w drodze aktow
wykonawczych; te akty wykonawcze
przyjmuje sig¢ zgodnie 7 procedurg
sprawdzajqgcq, o ktorej mowa w art. 24
ust. 2.”;
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Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 9 —ustep 1 — litera £

Tekst proponowany przez Komisje

) przewoZony tadunek, dobrowolnie;

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 3 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 9 —ustep 2 — litera a

Tekst obowiqzujgcy

a)  wszystkie rejsy tego statku w okresie
sprawozdawczym albo zaczynajg sig, albo
koncza si¢ w porcie objetym jurysdykcja
panstwa cztonkowskiego; oraz

Poprawka 44

Poprawka

skresla si¢

Poprawka

3a) wart. 9ust. 2 lit. a) otrzymuje
brzmienie:

»a) nie mniej ni 90 % rejsow tego
statku w okresie sprawozdawczym albo
zaczyna si¢, albo konczy si¢ w porcie
objetym jurysdykcja panstwa
cztonkowskiego; oraz”;
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 — litera a a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 10 — ustep 1 — litera j a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 45
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt S — litera a

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadku zmiany
przedsigbiorstwa poprzednie
przedsigbiorstwo przedktada Komisji
1 organom odpowiedniego panstwa
bandery raport obejmujacy te same

elementy co raport emisji, ale ograniczony
do okresu odpowiadajacego prowadzonym

dziataniom, za ktdre przedsigbiorstwo
odpowiadato, w terminie mozliwie

najblizszym daty, do ktérej zmiana zostaje
zakonczona 1 nie pdzniej niz trzy miesigce

po tej dacie.

Poprawka

aa) dodaje sie liter¢ w brzmieniu:

»j@) przewoiony tadunek;”’;

Poprawka

»2. W przypadku zmiany
przedsiebiorstwa poprzednie
przedsigbiorstwo przedktada Komisji

1 organom odpowiedniego panstwa
bandery raport obejmujacy te same
elementy co raport emisji, ale ograniczony
do okresu odpowiadajacego prowadzonym
dziataniom, za ktére przedsigbiorstwo
odpowiadato, w dniu zakonczenia zmiany
lub w terminie mozliwie najblizszym daty,
do ktorej zmiana zostaje zakonczona i nie
pozniej niz jeden miesigc po tej dacie.
Nowe przedsigbiorstwo zapewnia, by
kazdy statek, za ktory jest odpowiedzialne,
spetnial wymogi niniejszego
rozporzqgdzenia przez reszte okresu
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Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt S — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 11 — ustep 3 — podpunkt xi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 5 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 11 — ustep 3 — podpunkt xi b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

sprawozdawczego po zakonczeniu
zmiany.”

Poprawka

ba) wust. 3 lit. a) dodaje si¢ podpunkt
w brzmieniu:

wXia) przewozony ladunek;”

Poprawka

bb) wust. 3 lit. a) dodaje si¢ podpunkt
w brzmieniu:

»Xib) wielkos¢ statku;”

Poprawka 48
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 5 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Rozdzial 11 a (nowy) — artykut 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

5a) dodaje si¢ rozdzial w brzmieniu:

wROZDZIAL Ila
REDUKCJA EMISJI
Artykut 12a
Redukcja emisji

1. Do 2030 r. przedsiebiorstwa
osiggajq liniowq redukcje rocznych emisji
CO; w przeliczeniu na wykonang prace
transportowq o co najmniej 40% srednio
ze wsgystkich statkow, za ktore sq
odpowiedzialne, w porownaniu ze sredniq
sprawnoscig w poszczegolnych
kategoriach statkow tej samej wielkosci i
tego samego typu wedtug
sprawozdawczosci prowadzonej na
podstawie niniejszego rozporzqdzenia.

2. Jezeli w danym roku
przedsiebiorstwo nie osiggnie rocznej
redukcji, o ktorej mowa w ust. 1, Komisja
naktada skuteczng, proporcjonalng i
odstraszajgcq kare finansowgq zgodngq z
rynkowym systemem handlu
uprawnieniami do emisji, takim jak EU
ETS. Zaplacenie kary za przekroczenie
limitu emisji nie zwalnia statku 7
obowiqzku wprowadzonego w ust. 1 do
2030 r. Do przedsigbiorstw, ktore nie
dotrzymajq limitow emisji okreslonych w
niniejszym artykule, zastosowanie majq
przepisy art. 20 ust. 3 i 4.
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3. Do... [6 miesigcy od wejscia w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia] Komisja
przyjmie akty delegowane zgodnie 7 art.
23 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzqdzenia przez zdefiniowanie
kategorii statkow, o ktérych mowa w ust.
1, ustalenie poziomu odniesienia i
rocznego wspolczynnika redukcji liniowej
dla poszczegolnych kategorii statkow 7
wykorzystaniem danych 7 rejestru
THETIS-MRYV, w tym obowigzkowego
parametru ,,przewozony tadunek”, i g
systemu gromadzenia danych IMO, przy
pelnym uwzglednieniu redukcji emisji juz
uzyskanej przez przedsiebiorstwa bedgce
wpionierami dekarbonizacji”, by osiggngé
cel, o ktorym mowa w ust. 1, przez
okreslenie zasad i Srodkow obliczania i
pobierania kar za przekroczenie limitu
emisji, o ktorych mowa w ust. 2, oraz
przez podanie wszelkich innych zasad
niezbednych do zachowania zgodnosci z
niniejszym artykutem i do sprawdzenia tej
zgodnosci.

4. W ciggu 12 miesiecy od priyjecia
przez IMO srodkow wdraZajgcych
poczgtkowq strategie redukcji emisji
gazow cieplarnianych ze statkow przyjetq
13 kwietnia 2018 r., a przed wejsciem w
Zycie tych srodkow Komisja przedlozly
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie, w ktorym przeanalizuje
ambicje i ogolng integralnosé
srodowiskowgq srodkow przyjetych przez
IMO, w tym ich ogolne ambicje w dgzeniu
do celow porozumienia paryskiego,
unijnego celu redukcji emisji gazow
cieplarnianych w calej gospodarce do
2030 r. oraz celu dotyczgcego
neutralnosci klimatycznej okreslonego w
rozporzgdzeniu (UE) .../.. [europejskie
prawo o klimacie].

5. W stosownych przypadkach Komisja
moZe dolgczy¢ do sprawozdania, o ktorym
mowa w ust. 4, wniosek w sprawie aktu
ustawodawczego Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajqcego
niniejsze rozporzqdzenie 7 zachowaniem
spojnosci 7 integralnoscig srodowiskowq i
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Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 5 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykul 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt S ¢ (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 —ustep 1

skutecznosciq dziatan Unii w dziedzinie
klimatu, zwlaszcza 7 unijnym celem
dotyczgcym redukcji emisji gazow
cieplarnianych 7 calej gospodarki do 2030
r. oraz celem dotyczgcym neutralnosci dla
klimatu okreslonym w rozporzqdzeniu
(UE) .../... [europejskie prawo o
klimacie].”;

Poprawka

5b) dodaje si¢ nastepujqcy artykul:

wArtykut 12b

Emisje ze statkow w czasie postoju w
porcie

Do 2030 r. przedsigbiorstwa zapewnig, Ze
Zadne statki, za ktore sq odpowiedzialne,
nie emitujq gazow cieplarnianych podczas
postoju w porcie.”;
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Tekst obowiqzujgcy

1.  Coroku w terminie do dnia 30
czerwca Komisja podaje do wiadomosci
publicznej informacje dotyczgce emisji
CO2 zgloszonych zgodnie z art. 11 oraz
informacje okreslone w ust. 2 niniejszego
artykuhu.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 5 d (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera a

Tekst obowiqzujgcy

a)  dane identyfikacyjne statku (nazwg,
numer identyfikacyjny IMO oraz port
rejestracji lub port macierzysty statku);

Poprawka 74
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera d

Tekst obowiqzujgcy

Poprawka

5¢) art 21 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Coroku w terminie do dnia 30
czerwca Komisja podaje do wiadomosci
publicznej informacje zgloszone zgodnie z
art. 11 oraz informacje okre$lone w ust. 2
niniejszego artykutu.”;

Poprawka

5d) art. 21 ust. 2 lit. a) otrzymuje
brzmienie:

»a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
przedsiebiorstwo, numer identyfikacyjny
IMO oraz port rejestracji lub port
macierzysty statku);”;

Poprawka

6a) wart. 21 ust. 2 lit. d) wprowadza si¢
nastegpujqce zmiany:
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d) catkowite roczne zuzycie paliwa
podczas rejsow;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 6 -b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera k a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 76
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 ¢ (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera k b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 77
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 d (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

d) calkowite roczne zuzycie paliwa
podczas rejsow w podziale na rodzaje
paliwa;

Poprawka

6b) wart. 21 ust. 2 dodaje sig litere w
brzmieniu:

wka) wielkos¢ statku.”;

Poprawka

6c) wart. 21 ust. 2 dodaje sig litere
w brzmieniu:

»kb) catkowita odleglosé;”
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Artykut 21 — ustep 2 — litera k ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 78
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —punkt 6 e (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera k d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 79
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 f (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera k e (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6d) wart 21 ust. 2 dodaje sig litere
w brzmieniu:

wkc) nosnosé;”

Poprawka

6e) wart. 21 ust. 2 dodaje sie literg
w brzmieniu:

»kd) wykonana praca transportowa;”

Poprawka

6f) wart. 21 ust. 2 dodaje sig literg
w brzmieniu:

wke) nazwisko/nazwa wlasciciela statku;”
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Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 g (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustep 2 — litera k f (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 6 h (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 — ustgp 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 i (nowy)

Poprawka

6g) wart. 21 ust. 2 dodaje sig literg
w brzmieniu:

wkf) przewozony tadunek.”

Poprawka

6h) wart. 21 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»b0a. Zgodnie 7 programem prac na 2020—
2022 EMSA prowadzi dalszq statystyczng
weryfikacje danych przekazanych na
podstawie art. 11 ust. 1, by zapewnié
spojnosé dostarczonych danych.”;
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Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 6 j (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6i) dodaje si¢ nastepujqcy artykui:
wArtykut 21a

Oznaczanie efektywnosci srodowiskowej
statkow

1.  Aby zachecaé do redukcji emisji i
zwigkszaé przejrzystosé informacji,
Komisja opracuje calosciowy unijny
system oznaczania efektywnosci
srodowiskowej statkow, majgcy
zastosowanie do statkow objetych
niniejszym rozporzqdzeniem.

2. Do 1lipca 2021 r. Komisja przyjmie
akty delegowane zgodnie 7 art. 23 w celu
uzupelnienia niniejszego rozporzgdzenia o
przepisy szczegotowe o funkcjonowaniu
unijnego systemu oznakowania
efektywnosci srodowiskowej statkow, a
takze o normy techniczne bedgce
podstawq tego oznakowania.”;

Poprawka

6j) uchyla si¢ art. 22 ust. 3;
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 6 k (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

6k) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 22a
Przeglgd

1. Do 31 grudnia 2022 r. Komisja
przeprowadzi przeglgd funkcjonowania
niniejszego rozporzgdzenia, biorgc pod
uwage doswiadczenia zdobyte podczas
Jjego wdraZania oraz inne istotne zmiany
stuzgce redukcji emisji gazow
cieplarnianych w transporcie morskim
orazg realizacji zobowigzan Unii
wynikajgcych z porozumienia paryskiego.
W ramach przeglgdu Komisja
zaproponuje dodatkowe wymogi stuzgce
redukcji emisji gazow cieplarnianych
innych ni; CO;, a takze zanieczyszczen
powietrza i zrzutow sciekow ze statkow na
otwartym morzu, w tym zrzutow wody
pluczkowej. W przegladzie rozwaza
rowniez rozszerzenie zakresu stosowania
niniejszego rozporzgdzenia na statki o
pojemnosci brutto od 400 do 5000
jednostek. W razie potrzeby do przeglgdu
dolgcza wniosek ustawodawczy w sprawie
zmiany niniejszego rozporzgdzenia.

2. W ramach zblizajgcego si¢
przegladu dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE" oraz
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013" Komisja przedstawi takze
whniosek w sprawie wyznaczenia
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Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 1 (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 23 — ustep 2

Tekst obowiqzujgcy

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, art. 15 ust. 51 art. 16 ust. 3,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
dnia 1 lipca 2015 r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewigé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pdzniej niz trzy miesiace przed koncem

wigzqcych celow dla panstw
czlonkowskich, by zapewnié¢ odpowiednie
dostawy energii elektrycznej 7 lgdu w
portach morskich i srodlgdowych.

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE 7 dnia 22 paZdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z
28.10.2014, s. 1).

** Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE
(Dz.U. L 348 720.12.2013, 5. 1).”’;

Poprawka
6l) art. 23 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2 i 2a, art. 12a ust. 3, art. 15 ust. 51
art. 16 ust. 3, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat od dnia 1 lipca 2015 1.
Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie

pozniej niz dziewig¢ miesiecy przed
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kazdego okresu.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 m (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 23 — ustep 3

Tekst obowiqzujgcy

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 2, art. 15 ust. S1iart. 16
ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

koncem okresu pigciu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba
ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedhuzeniu nie
pdzniej niz trzy miesigce przed koncem

kazdego okresu.”;

Poprawka
6m) art. 23 ust. 3 otriymuje brzmienie:

»3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 2 i 2a, art. 12a ust. 3,
art. 15 ust. 51 art. 16 ust. 3, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pézniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos$¢ juz obowigzujacych aktow

delegowanych.”;
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Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6 n (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 23 —ustep 5

Tekst obowiqzujgcy

5. Akt delegowany przyjety na
podstawie w art. 5 ust. 2, art. 15 ust. 51
art. 16 ust. 3 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w
terminie dwoch miesiecy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zar6wno Parlament Europejski,

jak 1 Rada poinformowaty Komisj¢, ze nie

wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza
si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Poprawka 60

Poprawka
6n) art. 23 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Akt delegowany przyjety na
podstawie w art. 5 ust. 2 i 2a, art. 12a ust.
3, art. 15 ust. 51art. 16 ust. 3 wchodzi w
zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zar6wno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisjg, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin
ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z

inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.”.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Rozdzial IT a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 1a
Zmiany w dyrektywie 2003/87/WE

W dyrektywie 2003/87/WE wprowadza si¢
nastepujqgce zmiany:

1) dodaje si¢ rozdzial w brzmieniu:
wROZDZIAL Ila

TRANSPORT MORSKI

Artykul 3ga

Zakres stosowania

Przepisy niniejszego rozdziatu majg
zastosowanie od 1 stycznia 2022 r. do
wydawania i przydziatu uprawnien do
emisji gazow cieplarnianych ze statkow
przybywajgcych do portow podlegajgcych
Jjurysdykcji panstw czlonkowskich,
znajdujqcych sie w tych portach lub
wyplywajgcych z nich, objetych
przepisami rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757".W
razie zmiany przedsiebiorstwa zgodnie z
art. 11 ust. 2 rozporzgdzenia (UE)
2015/757 nowe przedsigbiorstwo jest
zobowigzane do nabycia uprawnien do
emisji gazow cieplarnianych tylko za
okres, w ktorym jest ono odpowiedzialne
za dziatalnosé statku.

Artykut 3gb

10819/20
ZALACZNIK

GIP.2

kt/MD/gt

PL

52



Lgczna liczba i metody przydziatu
uprawnien dla transportu morskiego

1. Do 31 grudnia 2020 r. Komisja
uaktualni ocene skutkow przeprowadzong
w 2013 r. i dolgczony do niej wniosek
Komisji w sprawie rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
525/2013" oraz przyjmie akty delegowane
zgodnie 7 art. 23 w celu uzupelnienia
niniejszej dyrektywy przez wskazanie
tgcznej liczby uprawnien dla transportu
morskiego analogicznie do pozostalych
sektorow oraz okreslenie metody
przydziatu uprawnien dla transportu
morskiego w drodze sprzedaiy na aukcji, a
takze przez wprowadzenie przepisow
szezegolnych o administrujgcym panstwie
czlonkowskim. Akty delegowane opierajq
si¢ na najlepszych dostepnych danych
oraz na ocenie skutkow roznych
wariantow, w tym wplywu na emisje i
skutkow gospodarczych.

2. Art 12i 16 majq zastosowanie do
uprawnien dla transportu morskiego tak
samo jak uprawnienia dotyczgce innych
rodzajow dziatalnosci.

3. Co najmniej 50 % przychodow 7
aukcji uprawnien, o ktorych mowa w ust.
1 niniejszego artykulu, wykorzystuje sie za
posrednictwem funduszu utworzonego na
mocy art. 3gc.

4.  Przychody 7 aukcji uprawnien
niewykorzystywane w funduszu, o ktorym
mowa w art. 3gc, i przydzielane panstwom
czlonkowskim sq wykorzystywane z
zachowaniem spojnosci g celami niniejszej
dyrektywy, zwlaszcza 7 celem
przeciwdziatania zmianie klimatu w Unii i
w panstwach trzecich, ochrony i
odtwarzania ekosystemow morskich
dotknigtych skutkami globalnego
ocieplenia oraz wspierania sprawiedliwej
transformacji w panstwach cztonkowskich
przez wspieranie przesunied,
przekwalifikowanie i podnoszenie
kwalifikacji pracownikow, ksztalcenie,
inicjatywy zwigzane z poszukiwaniem
pracy i rozpocgynanie dzialalnosci
gospodarczej, w dialogu 7 partnerami
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spolecznymi. Wszystkie informacje na
temat wykorzystania tych przychodow sq
udostepniane publicznie.

5.  Komisja monitoruje wdrazanie
niniejszego rozdzialu i ewentualne
tendencje dotyczgce unikania przez
przedsiebiorstwa obowigzku spetniania
wymogow niniejszej dyrektywy. W
odpowiednim przypadku Komisja
proponuje srodki majgce zapobiegaé
takim tendencjom.

Artykut 3gc
Fundusz dla oceanow

1.  Tworzy sie fundusz dla oceanow
(zwany dalej »funduszem«) na lata 2022-
2030 stuzqcy poprawie efektywnosci
energetycznej statkow oraz wspieraniu
inwestycji w innowacyjne technologie i
infrastrukture w celu dekarbonizacji
transportu morskiego, w tym w Zegludze
morskiej bliskiego zasiegu i w portach,
oraz w celu wprowadzenia
zrownowazonych paliw alternatywnych,
takich jak wodor i amoniak ze Zrodel
odnawialnych, i bezemisyjnych
technologii napedowych, w tym
technologii wiatrowych. 20 % przychodow
z funduszu przeznacza sie na ochrong i
odtwarzanie ekosystemow morskich
dotknigtych skutkami globalnego
ocieplenia, np. morskich obszarow
chronionych, a takZe na lepsze
zarzgdzanie tymi ekosystemami, a ponadto
na wspieranie przekrojowej,
grownowazonej niebieskiej gospodarki,
np. energii 7 morskich Zrodel
odnawialnych. Informacje o wszystkich
inwestycjach wspieranych przez fundusz
sq podawane do wiadomosci publicznej, a
inwestycje te odpowiadajq celom
niniejszej dyrektywy.

2. Na zasadzie odstepstwa od art. 12
niniejszej dyrektywy przedsiebiorstwa
sektora transportu morskiego mogg
wplacaé do funduszu roczng sktadke
czlonkowskq zaleing od ich ltgcznych
emisji zaraportowanych za poprzedni rok
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kalendarzowy zgodnie 7 rozporzqdzeniem
(UE) 2015/757, by zmniejszy¢ obcigienie
administracyjne dla przedsiebiorstw
gospodarki morskiej, w tym malych i
srednich przedsiebiorstw oraz
przedsigbiorstw nieprowadzqcych czesto
dzialalnosci objetej zakresem niniejszej
dyrektywy. Fundusz umarza uprawnienia
gbiorowo w imieniu przedsi¢biorstw
sektora transportu morskiego bedgcych
czltonkami funduszu. Fundusz ustala
sktadke cztonkowskq za tone emisji do 28
lutego kazdego roku, a sktadka ta musi
by¢ rowna co najmniej najwyziszej
zarejestrowanej cenie rozliczeniowej
uprawnien na rynku pierwotnym lub
wtornym w poprzednim roku.

3. Fundusz nabywa uprawnienia
odpowiadajgce zbiorowej tgcznej wielkosci
sktadek, o ktorych mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, w poprzedzajgcym
roku kalendarzowym i umarza je w
rejestrze utworzonym na mocy art. 19
niniejszej dyrektywy do 30 kwietnia
kazidego roku celem pozniejszego
anulowania. Wszystkie informacje na
temat sktadek sq udostgpniane publicznie.

4.  Fundusz jest zarzqgdzany centralnie
przez organ UE o strukturze zarzgdzania
podobnej do struktury zarzqdzania
funduszem, o ktorej mowa w art. 10a ust.
8 niniejszej dyrektywy. Struktura
zarzqdzania i proces podejmowania
decyzji sq przejrzyste i integracyjne,
zwlaszcza w ustalaniu obszarow
priorytetowych, kryteriow i procedur
przyznawania dotacji. Wlasciwe
zainteresowane strony odgrywajq
odpowiedniq rolg konsultacyjng.
Wszystkie informacje na temat inwestycji i
wszelkie inne odpowiednie informacje o
Sfunkcjonowaniu funduszu sq
udostepniane publicznie.

5.  Komisja wraz z panstwami trzecimi
okresla tryb korzystania 7 funduszu takze
przez te panstwa.

6.  Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 23 w celu uzupelnienia niniejszej
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dyrektywy w odniesieniu do wykonywania
niniejszego artykulu.

Artykut 3gd

Raportowanie i przeglqd przez Komisje w
odniesieniu do wdrazania srodkow
tagodzenia zmiany klimatu w
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej

1. W ciggu 12 miesiecy od przyjecia
przez IMO globalnych srodkow
rynkowych stuzgcych redukcji emisji
gazow cieplarnianych 7 transportu
morskiego, a przed rozpoczeciem
stosowania tych srodkow Komisja
przedtoiy Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie, w ktérym
przeanalizuje ambicje i 0golng
integralnos¢ srodowiskowq tych srodkow,
w tym ich ogdlne ambicje w dgzeniu do
celow porozumienia paryskiego, unijnego
celu redukcji emisji gazow cieplarnianych
w calej gospodarce do 2030 r. oraz celu
dotyczqcego neutralnosci klimatycznej
okreslonego w rozporzgdzeniu (UE) .../...
[europejskie prawo o klimacie]. W
sprawozdaniu tym uwzglednia sie
zwlaszcza poziom uczestnictwa w tych
srodkach globalnych, moZliwosé ich
egzekwowania, przejriystosé, kary za
nieprzestrzeganie, procedury
umozliwiajgce udzial spoleczenstwa,
wykorzystanie jednostek kompensacji,
monitorowanie, raportowanie i
weryfikacje emisji, rejestry, rozliczalnosé,
a takZe zasady stosowania biopaliw.

2. W stosownych przypadkach Komisja
dolgcza do sprawozdania, o ktérym mowa
w ust. 1, wniosek w sprawie aktu
ustawodawczego Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajqcego
niniejszq dyrektywe z zachowaniem
spojnosci g integralnoscig srodowiskowq i
skutecznoscig dziatan Unii w dziedzinie
klimatu, zwlaszcza 7 unijnym celem
dotyczgcym redukcji emisji gazow
cieplarnianych 7 calej gospodarki do 2030
r. orazg celem dotyczgcym neutralnosci dla
klimatu okreslonym w rozporzqdzeniu
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(UE) .../... [europejskie prawo o klimacie].

* Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757
z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania

i weryfikacji emisji dwutlenku wegla
Z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123
7 19.5.2015, s. 55).

** Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 7
dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczosci w zakresie emisji gazow
cieplarnianych oraz zglaszania innych
informacji na poziomie krajowym i
unijnym, majgcych znaczenie dla zmiany
klimatu, oraz uchylajqce decyzje nr
280/2004/WE (Dz.U. L 165 7 18.6.2013, s.
13).”
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