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Uredbe (EU) 2015/757 kako bi se na odgovarajuéi nacin uzeo u obzir
globalni sustav prikupljanja podataka o potrosnji loZivih ulja na brodovima

— ishod postupaka Europskog parlamenta
(Bruxelles, od 14. do 17. rujna 2020.)

I. UVOD

Izvjestiteljica Jutta Paulus (Zeleni/ESS, DE) predstavila je u ime Odbora za okolis, javno zdravlje 1
sigurnost hrane izvjesce koje se sastoji od 60 amandmana (amandmani 1 — 60) na navedeni

prijedlog uredbe.

Osim toga, klub zastupnika ID-a podnio je Sest amandmana (amandmani 64 — 69), klub zastupnika
ECR-a podnio je tri amandmana (amandmani 61, 63, 81), a klub zastupnika GUE/NGL podnio je 11

amandmana (amandmani 70 — 80).
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II. GLASOVANJE

Glasovanjem na plenarnoj sjednici 15. rujna 2020. usvojeno je 67 amandmana (amandmani 1 — 60,
72,74, 76 — 80) na Prijedlog uredbe. Drugi amandmani nisu usvojeni. Usvojeni amandmani

navedeni su u Prilogu.

Na kraju glasovanja 16. rujna 2020. Prijedlog je ponovno upucen Odboru za okolis, javno zdravlje i
sigurnost hrane na temelju ¢lanka 59. stavka 4. Poslovnika Europskog parlamenta, zbog ¢ega prvo

Citanje u Parlamentu nije dovrSeno i otvoreni su pregovori s Vije¢em.
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PRILOG
(16. 9. 2020.)

P9_TA-PROV(2020)0219

Globalni sustav prikupljanja podataka o potrosnji lozivih ulja na brodovima
***I

Amandmani koje je donio Europski parlament 16. rujna 2020. o Prijedlogu uredbe
Europskog parlamenta i Vijec¢a o izmjeni Uredbe (EU) 2015/757 kako bi se na odgovarajudi
nacin uzeo u obzir globalni sustav prikupljanja podataka o potrosnji lozivih ulja na
brodovima (COM(2019)0038 — C8-0043/2019 — 2019/0017(COD))'

(Redovni zakonodavni postupak: prvo Citanje)

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava -1. (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(-1) NezabiljeZena prijetnja koju
predstavljaju klimatske promjena iziskuje
vi§e ambicioznosti i snaZnije klimatske
mjere kako od Unije tako i na globalnoj
razini. Unija se obvezala pojacati napore
kako bi se rijeSio problem klimatskih
promjena i ispunila obveza provedbe
Pariskog sporazuma’ u skladu s
najnovijim znanstvenim spoznajama.
Posebno izvjesée Meduvladina panela o
klimatskim promjenama (IPCC) iz 2018.
naslovljeno ,,Globalno zatopljenje od 1,5
°C” potvrdilo je da je za ogranicenje
globalnog zatopljenja na ispod 1,5°C
klju¢no smanjiti emisije u svim sektorima.
U posebnom izvjeséu IPCC-a iz 2019.
naslovljenom ,,Ocean i kriosfera u
kontekstu klimatskih promjena” nadalje
se navodi da klimatski mehanizmi ovise o
zdravlju oceanskih i morskih ekosustava
koji su trenutacno pod utjecajem

1 Predmet se vra¢a nadleZznom odboru na meduinstitucijske pregovore u skladu s ¢lankom 59.
stavkom 4., Cetvrtim podstavkom (A9-0144/2020).
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globalnog zatopljenja, oneciséenja,
prekomjernog iskoriStavanja morske
bioloSke raznolikosti, zakiseljavanja,
deoksigenacije i erozije obale. IPCC
podsjeca da su oceani dio rjeSenja za
ublaZavanje ucinaka klimatskih promjena
i prilagodbu njima te naglasSava da je
potrebno smanjiti emisije staklenickih
plinova i oneciséenje ekosustava i
poboljsati prirodne ponore ugljika.

1a Pariski sporazum (SL L 282,
19.10.2016., str. 4.).

Amandman 2

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

(1) Pomorski promet utje¢e na globalnu
klimu emisijama ugljikova dioksida (CO2)
iz brodova. Od ukupnih emisija
staklenic¢kih plinova EU-a 2015. 13 %
potjecalo je iz prometnog sektora'>.
Medunarodni pomorski promet i dalje je
jedina vrsta prijevoza koja nije obuhvacena
obvezom Unije za smanjenje emisija
staklenickih plinova.

Izmjena

(1) Pomorski promet utjeCe na klimatske
promjene, morsku bioraznolikost,
kvalitetu zraka i javno zdravlje svojim
emisijama ugljikova dioksida (CO2) i
drugim emisijama koje oslobada, kao $to
su metan, dusikovi oksidi, sumporovi
oksid, lebdecée Cestica i crni ugljik. Od
ukupnih emisija staklenickih plinova EU-a
2015. 13 % potjecalo je iz prometnog
sektora'>. Ocekuje se da cée se emisije iz
globalnog pomorskog prometa do 2050.
povecati za izmedu 50 % i 250 %", Ako
se ne poduzmu daljnje mjere, ocekuje se
da ée se emisije iz pomorskog prometa
koje se odnose na EGP do 2050. povecati
za 86 % u odnosu na razine iz 1990.,
unatoc donoSenju minimalnih standarda
ucinkovitosti brodova Medunarodne
pomorske organizacije (IMO).
Medunarodni pomorski promet i dalje je
jedina vrsta prijevoza koja nije obuhvacena
obvezom Unije za smanjenje emisija
staklenickih plinova. IMO je 13. travnja
2018. donio svoju Pocetnu strategiju za
smanjenje emisija staklenickih plinova s
brodova. Mjere za provedbu te strategije
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15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

(2)  Svi bi gospodarski sektori trebali
pridonijeti smanjenju emisija staklenickih
plinova u skladu s obvezom koju su
suzakonodavci izrazili u Uredbi (EU)
2018/842 Europskog parlamenta i
Vijecal6 i Direktivi (EU) 2018/410
Europskog parlamenta i Vijeé¢a'’.

16 Uredba (EU) 2018/842 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 30. svibnja 2018. o
obvezujuéem godisnjem smanjenju
emisija staklenickih plinova u driavama
¢lanicama od 2021. do 2030. kojim se
doprinosi mjerama u podrudju klime za
ispunjenje obveza u okviru Pariskog
sporazuma i izmjeni Uredbe (EU)

br. 525/2013 (SL L 156, 19.6.2018.,

str. 26.).

17 Direktiva (EU) 2018/410 Europskog
parlamenta i Vijeca od 14. oZujka 2018. o
izmjeni Direktive 2003/87/EZ radi

hitno su potrebne i na globalnoj razini i
na razini Unije kako bi se osiguralo
poduzimanje hitnih mjera za smanjenje
emisija iz pomorskog prometa, doprinos
provedbi PariSkog sporazuma i postizanje
cilja klimatske neutralnosti u cijeloj Uniji,
i to bez potkopavanja napora u podrucju
klime koje poduzimaju drugi sektori.

15 https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/indicators/transport-emissions-of-
greenhouse-gases/transport-emissions-of-
greenhouse-gases-10.

15a https://gmn.imo.org/wp-

content/uploads/2017/05/GHG3-
Executive-Summary-and-Report_web.pdf.

Izmjena

(2)  Svi bi gospodarski sektori trebali
pridonijeti zajednickom naporu da se $to
skorije, a najkasnije do 2050. dovrsi
prijelaz na nulte neto emisije staklenickih
plinova u skladu s obvezama Unije u
okviru Pariskog sporazuma i zakljuccima
Europskog vije¢a o klimatskim
promjenama od 12. prosinca 2019.
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poboljsanja troSkovno ucinkovitih
smanjenja emisija i ulaganja za niske
emisije ugljika te Odluke (EU) 2015/1814
(SLL76,19.3.2018., str. 3.).

Amandman 4

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(3) U Rezoluciji Europskog parlamenta
iz veljace 2014. o okviru klimatske i
energetske politike do 2030. Komisija 1
drzave ¢lanice pozvane su da postave
obvezujudi cilj Unije do 2030. koji
podrazumijeva smanjenje emisija
staklenickih plinova za najmanje 40 % u
odnosu na 1990. Europski parlament naveo
je 1 da bi svi gospodarski sektori trebali
pridonijeti smanjenju emisija staklenickih
plinova ako Unija namjerava ravnopravno
sudjelovati u globalnim nastojanjima.

Amandman 5

Izmjena

(3) Rezolucijom Europskog parlamenta
od 14. oZujka 2019. o klimatskim
promjenama velikom je veéinom podrian
cilj postizanja klimatske neutralnosti sto je
prije moguce, a najkasnije do 2050.
Europski parlament isto je tako opetovano
pozivao Komisiju 1 drzave Clanice da
povecaju obvezujudi cilj smanjenja emisija
staklenickih plinova Unije do 2030. na

55 % u odnosu na 1990. Europski
parlament naveo je 1 da svi gospodarski
sektori, ukljucujudi zrakoplovstvo i
pomorski promet, moraju pridonijeti
smanjenju emisija staklenickih plinova ako
Unija namjerava ostvariti svoje klimatske
ciljeve i ravnopravno sudjelovati u
globalnim nastojanjima. Brzi napori za
dekarbonizaciju sektora pomorskog
prometa jos su vaZniji ako se u obzir uzme
da je Parlament 28. studenoga 2019.
proglasio klimatsku i okoliSnu krizu.
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Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 3.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena

(3.a) Europski parlament u svojoj je
Rezoluciji od 28. studenog 2019. o
Konferenciji UN-a o klimatskim
promjenama (COP25) odrianoj 2019. u
Madridu (Spanjolska) naglasio da su
potrebne dodatne mjere Unije za
rjeSavanje problema emisija staklenickih
plinova iz pomorskog sektora s obzirom
na spor i nedovoljan napredak koji
ostvaruje IMO. Europski parlament
posebno je podriao ukljucivanje
pomorskog sektora u sustav Unije za
trgovanje emisijama staklenickih plinova
(ETS EU-a), kao i uvodenje standarda
ucinkovitosti brodova na razini Unije.
TrZiSne politike smanjenja emisija same
po sebi nisu dovoljne za ostvarenje ciljeva
Unije u pogledu smanjenja emisija te bi
trebale biti popracene obvezujuéim
regulatornim zahtjevima za smanjenje
emisija koji se pravilno provode.

Amandman 6

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(4) Europsko vijeée u svojim je (4) U svojim zakljuécima od
zakljuccima od 24. listopada 2014. 12. prosinca 2019.'* Europsko vijece
poduprlo obvezujudi cilj Unije u smislu potvrdilo je cilj postizanja klimatski
domaceg smanjenja emisija staklenickih neutralnog EU-a do 2050. Europsko
plinova za najmanje 40 % do 2030. u vijece naglasilo je i kako svo relevantno
odnosu na 1990. Europsko vijece naglasilo zakonodavstvo 1 politike EU-a trebaju biti
je 1 vaZnost smanjenja emisija u skladu s ostvarenjem cilja klimatske
staklenickih plinova i rizika povezanih s neutralnosti te doprinositi ostvarenju tog
ovisnosti o fosilnom gorivu u sektoru cilja, uz istodobno postovanje
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prometa te je pozvalo Komisiju da ravnopravnih uvjeta.
dodatno ispita instrumente i mjere za

sveobuhvatan i tehnoloski neutralan

pristup, medu ostalim, radi promicanja

smanjenja emisija, obnovljivih izvora

energije i energetske ucinkovitosti u

prometu.

la

https://www.consilium.europa.eu/media/4
1772/12-euco-final-conclusions-hr.pdf

Amandman 7

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 4.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(4.a) Pomorski promet trenutacno je
Jjedini sektor koji nije izri¢ito obuhvacéen
ciliem smanjenja emisija EU-a ili
posebnim mjerama za njihovo
ublaZavanje. U svojoj Komunikaciji od 11.
prosinca 2019. o europskom zelenom
planu Komisija je izjavila da namjerava
poduzeti dodatne mjere za rjeSavanje
problema emisija staklenic¢kih plinova iz
pomorskog sektora, te posebice prosiriti
ETS EU-a na pomorski sektor, regulirati
pristup brodova koji najvise oneciséuju
lukama Unije i obvezati privezane brodove
da upotrebljavaju elektri¢nu energiju s
obale. U svojem Prijedlogu uredbe od 4.
oZujka 2020. o uspostavljanju okvira za
postizanje klimatske neutralnosti i o
izmjeni Uredbe (EU) 2018/1999 (europski
propis o klimi )'%, Komisija je potvrdila da
Jje potrebno poduzeti dodatne mjere kako
bi se do 2050. ostvario cilj klimatske
neutralnosti te da ¢e svaki sektor morati
dati svoj doprinos s obzirom na to da se
ocekuje da Ce se trenutacnim politikama
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Amandman 8

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 4.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

emisije staklenickih plinova do 2050.
smanjiti za samo 60 %.

1a https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/?uri=CELEX:52020PC0
080

Izmjena

(4.b) Uklanjanjem trZiSnih prepreka u
pomorskom sektoru, ukljucujudi upotrebu
transparentnog i pouzdanog sustava za
pracenje, izvjeScivanje i verifikaciju
(MRYV), Zeli se doprinijeti vecem
koristenju tehnologija energetske
ucinkovitosti i tako smanjiti emisije iz
pomorskog prometa za oko 2 % do 2030.
Stoga su, kako bi pomorski sektor u
potpunosti pridonio naporima
cjelokupnog gospodarstva za postizanje
cilja klimatske neutralnosti Unije, kao i
ciljeva za 2030. te drugih potencijalnih
meduciljeva, potrebne daljnje mjere.
Uredba EU-a 0 MRV-u, kao glavni
instrument Unije za pracenje,
izvjesScivanje i verifikaciju za emisije
staklenic¢kih plinova i onecis§¢enje zraka iz
pomorskog prometa, temelj je za daljnje
djelovanje. Podrudje primjene te uredbe
trebalo bi stoga prosiriti tako da ukljucuje
obvezujucée zahtjeve za drustva da smanje
svoje emisije staklenickih plinova po
obavljenom prijevozu, a potrebno je i
prosiriti EU ETS na sektor pomorskog
prometa.
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Amandman 9

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) U travnju 2015. Europski parlament i
Vijece donijeli su Uredbu (EU) 2015/757 o
praéenju emisija ugljikova dioksida iz
pomorskog prometa, izvjes¢ivanju o njima
i njihovoj verifikaciji?® (,,Uredba EU-a o
MRV-u”), koja je dopunjena 2016. dvjema
delegiranim uredbama?! i dvjema
provedbenim uredbama??. Cilj je Uredbe
EU-a 0 MRV-u prikupljanje podataka o
emisijama iz pomorskog prometa koji ¢e
sluziti za daljnje oblikovanje politika, kao i
poticanje smanjenja emisija pruzanjem
informacija o u¢inkovitosti brodova
relevantnim trziStima. Uredbom EU-a o
MRV-u obvezuje se brodarska drustva da
na godiS$njoj osnovi, pocevsi od 2018.,
prate potro$nju goriva, emisije CO> i
energetsku u¢inkovitost svojih brodova na
putovanjima do luka u Europskom
gospodarskom prostoru (EGP) i iz njih te
da te podatke verificiraju 1 o njima
izvjescuju. To se primjenjuje 1 na emisije
CO; unutar luka u EGP-u. Prva izvjesca o
emisijama treba dostaviti do

30. travnja 2019.

Izmjena

(6) U travnju 2015. Europski parlament i
Vijece donijeli su Uredbu (EU) 2015/757 o
praéenju emisija ugljikova dioksida iz
pomorskog prometa, izvjes¢ivanju o njima
i njihovoj verifikaciji?® (,,Uredba EU-a o
MRV-u”), koja je dopunjena 2016. dvjema
delegiranim uredbama?' i dvjema
provedbenim uredbama??. Cilj je Uredbe
EU-a 0 MRV-u prikupljanje podataka o
emisijama iz pomorskog prometa koji ¢e
sluziti za daljnje oblikovanje politika, kao i
poticanje smanjenja emisija pruzanjem
informacija o u¢inkovitosti brodova
relevantnim trziStima. Uredba EU-a o
MRV-u donesena je kao prvi korak u
pristupu u vise faza za ukljucivanje
emisija iz pomorskog prometa u obveze
Unije u pogledu smanjenja emisija
staklenickih plinova, te, nakon toga, za
odredivanje cijena tih emisija u skladu s
donesena Uredba EU-a 0 MRV -u,
Komisija se obvezala da ¢ée u kontekstu
bududih zakonodavnih prijedloga o
emisijama iz pomorskog prometa
razmotriti koji bi sljedeci koraci bili
primjereni kako bi se osigurao pravedan
doprinos tog sektora ciljevima smanjenja
emisija Unije, a posebno mogucnosti
proSirenja sustava trgovanja emisijama
EU-a na pomorski sektor. Uredbom EU-a
0 MRV-u obvezuje se brodarska drustva da
na godis$njoj osnovi, pocevsi od 2018.,
prate potroSnju goriva, emisije CO> 1
energetsku u¢inkovitost svojih brodova na
putovanjima do luka u Europskom
gospodarskom prostoru (EGP) i iz njih te
da te podatke verificiraju 1 o njima
izvjeS¢uju. Ta se obveza primjenjuje i na
emisije CO; unutar luka u EGP-u. Prva
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20 Uredba (EU) 2015/757 Europskog
parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2015. o
prac¢enju emisija ugljikova dioksida iz
pomorskog prometa, izvjes¢ivanju o njima
1 njihovoj verifikaciji te o izmjeni
Direktive 2009/16/EZ (SL L 123,
19.5.2015., str. 55.).

2! Delegirana uredba Komisije (EU)
2016/2072 o aktivnostima verifikacije i
akreditaciji verifikatora u skladu s
Uredbom (EU) 2015/757 Europskog
parlamenta i Vijeéa o pra¢enju emisija
ugljikova dioksida iz pomorskog prometa,
izvjes¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji
(SL L 320, 26.11.2016., str. 5.); Delegirana
uredba Komisije (EU) 2016/2071 od

22. rujna 2016. o izmjeni Uredbe (EU)
2015/757 Europskog parlamenta i Vijeca u
pogledu metoda prac¢enja emisija ugljikova
dioksida i pravila za prac¢enje drugih
relevantnih informacija (SL L 320,
26.11.2016., str. 1.).

22 Provedbena uredba Komisije (EU)
2016/1927 od 4. studenoga 2016. o
predloScima za planove pracenja, izvjesSca
o emisijama i dokumente o uskladenosti u
skladu s Uredbom (EU) 2015/757
Europskog parlamenta i Vijeca o pracenju
emisija ugljikova dioksida iz pomorskog
prometa, izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj
verifikaciji (SL L 299, 5.11.2016., str. 1.—
21.); Provedbena uredba Komisije (EU)
2016/1928 od 4. studenoga 2016. o
odredivanju prevezenog tereta za
kategorije brodova osim putnickih, ro-ro i
kontejnerskih brodova na temelju Uredbe
(EU) 2015/757 Europskog parlamenta 1
Vijeca o pracenju emisija ugljikova
dioksida iz pomorskog prometa,
izvjesS¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji
(SL L 299, 5.11.2016., str. 22.-25.).

izvjes¢a o emisijama trebalo je dostaviti do
30. travnja 2019., a Komisija ih je objavila
30. lipnja 2019.

20 Uredba (EU) 2015/757 Europskog
parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2015. o
prac¢enju emisija ugljikova dioksida iz
pomorskog prometa, izvjes¢ivanju o njima
1 njihovoj verifikaciji te o izmjeni
Direktive 2009/16/EZ (SL L 123,
19.5.2015., str. 55.).

2! Delegirana uredba Komisije (EU)
2016/2072 o aktivnostima verifikacije 1
akreditaciji verifikatora u skladu s
Uredbom (EU) 2015/757 Europskog
parlamenta i Vijeéa o pra¢enju emisija
ugljikova dioksida iz pomorskog prometa,
izvjes¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji
(SL L 320, 26.11.2016., str. 5.); Delegirana
uredba Komisije (EU) 2016/2071 od

22. rujna 2016. o izmjeni Uredbe (EU)
2015/757 Europskog parlamenta i Vijeca u
pogledu metoda pracenja emisija ugljikova
dioksida i pravila za prac¢enje drugih
relevantnih informacija (SL L 320,
26.11.2016., str. 1.).

22 Provedbena uredba Komisije (EU)
2016/1927 od 4. studenoga 2016. o
predloScima za planove pracenja, izvjes¢a
o emisijama i dokumente o uskladenosti u
skladu s Uredbom (EU) 2015/757
Europskog parlamenta i Vijeca o prac¢enju
emisija ugljikova dioksida iz pomorskog
prometa, izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj
verifikaciji (SL L 299, 5.11.2016., str. 1.—
21.); Provedbena uredba Komisije (EU)
2016/1928 od 4. studenoga 2016. o
odredivanju prevezenog tereta za
kategorije brodova osim putnickih, ro-ro 1
kontejnerskih brodova na temelju Uredbe
(EU) 2015/757 Europskog parlamenta 1
Vijeca o pracenju emisija ugljikova
dioksida iz pomorskog prometa,
izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji
(SL L 299, 5.11.2016., str. 22.-25.).
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Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.c (nova)

Izmjena

(6.a) Smanjenje emisija iz pomorskog
prometa i njihova utjecaja na globalno
zatopljenje i oneciSéenje zraka ne bi se
trebalo provoditi na nacin koji Steti
morskoj bioloSkoj raznolikosti te bi se
trebalo popratiti mjerama usmjerenima
na obnovu morskih i obalnih ekosustava
na koje utjece pomorska industrija,
primjerice preko tvari koje se ispusStaju u
mora, ukljucujudi balastne vode,
ugljikovodike, teSke metale i kemikalije,
spremnika izgubljenih na moru i sudara s
kitovima.

Izmjena

(6.b) U pomorskom sektoru brodovlasnik
nije nuzno ista osoba ili subjekt koji
brodom upravlja u komercijalne svrhe.
Stoga bi sve podatke koji se traZe u skladu
s Uredbom EU-a o MRV-u trebao
prikupiti subjekt odgovoran za
komercijalno poslovanje broda, kao Sto su
upravitelj, zakupnik na vrijeme ili
zakupnik broda bez posade, te bi se njemu
ti podaci trebali pripisati.
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Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.d (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

(6.¢) Podaci prikupljeni u okviru Uredbe
EU-a 0 MRV-u trebali bi se koristiti za
poticanje prelaska na brodove s nultom
stopom emisija uvodenjem potvrde o
energetskoj ucinkovitosti za brodove, s
ljestvicom s ocjenama, kako bi se
omogucdila transparentna usporedba
brodova, posebno u cilju prodaje ili
najma, te kako bi se drZave ¢lanice
potaknulo na promicanje najboljih praksi
i podupiranje najucinkovitijih brodova.

Izmjena

(6.d) Europska komisija trebala bi u
suradnji s brodovlasnicima, drugim
dionicima i neovisnim struc¢njacima
izraditi europsku oznaku pomorskog
prijevoza za proizvode kako bi se
potrosace informiralo o utjecaju
pomorskog prometa povezanog s
proizvodima koje kupuju na okolis. Tom
bi se oznakom poduprla ekoloSka i
energetska tranzicija u sektoru
pomorskog prometa pruZanjem
pouzdanog i transparentnog nacina
informiranja kupaca o dobrovoljnim
inicijativama. PotroSace bi se potaknulo
na kupnju proizvoda koje prevoze
brodovlasnici koji su smanjili svoj utjecaj
na okolis, na primjer u pogledu emisija
oneciséenja bukom, otpada i
gospodarenja vodama.
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Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.e (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.f (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

(6.¢) Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ™
pridonosi smanjenju emisija iz prometa
promicanjem prijelaza s cestovhog
prijevoza tereta na vrste prijevoza s niskim
emisijama, ukljucujudi i rije¢ne koridore s
nultim emisijama. Tu je direktivu
potrebno revidirati kako bi se pojacali
napori za promicanje multimodalnog
prijevoza te povecala ucinkovitost i
ojacala alternativna rjeSenja za niske
emisije. Prijevoz plovhim putovima s
nultim emisijama kljucan je za razvoj
odrZivog modalnog prijelaza s cesta na
vodne putove te je stoga potrebno podriati
ulaganja u infrastrukturu za opskrbu
gorivom i punjenje elektricnom energijom
u lukama unutarnjih plovnih putova.

1« Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ od

7. prosinca 1992. o utvrdivanju
zajednickih pravila za odredene vrste
kombiniranog prijevoza robe izmedu
drZava Clanica (SL L 368, 17.12.1992.,
str. 38.).

Izmjena

(6.f) Luke Unije predstavljaju strateska
¢vorista u energetskoj tranziciji zhog
njihova zemljopisnog poloZaja i
gospodarskih aktivnosti. One
predstavljaju glavne ulazne tocke
energetskih proizvoda (od uvoza,
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Amandman 16

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) U ¢lanku 22. Uredbe EU-a 0o MRV-u
navodi se da ¢e u slucaju da se postigne
medunarodni sporazum o globalnom
sustavu za pracenje, izvjes¢ivanje i
verifikaciju Komisija preispitati Uredbu
EU-a 0 MRV-u i, ako je to potrebno,
predloziti izmjene kako bi se osigurala
uskladenost s tim medunarodnim
sporazumom.

skladistenja ili distribucije), sve vise
sudjeluju u razvoju pogona za
proizvodnju obnovljive energije te
razvijaju nove strategije za upraviljanje
energijom i kruzno gospodarstvo. U
skladu s ciljevima europskog zelenog
plana, Unija bi stoga dekarbonizaciju
pomorskog sektora trebala popratiti
strateSkim pristupom u pogledu luka
Unije kako bi poduprla njihovu ulogu
posrednika u energetskoj tranziciji.
DrZave ¢lanice trebalo bi poticati da
promicu razvoj luka s nultim emisijama i
ulaZu u infrastrukturu za opskrbu
gorivom i punjenje elektricnom
energijom. Time bi se svim gradanima
koji Zive u luckim i obalnim podrucjima
osigurala neposredna zdravstvena korist
te bi se ogranicio negativan utjecaj na
morsku i obalnu bioloSku raznolikost u
takvim podrudjima, koja predstavljaju i
ogromna kopnena podrudja, od kojih su
neka dio mreZe Natura 2000.

Izmjena

(7) U ¢lanku 22. Uredbe EU-a 0 MRV-u
navodi se da ¢e u slucaju da se postigne
medunarodni sporazum o globalnom sustavu
za pracenje, izvjeS¢ivanje 1 verifikaciju ili o
globalnim mjerama za smanjenje emisija
staklenickih plinova iz pomorskog prometa
Komisija preispitati Uredbu EU-a 0 MRV-u
1, ako je to potrebno, predloZiti izmjene kako
bi se osigurala uskladenost s tim
medunarodnim sporazumom. VaZno je da
Unija, neovisno o globalnim mjerama,
ostane ambiciozna i pokaZe vodeéu ulogu u
podrudju klime odrZavanjem ili usvajanjem
strozih mjera u Uniji.
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Amandman 17

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) U skladu s PariSkim sporazumom
donesenim u prosincu 2015. na

21. konferenciji stranaka Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni
klime (UNFCCC)* Unija i njezine drzave
¢lanice obvezali su se na postizanje cilja
smanjenja emisija na razini cjelokupnog
gospodarstva. U okviru Medunarodne
pomorske organizacije (IMO) u tijeku su
nastojanja da se ogranic¢e emisije u
medunarodnom pomorskom prometu koja
bi trebalo poticati. IMO je u

listopadu 2016. donio?* sustav prikupljanja
podataka o potro$nji lozivih ulja na
brodovima (,,globalni sustav IMO DCS”).

Izmjena

(8) U skladu s Pariskim sporazumom
donesenim u prosincu 2015. na

21. konferenciji stranaka Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o promjeni
klime (UNFCCC)* Unija i njezine drzave
¢lanice obvezali su se na postizanje cilja
smanjenja emisija na razini cjelokupnog
gospodarstva. U okviru Medunarodne
pomorske organizacije (IMO) u tijeku su
nastojanja da se ograni¢e emisije u
medunarodnom pomorskom prometu koja
bi trebalo poticati. IMO je u

listopadu 2016. donio?* sustav prikupljanja
podataka o potrosnji lozivih ulja na
brodovima (,,globalni sustav IMO DCS”).
IMO je 13. travnja 2018. donio i pocetnu
strategiju za smanjenje emisija
staklenickih plinova s brodova (Pocetna
strategija IMO-a), uz pomoé koje Zeli Sto
prije ograniciti povecanje tih emisija i
smanjiti ih za najmanje 50 % do 2050. u
odnosu na 2008. te uloZiti napore u
njihovo postupno potpuno ukidanje. U
isto su se vrijeme driave Clanice i
pridruZene ¢lanice IMO-a, ukljucujuci sve
drZave ¢lanice Unije, obvezale da ée, u
prosjeku u medunarodnom pomorskom
prometu, smanjiti emisije CO; po
obavljenom prijevozu za najmanje 40 %
do 2030., i nastojati posti¢i smanjenje od
70 % do 2050. Stoga je primjereno
ukljuciti kljucne elemente PocCetne
strategije IMO-a u pravo Unije, te u isto
vrijeme nastaviti konstruktivnu suradnju s
driavama Clanicama IMO-a kako bi se
postigao globalni dogovor o mjerama za
smanjenje emisija staklenickih plinova.
Drustva bi trebalo obvezati da linearno
smanje godisnje emisije CO:; po
obavljenom prijevozu za najmanje 40 %
do 2030., gledano kao prosjek za sve
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23 Parigki sporazum (SL L 282,
19.10.2016., str. 4—18.).

24 Rezolucija IMO-a MEPC.278(70) o
izmjeni Priloga VI. Konvenciji MARPOL.

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predloZila Komisija

(9) S obzirom na supostojanje tih dvaju
sustava pracenja, izvjeS¢ivanja i
verifikacije Komisija je u skladu s
¢lankom 22. Uredbe EU-a 0o MRV-u
procijenila nacine na koje bi se ta dva
sustava mogla uskladiti kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje za brodove, a
da se pri tome ne promijene ciljevi Uredbe
EU-a 0o MRV-u.

brodove pod njihovom odgovornoséu u
usporedbi s prosjecnim performansama
po kategoriji brodova iste velicine i vrste
kako je utvrdeno u skladu s Uredbom o
MRV-u. Referentnu osnovu za mjere
smanjenja emisija staklenic¢kih plinova
trebalo bi utvrditi koriStenjem podataka iz
sustava THETIS-MRV i IMO DCS, uz
potpuno priznavanje smanjenja emisija
koja su veé provela drustva ,,pioniri
dekarbonizacije”. Komisija bi trebala
donijeti delegirane akte radi definiranja
detaljnih pravila za utvrdivanje referentne
osnove, faktora godiSnjeg smanjenja za
svaku kategoriju broda, pravila i metoda
za izracun i naplatu kazni za prekomjerne
emisije te svih drugih pravila potrebnih za
ostvarivanje sukladnosti i provjeru
sukladnosti s tom obvezom.

23 Parigki sporazum (SL L 282,
19.10.2016., str. 4-18.).

24 Rezolucija IMO-a MEPC.278(70) o
izmjeni Priloga VI. Konvenciji MARPOL.

Izmjena

(9) S obzirom na supostojanje tih dvaju
sustava pracenja, izvjeS¢ivanja i
verifikacije Komisija je u skladu s
¢lankom 22. Uredbe EU-a 0 MRV-u
procijenila nacine na koje bi se ta dva
sustava mogla uskladiti kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje za brodove,
posebno one u vlasnistvu MSP-ova, a da
se pri tome ne promijene ciljevi Uredbe
EU-a 0 MRV-u.
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Amandman 19

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predlozila Komisija

(10) Na temelju procjene ucinka pokazalo
se da bi se djelomi¢nim uskladivanjem
dvaju sustava pracenja, izvjes¢ivanja i
verifikacije moglo pridonijeti smanjenju
administrativnog optere¢enja za brodarska
drustva, a da se pri tome ne promijene
kljuéni ciljevi Uredbe EU-a 0 MRV-u.
Medutim, takvim se djelomi¢nim
uskladivanjem ne bi smjeli mijenjati
elementi Uredbe EU-a 0 MRV-u koji se
odnose na upravljanje, podrudje primjene,
verifikaciju, transparentnost ili zahtjeve u
pogledu izvjesS¢ivanja o CO?2 jer bi se time
ozbiljno ugrozili ciljevi te uredbe i dovela
u pitanje njezina primjerenost da bude
podloga za buduce odlucivanje pri
oblikovanju politike te za poticanje
primjene mjera energetske ucinkovitosti i
prihvacanja energetski u¢inkovitih oblika
ponaSanja u pomorskom prometu. Stoga bi
sve izmjene Uredbe EU-a 0 MRV-u koje se
unose radi uskladivanja s globalnim
sustavom IMO DCS trebale biti ogranicene
na definicije, parametre pracenja, planove
pracenja 1 obrasce za pracenje.

Amandman 20

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12) Odredbe globalnog sustava IMO
DCS koje se odnose na podatke koje treba

Izmjena

(10) Na temelju procjene ucinka pokazalo
se da bi se djelomi¢nim uskladivanjem
dvaju sustava pracenja, izvjes¢ivanja i
verifikacije moglo pridonijeti smanjenju
administrativnog optere¢enja za brodarska
drustva, a da se pri tome ne promijene
kljuéni ciljevi Uredbe EU-a 0 MRV-u.
Medutim, takvim se djelomicnim
uskladivanjem ne bi smjeli mijenjati
elementi Uredbe EU-a 0 MRV-u koji se
odnose na upravljanje, verifikaciju,
transparentnost ili zahtjeve u pogledu
izvjes¢ivanja o CO2 jer bi se time ozbiljno
ugrozili ciljevi te uredbe i dovela u pitanje
njezina primjerenost da bude podloga za
buduce odlucivanje pri oblikovanju
politike te za poticanje primjene mjera
energetske ucinkovitosti i prihvacanja
energetski uc¢inkovitih oblika ponasanja u
pomorskom prometu. Stoga bi sve izmjene
Uredbe EU-a 0 MRV-u koje se unose radi
uskladivanja s globalnim sustavom IMO
DCS trebale biti ograni¢ene na brodove
obuhvacéene Uredbom EU-a 0 MRV -u,
definicije, parametre pracenja, planove
pracenja i obrasce za pracenje.

Izmjena

(12) Odredbe globalnog sustava IMO
DCS koje se odnose na podatke koje treba
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pratiti i 0 njima izvjes¢ivati jednom
godisnje trebalo bi uzeti u obzir kako bi se
osiguralo prikupljanje racionaliziranih
podataka o djelatnostima brodova koje su
obuhvacene obama sustavima. U tu bi
svrhu trebalo izvjes¢ivati o parametru
,nosivost u tonama”, dok bi izvjeScéivanje o
parametru ,,prevezeni teret” trebalo biti
neobvezno. ,,Vrijeme provedeno na moru”
trebalo bi zamijeniti definicijom ,,sati
plovidbe” iz globalnog sustava IMO DCS.
Naposljetku, ,,prijedenu udaljenost” trebalo
bi izraCunavati na temelju globalnog
sustava IMO DCS? kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje.

2> Rezolucija IMO-a MEPC 282 (70).

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13) Sadrzaj planova pracenja trebalo bi
racionalizirati tako da se uzme u obzir
globalni sustav IMO DCS, osim onih
dijelova plana koji su potrebni kako bi se
osiguralo da se u skladu s Uredbom EU-a o
MRV-u prate i prijavljuju samo podaci koji
se odnose na Uniju. Stoga bi sve odredbe o
pracenju pojedinacnih putovanja trebale i
dalje biti dio plana pracenja.

pratiti i 0 njima izvjes¢ivati jednom
godisnje trebalo bi uzeti u obzir kako bi se
osiguralo prikupljanje racionaliziranih
podataka o djelatnostima brodova koje su
obuhvacene obama sustavima. U tu bi
svrhu trebalo izvjes¢ivati o parametru
,,N0sivost u tonama” povrh izvjescivanja o
wprevezenom teretu”. ,\Vrijeme provedeno
na moru” trebalo bi zamijeniti definicijom
,»sati plovidbe” iz globalnog sustava IMO
DCS. Naposljetku, ,,prijedenu udaljenost”
trebalo bi izraCunavati na temelju
globalnog sustava IMO DCS?® kako bi se
smanjilo administrativno opterecenje.

25 Rezolucija IMO-a MEPC 282 (70).

Izmjena

(13) Sadrzaj planova pracenja trebalo bi
racionalizirati tako da se uzme u obzir
globalni sustav IMO DCS, osim onih
dijelova plana koji su potrebni kako bi se
osiguralo da se u skladu s Uredbom EU-a o
MRV-u prate i prijavljuju samo podaci koji
se odnose na Uniju. Stoga bi sve odredbe o
pracenju pojedinacnih putovanja trebale i
dalje biti dio plana pra¢enja. Komisija bi
takoder trebala pomodi driavama
Clanicama razmjenom strucnog znanja i
primjera dobre prakse, kao i primjenom
novih tehnologija, s ciljem smanjenja
administrativnih prepreka te ucinkovitog i
sigurnog prikupljanja podataka.
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Amandman 22

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 13.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

(13.a) Procjenom ucinka koju je
Komisija provela 2013. i koja je priloZena
Prijedlogu uredbe EU-a 0 MRV-u
potvrdila se ucinkovitost sustava ETS EU-
a za emisije iz pomorskog prometa te se
utvrdilo da su sustav ETS EU-a ili
kompenzacijski fond utemeljen na ciljnim
vrijednostima opcije kojima bi se moglo
osigurati ostvarenje potrebnih smanjenja
emisija u tom sektoru. Kako bi se u
napore Unije za smanjenje emisija
ukljucio i pomorski promet, podrudje
primjene Direktive 2003/87/EZ
Europskog parlamenta i Vijeé¢a'* trebalo
bi izmijeniti tako da obuhvaca emisije iz
pomorskog sektora. Komisija bi trebala
donijeti delegirane akte radi utvrdivanja
ukupne kolicine emisijskih jedinica za
pomorski promet u skladu s drugim
sektorima, kao i metode dodjele emisijskih
jedinica za pomorski promet u potpunosti
putem draZbi. Pri pripremi tih delegiranih
akata Komisija bi trebala aZurirati
procjenu ucinka iz 2013., posebno kako bi
se u obzir uzeo cilj smanjenja emisija
staklenic¢kih plinova u cjelokupnom
gospodarstvu Unije do 2030. i cilj
klimatske neutralnosti kako je definiran u
Uredbi (EU).../... [europski propis o klimi]
te gospodarski ucinak, medu ostalim u
pogledu mogucih rizika u vezi s
neZeljenim promjenama nacina prijevoza
i istjecanjem ugljika. Komisija bi trebala
objaviti rezultate te procjene. Vazno je da
Unija i njezine drZave Clanice podupiru
mjere na medunarodnoj razini s ciljem
smanjenja klimatskih utjecaja pomorskog
prometa. Komisija bi trebala pratiti
napredak IMO-a u donoSenju mjera
utemeljenih na triistu te bi u slucaju
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Amandman 23

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 13.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

donoSenja globalne mjere utemeljene na
triiStu trebala razmotriti kako osigurati
uskladenost izmedu mjera Unije i
globalnih mjera, na nacin kojim se Stiti
okolisni integritet i ucinkovitost
klimatskog djelovanja Unije.

Izmjena

(13.b) Za uspjeSan prijelaz na
pomorski promet s nultim emisijama
potrebni su integriran pristup i
odgovarajuce poticajno okruZenje za
promicanje inovacija, i na brodovima i u
lukama. To poticajno okruZenje
podrazumijeva javna i privatna ulaganja
u istraZivanje i inovacije, tehnoloske i
operativne mjere za poboljSanje
energetske ucinkovitosti brodova te
uvodenje odrZivih alternativnih goriva
kao $to su vodik i amonijak proizvedeni iz
obnovljivih izvora energije, te pogonskih
tehnologija bez emisija, ukljucujuci
potrebnu infrastrukturu za opskrbu
gorivom i punjenje elektricnom energijom
u lukama. Prihode ostvarene draZbama
pomorskih emisijskih jedinica u okviru
ETS-a EU-a trebalo bi iskoristiti za
uspostavu Fonda za oceane kako bi se
poboljsala energetska ucinkovitost
brodova i poduprla ulaganja kojima se
doprinosi dekarbonizaciji pomorskog
prometa, ukljucujucéi pomorski promet na
kratkim udaljenostima i luke. Komisija bi
takoder trebala razviti mjere kojima cée se
regulirati pristup brodova koji najvise
oneciséuju lukama Unije, a privezane
brodove koji koriste fosilna goriva
obvezati da upotrebljavaju elektri¢nu
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Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

energiju s obale ili alternativne opcije s
nultim emisijama. Komisija bi takoder
trebala razmotriti mogucénost da od luka
zahtijeva da kao kriterij za odredivanje
iznosa leZarine koriste emisije koje brod
ispusta.

Izmjena

(13.¢) Uspjesan prijelaz na brodove s nultim
emisijama i zelene brodove iziskuje
integriran pristup za promicanje inovativnih
mjera za zelenije brodove, primjerice u
pogledu dizajna trupa, novih motora i
odrzivih alternativnih goriva i pogona na
vjetar, kao i operativne mjere koje se mogu
kratkorocno provesti kako bi se smanjila
potroSnja goriva, a time i emisije, kao $to je
smanjenje brzine ili bolje planiranje ruta.
Smanjenje brzine, tj. spora plovidba (eng.
slow steaming), u velikoj je mjeri testirano
izmedu 2006. i 2012. zbog naglog porasta
cijena goriva: smanjenje brzine od 10 %
dovelo je do smanjenja potroSnje od oko

19 %' i razmjernog smanjenja emisija.
Mjerama utemeljenima na trzistu, kao Sto je
ETS EU-a, potaknut ¢e se smanjenje emisija
i ulaganja u istraZivanja i inovacije radi
poboljSanja energetske ucinkovitosti brodova
te uvodenje odrZivih alternativnih goriva i
pogonskih tehnologija, ukljucujudi
infrastrukturu potrebnu za opskrbu gorivom
i punjenje elektricnom energijom u lukama i
lukama unutarnjih plovnih putova.

Ia ' Utjecaj medunarodnog pomorskog
prometa na kvalitetu zraka i okolis u
Europi”, Europska agencija za okolis,
Tehnicko izvjesce br. 4/2013.
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Amandman 25

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 14.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 26

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 14.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 14.c (nova)

Izmjena

(14.a) Kako bi se odrZala visoka
kvaliteta podataka prijavljenih u registru
THETIS-MRYV, Europskoj agenciji za
pomorsku sigurnost (EMSA) trebalo bi
dati potrebne ovlasti i resurse kako bi
mogla provjeriti izvjeSéa o emisijama koje
su verifikatori potvrdili kao
zadovoljavajuce.

Izmjena

(14.b) Komisija bi trebala preispitati
funkcioniranje Uredbe (EU) 2015/757,
uzimajudi u obzir iskustvo steCeno tijekom
provedbe te uredbe i globalnog sustava
IMO DCS-a, kao i druge relevantne razvoje
dogadaja ciji je cilj smanjenje emisija
staklenickih plinova iz pomorskog prometa.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
10819/20 kzp/BS/dh 23
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(14.c) Pomorski promet takoder je izvor
tvari koje oneciséuju zrak kao $to su
sumporni oksid (SOx), duSikov oksid
(NOx), Cestice (PM), tvari koje oStecuju
ozonski omotac (ODS) ili hlapivi organski
spojevi (HOS)'. Tvari koje onelis¢éuju
grak Stetno utjecu i na okolis i na zdravlje
gradana, posebno onih koji Zive ili rade u
obalnim ili lu¢kim podrudjima. Komisija
bi do lipnja 2021. trebala preispitati
relevantno zakonodavstvo te dati
konkretne prijedloge za rjeSavanje
problema emisija tvari koje oneciséuju
zrak iz pomorskog prometa. Komisija bi
takoder trebala raditi na proSirenju
podrudja kontrole emisija sumpora
(SECA) i podrudja kontrole emisija NOx
(NECA) u svim europskim morima,
ukljulujuci Sredozemno more, te se
dodatno pozabaviti problemom ispusStanja
vode za ispiranje iz ispiraca i ispuStanja
drugih tvari kao $to su balastne vode,
ugljikovodici, teSki metali i kemikalije u
otvorene vode, te problem utjecaja takvih
tvari na morsku bioloSku raznolikost.

Amandman 28

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15) Cilj je Uredbe (EU) 2015/757
pracenje emisija CO: iz brodova koji
pristaju u lukama u EGP-u, izvjes¢ivanje o
tim emisijama i njihova verifikacija, kao
prvi korak u sklopu postupnog smanjenja
emisija staklenickih plinova. Taj cilj ne
mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice,
nego se zbog opsega i uc¢inka on na bolji
nacin moze ostvariti na razini Unije.
Trebalo bi uzeti u obzir globalni sustav
IMO DCS te se ovom Uredbom osigurava
stalna usporedivost 1 pouzdanost

Izmjena

(15) Cilj je Uredbe (EU) 2015/757
pracenje emisija staklenic¢kih plinova iz
brodova koji pristaju u lukama u EGP-u,
izvjeS¢ivanje o tim emisijama i njihova
verifikacija kako bi se smanjio njihov
prosjecni intenzitet ugljika po obavljenom
prijevozu, ukljucujudi na nacin da se
znatno smanje njihove emisije na vezu, i
kako bi se odredila cijena tih emisija u
cilju smanjenja emisija staklenickih
plinova iz pomorskog sektora. Taj cilj ne
mogu dostatno ostvariti drzave ¢lanice,
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prikupljenih podataka na temelju
jedinstvenog skupa zahtjeva. Unija moze
donijeti mjere u skladu s nacelom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s
nacelom proporcionalnosti utvrdenim u
tom c¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono Sto
je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

nego se zbog opsega i ucinka on na bolji
nacin moze ostvariti na razini Unije.
Trebalo bi uzeti u obzir globalni sustav
IMO DCS te se ovom Uredbom osigurava
stalna usporedivost i pouzdanost
prikupljenih podataka na temelju
jedinstvenog skupa zahtjeva. Unija moze
donijeti mjere u skladu s na¢elom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s
nacelom proporcionalnosti utvrdenim u
tom Clanku, ova Uredba ne prelazi ono §to
je potrebno za ostvarivanje tog cilja.

Izmjena

(15.a) Prijelaz na klimatski
neutralan pomorski promet tek treba
postici, a regulatorne mjere u tom pogledu
dosad su bile neadekvatne. Luke mogu
imati znacajnu ulogu u dekarbonizaciji
pomorskog prometa. Operateri brodova
koji pristaju u lukama Unije trebali bi biti
obvezni osigurati, na nacin da se
primjerice poveZu s elektricnom
energijom s obale, da njihovi brodovi
kada su na vezu ne emitiraju emisije
staklenic¢kih plinova ili tvari koje
oneciséuju zrak. To bi bilo posebno vazno
u slucaju vezova smjestenih u blizini
gradskih podrudja kako bi se smanjili
ucinci onecis¢enja zraka na ljudsko
zdravlje. S obzirom na razlike u ucincima
brodova u smislu emisija staklenickih
plinova i tvari koje oneci§c¢uju zrak, od
brodova koji najvise oneci§céuju,
ukljucujuci velike putnicke brodove,
trebalo bi zahtijevati da najprije ispune taj
zahtjev.
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Amandman 30

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 31

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — naslov (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak -1. (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

(15.b) Operatori brodova trebali bi
osigurati da na najucinkovitiji mogudi
nacin upravljaju plovilima te da njihove
emisije budu na najnizoj mogudoj razini.
Brodograditelji bi trebali osigurati da im
pri izgradnji novih brodova smanjenje
emisija bude prioritet.

Izmjena

Izmjene Uredbe (EU) 2015/757

Izmjena

Uredba (EU) 2015/757 mijenja se kako
slijedi:
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Amandman 33

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak -1.a (novi)
Uredba (EU) 2015/757

Uvodna izjava 23.

Tekst na snazi

(23) Druge staklenicke plinove, tvari koje
utjecu na klimu ili onecis¢ivace zraka ne bi
trebalo u ovoj fazi obuhvatiti sustavom
MRYV Unije kako bi se izbjegli zahtjevi za
postavljanje nedovoljno pouzdane ili
komercijalno nedostupne mjerne opreme
koja bi mogla onemoguditi provedbu
sustava MRV Unije.

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak -1.b (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 1.

Tekst na snazi

Clanak 1.
Predmet

Ovom Uredbom utvrduju se pravila za
tocno pracenje emisija ugljikova dioksida
(CO2) i drugih relevantnih informacija o
brodovima koji dolaze u luke pod
nadlezno$¢u drZave ¢lanice, polaze iz tih

Izmjena

(-1.a) uvodna izjava 23. zamjenjuje se
sljedeéim:

»(23) Sustav MRV Unije trebalo bi
prosiriti tako da obuhvaéa i druge
staklenicke plinove, tvari koje utjeCu na
klimu i oneciS¢ivace zraka, ako postoji
dovoljno pouzdana ili komercijalno
dostupna mjerna oprema, kako bi se bolje
zastitilo klimu, okolis i ljudsko zdravije.”

Izmjena

(-1.b) ¢lanak 1. zamjenjuje se sljedecim:
., Clanak 1.
Predmet

Ovom Uredbom utvrduju se pravila za
tocno pracenje emisija staklenickih
plinova i drugih relevantnih informacija o
brodovima koji dolaze u luke pod
nadlezno$¢u drZzave ¢lanice, polaze iz tih
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luka ili se u njima nalaze te za
izvjes¢ivanje o njima i njihovu verifikaciju
radi promicanja smanjenja emisija CO2 iz
pomorskog prometa na troSkovno
ucinkovit nacin.

Amandman 35

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak -1.c (novi)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 2. — stavak 1.

Tekst na snazi

I.  Ova se Uredba primjenjuje na
brodove teZe od 5 000 bruto tona u
pogledu emisija CO2 ispustenih tijekom
putovanja iz njihove zadnje luke pristajanja
do luke pristajanja pod nadlezno$¢u drzave
¢lanice te od luke pristajanja pod
nadleznos¢u drzave Clanice do njihove
sljedece luke pristajanja, kao i unutar luka
pristajanja pod nadleZzno§¢u drzave Clanice.

luka ili se u njima nalaze te za
izvjes¢ivanje o njima i njihovu verifikaciju.
Kako bi se doprinijelo postizanju cilja
klimatske neutralnosti na razini
cjelokupnog gospodarstva Unije, kako je
definirano u Uredbi (EU).../... [europski
propis o klimi], uzimajudi pritom u obzir
Pocetnu strategiju IMO-a za smanjenje
emisija staklenic¢kih plinova s brodova
donesenu 13. travnja 2018., ovom se
Uredbom druStvima namece obveza
smanjenja njihovih prosje¢nih godisnjih
emisija COz po obavljenom prijevozu u
skladu s clankom 12.a”

Izmjena

(-1.c) u Clanku 2. stavak 1. zamjenjuje se
sljedeéim:

» 1. Ova se Uredba primjenjuje na
brodove s 5000 i vie bruto tonaZe u
pogledu emisija staklenickih plinova
ispustenih tijekom putovanja iz njihove
zadnje luke pristajanja do luke pristajanja
pod nadleznoS$¢u drzave Clanice te od luke
pristajanja pod nadleZnos¢u drZave Clanice
do njihove sljedece luke pristajanja, kao i
unutar luka pristajanja pod nadleznos¢u
drzave ¢lanice.”
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Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — tocka -a (nova)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka aa (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(-a) umecde se sljedeca tocka:

»(aa) wemisije staklenic¢kih plinova”

znadi ispustanje staklenickih plinova s
brodova, kako je navedeno u Prilogu I1.
Direktivi 2003/87/EZ Europskog
parlamenta i Vijeéa";

* Direktiva 2003/87/EZ Europskog
parlamenta i Vijeéa od 13. listopada 2003.
0 uspostavi sustava trgovanja emisijskim
jedinicama staklenickih plinova unutar
Zajednice i o izmjeni Direktive Vijeca
96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003.,

str. 32.).”

Amandman 37

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka aa (nova)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 3. — stavak 1. —to¢ka b

Tekst na snazi Izmjena

(-aa) tocka (b) zamjenjuje se sljedeéim:

(b) ,,luka pristajanja” znaci luka u kojoj »(b) ,,luka pristajanja” znaci luka u kojoj

se brod zaustavlja radi utovara ili istovara se brod zaustavlja radi utovara ili istovara

tereta 1li kako bi ukrcao ili iskrcao putnike; znacajnog dijela svojeg tereta ili kako bi
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1z toga proizlazi da su izuzeta zaustavljanja
iskljuc¢ivo u svrhu punjenja gorivom,
uzimanja namirnica, zamjene posade,
smjestaja u suhom doku ili popravaka
broda i/ili njegove opreme, zaustavljanja u
luci zbog toga §to brod treba pomoc¢ ili je u
nevolji, radi prijenosa s broda na brod koji
se obavljaju izvan luke te zaustavljanja
samo radi zaklona od nepovoljnih
vremenskih uvjeta ili uslijed aktivnosti
potrage 1 spasavanja;

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka a

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) ,,druStvo” znaci brodovlasnik ili bilo
koja druga organizacija ili osoba, na
primjer upravitelj ili zakupnik broda bez
posade, koja je od brodovlasnika preuzela
odgovornost za rad broda i pristala je
preuzeti sve duZnosti 1 odgovornosti
uvedene Uredbom (EZ) br. 336/2006
Europskog parlamenta i Vijeéa;”;

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka aa (nova)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 3. — stavak 1. — tocka i

ukrcao ili iskrcao putnike; iz toga proizlazi
da su izuzeta zaustavljanja iskljuc¢ivo u
svrhu punjenja gorivom, uzimanja
namirnica, zamjene posade, smjestaja u
suhom doku ili popravaka broda i/ili
njegove opreme, zaustavljanja u luci zbog
toga Sto brod treba pomo¢ ili je u nevolji,
radi prijenosa s broda na brod koji se
obavljaju izvan luke te zaustavljanja samo
radi zaklona od nepovoljnih vremenskih
uvjeta ili uslijed aktivnosti potrage i
spasavanja;”

Izmjena

»(d) ,,drustvo” znaci brodovlasnik ili bilo
koja druga organizacija ili osoba, na
primjer upravitelj; zakupnik na vrijeme ili
zakupnik broda bez posade, koja je od
brodovlasnika preuzela odgovornost za
komercijalno upravljanje brodom 1 koja je
odgovorna za placanje goriva koje brod
potrosi;”’
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Tekst na snazi

(1) ,,druge relevantne informacije” znaci
informacije povezane s emisijama CO>
uslijed potrosnje goriva te s poslom
prijevoza i energetskom ucinkovitoséu
brodova koje omogucuju analizu kretanja
emisija i ocjenu karakteristika broda;

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.a (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 4. — stavak 1.

Tekst na snazi

1. U skladu s ¢lancima od 8. do 12.,
drustva za svaki svej brod prate i
izvjeS¢uju o relevantnim parametrima
tijekom razdoblja izvjes¢ivanja. To
izvjeSc¢ivanje i izvjeS¢ivanje oni provode u
svim lukama u nadleZnosti drzave ¢lanice 1
za sva putovanja u luku ili iz luke u
nadleznosti drZave Clanice.

Amandman 41

Izmjena

(aa) tocka (i) zamjenjuje se sljedecim:

»(1) ,,druge relevantne informacije” znaci
informacije povezane s emisijama CO>
uslijed potrosnje goriva te s poslom
prijevoza, napajanjem elektricnom
energijom s kopna za vrijeme pristajanja i
energetskom ucinkovito$¢u brodova koje
omogucuju analizu kretanja emisija i
ocjenu karakteristika broda;”

Izmjena

(1.a) u cClanku 4. stavak 1. zamjenjuje se
sljedeéim:

,»1. U skladu s ¢lancima od 8. do 12.,
drustva za svaki brod pod njihovom
komercijalnom operativnom kontrolom
prate relevantne parametre 1 izvjeS¢uju o
njima tijekom razdoblja izvjes¢ivanja. To
1zvjesc¢ivanje 1 izvjeS¢ivanje oni provode u
svim lukama u nadleznosti drzave ¢lanice i
za sva putovanja u luku ili iz luke u
nadleZnosti drzave ¢lanice.”
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Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.b (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 5. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 72

Prijedlog uredbe

Izmjena

(1.b) U Clanku 5. dodaje se sljedeci
stavak:

»2.a Komisija do 31. prosinca 2021.
donosi delegirane akte u skladu s
clankom 23. kako bi se ova Uredba
nadopunila specificiranjem metoda za
utvrdivanje emisija metana (CH ).

Povrh donoSenja delegiranih akata iz
prvog podstavka, Komisija do 31. prosinca
2021. ocjenjuje utjecaj koji na globalnu
klimu imaju emisije staklenickih plinova,
a koji nisu CO; i CHy, s brodova koji
uplovljavaju u luke pod nadleZnoscu
odredene driave ¢lanice, nalaze se unutar
njih ili isplovijavaju iz njih. Tom se
izvjeSc¢u prema potrebi prilaZe
zakonodavni prijedlog kako bi se
odgovorilo na pitanje kako postupati s tim
emisijama.”

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtotka a — podtocka ia (nova)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 6. — stavak 3. — to¢ka ca (nova)
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 3. — to¢ka a

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 9. — stavak 1. — tocka

Tekst koji je predlozila Komisija

(f) prevezeni teret, neobvezno;

Amandman 43

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 3.a (novi)

Izmjena

(ia) umece se sljedeca tocka:

»(ca) faktori emisija za alternativna
goriva, ukljucujudi za ukapljeni prirodni
plin, biogoriva, obnovljiva goriva koja
sadrie ugljik nebioloSkog podrijetla,
izrazavaju se u ekvivalentu CO;, ukljucuju
sav staklenicki plin te se temelje na analizi
Zivotnog ciklusa. Komisija utvrduje te
faktore emisija na temelju provedbenih
akata. Ti provedbeni akti donose se u
skladu s postupkom ispitivanja iz

C¢lanka 24. stavka 2.;”

Izmjena

Brise se.
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Uredba (EU) 2015/757

Clanak 9. — stavak 2. — tocka a

Tekst na snazi

(a) sva putovanja broda tijekom
razdoblja izvjes¢ivanja pocinju ili

zavrSavaju u luci pod nadleznos$¢u drzave

Clanice; te

Amandman 44

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 4. — to¢ka aa (nova)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 10. — stavak 1. — tocka ja (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5. — to¢ka a

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 11. — stavak 2.

Izmjena

(3.a) u Clanku 9. stavku 2. tocka (a)
zamjenjuje se sljedeéim:

»(@) barem 90 % putovanja broda tijekom
razdoblja izvjes¢ivanja pocinju ili
zavrSavaju u luci pod nadleznos$¢u drzave
¢lanice; te”

Izmjena

(aa) dodaje se sljedeéa tocka:

»(ja) prevezeni teret;”
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Tekst koji je predloZila Komisija

2. Ako dode do promjene drustva,
prethodno drustvo dostavlja Komisiji 1
tijelima predmetne drzave zastave, i to na
dan $to blizi datumu zavrSetka promjene, a
najkasnije u roku od #ri mjeseca od
promjene, izvjesS¢e koje obuhvaca iste
elemente kao izvjeS¢e o emisijama, ali
samo za razdoblje koje odgovara
aktivnostima provedenima pod njegovom
odgovornoscu.;

Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5. — to¢ka ba (nova)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 11. — stavak 3. — to¢ka xi.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Izmjena

»2. Ako dode do promjene drustva,
prethodno drustvo dostavlja Komisiji 1
tijelima predmetne drzave zastave, i to na
dan zavrSetka promjene ili na dan $to blizi
datumu zavrSetka promjene, a najkasnije u
roku od jednog mjeseca od promjene,
izvjesc¢e koje obuhvaca iste elemente kao
izvjes¢e o emisijama, ali samo za razdoblje
koje odgovara aktivnostima provedenima
pod njegovom odgovornoscéu. Novo
drusStvo osigurava da su za sve brodove
pod njegovom odgovorno$céu ispunjeni
zahtjevi ove Uredbe za ostatak razdoblja
izvje§¢ivanja nakon promjene.”

Izmjena

(ba) u stavku 3. tocki (a) dodaje se
sljedeéa podtocka:

»(Xia) prevezeni teret;”

10819/20
PRILOG

kzp/BS/dh 35



Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5. — to¢ka bb (nova)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 11. — stavak 3. — to¢ka xi.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(bb) u stavku 3. tocki (a) dodaje se
sljedeéa podtocka:

,»(xib) veli¢inu broda;”

Amandman 48

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 5.a (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Poglavlje Il.a (novo) — ¢lanak 12.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(5.a) Umece se sljedece poglavije:
»wPOGLAVLJE Il.a
SMANJENJE EMISIJA

Clanak 12.a

Smanjenje emisija
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1.  Drustva linearno smanjuju godiSnje
emisije CO; po obavljenom prijevozu za
najmanje 40 % do 2030., gledano kao
prosjek za sve brodove pod njihovom
odgovorno$céu u usporedbi s prosjecnim
performansama po kategoriji brodova iste
veliine i vrste kako je utvrdeno u skladu s
ovom Uredbom.

2. Ako druStvo u odredenoj godini ne
ispuni godiSnje smanjenje iz stavka 1.,
Komisija izrice novéanu kaznu koja je
ucinkovita, proporcionalna, odvraéajuca i
sukladna sa sustavom trgovanja
emisijama utemeljenim na tristu, kao $to
je sustav ETS EU-a. Placanje kazne za
prekomjerne emisije ne oslobada drustvo
od obveze koju ima prema stavku 1. za
razdoblje do 2030. U slucaju drustava
koja nisu postovala granicne vrijednosti
emisija utvrdene u ovom ¢lanku,
primjenjuju se odredbe clanka 20. stavka
3. i ¢lanka 20. stavka 4.

3. Komisija donosi delegirane akte
do... [6 mjeseci nakon stupanja na snagu
ove Uredbe] u skladu s ¢lankom 23. radi
dopune ove Uredbe definiranjem
kategorija brodova iz stavka 1.,
utvrdivanjem referentne osnove i
godisnjeg faktora linearnog smanjenja
koji ¢e se primjenjivati na svaku
kategoriju broda i to upotrebom podataka
iz THETIS-MRV-a, ukljucujuci obvezni
parametar ,,prevezeni teret”, i sustava
IMO DCS, uz potpuno priznavanje
smanjenja emisija koja su vec¢ provela
drusStva ,,pioniri dekarbonizacije”, kako bi
se postigao cilj iz stavka 1., utvrdivanjem
pravila i metoda za izrac¢un i naplatu
kazni za prekomjerne emisije iz stavka 2.,
te utvrdivanjem bilo kakvih drugih pravila
potrebnih za ostvarivanje sukladnosti i
provjeru sukladnosti s ovim ¢lankom.

4.  Uroku od 12 mjeseci od donoSenja
mjera IMO-a za provedbu Pocetne
strategije za smanjenje emisija
staklenickih plinova s brodova donesene
13. travnja 2018., a prije nego Sto te mjere
stupe na snagu, Komisija podnosi izvjescée
Europskom parlamentu i Vije¢u u kojem
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Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5.b (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 12.b (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

ispituje ambicioznost i opéi okolisSni
integritet mjera za koje se odlucio IMO,
ukljuéujudi njihove opcée ambicije u
pogledu ciljeva iz PariSkog sporazuma,
cilja smanjenja emisija staklenickih
plinova u cjelokupnom gospodarstvu
Unije za 2030. i cilja klimatske
neutralnosti kako je definirano u Uredbi
(EU).../... [europski propis o klimi].

5.  Komisija, prema potrebi, izvjeScu iz
stavka 4. moZe priloZiti zakonodavni
prijedlog Europskom parlamentu i Vijec¢u
za izmjenu ove Uredbe na nacin koji je u
skladu s ciljem ocuvanja okoliSnog
integriteta i uéinkovitosti klimatskog
djelovanja Unije, a posebno s ciljem
smanjenja emisija staklenic¢kih plinova u
cjelokupnom gospodarstvu Unije do 2030.
i ciljem klimatske neutralnosti kako je
definiran u Uredbi (EU) .../... [europski
propis o klimil.”

Izmjena

(5.b) Umece se sljedeci ¢lanak:
., Clanak 12.b
Emisije iz brodova na vezu

Drustva osiguravaju da do 2030. ni jedan
brod pod njihovom odgovornoséu ne
ispusta emisije staklenickih plinova kada
je na vezu.”
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Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5.c (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 1.

Tekst na snazi

1. Do 30. lipnja svake godine Komisija
javno obznanjuje svoje informacije o
emisijama CO2 u skladu s ¢lankom 11.,
kao i informacije iz stavka 2. ovog ¢lanka.

Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5.d (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — tocka a

Tekst na snazi

(a) 1identitet broda (ime, identifikacijski
broj prema IMO-u, luka upisa ili matic¢na
luka);

Amandman 74

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 6.a (novi)

Izmjena

(5.¢) u Clanku 21. stavak 1. zamjenjuje se
sljedeéim:

»1. Do 30. lipnja svake godine Komisija
javno obznanjuje svoje informacije u

skladu s ¢lankom 11., kao 1 informacije iz
stavka 2. ovog ¢lanka.”

Izmjena

(5.d) u ¢lanku 21. stavak 2. tocka (a)
zamjenjuje se sljedecim:
»(a) 1identitet broda (ime, drustvo,

identifikacijski broj prema IMO-u, luka
upisa ili mati¢na luka);”
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Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — tocka d

Tekst na snazi

(d) ukupnu godiSnju potrosnju goriva za

putovanja;

Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.b (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — toc¢ka ka (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

(6.a) U c¢lanku 21. stavku 2. tocka (d)

mijenja se kako slijedi:

(d) ukupnu godiSnju potrosnju goriva za

putovanja prema vrsti goriva,

Izmjena

(6.b) u clanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

”(ka) veli¢inu broda.”

10819/20
PRILOG

GIP.2

kzp/BS/dh



Amandman 76

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 6.c (novi)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — to¢ka kb (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 77

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.d (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — to¢ka kc (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 78

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 6.e (novi)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — to¢ka kd (nova)

Izmjena

(6.c) u Clanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

s (kb) ukupna udaljenost;”

Izmjena

(6.d) u Clanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

»(kc) nosivost u tonama;”
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Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 79

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.f (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — to¢ka ke (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 80

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.g (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 2. — to¢ka kf (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

(6.e) u Clanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

» (kd) obavljanje prijevoza;”

Izmjena

(6.f) u Clanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

»(ke) ime vlasnika broda;”

Izmjena

(6.g) u cClanku 21. stavku 2. dodaje se
sljedeéa tocka:

»(kf) prevezeni teret.”
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Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.h (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21. — stavak 6.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.i (novi)
Uredba (EU) 2015/757

Clanak 21.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

(6.h) u clanku 21. dodaje se sljedeci
stavak:

»0.a EMSA, u skladu sa svojim
programom rada za razdoblje 2020. -
2022., provodi daljnje statisticke provjere
podataka dostavljenih u skladu s lankom
11. stavkom 1. kako bi se zajamcila
dosljednost dostavljenih podataka.”

Izmjena

(6.i)) Umecde se sljedeci ¢lanak:
., Clanak 21.a

Oznacdivanje okolisne ucinkovitosti
brodova

1.  Kako bi se pruZio poticaj za
smanjenje emisija i kako bi se povecala
transparentnost informacija, Komisija
uspostavija holisticki sustav oznacivanja
EU-a za okolisnu ucinkovitost brodova
koji se primjenjuje na brodove
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Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.j (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 22. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.k (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 22.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

obuhvacene ovom Uredbom.

2. Komisija do 1. srpnja 2021. donosi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 23.
radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem
detaljnih odredbi o funkcioniranju
sustava Unije za oznacivanje okoliSne
ucinkovitost brodova kao i tehnickih
standarda na kojima se taj sustav temelji.”

Izmjena

(6.j) u Clanku 22. stavak 3. briSe se;

Izmjena

(6.k) Umece se sljedeci ¢lanak:

., Clanak 22.a
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Preispitivanje

1.  Komisija do 31. prosinca 2022.
preispituje funkcioniranje ove Uredbe,
uzimajudi u obzir iskustvo steCeno u
njezinoj provedbi, kao i druge relevantne
razvoje dogadaja usmjerene na smanjenje
emisija staklenic¢kih plinova iz pomorskog
prometa i ispunjavanje obveza Unije u
okviru Pariskog sporazuma. Kao dio
preispitivanja Komisija predlaZe dodatne
zahtjeve za smanjenje emisija staklenickih
plinova, a koji nisu emisije CO:, kao i za
smanjenje emisija tvari koje oneci§c¢uju
zrak i ispuStanja otpadnih voda, medu
ostalim iz ispiraca, u otvorene vode s
brodova. U tom se preispitivanju takoder
razmatra proSirenje podrucja primjene
ove Uredbe kako bi se obuhvatili brodovi
bruto tonaZe izmedu 400 i 5000 tona.
Preispitivanju se prema potrebi prilaZe
zakonodavni prijedlog za izmjenu ove
Uredbe.

2. U okviru nadolazedeg preispitivanja
Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vije¢a™ i Uredbe (EU) br.
1315/2013 Europskog parlamenta i
Vijeéa™, Komisija takoder donosi
prijedlog o utvrdivanju obvezujucih
ciljeva za drZave cClanice kako bi se
osigurala odgovarajuca opskrba
elektricnom energijom s kopna u morskim
lukama i lukama unutarnjih plovnih
putova.

* Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeéa od 22. listopada 2014.
o uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

““Uredba (EU) br. 1315/2013 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 11. prosinca 2013.
o smjernicama Unije za razvoj
transeuropske prometne mreZe i
stavljanju izvan snage Odluke

br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013,
str. 1.).”

10819/20
PRILOG

GIP.2

kzp/BS/dh 45



Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.1 (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 23. — stavak 2.

Tekst na snazi

2. Ovlast za donosenje delegiranih
akata iz Clanka 5. stavka 2., ¢lanka 15.
stavka 5. 1 ¢lanka 16. stavka 3. dodjeljuje
se Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od 1. srpnja 2015. Komisija
izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti
najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje
ovlasti presutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju
usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.m (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 23. — stavak 3.

Izmjena

(6.1) u Clanku 23. stavak 2. zamjenjuje se
sljedeéim:

»2. Ovlast za donosenje delegiranih
akata iz Clanka 5. stavka 2., ¢lanka 5.
stavka 2.a, ¢lanka 12.a stavka 3., ¢lanka
15. stavka 5. 1 ¢lanka 16. stavka 3.
dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet
godina pocevsi od 1. srpnja 2015. Komisija
izraduje izvjescée o delegiranju ovlasti
najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje
ovlasti presutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju
usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.”
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Tekst na snazi

3. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz ¢lanka 5. stavka 2.,
Clanka 15. stavka 5. 1 ¢lanka 16. stavka 3.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana
od dana objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na
kasniji dan naveden u spomenutoj odluci.
On ne utjece na valjanost delegiranih akata
koji su ve¢ na snazi.

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 6.n (novi)

Uredba (EU) 2015/757

Clanak 23. — stavak 5.

Tekst na snazi

5. Delegirani akt donesen u skladu s
¢lankom 5. stavkom 2., ¢lankom 15.
stavkom 5. i ¢lankom 16. stavkom 3. stupa
na snagu samo ako Europski parlament ili
Vijece u roku od dva mjeseca od
priopcenja tog akta Europskom parlamentu
1 Vije¢u na njega ne uloZe nikakav
prigovor ili ako su prije isteka tog roka
Europski parlament i Vijece obavijestili
Komisiju da nece uloziti prigovore. Taj se
rok produljuje za dva mjeseca na
inicijativu Europskog parlamenta ili

Izmjena

(6.m) u Clanku 23. stavak 3. zamjenjuje se
sljedeéim:

»3. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz ¢lanka 5. stavka 2.,
Clanka 5. stavka 2.a, ¢lanka 12.a stavka
3., ¢lanka 15. stavka 5. 1 ¢lanka 16.
stavka 3. Odlukom o opozivu prekida se
delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje proizvoditi uc¢inke
sljede¢eg dana od dana objave spomenute
odluke u Sluzbenom listu Europske unije
ili na kasniji dan naveden u spomenutoj
odluci. On ne utjece na valjanost
delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.”

Izmjena

(6.n) u Clanku 23. stavak 5. zamjenjuje se
sljedeéim:

»J. Delegirani akt donesen u skladu s
¢lankom 5. stavkom 2., ¢lankom 5.
stavkom 2.a, ¢lankom 12.a stavkom 3.,
¢lankom15. stavkom 5. 1 ¢lankom 16.
stavkom 3. stupa na snagu samo ako
Europski parlament ili Vijece u roku od
dva mjeseca od priop¢enja tog akta
Europskom parlamentu 1 Vije¢u na njega
ne uloze nikakav prigovor ili ako su prije
isteka tog roka Europski parlament 1 Vijece
obavijestili Komisiju da nece uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva
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Vijeca.

Amandman 60

Prijedlog uredbe

Clanak 1.a (novi)
Direktiva 2003/87/EZ

Poglavlje Il.a (novo)

Tekst koji je predloZila Komisija

mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.”

Izmjena

Clanak 1.a
Izmjene Direktive 2003/87/EZ

Direktiva 2003/87/EZ mijenja se kako
slijedi:

(1) umece se sljedece poglavije:
wPOGLAVLJE Il.a
POMORSKI PROMET
Clanak 3.ga

Podrudje primjene

Odredbe ovog poglavlja primjenjuju se od
1. sijecnja 2022. na izdavanje i dodjelu
emisijskih jedinica u vezi s emisijama
staklenickih plinova iz brodova koji dolaze
u luke pod nadleZno$cu driave Clanice, u
njima se nalaze ili iz njih isplovijavaju, a
koje su obuhvadéene Uredbom (EU)
2015/757 Europskog parlamenta i Vijeéa'.
Ako dode do promjene druStva u skladu s
¢lankom 11. stavkom 2. Uredbe (EU)
2015/757, novo drusStvo mora nabaviti
emisijske jedinice samo za emisije
staklenickih plinova koje se odnose na
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razdoblje u kojem su se djelatnosti u
pogledu doticnog broda obavljale pod
njegovom odgovornos$éu.

Clanak 3.gb

Ukupna kolic¢ina i nacin dodjele
emisijskih jedinica za pomorski promet

1.  Komisija do 31. prosinca 2020.
azurira procjenu ucinka koja je
provedena 2013. i priloZena Komisijinu
Prijedlogu uredbe (EU) br. 525/2013
Europskog parlamenta i Vijeca** te
donosi delegirane akte u skladu s
Clankom 23. radi dopune ove Direktive
utvrdivanjem ukupne kolic¢ine emisijskih
jedinica za pomorski promet u skladu s
drugim sektorima i nacina dodjele
emisijskih jedinica za pomorski promet u
potpunosti putem draZbe, kao i
utvrdivanjem posebnih odredbi u pogledu
nadlezne drZave Clanice. Delegirani akti
temelje se na najboljim raspoloZivim
podacima i na procjeni ucinaka razlicitih
opcija, §to obuhvadéa i ucinak na emisije
kao i gospodarski ucinak.

2. Clanci 12. i 16. primjenjuju se na
emisijske jedinice za pomorski promet na
isti nacin kao i na emisijske jedinice koje
se odnose na druge aktivnosti.

3. Barem 50% prihoda ostvarenih
draZbama emisijskih jedinica iz stavka 1.
ovog Clanka koriste se preko Fonda
uspostavljenog na temelju ¢lanka 3.gc.

4.  Prihodi ostvareni od draZbovne
prodaje emisijskih jedinica koji se ne
upotrijebe u okviru Fonda definiranog
Clankom 3.gc i koji su dodijeljeni
driavama Clanicama upotrebljavaju se na
nacin koji je u skladu s ciljevima ove
Direktive, posebno za borbu protiv
klimatskih promjena u Uniji i trec¢im
zemljama, za zaStitu i obnovu morskih
ekosustava na koje utjece globalno
zatopljenje te za potporu pravednoj
tranziciji u driavama clanicama, uz
podriavanje preraspodjele,
prekvalifikacije i usavrsavanja radnika,
obrazovanja, inicijativa za traZenje posla i
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novoosnovanih poduzeca, u dijalogu sa
socijalnim partnerima. Sve informacije o
koristenju tih prihoda dostupne su
Jjavnosti.

5. Komisija prati provedbu ovog
poglavlja i moguée trendove kada je rije¢
o drustvima koja nastoje izbjeci
ispunjavanje zahtjeva ove Direktive.
Komisija po potrebi predlaZe mjere za
sprecCavanje tog izbjegavanja.

Clanak 3.gc
Fond za oceane

1.  Uspostavlja se Fond za oceane
(Fond) za razdoblje od 2022. do 2030.
kako bi se poboljsala energetska
ucinkovitost brodova i poduprla ulaganja
u inovativne tehnologije i infrastrukturu
za dekarbonizaciju sektora pomorskog
prometa, ukljulujuéi pomorski promet na
kratke udaljenosti i luke, te uvodenje
odrZivih alternativnih goriva kao $to su
vodik i amonijak proizvedeni iz
obnovljivih izvora energije, te pogonskih
tehnologija bez emisija, ukljucujuci
tehnologije za energiju vjetra. 20 %
prihoda u okviru Fonda upotrebljava se
za doprinos zastiti, obnovi i boljem
upravljanju morskim ekosustavima na
koje utjece globalno zatopljenje, kao Sto
su zaSticena morska podrudja; te za
promicanje medusektorskog odrZivog
plavog gospodarstva kao $to je obnovljiva
energija mora. Sva ulaganja koja se
podupiru iz Fonda javna su i u skladu su
s ciljevima ove Direktive.

2. Odstupajudi od clanka 12. ove
Direktive, drustva za pomorski promet
mogu Fondu placati godisnji ¢lanski
doprinos u skladu sa svojim ukupnim
emisijama prijaviljenima za prethodnu
kalendarsku godinu u skladu s Uredbom
(EU) 2015/757, kako bi se ogranicilo
administrativno opterecenje za pomorska
drustva, ukljucujuéi mala i srednja
poduzecéa i drustva koja nisu Cesto aktivna
u okviru podrucja primjene ove Direktive.
Fond objedinjeno predaje emisijske
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jedinice u ime drustava za pomorski
promet koja su ¢lanovi Fonda. Fond do
28. veljace svake godine utvrduje clanski
doprinos po toni emisija, koji je barem
jednak najvisoj zabiljeZenoj primarnoj ili
sekundarnoj trZiSnoj cijeni namire za
emisijske jedinice u prethodnoj godini.

3. Fond stjeCe emisijske jedinice
jednake ukupnoj kolicini doprinosa iz
stavka 2. ovog c¢lanka tijekom prethodne
kalendarske godine i predaje ih registru
uspostavljenom u skladu s ¢lankom 19.
ove Direktive do 30. travnja svake godine
radi naknadnog ponistenja. Sve
informacije o doprinosima dostupne su
Jjavnosti.

4.  Fondom centralizirano upravlja
tijelo Unije cija je upravljacka struktura
sli¢éna upravljackoj strukturi Fonda kako
je utvrdena clankom 10.a stavkom 8. ove
Direktive. Njegova upravljacka struktura i
postupak donoSenja odluka transparentni
su i ukljucivi, posebno u utvrdivanju
prioritetnih podrudja, kriterija i postupaka
dodjele bespovratnih sredstava.
Relevantni dionici imaju odgovarajucu
savjetodavnu ulogu. Sve informacije o
ulaganjima i sve druge relevantne
informacije o funkcioniranju Fonda
dostupne su javnosti.

5.  Komisija s tre¢im zemljama radi na
nacinima na koje i one mogu biti
korisnice Fonda.

6.  Komisija je ovlastena za donoSenje
delegiranih akata u skladu s ¢lankom 23.
radi dopune ove Direktive u pogledu
provedbe ovog Clanka.

Clanak 3.gd

Izvjeséivanje i preispitivanje od strane
Komisije u vezi s provedbom mjera za
ublaZavanje klimatskih promjena pri
Medunarodnoj pomorskoj organizaciji

1.  Uvroku od 12 mjeseci od donoSenja
globalnih triisno utemeljenih mjera IMO-
a za smanjenje emisija staklenickih
plinova iz pomorskog prometa, a prije
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nego Sto te mjere postanu operativne,
Komisija podnosi izvjeSée Europskom
parlamentu i Vije¢u u kojem ispituje
ambicioznost i opci okolisni integritet tih
mjera, ukljucujudi njihove opée ambicije
u pogledu ciljeva iz PariSkog sporazuma
te cilja smanjenja emisija staklenickih
plinova u cjelokupnom gospodarstvu
Unije za 2030. i cilja klimatske
neutralnosti kako je definiran u Uredbi

se izvjeS¢éu posebno uzima u obzir razina
sudjelovanja u tim globalnim mjerama,
njihova provedivost, transparentnost,
kazne za nesukladnost, postupci za
sudjelovanje javnosti, krediti za
kompenzaciju emisija ugljika, pracenje,
izvjeScivanje i verifikacija emisija,
registri, odgovornost, kao i pravila o
uporabi biogoriva.

2. Komisija, prema potrebi, izvjeséu iz
stavka 1. prilaZe zakonodavni prijedlog
Europskom parlamentu i Vijecu za
izmjenu ove Direktive na nacin koji je u
skladu s ciljem ocuvanja okolis§nog
integriteta i ucinkovitosti klimatskog
djelovanja Unije, a posebno s ciljem
smanjenja emisija staklenickih plinova u
cjelokupnom gospodarstvu Unije do 2030.
i ciljem klimatske neutralnosti kako je
definiran u Uredbi (EU) .../... [europski
propis o klimi].

* Uredba (EU) 2015/757 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 29. travnja 2015. o
pracenju emisija ugljikova dioksida iz
pomorskog prometa, izvjes¢ivanju o njima
i njihovoj verifikaciji te o izmjeni
Direktive 2009/16/EZ (SL L 123,
19.5.2015., str. 55.).

** Uredba (EU) br. 525/2013 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 21. svibnja 2013. o
mehanizmu za pracenje i izvjeSéivanje o
emisijama staklenickih plinova i za
izvjeScivanje o drugim informacijama u
vezi s klimatskim promjenama na
nacionalnoj razini i razini Unije te
stavljanju izvan snage Odluke
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br. 280/2004/EZ (SL L 165, 18.6.2013.,
str. 13.).”
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